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BAKGRUND OCH SYFTE

Flera verksamhetsomraden i Uppsala genomgar en forandring dar kvarter omvandlas fran rena
industrimiljoer till bostadsmiljoer, t ex Kapellgardet, Kungsangen och Librobéack.

Strukturprogram for Libroback syftar till att hitta en 6vergripande struktur for Librobacksomréadet som
kan ligga till grund for omradets successiva omvandling fran ett industriomrade till en mer blandad
stadsdel med handel, service, fritid och rekreation. Omradet bor ocksa inrymma fler bostéader, i den
man det ar maojligt att integrera bostader med befintliga verksamheter.

Programmet ska ligga till grund for fortsatt detaljplanering inom omradet.

Uppdrag

Byggnadsndmndens arbetsutskott gav 2005-01-11 stadsbyggnadskontoret i uppdrag att i ett program
utreda alternativen for utveckling av bebyggelse, kommersiell och offentlig service samt arummets
och dvriga grénomradens utveckling i omradet Libroback — Borjetull.

Programomradets avgransning framgar av kartan pa programmets forsattsblad.

Programmets innehall

Programmet bestér av ett markanvandningsforslag med tillnérande markanvandningsskiss (bilaga 1).
Till programférslaget hor en inledande historik samt en analysdel med avgransningar och stallnings-
taganden av strategiska strukturfragor. Forslaget stalls ocksa mot malen for stadsutvecklingen som
finns i Oversiktsplan for staden (2002).

Till programmets godkannandehandling hor ocksa en underlagskarta med gatunamn och kvartersnamn
(bilaga 2) och ett en sammanstallning av planeringsforutséattningar (bilaga 3).

De omradesnummer som aterfinns i texterna och som siffror inom parentes i olika rubriker hanvisar
till de olika delomraden som visas pa markanvandningsskissen (bilaga 1).




SAMMANFATTNING PROGRAMFORSLAG LIBROBACK

Strukturprogram for Libroback syftar till att hitta en dvergripande struktur for Librobacksomradet som
kan ligga till grund for omradets successiva omvandling fran ett industriomrade till en mer blandad
stadsdel med handel, service, fritid och rekreation. Omradet bor ocksa inrymma fler bostader, i den
man det & majligt att integrera bostader med befintliga verksamheter. Programmet ska ligga till grund
for fortsatt detaljplanering inom omradet.

Programmets 6vergripande struktur
Delomraden som beskrivs nedan &r markerade pa programforslagets strukturskiss (bilaga 1).

1. Omrédet norr om Barbyleden &r pa grund av paverkan fran Arna flygfalt inte aktuellt for ny
bostadshebyggelse. Omradet foreslas utvecklas som verksamhetsomrade dar kommunen kan erbjuda
centralt beldgna industritomter med visst inslag av handel, frdmst som kompletterande service till
verksamhetsomradet.

2. Kvarteren ndrmast Bérbyleden dr attraktiva for handel. Kvarteret norr om Bérbyleden bor reserveras
for verksamheter som i byggnader med hog arkitektonisk kvalitet kan utnyttja skyltldget och samtidigt
utgtra en vacker fasad mot Bérbyleden. For att skapa forutsattningar for ett stadsdelscentrum med god
tillganglighet for saval gang- och cykeltrafik som kollektivtrafik bor dagligvaruhandel som livsmedel
endast tillatas soder om Barbyleden. Soder om Skebogatan bor kvarteret reserveras for framtida
bostéder eller kontor som kan ta tillvara laget ndrmast Librobacken. Norddst om kv Skebo i anslutning
till Fyrisan foreslas iordningstallas till grénytor for spontanidrott.

3. Borjegatan soder om Béarbyleden foreslas utvecklas till ett handels- och servicestrak med inslag av
icke storande verksamheter. Ett strak med stadsdelsservice langs Borjegatan kan dverbrygga den
barriar som jarnvagen lange utgjort mellan bostadsstadsdelen Luthagen och industriomradet
Libroback. Bostader kan inrymmas langs strakets dstra sida i den man det ar forenligt med 6vriga
verksamheter, storningar mm. Fastigheter langs Borjegatan skall forberedas for planskild korsning
med jarnvégen.

4. Omradet kring Husbyborg norr om Librobécken ar i Op for staden reserverat for eventuell framtida
energiforsorjning. Pa grund av verksamhetens utrymmesbehov och skyddsavstand och anléaggningens
framtradande plats i stadslandskapet foreslas att reservatet omprévas i en Gversyn av 6versiktplanen
och flyttas utanfor programomradet for att istéllet inga i det framtida utredningsomradet Nordvéastra
staden. Omradet avsatts som reservomrade kring framtida pendeltagstation till dess utrymmesbehoven
utretts narmare.

5. Kvarteren vaster om Borjegatan, mellan Librobacken och jarnvagen, foreslas pa sikt utvecklas for
handel och service som kan kombineras med framtida eventuell pendeltagstation pa jarnvagen.
Korsningen Borjegatan/Fyrisvallsgatan bor forberedas med utrymme for en cirkulationsplats.
Omradet, som avgransas av Librobacken och Dalabanan gor att korsningens lage och fastigheterna
langs Borjegatan ligger relativt Iast i strukturen och kan inordnas i det foreslagna servicestraket,
bostader bor dock inte tillkomma. Nya etableringar i vastra delen av omradet bor avvakta utredning for
Nordvastra staden och fordjupade studier kring ett framtida stationslége.

6. Kvarteret Cementgjuteriet och del av faltet mot Hallby pa sodra sidan om jarnvagen foreslas
omvandlas till bostader, forskola /skola och kvarterspark. Utrymme for framtida pendeltagsstation ska
beaktas, framst i form av gang- och cykelforbindelser, cykelparkeringar etc. Huvuddelen av parkering,
angoring mm till en pendeltagstation &r i detta Gversiktliga perspektiv lampligare pa norra sidan av
sparen (omr 4-5). Ett 6vergripande trafiksystem for Nordvastra staden kraver sannolikt en ny
anslutning till Barbyleden. Hallbygatan bor sammankopplas till ett sadant nytt trafiksystem vid
Hallby/Stabby, dock med malsattning att inte belasta Hallbygatan med genomfartstrafik. Hallbygatan
ar dock av betydelse for kollektivtrafiken och det 6vergripande busslinjenatet.



7. En successiv omvandling till en stadsdel med blandning av kontor, icke stdrande verksamheter och
bostader foreslas ske i omradet mellan Librobécken, jarnvagen och Fyrisan. Integrering av
bostadshebyggelse i verksamhetsomradet kraver samordning och beaktande av skyddsavstand och
storningar sa att bostader inte konkurrerar ut befintliga verksamheter. Bostaderna dominerar redan pa
sOdra sidan Fyrisvallsgatan.

8. Inom kv Seminariet foreslas att befintliga byggnader ges flexibel anvandning for bostader, kontor,
forskola/skola eller annan offentlig verksamhet. Inom omradet bor komplettering med bostader och
byggnader for offentlig service kunna ske. Kvarterets omvandling ska ske med hansyn till
bebyggelsens och parkmiljons kulturhistoriska véarden. Delar av seminariets park foreslas bli allman
kvarterspark, ytor for spontanidrott bor ocksa finnas. Seminariegatan foreslas fa ny strackning genom
kvarteret om korsningen mot Ringgatan stdngs i samband med att jarnvagskorsningen blir planskild.

9. Fyrishov utvecklas till en storre anlaggning for evenemang och upplevelser inom saval idrott och
rekreation som utstélinings- och massverksamhet. Ny bebyggelse ska ta hansyn till kulturhistoriska
varden och omgivande kvartersstruktur. Omradet mot arummet utvecklas till offentlig parkmilj6. En
mindre fortatning med nya bostader foreslas i gransen mot kv Rolf.

10. Arummet utvecklas med allmanna gang- och cykelstrék pé& bada sidor om Fyrisén. Ostra sidan av
Fyrisan gors allmant tillganglig med gang- och cykelvag nedanfér Fyrishov och Tunabergskolonin.
Det finns goda forutsattningar att skapa ett innehallsrikt rekreationsstrak som stracker sig fran centrum
och norrut mot Ulva. Gang- och cykelférbindelser mellan Librobacksomradet och Svartbacken
forbattras i strategiska punkter/strak med nya broar 6ver Fyrisan.

11. Grona strak med gang- och cykelvagar utvecklas inom omradet. Ett nytt strak foreslas langs
Librobackens sodra sida i riktning vasterut mot Hallby. Straket ar centralt i omradet och bor kopplas
till ett parkstrak soderut mot Stabbyskogen. Detta bor utvecklas till en stadsdelspark och kan utgora ett
parkrum som sammanbinder Luthagen/Stabby med den framtida Nordvastra staden.




OMRADETS HISTORIK OCH UTVECKLING

Norra delarna av Uppsala forblev lange ren landsbygd. Jarnvagen mot Sala 1870 delade omradet norr
om Luthagen. Vid denna tid uppférdes tva tegelbruk 6ster om Fyrisan. Stadens expansion norrut vid
Luthagsomradet; Eriksdal och Stabbylund paborjades i borjan av 1900-talet.

Ny infrastruktur och nya arbetsplatser

Sparvagen som invigdes 1906, med slutstation pa Dalgatan, samt tillkomsten av tva storre
arbetsplatser; St Eriks nya tegelbruk vid Tiundagatan och Uppsala kappfabrik pa Dalgatan, hade
betydelse for utvecklingen av bostadsomraden i denna del av staden. En annan viktig forandring var
utbyggnaden av jarnvagen mot Enkoping och Norra stationen, som féardigstalldes 1912.

En elstation ansluten till Alvkarleby kraftverk uppfordes i Husbyborg 1915 i samband med landets
elektrifiering och hogspanningsledningar drogs 6ver Fyrisan och genom Librobacksomradet.

Uppforandet av Folkskoleseminariet pa omradet for kyrkans tegelbruk mellan jarnvagen och Fyrisan
kom att innebara en stor forandring av omradet. Bland annat ledde det till att den forsta
vagforbindelsen dver Fyrisan norr om staden, Fyrisvallsbron, kom till 1914 och blev en viktig
forbindelse mellan Svartbécken och Luthagen. | Svartbdcken norr om Fyrisvallsbron anlades 1925 ett
nytt kallbadhus vid Fyrisans strand.

Utvecklingen inom stadens nordvastra delar var relativt blygsam under 1930-talet. Svartbacken
byggdes ut kraftigt under 1940-talet och en stor férandring skedde &ven i Luthagens sédra och véstra
delar.

Industriomradet utvecklas och trafikstrukturen forandras

Behovet av ett nytt industriomrade med bla tillgang till jarnvagsspar kom i slutet av 1940-talet och
Libroback borjade planlaggas for detta andamal. Ett nytt gatunat inom Librobéack samt sticksparet fran
norra station grundlades i denna plan fran 1949. Industriomradet strackte sig norrut langs Borjevagen
och dess omfattning dverensstammer i princip med dagens industriomrade. Nu tillkom &ven gréna
omraden langs Fyrisans vastra sida och mark avsattes for koloniomradena vid Tunaberg och
Fyrisvallen.

De forsta industrierna etablerades under 1940-1950-talet (bl a KH Bjorngard bilfirma, Gottfrid
Lindgrens byggnadsfirma, Jarlasa Bradgard) men en storre utveckling inom Libroback drojde till
1960-talet.

S:t Eriks betongvarufabrik avvecklade tegelbruket pa Tiundagatan och flyttade sin verksamhet till
Libroback under 1960-talet. Foretaget var det forsta som etablerade sig i den norra delen av Librobéck
och ansl6ts ocksa med stickspar till norra stationen. Omradets expansion norr om betongfabriken
skedde forst under 1980- och 1990-talet. Idag finns efterfragan pa industritomter inom Libroback och
planandringar har nyligen skett inom industriomradet for att tillgodose marknadens férandrade behov.

I slutet av 1960-talet byggdes den sedan lange planerade Fyrisvallsgatan som idag tillsammans med
Borjegatan ar en huvudgata i omradet. Andra storre trafikforandringar i omradet var den forsta etappen
av Bérbyleden (Flogsta — Librobéck) som byggdes under 1970-talet och att jarnvégen till Enképing
lades ner.

Omvandling till kontor och bostader

Industriomradet soder om Librobacken har successivt omvandlats till modern storskalig
kontorsbebyggelse och produktionslokaler foér mjuka industrier. Denna utveckling startade under
1980-talet och representeras bl a av kontorshyggnaden ”Skeppet” fran 1985 i kvarteret Hallstavik vid
Fyrisvallsgatan-Vallongatan. Q-Meds etablering i omradet 1997 och vidare expansion i kvarteret
Penningby vid Fyrisvallsgatan- Seminariegatan har ytterligare forstarkt denna inriktning for omradet.



Nasta arsring for Librobacksomradet ar omvandling av industrikvarter till bostadsmiljoer.
Bostadsbebyggelse inleddes inom Libroback redan 1993 da kv Klockarangen byggdes pa tidigare
parkmark langs Fyrisvallsgatan. Under 2005 pagar uppforande av bostader inom kvarteren Klockaren
och Banvakten. Nya detaljplaner har uppréattats bostader inom kv Herréng och Fyrisvallen langs
Fyrisan vastra strand.

Forandrade forutsattningar - nya strukturer

Andra etappen av Bérbyleden; Libroback —Svartbécksgatan genomférdes 1994 och innebar att
Libroback fick ett mer centralt lage i trafiksystemet med kopplingen mellan E4 och vag 55. Nu pagar
utbyggnaden av etapp 3; Svartbacksgatan — ny E4, vilket kommer att fullborda den norra trafiklanken.
Lé&get i den nya trafikstrukturen har gjort Libroback allt mer attraktivt for handelsetableringar.
Barbyleden ger ocksa forutsattningar for Luthagen att vaxa utan att dverbelasta Luthagsesplanaden
som bér en stor andel av trafiken i centrala stadens trafiksystem.

| ett framtida spabundet kollektivtrafiknat med pendeltdg pa Dalabanan/ny jarnvag till Enkoping ar
Libroback en strategisk punkt for ett hallplatslage i stadens norra delar med manga bostader och
arbetsplatser.

Uppsalas tillvéxt och utveckling har inneburit att Librobéack, som tidigare ansetts ligga utanfor staden,
har hamnat i fokus.




ANALYS OCH FORSLAG

Strategiska fragor — avgransningar och stallningstaganden

Avgransning mot utredningsomrade Nordvéstra staden (omrade 6, 11)

Oversiktsplanens utredningsomrade Nordvastra staden omfattas inte av detta program. Det ar anda
viktigt att 6versiktligt utreda vilken inverkan programomradet kan fa for den 6vergripande strukturen.

Trafiksystem

Det 6vergripande trafiksystemet for Nordvéastra staden kraver sannolikt en ny avfart/anslutning fran
Barbyleden for att komma at omraden pa 6mse sidor om leden utan att gora alltfor stort intrang i
befint-liga bostadsomraden. Det &r viktigt att bibehalla framkomligheten pa Barbyleden. Var och pa
vilket satt anslutning kan ske maste utredas vidare. En méjlighet kan vara att utveckla Berthaga
trafikplats.

En trafikanslutning mot Barbyleden gor det mojligt att halla frihetsgraderna for Nordvéstra staden
utan att i alltfor hog grad paverka den mer naraliggande omvandlingen inom Librobéck - Luthagen.
Héllbygatan bor i nagon punkt kunna anslutas till ett sadant nytt trafiksystem vid Hallby/Stabby, dock
med malsattning att inte belasta Hallbygatan med genomfartstrafik. Hallbygatan kommer sannolikt att
fa stor betydelse for kollektivtrafiken inom omradet och bor forberedas for detta.

Gréans mot utredningsomrade Nordvéstra staden

Forutsattningarna for Nordvastra staden och eventuell framtida bebyggelse pa Stabbyfaltet maste
utredas och prévas i sérskild ordning och &r inte foremal for djupare analys i detta program. Daremot
bor man redan nu soka en inriktning for avgransningen mellan dagens bostadskvarter och eventuell
framtida bebyggelse. Detta ar viktigt for avgransningen av strukturprogrammet fér Librobéack.

Punkthusen langs Tiundagatan utgor en karaktaristisk fasad ut mot faltet. For behalla denna tydliga
grans i stadslandskapet bor ny bebyggelse inte ansluta direkt mot befintlig. Ett parkomrade bor istéllet
avsluta Luthagen/Stabby. Mellan Librobéacken och Stabbyskogen bér ett nordsydligt gront strak
utvecklas. Denna struktur ger forutsattningar for att en framtida bebyggelse kan tillkomma pa andra
sidan gronstraket, med trafikanslutning till Barbyleden enligt ovan. Gronstraket ger ett visst
respektavstand mellan ny bebyggelse och befintliga bostader och har samtidigt potential att utvecklas
till ett gemensamt parkrum som binder samman snarare &n skiljer omradena fran varandra. Ny
bebyggelse langs Barbyleden kan ocksa fungera som en bullerskarm for Luthagen/Stabby och det
parkrum som kan skapas pa Stabbyfltet.

Med denna inriktning hindrar inte programmet for Librobdck en framtida utveckling av Nordvastra
staden. Avgransningen av bebyggelsen och motet med gronstraket bor studeras inom ramen for
planarbetet for kv Cementgjuteriet.

VA kapacitet

For att klara en utbyggnad av Nordvéstra staden (OP for Uppsala stad 2002) kommer det att bli
nddvandigt att bygga en ny huvudledning for spillvatten till reningsverket i Uppsala. Om
oversiktsplanens (OP Uppsala kommun, utstallningsversion 2006) inriktning for markanvandningen
genomfors och kommunen investerar i utbyggnad av VVange 0ppnar det dven upp for VA-forsdrjningen
av Nordvéstra staden.

Programforslag:
e Nordvastra stadens huvudsakliga trafikforsorjning sker med ny anslutning fran Barbyleden.
o Hallbygatan ges en koppling till trafiksystemet for Nordvéstra staden men méjligheten till
genomfartstrafik ska undvikas. Hallbygatans roll i kollektivtrafiknatet beaktas.
e Ett nordsydligt gronstrak mellan Librobacken och Stabbyskogen utgor ett parkomrade mellan
Luthagen/Stabby och utredningsomradet Nordvéstra staden.



Utrymme i strukturen for framtida pendeltagsstation (omrade 4, 5, 6, 11)

| OP staden anges att utrymme for framtida pendeltagsstation ska beaktas vid omvandlingen av kv
Cementgjuteriet. Eftersom inga detaljerade studier har gjorts om utrymmesbehovet for en sadan station
bor hela sparstrackan mellan Borjegatan och Librobéacken hanteras med hansyn till framtida
mojligheter att etablera nodvandiga anlaggningar i anslutning till sparet. 1 OP staden finns aven
reservat for ny jarnvag till Enkoping, med strackning langs Dalabanan genom programomradet och
sedan olika alternativa strdckningar mot sydvast. Enkdpingsbanans genomférande ligger troligtvis
langt fram i tiden. For att klara kapaciteten for framtida tagtrafik bor det reserveras utrymme (14 m pa
var sida enligt Banverket) for dubbelspar pa jarnvagen. Med héansyn till de utrymmen som finns
tillgangliga langs banan torde den sodra sidan om nuvarande spar vara den som kan bli aktuell for ett
nytt spar. Utrymmesbehovet far utredas narmare i planeringen for kv Cementgjuteriet. Sannolikt
kommer buller och riskavstand fa storre inverkan pa kvarterets utformning och bebyggelsens avstand
till jarnvégen.

Knutpunkt

Ett pendeltagsstopp bor kombineras med andra trafiksystem sa att en knutpunkt kan bildas.
Biltrafiken till och fran pendeltagstationen bor i forsta hand ledas in via Barbyleden - Borjegatan for
att inte 0ka trafikbelastningen inom Luthagen. I ett ndra perspektiv, i ett scenario dar
pendeltagstrafiken kommer igang fore utbyggnaden av Nordvastra staden, bor parkering, angéring
mm anordnas pa norra sidan av sparen. Omradet mellan sparen och Librobacken &r begransat och
delvis svart att nyttja med tanke pa utrymme for framtida gangvag langs backen och risk for skred.
Omradet norr om Librobacken, upp mot Béarbyleden, bor utgora reservomrade for angoringsytor och
parkeringsplatser. Omradet ar idag reservat for framtida energianlaggning i OP for staden.

Vid ett eventuellt utbyggt trafiksystem for Nordvastra staden med ny anslutning fran Barbyleden
maste stationslagen dven kunna nas fran den sodra sidan av sparet. Det ar dock inte nédvandigt, och
kanske inte heller onskvért, att skapa en koppling for biltrafik vid stationslaget som skulle kunna leda
till smittrafik genom Luthagen. Ytterligare en planskild korsning med jarnvagen for biltrafik kan inte
heller anses ekonomiskt rimlig vid stationslaget om korsningen med Borjegatan blir planskild.
Nérheten till Librobackens ravin gor det ocksa svart att skapa en struktur for biltrafik som inte gor for
stor skada pa naturvardena i omradet. En planskild gang- cykelpassage under jarnvéagen langs det
foreslagna Librobécksstraket skulle daremot kunna samordnas med planskilda passager mellan
perrongerna pa pendeltagsstationen. Angoringstrafiken till och fran stationslagets sodra sida kan
komma i konflikt med programmets forslag till nord-sydligt gronstrak mellan Librobacken och
Stabbyskogen.

Servicepunkt

Ett stationslage bor ocksa pa sikt kunna fungera som stadsdelscentrum med bade kommersiell och
offentlig service. Kvarteren véaster om Borjegatan, mellan Librobacken och jarnvéagen, kan pa sikt
utvecklas for handel och service som kan kombineras med framtida eventuell pendeltagstation pa
jarnvéagen. Det ar dock inte rimligt att forutsattningar for 6kad service inom omradet ska avvakta ett
framtida stationsléage.

Omradet avgransas av Librobacken och Dalabanan, vilket gor att korsningens lage och fastigheterna
langs Borjegatan ligger relativt last i strukturen. Fastigheterna narmast Borjegatan kan redan nu
omvandlas till att inga i ett verksamhets-/handelstrak langs Borjegatan som sammanbinder Luthagen
och Libroback. De kan pa sa sétt bygga upp "ryggraden” av handel och verksamheter inom stadsdelen
i vantan pa en pendeltagsstation. Om/nar tagstoppet etableras kan de ocksa inga i en centrumbildning
kring stationen. Bostader bor daremot inte tillkomma med hénsyn till osakerheterna kring
stationsléget.

Nya etableringar i vastra delen av omradet bor avvakta utredningen for Nordvéstra staden och
fordjupade studier kring ett framtida stationslage.



Programforslag:

e Inga atgarder som kan forsvara lokaliseringen av en framtida pendeltagsstation tillats vaster
om Bdrjegatan.

o Utrymme reserveras norr om jarnvagen for angéring/knutpunkt samt servicefunktioner i
anslutning till pendeltagsstation.

e Reservytor for angoring och parkering foreslas norr om Librobacken, inom éversiktsplanens
reservat for energianlaggning.

e Angoring till pendeltagsstation fran sodra sidan kan genomforas i samband med nytt
trafiksystem for Nordvastra staden. Omradet mellan Barbyleden och foreslaget nordsydligt
gronstrak soder om jarnvagen avsétts till utredningsomrade for angéringsytor mm for
pendeltagsstation.

e Utrymme for dubbelspar reserveras pa jarnvagens sodra sida.

Integrering av bostader och verksamheter (omrade 1, 2, 3, 7)

Strukturomvandlingen inom naringslivet, fran industrisamhéllet mot informations- och
upplevelsesamhallet, innebar en dvergang till tjanstedominerade foretag och arbetsplatser som ar
mindre stérande for sin omgivning. Detta 6ppnar for integrerade arbets- och bostadsmiljoer med den
blandade staden som forebild.

Forandringarna borjade inom sodra delen av Librobéck redan pa 1980-talet. Omradets utveckling har
skett stegvis; fran tillverkningsindustri till kontor och bioteknikféretag och nu allt fler kvarter som
omvandlas till bostadskvarter. Nagon medveten integrering mellan tillverkningsindustri och bostader
har inte skett — hela kvarter har omvandlats fran industrikvarter till bostadskvarter. Det ar anda att
betrakta som en samlokalisering, en omradesvis integrering dér bostader och verksamheter gransar till
varandra pa kvartersniva.

Bostadsbyggandet inom Libroback har sedan de forsta kvarteren i Enhagen byggts i omradet mellan
Jarnvagen och Fyrisvallsgatan. De senaste bostadsplanerna, Fyrisvallen och kv Herréng, tar klivet éver
Fyrisvallsgatan och kommer pa sa satt at tomter i anslutning till vatten, vilket ar en stor kvalitet i
bostadsmiljon (och dessutom en begransad tillgang i Uppsala).

Bioteknikforetaget Q-Med driver omvandlingen framat med fortlopande markinkop och
utbyggnadsprojekt inom omradet. Om inga stora forandringar sker inom foretaget kan man forvanta
sig att Q-Med kommer att dominera omradet mellan Librobacken och Fyrisvallsgatan under
overskadlig tid.

Bostader och icke storande verksamheter

Det finns potential inom programomradet att skapa attraktiva bostadsmiljéer langs Fyrisan och
Librobacken. Det finns dock inget motiv till att ett foretag vars verksamhetsprofil passar in i en
blandad stadsdel (t ex Q-Med) skulle tvingas begransa sin utveckling inom omradet for att ge utrymme
for bostader.

Bostader bor successivt kunna integreras inom omradet mellan Barbyleden och jarnvagen forutsatt att
de kan samlokaliseras med befintliga verksamheter med avseende pa olika typer av storningar. Det ska
ocksa finnas majligheter for nya icke stérande verksamheter att etablera sig inom omradet, eftersom
malet ar en integrerad stadsdel och inte ett rent bostadsomrade. Dessa nya verksamheter far inte vara
storande for tillkommande bostader inom omradet.

Detta innebar en stegvis forandring; nya bostader far inte tvinga bort befintliga verksamheter utan
maste etableras pa verksamheternas villkor. Nya féretag maste pa samma sétt etableras pa
tillkommande bostaders villkor. For att underlatta omvandlingen bor verksamheter som &r stérande
och darmed forhindrar att bostader kan byggas inom omradet ges forutsattningar att flytta ut sin
verksamhet till industriomradet norr om Barbyleden. Tomtmark som frigérs kan ge plats at bostader
eller mindre stérande verksamheter.
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Flygbuller och attraktiv industrimark

Riksintresset for flygtrafiken vid Arna flygfalt innebar begransningar for utvecklingen av omradet norr
om Barbyleden och for storre delen av utredningsomradet Nordvastra staden. Bullermattan kring
flygféltet har 1ange lagt en ”ddd hand” éver norra Uppsala.

Bullermattan kan ocksa ses som ett skydd for centralt belagen kommunal industrimark. Det &r viktigt
for kommunen att kunna erbjuda mark till sma och mellanstora foretag, saval nystartade som
etablerade. Ett fardigstallande av Barbyleden innebdr att Libroback ligger mer attraktivt i
trafiksystemet och borde darmed locka foretag. Librobécks industriomrade norr om Barbyleden har
stora majligheter att bli ett livskraftigt verksamhetsomrade for nya foretag och for foretag som inte kan
vara kvar i stadens centrala delar pa grund av hoga markpriser och lokalhyror eller storningskansliga
omgivningar.

Innan flygets framtid p& Arna flygfalt ar klarlagd och en eventuellt ny verksamhet har miljoprévats
bor ingen ny bostadsbebyggelse tillkomma norr om Bérbyleden. Forutsattningarna for bostader bor
provas i ett stérre sammanhang i samband med planeringen av utredningsomradet Nordvéstra staden.

Programforslag:
e Inga bostader tillats norr om Barbyleden tills vidare.
e Tomtmark reserveras i norra Librobéck for sma och medelstora foretag samt for foretag som
flyttar fran stadens omvandlingsomraden.
e Bostader tillats inom industriomradet soder om Barbyleden pa befintliga verksamheters
villkor.
e Nyetablering av verksamheter séder om Bérbyleden tillats pa framtida bostaders villkor.

Handelsetableringar (omrade 1, 2, 3)

Libroback &r attraktivt for handel med sitt 1age nara Barbyleden och nér ledens sista etapp byggts klart
2007 kommer dess betydelse i trafikstrukturen att 0ka ytterligare. Flera bygglovsansokningar och
forfragningar om planandringar for att tillata handel har kommit in till byggnadsnamnden under senare
ar.

Allt fler bostader i omradet staller krav pa 6kad service i form av dagligvaror. For att kunna utveckla
Librobéck till ett varierat och livskraftigt omrade for blandande verksamheter kravs ocksa service i
form av lunchrestauranger, nérlivs etc. Handel och service skapar liv och rdrelse under en stor del av
dygnet, alla dagar i veckan, och &r en viktig faktor i en blandad stadsdel.

Servicen inom norra delen av Luthagen &r begrdnsad med en mindre livsmedelsaffar vid Ringgatan.
Storre livsmedelsafféarer finns sdder om Luthagsesplanaden, ndrmare Uppsala centrum.
Stadsdelscentrum vid Torbj6rnstorg inom Svartbacken/Tuna backar ligger inte sa langt fran norra
Luthagen — Libroback geografiskt sett men Fyrisan och Fyrishov kan upplevas som en barriar och
Fyrisvallsbron ar den enda naturliga straket dver an. Historien, stadens utbyggnad fran centrum mot
nordvast pa vastra sidan an, kan ocksa ha skapat en ”mental karta” dar Luthagen upplevs ha stérre
samhdrighet med Uppsala centrum an med Svartbéacken pa 6stra sidan om an (bron 6ver an kom forst
1914).

Inriktning for handel inom omradet

Genom att 6ppna upp for handel inom dagens industriomrade kan man tillgodose behovet av
stadsdelsservice for en 6kande befolkning inom Luthagen — Stabby - Librob&ck och ge god service till
foretag inom omradet. En risk ar att trycket pa etableringar blir sa stort att omradet utvecklas till
ytterligare ett externt handelsomrade i norra Uppsala, vilket star i strid med 6versiktsplanens riktlinjer
och daven den handelsutredning och forslag till handelsstrategi som tagits fram for Uppsala kommun
under 2006. Inom industriomradet norr om Barbyleden bor handel endast tillatas som kompletterande
service till industriomradet i form av lunchrestauranger, mindre servicebutik, gatukék och dyl.
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En overgripande inriktning for Libroback bor vara att handel med dagligvaror sasom livsmedel endast
tillats soder om Bérbyleden. | PBL finns mojlighet att specificera typ av handel i livsmedel,
skrymmande varor och dvriga varor. Denna mojlighet togs bort 1992 for att ge friare
etableringsmojligheter for handeln, men aterinférdes 1997. Kommunen maste ta fram en utredning,
varuforsorjningsplan eller dylikt som styrker att det finns skél av betydande vikt for att en
specificering skall kunna géras. Den nya handelsutredning som tagits fram for Uppsala kan vara ett
bra underlag for framtida detaljplanering inom Librobéck.

Handels- och servicestrak langs Borjegatan

Det finns olika satt att hantera inslag av handel inom trafik- och bebyggelsestrukturen i Libroback,
forslaget bygger pa en kombination av tre olika inriktningar:

- Handel integreras inom hela omradet med etableringar enligt strakprincipen — dvs en koncentration
langs de storsta gatorna Borjegatan och/eller Fyrisvallsgatan.

- Handel och service koncentreras i ett ”stadsdelscentrum” inom Librob&ck som &ven forsorjer norra
delarna av Luthagen. Centrum bor lokaliseras sa att det utgor en knutpunkt for flera trafikslag, t ex vid
planerad pendeltagstation.

- Handel koncentreras till kvarteren vid Béarbyleden for att na bade trafikanter som passerar pa leden
och trafikanter pa vag hem till Librobéck - Luthagen/Stabby.

Grundstrukturen for nya handelsetableringar inom omradet bor vara att bygga upp ett handels- och
servicestrak langs Borjegatan. Borjegatan ar ett naturligt strak och en historisk vag fran nordvast in
mot centrum, ansluter till en trafikled i det 6vergripande gatunatet och ndr manga boende inom
Luthagen/Stabby.

Ett handels- och servicestrak langs Borjegatan fran Luthagen till Libroback (Béarbyleden) skulle kunna
bygga upp en struktur dar Luthagens verksamhetskaraktar av sma butiker och verksamheter i
anslutning till bostadskvarter 6vergar i storre etableringar pa norra sidan jarnvagen, dar fastigheterna
ar mer anpassade till det utrymme som kravs for parkeringar, lastning/lossning etc. Storre etableringar
som lockar kunder &ven utanfor stadsdelen kan lokaliseras ndara Bérbyleden for att hindra att trafik
utifran leds Iangt in i omradet och riskerar att orsaka storningar vid bostaderna. Kvarteren narmast
leden far ett vdlexponerat lage som kraver omsorgsfull utformning.

Genom att skapa ett strak langs Borjegatan kan man 6verbrygga den barriar som jarnvagen lange
utgjort mellan bostadsstadsdelen Luthagen och industriomradet Libroback och lata Luthagen na fram
till Bérbyleden. Kvarteren ndrmast Barbyleden, dér trycket ar som stérst for den bilburna handeln, kan
med en sammanhangande strakstruktur bli en del av stadsdelen istallet for en 6 vid trafikplatsen. I en
strakstruktur kan ocksa en stomme av service byggas upp inom omradet utan att behgva vanta pa att en
eventuell pendeltagsstation ska komma till stand och skapa en centrumpunkt. Denna centrumbildning
kan istallet utgora en tyngdpunkt langs straket nar eller om det blir aktuellt i framtiden.

Programforslag:
e Inom Librobacks industriomrade norr om Barbyleden tillats endast handel som
kompletterande service for industriomradet.
e Handels- och servicestrak med stadsdelsservice utvecklas langs Bérjegatan.
e Dagligvaruhandel som livsmedel tillats endast soder om Barbyleden.
e Byggnader i exponerade l&gen vid Barbyleden utformas med hog arkitektonisk kvalitet.
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Utvecklingsmajligheter och férslag till férandringar

Markanvandning och bebyggelse

Norra Librobéack (1)

Buller fran flygverksamheten p& Arna flygfalt begransar mojligheterna till &ndrad markanvandning
inom omradet norr om Bérbyleden. Detta géller framst bostader men dven annan verksamhet som kan
vara kanslig for storningar. Omradet péverkas ocksa av skottbuller fran skjutbanorna vid Arna.

Den norra delen av programomradet omfattas av utredningsomradet Nordvéstra staden och av
riksintresse for kulturmiljovarden. Programomradet avslutas i och med den nya laplanteringen vid kv
Hallnas. | den norra delen av industriomradet, bor tomter reserveras for sma och medelstora
verksamheter enligt inriktningen i de senaste detaljplanerna i omradet (Harg och Hallnas). Tomter ska
kunna erbjudas de verksamheter som flyttar fran stadens olika omvandlingsomraden t ex sodra delarna
av Librobéck eller Kungséngen.

Mot bakgrund av riktlinjerna i OP for staden, rapport fran Handelns Utredningsinstitut (2006) och
forslag till handelsstrategi for Uppsala kommun, bor handel inte tillatas norr om Béarbyleden.
Lunchrestauranger eller annan kompletterande service till industriomradet, sisom mindre servicebutik
och gatukdk, kan forekomma inom omradet.

Kvarteren vid Barbyleden (2)

Kvarteren ndrmast Barbyleden ar attraktiva for olika typer av etableringar.

Kv Edsbro, omedelbart norr om Barbyleden, ar vélexponerad mot trafikleden. Kvarteret bor reserveras
for verksamheter som i byggnader med hdg arkitektonisk kvalitet kan utnyttja skyltlaget och samtidigt
utgdra en vacker fasad mot Barbyleden. Ytan &r ca 65 000 m® Vid exploatering méste markférlagda
kraftledningar och VA-ledningar sarskilt beaktas.

For att skapa forutsattningar for ett stadsdelscentrum med god tillganglighet for saval gang- och
cykeltrafik som kollektivtrafik bor livsmedelshandel endast tillatas soder om Bérbyleden.

Kv Skebo, i delen narmast Barbyleden foreslas omvandlas till handel. Ytan &r ca 50 000 m? och
motsvarar i storlek handelstomten i Stenhagen (ICA Maxi m.fl). S6der om Skebogatan bér kvarteret
reserveras for framtida bostader eller kontor som kan ta tillvara laget ndrmast Librobacken.

Parkytan norddst om kv Skebo mellan industrisparet och Fyrisan foreslas utvecklas till yta for
spontanidrott och mindre evenemang. En plats med god tillganglighet for bade bil, gang och cykel.

Reservat for ny energianlaggning (4)

Omradet narmast trafikplatsen vaster om Borjegatan ar i 6versiktsplan for staden reserverad for
energianlaggning. Den foreslagna lokaliseringen &r lamplig ur verksamhetens synpunkt da den ligger
strategiskt vid jarnvdg och vag samt bra i ledningsnatet. Daremot &r lokaliseringen oldmplig av flera
andra skal:

Det bor vervagas om en ny energianlaggning ska ha en sadan framtradande plats i stadslandskapet.
Trafikplatsen vid Husbyborg kommer att fa en allt storre roll som stadsinfart nar Barbyleden ar
fardigbyggd och detta blir en viktig infart till de nordvéstra stadsdelarna. Dértill &r det tillgédngliga
markomradet for litet for den anlaggning som man i dagslaget ser behov av om 10-15 ar. En storre
energianlaggning, t ex kraftvarmeverk omges dessutom av skyddsavstand som far ocksa konsekvenser
for omkringliggande bebyggelse (saval planerad som befintlig). Sammanfattningsvis innebar en
lokalisering av energianlaggningen pa denna plats en konflikt med Gversiktsplanens ambition att
fortata omradet och blanda bostader och verksamheter samt riskerar ocksa att komma i konflikt med
utrymmet for framtida pendeltagsstation och natur- och rekreationsvardena kring Librobacken.

Storande verksamheter bor i forsta hand lokaliseras samlat nordvast om Béarbyleden dar flygets
bullermatta hindrar bostadsbebyggelse. Da kan den ocksa inga som forutsattning for
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utredningsomradet nordvastra staden. Lokaliseringen av nya energianlaggningar bor utredas sarskilt
infor en aktualitetsprovning av dversiktsplan for staden. For att undvika att ett stickspar fran jarnvagen
maste korsa Gysingevagen bor anlaggningen lokaliseras ndgonstans mellan jarnvagen och
Gysingevégen.

Omradet foreslas istallet som reservomrade for framtida eventuell pendeltagsstation da stationens
storlek och roll i ett sparbundet trafiksystem annu &r oklar. Omradet kan t ex behdvas for angoring och
parkeringar om endast den norra sidan av sparen blir méjlig att angora (se strategiska fragor).
Moajligheterna till infart fran Borjegatan eller Husbyborgs trafikplats maste utredas vidare liksom
skredrisken vid Librobécken.

Centrala Libroback (Bdérje Tull) (3,5, 7)

For omradet mellan Librobacken och Fyrisvallsgatan foreslas bade verksamheter och bostader i den
man bostader kan kombineras med verksamheter inom omradet. Storningar fran verksamheterna far
provas i varje aktuellt fall. Omvandlingsprojekt bor goras i nara samarbete med foretag inom omradet,
sa att inte framtida utvecklingsmojligheter for naringslivet begransas. Mojligheter till handel och
service bor finnas i fastigheterna narmast Borjegatan, t ex i bottenvaning pa bostadshus.

Oster om Borjegatan ar kv Gimo det enda planlagda industrikvarter som &r kvar séder om
Fyrisvallsgatan (I kv Klockaren finns verksamheter och géllande plan tillater bostader, handel och
kontor). Kvarteret foreslas omvandlas till bostader med majlighet till service och handel narmast
Borjegatan.

Véster om Borjegatan, inom kvarteren Tobo och Ortala, bor handel och service tillatas for
fastigheterna ndrmast Borjegatan. Bostéder bor ddremot inte tillkomma med hansyn till osékerheterna
kring stationslaget. Ovriga delar av kvarteren foreslas kvarsta som utredningsomrade i avvaktan pa
utredningar kring framtida pendeltagsstation.

Utrymmesbehov langs Bérjegatan for en framtida planskild korsning med jarnvagen maste beaktas
inom kv Gimo och kv Ortala. For kvarteren narmast jarnvagen maste ocksa sakerhetsavstand mot
jarnvagen och tagbuller sarskilt beaktas. Detta far stor betydelse for hur kvarteren kan utformas och
anvéndas.

Kv Cementgjuteriet (6)

Kvarteret bor omvandlas till ett bostadskvarter enligt 6versiktsplanens riktlinjer. Bostader bor upplatas
med bade hyresratt och bostadsratt och eftersom kvarteret ar relativt stort bor strukturen tillata
etappvis utbyggnad.

Bebyggelsens avslutning mot véster & mycket viktigt for stadsdelens fasad ut mot Stabbyféltet och
Barbyleden. Formen efter den tidigare Enkdpingsbanans banvall bor avteckna sig i den nya
bebyggelsen, men olika former for kvarterets avslutning mot det 6ppna faltet bor prévas under
detaljplanearbetet.

Omradet ska innehalla en kvarterspark. De trad som finns parallellt med parkeringarna vid
Hallbygatan liksom traden langs Borjegatan bor i majligaste man bevaras. Omradet ska anslutas till
det befintliga gang- och cykelvagnatet i omradet och det gronstrak som foreslas i mellan Librobacken
och Stabbyskogen. Gronstrakets lage i forhallande till bebyggelsen samt 6versiktlig utformning av
stadsdelspark i anslutning till Stabbyskogen bor studeras liksom kopplingar till eventuell framtida
golfbana som utreds vid H&llby-Stabby.

En permanent forskola med sex avdelningar ska inrymmas i kvarteret. | ett sa centralt lage bor
forskolelokaler kunna inrymmas i bottenvaningar pa ett bostadshusVid bebyggelsens avgransning mot
gronstraket i vaster bor utredas om mark behover reserveras for ny skola.

Sékerhetsavstand mot jarnvagen och tagbuller maste sérskilt beaktas liksom utrymme for framtida
pendeltagsstation och dubbelspar. Narheten till jarnvagen far stor betydelse for hur kvarteren kan
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utformas och anvandas. Hansyn maste ocksa tas till utrymmesbehov ldngs Borjegatan for en framtida
planskild korsning med jarnvégen.

Manga parkeringsmajligheter som idag finns inom kvarteret kommer att forsvinna nar kvarteret
omvandlas till bostadskvarter. Eftersom det ar stor brist pa parkeringsplatser i Luthagen bor
parkeringssituationen inom naromradet studeras narmare.

Hallbygatans utformning bor studeras med avseende pa gaturummets utseende, utrymmesstandard,
mojlighet till parkering mm. Hallbygatan &r med sitt lage i trafiksystemet och framtida kopplingar
vasterut viktig for kollektivtrafiken och det dvergripande busslinjenatet.

Kv Seminariet (8)

Seminariet med sin parkanlaggning ar en institutionsmiljo som i framtiden inte enbart bor innehalla
bostader. Kvarterets omvandling ska ske med hénsyn till parkmiljon och den befintliga bebyggelsens
kulturhistoriska varden

Befintliga byggnader skall bevaras och en flexibel anvéndning anpassad till dess kulturhistoriska
varde bor efterstrdvas. Seminariebyggnaden kan med fordel fortsatta att anvandas som
undervisningslokaler eller till annan offentlig verksamhet, men kan aven innehalla bostader. De
mindre byggnaderna inom kan inrymma saval bostader som kontor, férskola/skola eller annan
offentlig verksamhet som kan nyttja narheten till parken; vardboende, restaurang, tradgardscafé etc.

Omradet kan kompletteras med nya bostadshus och majlighet att lokalisera en forskola inom omradet
bor utredas. Delar av parkmiljon bor bibehallas och utvecklas till allméan kvarterspark, ytor for
spontanidrott bor ocksa finnas inom omradet.

Forutsattningarna for en ny strackning av Seminariegatan genom kv Seminariet ska utredas. Det kan
finnas behov av en ny tillfartsgata redan i samband med nyetablering inom kvarteret, men framforallt
ska en ny gatustrackning finnas den dag jarnvagskorsningen blir planskild och Seminariegatans
nuvarande anslutning mot Ringgatan stangs.

Kv Starrkoder (Fyrishov)(9)

Fyrishovs verksamhet ar ett viktigt besoksmal i Uppsala och bor ges forutséttningar att utvecklas i
riktning mot verksamhetens vision - Arena Fyrishov - med multihall (flexibel anvéndning; idrottshall,
bankettsal, mésshall), bowlinghall, utokat bad och framtida hotellverksamhet. Det bor vid framtida
planering beaktas att verksamheten vid Fyrishov tidvis kan upplevas som stérande fér omkringboende.

Nya byggnadsvolymer bor lokaliseras samlat i anslutning till befintlig bebyggelse for att halla
arummet fritt fran bebyggelse. Byggnader som placeras mot omkringliggande gator bor inordna sig i
stadens kvartersstruktur. Ny-, om- och tillbyggnader ska ta hansyn till befintlig idrottshalls tidstypiska
fasad mot Gamla Uppsalagatan. Byggnader ska kunna lasas som skilda volymer. Lénkar mellan
byggnader ska utforas latta och genomsiktliga.

Hela strackan langs an foreslas bli allmant tillganglig for att kunna anldgga en gang- och cykelvag
langs ans Gstra sida. En dversyn 6ver hela omradet mellan Gamla Uppsalagatan och Tunabergskolonin
bor goras for att nyttja omradets friytor pa ett effektivare satt. Exakta avgransningar mellan allman
plats och Fyrishovs fastighet far studeras sarskilt. Malsattningen bor vara att Fyrishovs parkmiljo mot
Fyrisan upplevs som en tillgang for alla. Ett allmant gang- och cykelstrak foreslas genom omradet fran
Torbjérnsgatan mot ett nytt broléage dver Fyrisan.

En utveckling av Fyrishov stéller bland annat krav pa angéringsmajligheter och parkeringsplatser.
Idag finns ca 400 permanenta parkeringsplatser inkl bussuppstélining. All angéring, inklusive
evenemangsbussar, ska hanteras inom Fyrishovs omrade. Speciella angéringsfickor langs Gamla
Uppsalagatan medges inte. Ca 100 extra parkeringsplatser kan nyttjas inom Fyrishovs camping for
toppbelastningar. Fér framtida behov finns mojlighet att utdka till ca 400 parkeringsplatser. Ytor som
ar aktuella som parkeringsreserver finns inom campingomradet. Idrottsytorna kommer inte att minska.
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Framkomligheten i korsningen Idrottsgatan - Gamla Uppsalagatan bor studeras vidare. Korsningen ar
for liten fOr en cirkulationsplats, men kan eventuellt regleras med trafikljus vid hog belastning
fore/efter arrangemang. Vid enstaka tillfallen (stora arrangemang, intraffar ca 10 ggr/ar) bor speciella
evakueringsvagar kunna anvéndas, t ex Skéldungagatan, for att avlasta Idrottsgatan.

Bostadskomplettering pa parkmark

Pa kommunal parkmark mellan kv Rolf och Fyrishovs fastighet foreslas en komplettering av bostader i
flerbostadshus. Byggnaders antal, placering och utformning maste studeras med hansyn till befintliga
bostadshus placering, fonstersattning, risk for skuggning och insyn mm.

Tillfart till bostaderna foreslas via Skoldungagatan och/eller Fyrishovs parkeringsgata. Gang- och
cykelvagen langs Fyrishovs omrade behalls i sitt nuvarande lage.

Overgripande gestaltningsprinciper for omrédet

Skala och utformning

Nya byggnader ska stamma dverens med befintlig kontors- och bostadsbebyggelses femvaningsskala.
Byggnadernas hoéjd behdver detaljstuderas for varje aktuellt projekt beroende pa kvarterets anpassning
till angransande bebyggelse och hur kvarteret star i relation till den dvergripande strukturen. En
malpunkt eller en viktig plats kan behdva accentueras med en framtradande byggnad. P4 motsvarande
sétt kan byggnader behdva underordna sig sin omgivning. Andra forutsattningar som kan krava
sarskilda hojdstudier &r solforhallanden och bullersituation pa platsen.

Utformning av saval byggnader som gronytor, parker och gator ska bidra till en intressant och varierad
stadsmiljo och en trevlig och vacker stadsdel. Gestaltningsprogram bor tas fram i samband med
detaljplanering.

Gaturum

Huvudgatorna utformas med separat gang- och cykelvag som avskiljs fran korytorna med hjalp av
tradplantering (se trafik).

Byggnader placeras mot gatorna sa att tydliga gaturum bildas. Detta galler framst omradets
huvudgator; Barbyleden, Borjegatan och Fyrisvallsgatan. Parkeringsytor bor av samma sk&l minimeras
i exponerade lagen. For alla gator i omradet bér granserna mellan allméanna ytor och privat
kvartersmark vara definierade med hjélp av hackar, staket eller plank sa att inte stora parkerings- eller
lagerytor blir en del av gatumiljon.

Parkrum

Verksamheter som gransar mot gréna ytor bor placera byggnader eller plank i tomtgransen sa att inga
skrépiga baksidor vander sig mot allmén parkmark. En tydlig avgréansning minskar den visuella
storningen i parkstraken langs Fyrisan och Librobacken. Kv Skebos avgransning mot Librobacken &r
en god forebild. Forslag till &rummets utformning finns under Fyrisén - Arummet.

Exponering och skyltning

| férsta hand bor skyltning vara en integrerad del av byggnaden. Skyltar pa tak bor dock undvikas da
det ofta far en stor inverkan pa taklandskapet. Samordnad skyltning kvartersvis bor uppmuntras da det
kan underlatta orienteringen i omradet (framforallt norr om Barbyleden). Ett skyltprogram for omradet
bor upprattas.
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Trafik

Borjegatan

Barjegatan foreslas bli ett handels- och servicestrak genom omradet och bor darfor utformas med en
mer stadsmaéssig gatusektion med tradplanteringar vid sidan av kdrbanan som en avgransning mot
gang- och cykelbanan. Korféltens bredd bor dock behallas for att klara framtida trafikfloden genom
omradet. Trad finns redan pa vissa strackor langs gatan, men bor kompletteras till en helhet. Utrymmet
ar i vissa delar begransat (t ex mellan Fyrisvallsgatan och Librobacken) och det kan bli nédvéandigt att
justera gransen mot kvartersmarken for att fa plats med tradplantering.

Antalet nya utfarter mot Borjegatan bor begransas pa grund av gatans évergripande funktion i
huvudnétet. Vid korsningen Borjegatan/Fyrisvallsgatan och Borjegatan/Hallbygatan bor utrymme
finnas for framtida utbyggnad till cirkulationsplats.

Planskilda korsningar med jarnvagen
I kommande detaljplaner bor utrymme reserveras for planskilda jarnvagskorsningar vid Borjegatan
och Ringgatan.

For Borjegatan &r utrymme redan reserverat vid kv Banvakten. Vid kv Cementgjuteriet bor sérskild
hénsyn tas till den tradrad som finns langs Boérjegatans véstra sida. Vilka konsekvenser en planskild
korsning far for fastigheten Husbyborg 1:80 omedelbart norr om jarnvagen maste utredas vidare.

En planskild korsning mellan Ringgatan och Jarnvéagen vid Fyrisvallen kommer sannolikt att innebéra
att korsningen Ringgatan/ Seminariegatan maste stangas. Seminariegatan foreslas fa en ny anslutning
genom seminarieomradet till den planerade cirkulationsplatsen i korsningen Ringgatan/ Fyrisvalls-
gatan. Konsekvenser for Ringgatans utformning soder om jarnvagen maste utredas vidare.

Kompletteringar i gang- och cykelnétet

Det kan drgja innan den planskilda jarnvagskorsningen med Borjegatan byggs och strackan mellan kv
Banvakten och Fyrisvallsgatan bor darfor kompletteras med separat gc-véag pa den sista strackan som
aterstar langs Borjegatan.

Separat gang- och cykelvéag bor byggas ut vid Gysingevagen (vag 272) langs hela industriomradet i
norra Libroback och fram till den nya laplanteringen. Denna plats bor utformas som stadens port i
nordvast dar Gysingevagen overgar till en stadsgata med tradplantering och ansluter till handels- och
servicestraket i Borjegatan.

Det bor reserveras utrymme langs jarnvagens norra sida for en gangvag till framtida pendeltagstation.

Industrisparet

Utrymmet for industrispéret bor inte byggas igen utan hallas 6ppen for en gang- och cykelvag genom
omradet. Det finns ett stort varde i att behalla historiska spar och strukturer s att stadens arsringar blir
lasbara. Byggnader kan eventuellt tillatas byggas ihop 6ver “sparet” pa vissa platser forutsatt att det
gors med en generos frihjd och att omradet under halls allméant tillgangligt.

Industrisparet ar ett centralt belaget strak och far en 6kad betydelse for exempelvis boende i kv
Klockaren om parkomradet vid Librobéacken och kv Skebo genomfors. Detta kraver dock en
trafiksdker passage dver Fyrisvallsgatan. Norr om Bérbyleden har sparreservatet en viktig funktion
som avgransning mellan industriomradet och arummet.

Detaljer kring industrisparet bor utredas vidare.
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Kollektivtrafik

Da pendeltagstrafik pa Dalabanan troligtvis ligger langt fram i tiden kommer den huvudsakliga
kollektivtrafikforsorjningen att ske med buss inom omradet. Librobacksomradet kan
kollektivtrafikforsorjas relativt enkelt med en forlangning av dagens busslinjestrdckningar. Om
pendeltagsstationen kommer till bor den vara en start-/malpunkt for busslinjer bade mot Luthagen och
mot Svartbécken.

Utveckling av handel inom Libroback kan komma att innebéra ett utokat behov av bussturer mellan
Libroback och Luthagen. Linjenatet bor starkas langs Borjegatan for att skapa god tillganglighet till
kollektivtrafik i servicestraket. En majlighet kan vara att flytta andhallplatsen vid kv Cementgjuteriet
till kv Skebo vid Barbyleden.

Kollektivtrafikens linjestrdckning kan inte styras i detaljplan, ddremot bor man i fortsatt planering
bevaka att huvudgatornas sektioner har utrymme for framtida kollektivtrafik. Detta galler i forsta hand
Bdrjegatan, Fyrisvallsgatan och Hallbygatan.

Omstigningshallplatsen for skolbussarna pa Borjegatan foreslas vara kvar i nuvarande lage vid kv
Tobo.

Industriomradet norr om Barbyleden

For att kunna tillgodose framtidens behov av tomter for verksamheter kan ett nytt lokalgatunéat behdva
byggas inom norra delen av Librobéck. Malet bor vara en lattorienterad och flexibel struktur som ger
hog tillanglighet for kunder och varutransporter. Nétet bor ha fler kopplingar i nordsydlig riktning &n
dagens struktur, for att undvika onddiga ut/infarter pa 272 for trafik “inom” omradet. Viktiga gang-
och cykelpassager bor dock varnas. | dagslaget ar Swerock/S:t Eriks betongs stora fastighet
dominerande och ger inget utrymme for en sadan struktur. Om det bli aktuellt far en mer omfattande
omvandling av omradet studeras i sarskild ordning.

Gronstruktur och rekreationsstrak (10, 11)

Utveckling av rekreationsstrak
Fyrisan och Librobacken foreslas utgéra omradets bla och grona ryggrad med gang- och cykelstrak
och parkomraden.

Det grona straket langs Fyrisan bor forstarkas genom en ny gang- och cykelvég langs Fyrisans Gstra
sida vid Fyrishov och Tunabergskolonin (se Fyrisan - Arummet nedan).

Ett ssmmanhangande parkstrak foreslas kring Librobacken. En ny gangvag foreslas langs
Librobackens sddra sida mellan Borjegatan och Bérbyleden och vidare under leden ut mot Héllby och
det befintliga straket norrut mot Hasselbypark. Det exakta laget for en passage under jarnvagen maste
utredas vidare.

Librobéckens parkstrak foreslas kopplas ihop med ett nordsydligt strak som stracker sig séderut mot
Stabbyskogen.

Parker

En ny stadsdelspark foreslas vid bebyggelsegransen mot Stabbyfaltet. Bebyggelsens avslutning mot
parken skall studeras vidare inom planarbetet for kv Cementgjuteriet. Parken kan utvecklas ur det
nordsydliga gronstrak som foreslas mellan Stabbyskogen och Librobacken och bor innehalla bade
ordnade parkmiljoer och friytor till bollspel mm. Parkens utformning och méte med eventuell framtida
ny bebyggelse véster om Luthagen/Stabby maste utredas vidare i utredningsomradet Nordvéastra
staden men kan oversiktligt studeras inom planarbetet for kv Cementgjuteriet. Forutsattningarna for att
skapa en god ljudmiljo inom delar av parken, utan en ny bebyggelse vid Barbyleden som bullerskérm,
bor utredas vidare.
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Parkmarken kring Librobacken mellan Fyrisan och Bérjegatan bor utvecklas till en kvarterspark. Aven
om inga bostéader tillkommer i denna del av Librobéack i en nara framtid sa 6kar antalet personer som
ror sig i omradet i takt med omradets omvandling mot mer personaltat verksamhet. Den successiva
forandringen av omradets karaktar staller nya krav pa den yttre miljons utformning, t ex genom att
skapa platser dven for dem som arbetar inom omradet.

Nya kvartersparker foreslas inom kv Cementgjuteriet och kv Seminariet. Inom kv Seminariet foreslas
aven yta for spontanidrott som en del av parken.

Fyrisén - Arummet (10)

Arummet utvecklas med allmanna gang- och cykelstrék pé& bada sidor om Fyrisén. Ostra sidan av
Fyrisan foreslas bli allmant tillganglig med gang- och cykelvéag nedanfor bade Fyrishov och
Tunabergskolonin. Det finns goda forutsattningar att skapa ett innehallsrikt rekreationsstrak som
stracker sig fran centrum och norrut mot Ulva.

Arummets utformning langs strackan kréaver férdjupade studier. Generellt bér det ha inslag av bade
stadsmiljo och naturmiljé. I anslutning till bebyggelse med bostader och kontor bér parkmiljon mot
vattnet ha en stadsliknande karaktdr, med inslag av kajer, bryggor och motesplatser. Vid Fyrishov och
Tunabergskolonin bor strandomradet préaglas av rekreation, grasytor att sola och ha picknick pa,
bryggor for kanotuthyrning etc. En 6ppen yta mellan kv Skebo och Fyrisan kan vara méjlig att
iordningstalla till en mindre idrotts- eller evenemangsyta. Langre norrut, dar arummet star i kontrast
mot industriomradet och flygfaltet kan straket, kanske med hjalp av avskarmande vegetation, 6verga
till en mer naturlik miljo innan det fortsatter mot Ulva.

Straket langs arummet kan kompletteras med information om de kulturmiljoer som inte &r synliga
idag, vadstallet och Carl von Linnés botaniska exkursioner langs Fyrisan. Straket langs an kan ocksa
fa en koppling till den sa kallade Halsans stig som planeras pa dstra sidan om an.

Nya broar 6ver Fyrisan

| planen for Fyrisvallen finns tva méjliga nya broléagen 6ver Fyrisan mellan Fyrisvallsgatan och
jarnvagen. Det som sannolikt genomfors &r brolaget kopplat till straket i Stiernhielmsgatans
forlangning.

For att starka kopplingen mellan Librobacksomradet och Svartbacken/Tunabackar och underlatta
gang- och cykelforbindelser till stadsdelscentrumet vid Torbjérnstorg foreslas ny gang- och cykelvag
vid Fyrisfjadern och ett nytt brolage over Fyrisan. Det brolage som foreslas i OP staden ligger ett
stycke narmare koloniomradet och har karaktaren av rekreationsstrak. Bada broarna bor tillkomma pa
sikt.

Ett annat l1&ge langre norrut som kan vara intressant for en broférbindelse &r i anslutning till
Librobackens utflode i Fyrisan. Har moter parkomradet vid Librobacken Fyrisans arum och pa 6stra
sidan an finns Tunabergskolonins centralstrak och bryggomrade.

Skolor och forskolor

Nya forskolor foreslas inom kv Cementgjuteriet och kv Seminariet. Forskolornas lage prévas med
beaktande av buller och andra stdrningar. | dessa centrala l&gen bor lokaler for forskolor och skolor
samordnas och utforas med stor flexibilitet och i forsta hand lokaliseras i bottenvaningar pa
bostadshus.

Behov av en skola inom ett framtida utbyggt Librobéack/Stabby bor utredas. En tomt i anslutning till
kv Cementgjuteriet och planerat parkstrak kan vara en mojlig lokalisering att utreda vidare.
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Miljo och hélsa

Jarnvagstrafik

For kvarteren narmast jarnvagen maste sakerhetsavstand mot jarnvagen och buller fran tag sarskilt
beaktas. Detta far stor betydelse for hur kvarteren kan utformas och anvéndas. Vid utformningen av
nya bostader maste en sk tyst sida finnas i varje lagenhet for att klara riktvarden for buller (se
Boverkets riktlinjer).

Ingen ny bostadshebyggelse eller kontorshebyggelse bor uppforas inom 25 meter fran narmsta
jarnvagsspar for att undvika storre skador pa byggnader vid en ursparningsolycka. Utrymningsvagar
for bostader bor placeras sa att de vetter bort fran jarnvagen. Jarnvagen bor ocksa avgransas med
staket for att undvika att manniskor gar dver sparen.

Kraftledningar och magnetfalt

Vid planering av ny bebyggelse vid kraftledningar och vid jarnvagen skall aktuella sakerhetsavstand
med avseende pa stromstyrka och elektromagnetiska falt beaktas. Lokaliseringar inom 200 m fran
kraftledning bor undersokas narmare med avseende pa elektromagnetiska falt.

En exploatering inom kv Edsbro kraver eventuellt flyttning av en avloppsledning som gar i dstvéstlig
riktning genom Forsmarksparken. Vid en flytt maste ledningens avstand till befintlig
hogspanningskabel i norra delen av parken beaktas.

Markféroreningar

Eftersom olika typer av industriell verksamhet funnits och fortfarande finns i Librob&ck finns risk att
fororenad mark forekommer inom delar av omradet. Det kan dven férekomma sulfidlera inom
omradet, vilket kan ge upphov till surt lakvatten. Inom programomradet finns ett antal identifierade
fororenade omraden som bor beaktas i det fortsatta arbetet. (Uppgifter om platserna finns hos
Lénsstyrelsen samt hos kommunens miljokontor).

Markundersokningar med avseende pa féroreningar och sulfidlera bor utféras i samband med
detaljplanelaggning av respektive omrade.

Oversvamningsrisk

Om Fyrisans vattenniva hojs finns risk for 6versvamning inom stora delar av programomradet.
Fyrisans 100 arsflode, +8, 3 meter (RH 2000), innebér att det finns stor sannolikhet for dversvamning
under denna markniva. Beraknat hogsta dimensionerande flode for Fyrisan, + 9, 6 meter (RH 2000),
innebdr att det finns en viss sannolikhet for 6versvamning under denna niva. Oversvamningsrisken ska
beaktas i kommande detaljplaner.

For nya byggnader som kan ta skada av dversvamning bor niva pa fardigt golv vara 6ver +8, 3 meter
(100 ars flodet). Elinstallationer och andra tekniska anlaggningar som kan ta skada av 6versvamning
bor inte heller finnas under +8, 3 meter. Verksamheter som hanterar miljofarliga amnen sasom oljor

eller andra miljofarliga vétskor bor inte etableras inom omraden under +8, 3 meter (RH 2000).

Ras- och skredrisk

Vid Librobacken, och i vissa fall &ven langs Fyrisan, finns risk for ras och skred.

Alla planerade forandringar av marken inom omradet kring Librobacken skall foregas av en
geoteknisk bedémning.
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Teknisk forsorjning

Grundvatten - skyddsomrade

Stora delar av programomradet ligger inom vattenskyddsomradet for kommunens vattentakter i
Uppsaladsen. Vid exploatering av mark inom skyddsomradet ska skyddsforeskrifter for
vattenskyddsomradet foljas

Vatten- och avlopp

Vid normala driftsférhallanden finns kapacitet att avleda spillvatten fran planerad bebyggelse inom
programomradet. Spillvatten fran omradet avleds via den huvudledning for spillvatten, som gar véster
om Fyrisan mot Kungsangsverket.

Uppvarmning
Kapacitet finns att ansluta omradet till fjarrvarmenatet.

Elforsorjning

For att tillgodose det 6kade elbehovet inom omradet maste det befintliga elnatet forstarkas med ett
tiotal nya natstationer samt tillhgrande nya 10 kV- och 0,4 kV-kablar. Utrymmen for nétstationer och
kablar utreds i samband med detaljplaneldggning.
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MALUPPFYLLELSE

Nagon strategisk konsekvensbeddmning har inte gjorts for detta strukturprogram. Programmet ar
overgripande och behandlar till strsta delen mark som redan &r bebyggd eller planlagd. Den typ av
forandringar som foreslas i programmet bedéms inte ha nagon betydande paverkan pa miljon i PBL:s
mening. | den man det behdvs konsekvensbeskrivningar hanteras detta i kommande utredningar eller
detaljplanearbete. Strukturprogrammet for Librobéack bedoms istallet utifran de mal for
stadsutvecklingen som stallts upp i 6versiktsplan for staden.

Mal for stadsutvecklingen

Kommentar om programforslaget

En god livsmiljo och ett gott stadsliv i stadens
alla delar utvecklas.

Hela staden skall vara halsosam och préglas av
trygghet, tillgénglighet, trivsel och skonhet.

Omradet forandras fran att innehalla verksam-
heter som kan inverka stérande pa omgivningen
till bostader eller tystare verksamheter. En
blandad miljoé med bostéder, verksamheter och
handel innebér att ménniskor ror sig inom
omradet under hela dygnet och bidrar darmed till
okat stadsliv och trygghet inom omradet.

En mangfaldig stadsmiljo skapas.

Funktioner som saknas for att ett omrade ska bli
valfungerande tillfors. Social stabilitet efter-
strdvas genom integration och kontakt mellan
olika boendegrupper. Sma bebyggelsetillskott at
gangen prioriteras framfor stora volymer.

Omvandling i ett befintligt omrade innebar att ny
bebyggelse tillkommer successivt, i etappvis
utbyggnad med hansyn till befintliga verk-
samheter. Blandade upplatelseformer foreslas.

Den gréna huvudstrukturen varnas.
Betydelsefulla naturmarker sékerstalls och
parkmiljoer utvecklas.

Grona omraden och rekreationsstrak langs
Fyrisan och Librobacken forstarks. Nytt park-
strak foreslas mellan Stabby Backe och Libro-
backen. Ny kvarterspark foreslas i kv Seminariet
och i kv Cementgjuteriet.

Kollektivtrafikens moéjligheter forbattras.
Bebyggelse tillfors sa att underlaget for
kollektivtrafiken blir storre. Kollektivtrafiken
ges hogre prioritet i viktiga avsnitt av gatunatet.

Fler bostader och mer personalintensiv verksam-
het ger béttre underlag for kollektivtrafik i
omradet. Forutsattningar for kollektivtrafik till
stadsdelsservice forbattras med handelsstrak
langs omradets huvudgata.

Cykelns mojligheter utnyttjas i stadsutvecklingen
Bebyggelse tillfors centralt och halvcentralt
inom cykelavstand till viktiga mal.
Cykeltrafikens roll starks genom olika
satsningar.

Librobéck ligger centralt och det finns goda
forutsattningar for att boende och verksamma
kan ga och cykla till och fran omradet. Gang-
och cykeltrafik langs Fyrisans strander
utvecklas.

Trafiken sker pa stadens villkor.
Biltrafiken sker pa stadens villkor snarare an att
stadslivet far ske pa trafikens villkor.

Den tétare exploateringen talar for en dkad
biltrafik inom omradet. Tunga transporter och
arbetstrafik kan daremot minska i vissa delar
vilket ger forutsattningar for en mer stadsmassig
gatumiljo i omradet. Handelsetableringar
kommer att generera biltrafik och
varutransporter. Darfor foreslas dessa ligga i
anslutning till det dvergripande trafiknatet.
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Satsning gors pa stadsdelscentrumen.
Initiativ som skapar attraktiva handels- och
motesplatser i stadsdelscentrumen stéds.

Forstérkt stadsdelsservice utvecklas inom
Libroback. Béttre kopplingar till stadsdels-
centrum i Tuna backar med ny bro 6ver Fyrisan.

Stadsdelarnas karaktarer respekteras.
Stadsdelarnas olika karaktarsdrag vérnas i balans
med att ocksa nya varden tillfors.

Det tidigare verksamhetsomradet tillfors
stadskaraktar med bostadshus och kontor.
Luthagens mangskiftande bostadshebyggelse
kompletteras med en ny arsring.

Stadens siluett bevaras.
Hojden pa innerstadens byggnader ska inte
konkurrera med slottet.

Ny bebyggelse inom omradet anpassas till
omradets skala och karaktar. (Librobéck tillhor
dock inte innerstaden).

Tydlig grans mellan stad och landsbygd
uppratthalls.

Stadens tydliga mote med omgivande landsbygd
bevaras, oavsett var gransen ar belagen.

For ny bebyggelse inom kv Cementgjuteriet
skall motet med Stabbyféltet studeras sarskilt.
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