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Omrade 1

Locksta ir ett tydligt exempel pa en ildre bystruktur med vil
sammanhallen bebyggelse. Byn har behéllit sin tita bebyggelse och inte
utvidgats mot jarnvigen . Det har inte heller tillkommit nigon
bebyggelse lingsmed jarnvigen mellan Vedyxaskogen och Barby.
Detta ir nigot som ytterligare forstirker Lockstas kvaliteter.
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@ Hill landskapet 6ppet mot norr for att inte

Norrut fran Lennabanan strax vister om Bdrby station med Ldinsvig 282 som

Stﬁ ra Siktlillj crna IIlOt LOCkSta. korsar bilden. Locksta syns ldngst till vinster i bilden och Brunnby mitt i bilden.

Bilden visar hur oppna ytorna dr mellan Lennabanan och skogsomradena i norr.



Ca. 1870. Locksta och Brunnby
ar beldgna pa varsin holme i

akerlandskapet med anslutande
vigar fran landsvigen.

Ca. 1876. Lennabanan drar
fram utan storre paverkan
forutom en hallplats vid
Locksta

Lansviagen korsar Lennabanan
och gamla landsvégen.

Befintliga vagar ca. 1870
Befintlina gardar ca. 1870

Lennabanan ach
jarmvagshyggnader ca. 1876

Lansvag 282 ca. 1960

Historisk framvéxt - De byar som
jarnvagen passerade vid byggnationen var
Locksta och Brunnby som bédda ar beldgna
cirka 200 meter norr om jarnvagen. Bade
Brunnby och Locksta bestod av tét
bebyggelse bestdende av en respektive tre
gardar. Utover dessa fanns ndgot enstaka
torp norr om jdrnvigen 1 kanten av
Vedyxaskogen. Da den enda bebyggelsen
som tillkommit sedan dess dr beldgen 1
skogsbrynet strax soder om jarnvagen sa
kinns strackan fortfarande 6ppen och detta
ar ndgot som forstarks ytterligare da
Locksta fortfarande har en relativt samman-
hallen bystruktur.

Topografi - Omradet karaktériseras av dels stora stycken med 6ppen odlings-
mark 1 norr och nordvist och dels den 6stra dnden av Vedyxaskogen 1 véster
och sydvist. I den sddra delen av omrddet kommer ldnsvég 282 ut ur
Vedyxaskogen och gor en sving 4t dster nir den korsar jairnviagen sé att lans-
vigen och jarnvédgen gar parallellt vidare Osterut.

Lennabanans bebyggelse - Vid vigoverfarten vid Locksta fanns tidigare en
hallplats som lades ner redan 1886 pa grund av for daligt resandeunderlag.
Man kan fortfarande se det trekantiga hallplatsomradet norr om banan.
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och det trekantiga hdllplatsomrddet syns strax nordvdst om vigkorsningen.

Expropritaionskarta frdan 1876. Locksta och Brunnby dr beldgna norr om jdrnvigen |

Utdrag ur hiradsekonomiska kartan 1863. Den prickade linjen visar Lennabanans
strdckning.
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Byarna Birby, Ernevi och Aby r
beldgna norr om den gamla landsva-
gen medan Gunsta dr beldget soder
om bade landsvagen och nuvarande
Lennabanan. Utover dessa fanns
enstaka backstugor och soldattorp i
skogsbrynen.

Lennabanan drar fram med station 1
Bérby och hillplats i Gunsta. Under
1910-talet véxte ett egnahemsomrade
fram sdder om korsningen mellan
landsvégen och Lennabanan. Enstaka
bebyggelse norr om Lennabanan i
Gunsta, t.ex mekanisk verkstad.

Lansvég 282 medforde att man 1965
byggde omradet med villor i Gunsta
mellan vigen och Lennabanan. 2003-
2005 byggdes villaomradet soder om
Birby station. Utdver detta har viss
fortidtning skett 1 gamla Gunsta och 1
Karlsro déir det tidigare fanns ett soldat-
torp.
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Omrade 4

De tva oppna ytorna Lovstahagen och Bred visar
tydliga spar av ett gammalt odlingslandskap.
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Marielunds villaomrade ér ett tydligt exempel pa den typ av
bebyggelse som i borjan av 1900-talet uppstod i samband med
forbittrade transportmojligheter. Bebyggelsen koncentrerades
fran borjan kring stationen men spreds med tiden utét.

@ Man bor vara aterhéllsam med ny bebyggelse i
omradet ndrmast stationen och visa hansyn till
den befintliga bebyggelsen kvaliteter.

De 6ppna bor hallas 6ppna da de visar spar av
en dldre smaskalig jordbruksmiljo.
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Lennabanan vid Lovstahagen. Landskapet oppnas upp har och vid Bred och bestar till
delar av ett dldre odlingslandskap. Detta ger ocksd en variation i upplevelserna av resan .



Topografi — Efter det 6ppna landskapet efter Funbo sluter sig skogen och backmarken kring
banan innan man kommer fram till Marielund. Efter stationen svinger banan norrut
langsmed Trehorningen och foljer sedan sjon norrut till Selknd med sjon pa hoger sida och
villatomter blandat med gles skog pé vianster. I villaomradet ar det framst gles skogsmark
med titare skogsmark norrut. Cirka en kilometer norr om Marielund station 6ppnar land-
skapet upp sig vid Lofstahage och Bred for att sedan sluta sig igen innan Selkna.

Historisk framvixt — [ omradet fanns innan jarnvdgen bebyggelse 1 form av Bred, Lovsta-
hagen och Sadelmakaretorpet. Lofstahagen och Bred finns fortfarande kvar medan Sadel-
makaretorp som var beldget strax norr om stationsomradet med tiden forsvann till forman
for Marielunds villaomrade. Stationen hette de inledande dren Sadelmakaretorpet innan den
bytte namn till Marielund.

Det fanns ocksé torpbebyggelse i den nordvéstra delen av omradet 1 form av Kélltorp, Fagel-
sangen och Labratorpet. Kélltorp och Fagelsdngen finns bdda kvar som namn och har véxt
tack vare kontakten med ldnsvégen. Labratorpet har troligtvis med tiden kommit att bli
villaomridet Labruden. Marielund villaomrade och Labruden har med tiden sa gott som véxt
samman till ett omrade.

I borjan pa 1900-talet salde Marielund gard ett stycke av sin fastighet nira stationen till ett
fastighetsbolag 1 Uppsala som 1 sin tur styckade av det och salde till vdlbargade Uppsalabor.
Under éren 1906-1929 byggdes ett fyrtiotal villor upp pa bdda sidor av banan.

En av anledningarna till att det var mojligt att sdlja fastigheterna var naturligtvis att Lenna-
banan numera kunde erbjuda stdndsmissiga och bekvdma transporter till den stindsméssiga
Marielunds station.
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Arealavmatning av Marielunds villaomrade fran 1909. Tomterna
dar fortfarande koncentrerade kring stationsomradet.

Lennabanans bebyggelse - Marielund var ursprungligen bara hallplats och lastplats pa
Lennabanan och alltsa inte station men dgaren till Marielunds gods, Alfred von Diiren som
ocksd var medlem 1 ULJ:s styrelse ville ha en mer stindsmaéssig station. Han erbjod darfor
att pa sin egen mark lata uppfora ett stationshus 1 tvd vaningar med véntsal, bagage-
inlamning och bostad for banvakten. Det dr pa grund av detta som stationen dr beldgen mitt
1 en svang och inte pa en rakstricka som var brukligt. Stationen ar ocksd beldgen pa hoger
sida av sparet fran Uppsala riknat medan de flesta héllplatserna dr beldgna pa den vénstra
sidan. 1881 byggdes ocksa ett godsmagasin som skulle lagra timmer.

Stationshuset har vissa karatirsdrag gemensamma med Adolf Edelsvérds typhus Héllnas
som innebadr ett tvdvanings trahus med med liggande panel 1 bottenvaningarna och stdende
panel 1 overvaningen. Héillndsmodellen dr den av Edelsvirds ca.10 modeller for
andsbygdsstationer som byggdes flitigast pa statsbanorna, sammanlagt 43 stycken.
Modellen var en som ldmpade sig for Norrland med sin enkelhet, billighet och sina
mojligheter till utveckling och framforallt sitt material. Den snickarglddje som fanns néar
Marielund station byggdes forsvann med tiden och 1948 reveterades huset.

Hallplatser finns ocksé 1 Lovstahagen och Selkné. Lovstahagens kur och plattform
revs 1967 men har sedan 2000 byggts upp igen medan Selknd bara har en plattform.

Marielunds stationshus efter Hdllndsmodellen. Den ursprungliga liggande
trdpanelen reveterades pd 40-talet.
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Omrade 6

Det stycke med dkermark som finns
precis innan Linna markerar ett amuE
uppehall i bebyggelsen och markerar o*

gransen mellan Linnalot och Léanna. ~ = _'..‘ ;
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‘ De villor som finns i Linnalot ar med sin panelarkitektur och dekorativa snickerier
ett tydligt exempel pa en vilbevarad villabebyggelse fran forsta delen av 1900-talet.
Fortitning i omradet bor undvikas da en stor del av kvaliten i omradet ir de lummiga

tridgiardarna som omgirdar varje villa.

Topografi - Linnalot dr en striacka pa ungefar 1 kilometer dér banan gar lingsmed ldnsvagen.
Villabebyggelse pa bada sidor av jirnvigen och lansvigen. Omrddet avslutas med ett litet
stycke dkermark norr om Lennabanan precis innan Lénna.

Historisk framvixt - Lot eller Lannalot har fatt sitt namn av Lotsjon som ligger alldeles
intill. Under 30-talet byggdes ett 30-tal villor langsmed Lotsjon 1 det som nu dr Lannaldt som
bostader at de anstillda pd Lanna bruk. Villorna byggdes i den prefab-metod som foretaget
borjade arbeta med 1926. I Lannal6t finns dessutom tre villor som byggdes kring sekelskiftet
av uppsalabor som tog sig dit med taget.

Bild 1

Lennabanans bebyggelse — Lot station 6ppnades kring sekelskiftet och en 6ppen kur
byggdes 1920 men flyttades senare.

Raberg banvaktstuga byggdes 1880 for att 6vervaka platsen dir gamla landsviagen pas-
serade Lennabanan. Stugan byggdes med briddfodrat stdende timmer med ett rum och kok
samt oinredd vind. Den slutade relativt snart att fungera som bostad &t banvaktaren och
hyrdes istéllet ut till SRJ och sildes 1978 till en privatperson.

Till Lennabanans bebyggelse kan ocksa ndmnas de tva villor som SRJ byggde som se-
mestervillor for sin personal.
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. Man bor undvika ny bebyggelse i omradet nirmast stationen och bruket
och speciellt da i omridet mellan stationen och bruket.
Den historiska kopplingen mellan jirnvagen och bruksmiljon ar extra ty-
dlig genom att bebyggelsen ér relativt gles i omradet och dven genom den
bebyggelse som finns, stationen, arbetarbostaderna, smedjan m.m.
For att behalla tydligheten bor man déirfor undvika ny bebyggelse

niarmast jarnvagen.
Ny bebyggelse kan istillet forliggas soder om jarnvagen.

Bid 1B

Bruksgatan omgardas fortfarande av de gamla arbetarbostdaderna fran borjan av
1800-talet. Den forstirker intrycket av den gamla bruksmiljon.

Bild fran stationshuset mot det gamla bruket. Den relativt glesa bebyggelsen gor
att den historiska kopplingen mellan jirnvigen och bruket blir extra tydlig.



Topografi — Linna &r beldget intill det vattendrag som rinner mel- 1904 gick Vattholma bruk i konkurs och med det
lan Langsjon och Lotsjon. Samhdllet dr huvudsakligen omgivet av  forsvann ocksa
skog och framst d4 barrskog men ndrmast samhallet pd brukssidan  Lanna bruks mojligheter att fortsdtta sin jarn-

aven lovskog.

Historisk framvéxt - Lanna bruk grundades 1 mitten av 1700-
talet d4 en masugn flyttades dit fran Vattholma for att till-

gangen pa kol var béttre dir och att man dessutom hade tillgang
till vattenkraft. I over 100 ér gick héstforor mellan Lanna och
Vattholma innan jirnvdgen byggdes och man kunde da kora tack-
jarnet pa jarnvig fran Lanna via Uppsala till Vattholma for vidare
foradling.

produktion. Tack vare att Lanna under hela tiden

haft en 16nsam sagproduktion pé sidan s sdgs inte
nedldggningen som dddsstoten utan de nya dgarna

sag sagverks- och hyvleriverksamheten som en fram-
tidssyssla. Fran 1926 da man borjade tillverka pre-
fabricerade ”Sesamhus” genom andra vérldskriget d&
man bland annat levererade baracker till Treblinka och
Bergen-Belsen och tillverkade dorrar sa var pro-
duktionen helt inriktad pa trdprodukter. 1951 tog

Holmens 6ver fabriken och tillverkade spanplattor och
1974 tog Mélarskog 6ver som tillverkade takstolar.
Bostadsbebyggelsen 1 Linna dr framforallt centrerad
kring lansvigen med den édldre bebyggelsen med till
exempel arbetarbostdder lings Bruksgatan som dr fran
borjan av 1800-talet och Lanna Viardshus.

Nordvist om ldnsvédgen finns omréddet Malmen dir den
mesta bebyggelsen finns idag. Bland annat finns dir
flera arbetarbostider, bland annat de stora bostads-
langorna kallade Riksdagshuset respektive Radhuset.

1870- 1950

Lennabanans bebyggelse - Sjédlva stationshuset 1 Lanna éar ett
trahus 1 tva vaningar liknande det 1 Marielund, men storre till
skalan. Det byggdes till invigningen av banan 1876 och inne-
hall tva vintsalar och bagageinldmning 1 bottenvéningen och en
fyrarumslidgenhet 1 6vervaningen. 1911 dndrades véntsalarna sa
att det bara var en vintsal och istillet inrymdes en enrums-
lagenhet 1 den gamla vintsalen. 1954 reveterades byggnaden pa
samma sitt som Marielunds hade gjort sex ar tidigare och 1980
séldes stationen till den siste stationsforestdndaren, vilket gor
att museiforeningen bara anvénder spar 2 och en mindre kur for
passagerare.

Utover stationshuset fanns dven ett godsmagasin som finns kvar
och ett lokstall 1 slaggsten som revs 1946.

1950- 2007

I 1870 - Den befintliga bebyggelsen begrinsas till brukets
Il byggnader och tillhorande arbetarbostider lingsmed Bruks
gatan.

I 1870- 1950 - Jirnvigen tillkommer till Linna 1876 och vidare
osterut 1884. Utover jarnviagens byggnader tillkommer viss
bebyggelse kring landsviagen som till exempel skola.

1950- nutid - Norr om linsvigen tillkommer tillkommer fram
forallt tva storre bostadsomraden i Malmen och Larkstaden.
Landsvégen ritas ut och blir Linsvag 282.

—
I Huvudsaklig befintlig bebyggelse och vigar kring 1870

L Jarnvigen och bebyggelse tillkommen 1870- 1950

—
B Bebyggelse tillkommen efter 1950
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Allmant om Lennabanans bebyggelse

Aven om inga av byggnaderna kan tillskrivas Adolf
Edelsvird direkt ar det inte orimligt att tinka sig att
inspiration himtades frdn honom och den tidens tankar
nir det géller jirnvagsbebyggelse. Edelsvirds ansats var
att jarnvégsarkitekten skulle fungera som forebild dven
for den som ville bygga vanliga boningshus och andra
lantbyggnader. Det dr kanske pa grund av detta som
stationshus och banvaktsstugor kommit sé l4tt omvandlas
till bostdder och sa dven ldngs Lennabanan. Edelsvérd
menade att for att uppna denna strdvan sé behovde man fa
en balans nytt och traditionellt, mellan dels den tekniska
funktionalitet som den nya bebyggelsen kravde och dels
en nationell och regional sarpréigel.

I Sverige kom Edelsvirds typmodeller for stationshus och
banvaktstugor att tillampas 1 stor omfattning och byggde
pa en billighetsprincip. Edelsvérd insdg att det inte var
logiskt att bygga stora, dyra stationshus pa landsbygden
ndr det inte fanns behov av det. Istillet foresprakade han
att man skulle bygga sa att det tickte det behov som fanns
for stunden men att bygga pa sa sitt de enkelt skulle
kunna byggas om eller byggas till om behovet dndrades.
Vid Lennabanan blir detta extra tydligt 1 Barby och
Almunge dér stationshusen byggdes sa sma att de precis
tackte in behovet med har sedan byggts om och till allt
eftersom behovet dndrats, 1 framforallt Almunge. I en
jamforelse mellan Barby och Almunge ser man tydligt
hur de omgivande samhéllenas utveckling stér i direkt
relation till stationshusens forandring, som nér de
byggdes var 1 stort sett identiska. I Almunge vixte
samhdéllet snabbt fram fran en mindre bybildning med
enstaka andra hus till ett stationssamhélle med sma-
industrier och bostadsbebyggelse. Att Almunge véxte kan
till viss del ligga bakom stationshusets tillbyggnad och
sammanbyggnad med godsmagasinet. I Barby daremot
uteblev den bebyggelseutvecklingen som man véntat sig
och kom inte igéng forrdn i mitten av 1910-talet.
Stationshuset har darfor bara byggts till genom att
trapphuset byggts in och huset forldngts lite 4t dster men
ser annars 1 stort sett likadant ut som néar det byggdes.

Saledes kan man se Marielund som en statusmarkering av
Friherre Alfred von Diiben som var dgare till Marielund
och tillika styrelsemedlem 1 ULJ men man kan dven se
den som en forutséttning for att Marielunds villaomrade
fick den utveckling det fick. Utan ett stindsméssigt
stationshus kanske inte villaomradet kommit till eller 1
alla fall inte kommit till nér det gjorde utan snarare 1
samband med den 6kade bilismen.

Stationerna 1 Ldnna och Marielund kan man se fran en
annan bakgrund. Storleken och den utformning som
byggnaderna hade nir de byggdes visar snarare upp ett
uttryck for status som skiljer sig markant fran de 6vriga.
I Lanna dr det naturligt att stationen har den storlek som
den har da det var centralpunkten for hela jarnvagen och
det dessutom var betydligt mer centralt 1 samhéllet dn vad
intrycket dr idag. I Marielund fanns inte samma
funktionella anledning att bygga stationshuset sd stort
eftersom det nir banan invigdes bara fanns en hall- och
lastplats och det var inte forrdn 1908-1909 som
Marielund upphdjdes till en riktig station.

Niér det géller de banvaktstugor som finns langs strackan,
(Funbo, Raberg, Lanna kvarn och Almunge) finns ocksé
vissa sldktskap med Edelsvérds typritningar for banvakt-
stugor 1 det att stugorna egentligen &r traditionella torp
och 1 utformningen inte har ndgot sirskilt kannetecken
som urskiljer sig frdn andra torp. Det enda som urskiljer
sig dr dess placering 1 nédrheten till jarnvigen,
viagoverfarter eller som fallet & med Funbo, det dr den
enda byggnaden i niarheten.





