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PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

PLANENSSYFTE

PLANDATA

TIDIGARE STALL-
NINGSTAGANDEN

Till detaljplanen har foljande handlingar uppréttats:
Plankarta med bestammelser
Planbeskrivning och genomférandebeskrivning
Fastighetsforteckning
Bilagor: Bullerutredning. Kartillustrationer mm som visar illustra-
tionsplan, bussterminalen med busshdlIplatser, cykelstrak, bilango-
ring, cykelparkering, trafiksikerhet i korsningspunkter, jarn-
vagsparken, ny infart vid stadshuset.

Planen uppréttas for att mojliggora en flyttning av nuvarande buss-
terminal till ett nytt 1age med hdlIplatsstrak langs Kungsgatan (tra-
fik norrut) och Stadshusgatan (trafik soderut). Planandringen Over-
ensstammer med de intentioner som genomsyrat planarbetet med
Uppsala resecentrum. Samtidigt provas en mindre utbyggnad av
Stadshuset.

Planomradet innefattar delar av Vaksalagatan i norr och Baverns
grand i soder. Vaster om planomradet ligger Kungsgatan. | oster
innefattar planen Stadshusgatan respektive gransar mot stationsom-
radet/bangarden. Omradets areal uppgdr till cirka 3.0 hektar.

Forutom en mindre del i planomradets sodradel, som & i privat
&go, ags marken inom planomradet av Uppsala kommun.

Oversktsplan

En fordjupad dversiktsplan for Uppsala Central och Ostra Stations-
omradet antogs av kommunfullmaktige 1997-01-27. Kommunsty-
relsen bed6t i anslutning till detta (1997-01-08) att till sétta en sar-
skild projektorganisation for det fortsatta arbetet med planering och
genomférande, samt att av byggnadsnamnden bestélla detaljplan
for bangarden mm.

Detaljplaner
For huvuddelen av planomradet géller detajplan Pl 42 M faststélld
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PLANENS
INNEHALL

1966-12-07 och Dp 42 AB laga kraft 2004-10-07. PAmindre delar
av planomrédet géller planerna Pl 42 T respektive 43 A.

Pardlellt pagar planarbetet med " Terminalbyggnad vid resecent-
rum” som syftar till att préva en byggnad med terminal- och servi-
cefunktioner néra sparomradet och Central passagen.

Riksintressen och byggnadsminne

Planomradet berdrs av ett riksintresseomrade for kulturmiljovar-
den, Uppsaastad (K40). Delar av Stadshusgatan och Bangardsga-
taningdr i skyddsomradet for byggnadsminnet Uppsaa stationshus
(Uppsala central).

Forordnanden

Planomradet omfattas av skyddsbestammelser for grundvattentakt
(yttre skyddszon) enligt lansstyrelsens beslut 1989-11-27.

Planuppdrag

Byggnadsndmnden beslutade 2005-04-05 ge stadsbyggnadskonto-
ret i uppdrag att préva mojligheten till plandndring for bussterminal
vid resecentrum. Planarbetet har pdborjats som ett enkelt planforfa-
rande (samrad) men 6vergdr i och med utstéllningen till ett normalt
forfarande.

Kommunala bedlut i 6vrigt

Ett kommunalt miljoprogram for dren 1998-2001 har antagits av
kommunfullmaktige 1997-10-27. | detta program finns foljande
formulering om trafik: ” Planeringen av bebyggelse och infrastruk-
tur skall inriktas mot att minimera det sammanlagda trafi karbetet
och gynna kollektiva trafiklGsningar”.

Omradet vaster om bangarden ingdr i ” Uppsala stadskérna” som
enligt bedut i kommunfullméktige 1980-04-28 respektive 1988-11-
07--08 forklarats som séarskild vardefull bebyggel semiljo.

Trafikplan for Uppsala stad remissbehandlas for nérvarande (re-
missen pagar till 2006-03-31).

Planeringsforutsattningar och konsekvenser

Enligt géllande detaljplan och den fordjupade 6versiktsplanen var
avsikten att bussterminalen skulle ligga kvar pa nuvarande plats. |
det fortsatta arbetet med resecentrum har fragan studerats ytterliga:
re. Terminalen i nuvarande l&ge har dock visat sig haotillracklig
kapacitet. Aven en |6sning med bussterminal i tva vaningar har
provats och forkastats bland annat pa grund av for branta lutningar
i ramperna.

Den foreslagna bussterminalen har utformats s att den dels 6ver-

ensstammer med de intentioner som genomsyrat arbetet med rese-
centrum och dels anpassats till den forestdende omlaggningar av
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kollektivtrafiken i city (som innebéar att stadsbussarna flyttas fran
Dragarbrunnsgatan och Storatorget till nya bussterminalen). Detta
redovisasi " Trafikplan for Uppsda stad”. Sava stads- som regio-
nalbusstrafiken kommer att passera resecentrum som blir den stora
bytespunkten i kollektivtrafiksystemet. | vissa avseenden blir kon-
sekvensen att gangavstanden kan komma att 6ka men detta kom-
penseras av Okad turtéthet, snabbare resor och bekvam évergang
mellan buss och tag.

Bussterminal

Nuvarande terminalsl6sning ersitts med ett hdllplatsstrak langs
Kungsgatans Ostra sida for trafiken i nordlig riktning respektive
léngs Stadshusgatans vastra sida for trafiken i sydlig riktning. For
att sakra kapaciteten i terminalen kommer vissa delar av nuvarande
bussterminal att bibehdllas. Framkomligheten pa Kungsgatan (pa
avsnittet Vaksalagatan — Baverns grand) kan i ett framtidsperspek-
tiv forbéttras genom begransningar i biltrafiken. Terminaluppstall-
ning av bussar kommer att iordningstéllas i stadsranden i norr
och/eller i soder. Saval stadsbussar som regionabussar skall angora
hallplatsstraket vid resecentrum.

Néra 20-talet hallplatslagen kan till skapas vid resecentrum (se &ven
bilagda illustrationer). Huvuddelen av hdllplatsernaligger pa cirka
150 meters gangavstand till Centralpassagens korsning med ban-
garden. Eftersom hdlIplatserna lokaliseras till ett omrade mellan
resecentrum och Uppsalas centrum uppnas dven ndra gangavstand
till handelsomradet i city. Vid hallplatserna far skarmtak uppforas.

Ny gata anléaggs som forbinder Kungsgatan med Stadshusgatan
mellan stadshuset och befintligt bostadshus. Denna gatudel skall
nyttjas for busstrafik i sydlig riktning. Trafik till stadshuset, sta-
tionshusets parkering och fastigheten Dragarbrunn 1:10 kommer
ocksa att anvisastill den infarten (se bifogade trafikskiss). Kungs-
gatan byggs om sa att en bredare gangbana med trédplantering kan
tillskapas i gatlans vastra kant.

UEFRALY ECCHNTFLM
Pl =oa

sy wilia

Kungsgatan sett fran soder efter ombyggnad. Skiss av White Arki-
tekter AB

3(24)



Bebyggelse

Stadshuset uppfordes 1961-64 efter ritningar av Erik och Tore Ahl-
sén. Byggnaden ges motsvarande byggrétt och planbestdmmel ser
som i géllande detaljplan vilket mojliggor en utbyggnad enligt ur-
sprungsidén. Det innebar bland annat att arkad tillatsi byggnadens
sydostradel (nybyggnad) ochi husets vastra del (ombyggnad).
Kopplat till stadshusets fasad mot Vaksalagatan féreslds en mindre
utbyggnad i en vaning. Tillbyggnadens béarande delar och fasader
bor utformas s att de kan utrymmas pa ett sakert sétt vid ett even-
tuellt jarnvéagshaveri (det bor vara brandteknisk klass pa fasaden
och krav pa barande delar sa att inget ras kan ske). Ventilationen i
stadshuset bdr kunna stangas av snabbt for att hindra att farliga
amnen sprids vid ett eventuel It jarnvagshaveri.

Stadshuset har hoga arkitektoniska och kulturhistoriska varden.
Enkla men vackra proportioner, fasadernas fonsterband samt vé
hanterade och gedigna material ger byggnaden dess karaktér.
Stadshusgérden praglas av den konstnérligt utformade platfasaden.
For att bibehdlla byggnadens karaktér och garantera att kommande
tillbyggnader far en anpassad utformning infors skydds- och var-
samhetshestammelser.

Utbyggnad av stadshuset. Skiss: White Arkitekter AB

| Jarnvagsparken f&r mindre byggnader som kiosk, serveringsbygg-
nad, vantutrymme uppféras. Byggnaderna skall ha en hog arkitek-
tonisk kvalité och anpassas till parkmiljon.

Kulturmiljo och park

Jarnvagsparken i sin nuvarande omfattning bibehdlls i huvudsak.
De foreslagna hallplatslagena medfor dock ett visst intrang i park-
miljon. Dessutom kravs en omdaning for att utjamna hojdnivaerna
mellan Kungsgatan och Stadshusgatan. Det &r angeléget att in-
greppen sker med stor omsorg och med hénsyn taget till parkens
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karaktar och vérde. Nyplantering bor ske med utgangspunkt fran
den gestaltning som préaglat nuvarande park och de samband som
finns med stationsbyggnaden och bangérden. Fores agen tradplan-
tering langs Kungsgatan och planteringarna pa det nya” cykeltor-
get” kompenserar bortfallet av gronytor. (se &ven bilagdaillustra-
tioner).

”Kvalitetsprogram for Uppsala Central och Ostra stationsomradet”
(uppréttat 1998) och " Uppsala Resecentrum Gestaltningsprogram”
(uppréttat 2003) bor liggatill grund for det fortsatta arbetet med
utformning, projektering och byggande av parker och torg.

Gang- och cykeltrafik

Gang-och cykeltrafiken som ligger parallellt med jarnvagen kom-
mer — som tidigare planer redovisat ga langs Stadshusgatans ostra
sida. Trafik mot centrum kommer som idag ga via Bredgrand och
viaen eventud |l framtida genomfart mot Vretgrénd. | forlangningen
av Centralpassagen och som en lank mot Kungsgatan foreslas ett
torg. Befintlig busstation kommer sannolikt att behdvarivas (er-
sétts av den foresagna terminalbyggnaden intill bangérden). Se
aven bilagdaillustrationer.

Trafiksakerhet

Det & angelaget att studera trafiksakerhetsfragorna rent allmant
och i synnerhet korsningarna déar gang- och cykeltrafikanter méter
bussar/bilar.

Centralpassagen under jarnvagen kommer att korsa bade Stadshus-
gatan och Kungsgatan. Vid dvergangsstéllet 6ver Stadshusgatan
foreslas en avsmalning av korbanan till ett korfalt. Korfaltet kom-
mer att anldggas med avvikande beléggning och pollare for att tyd-
liggora passagen. Vid passagen 6ver Kungsgatan kommer en tra-
fiksignareglerad GC-6verfart att anlédggas. Da manga cyklister och
gaende vantas passera Kungsgatan & denna atgard dven som en
Okad framkomlighet for busstrafiken

Diagonalen norr om Néckens Polska Over Stadshusgatan kommer
att behandlas pa samma vis som passagen vid Central passagen un-
der jéarnvagen med en avsmal nad kdrbana och avvikande beldgg-
ning och pollare.

Ovriga korsningar pa Kungsgatan & trafiksignalreglerade.

For att genomfora utbyggnaden bussterminalen krévs trafikanord-
ningsplaner i varje sarskilt byggskede. Hur dom olika byggskedena
kommer att se ut & inte klarlagt. Trafikanordningsplanerna kom-
mer att granskas fran trafiksakerhets-och framkomlighetssynpunkt
av Gatu-och trafikkontoret.
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INVERK AN PA
MILJON

MEDVERKANDE |
PROJEKTET

Cykel parkeringen nordvast om Uppsala Centralstation.
Cykelparkering

Délar av nuvarande bussterminalomrade kommer at iordningstéllas
som cykel parkering som inramas av planteringar i form av
trad/héackar. Under forutséttning att hela bussterminal omradet kan
anvandas som parkeringsplats kan cirka 1900 platser tillskapas.
Cykelgarage kan uppforas inom 1/3 av markytan. Om cykelgarage
uppfors kommer de sannolikt att lokaliseras till omradet ndrmast
bangarden (se aven bilagdaillustrationer).

Storningar

Storningarna fran trafiken for de boende véaster om Kungsgatan
beddms minska i och med foresagen ombyggnad av gatan. Den
nya gatudelen som anl&ggs mellan Kungsgatan och Stadshusgatan
medfor sannolikt en 6kning av bullret for byggnaden inom fastig-
heten Dragarbrunn 1:10 och stadhusets sbdra gavel. Det forekom-
mer dock redan i dag storningar fran befintlig parkering och ango-
ring till stadshuset. Se bifogade bullerutredning.

Den storaomvandlingen av resecentrum och férandringar inom
bangarden har provatsi en miljokonsekvensbeskrivning i samband
med planarbetet for Uppsala Central Ostra Stationsomrédet. For-
andringarna som foreslas i denna plan har mer karaktéren av om-
fordelning av busstrafiken. Darmed beddms behov av miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) inte foreligga

Detaljplanen har uppréttats inom stadsbyggnadskontoret. Resecent-
rums projektledning med konsulter fran White Arkitekter AB har
bidragit med underlag och skisser.
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Revidering efter utstalining:

Planbestammel serna har justerats s att delar av Torg ¢ aven fortséttningsvis kan anvéandas
som bussterminal. Planen har kompletterats med en bindande planbestdmmelse om plank i
fastighetsgransen mot Dragarbrunn 1:10. | planbeskrivningen har texten om att Kungsgatans
vastra sida ska | kunna anvandas som terminalomrade tagits bort. Planbeskrivningen har kom-
pletterats med ett utforligare avsnitt om trafiksakerhetsfragornai korsningarna mellan gang-
och cykelstrdk och Kungsgatar/Stadshusgatan. Genomforandebeskrivningen har komplette-
rats ett avsnitt om elanlaggningar (flyttning och ombyggnad).

STADSBYGGNADSKONTORET

Uppsalai februari 2006, reviderad i maj 2006

Margaretha Nilsson Owe Gustafsson
planchef planingenjor

Godkand av byggnadsndmnden for utstdlning: 2006-02-16
Antagen av byggnadsnémnden: 2006-05-11
Laga kraft: 2006-06-08

Bilagor:

Bullerutredning for kv Frigg (sid 7-14).

Kartillustrationer mm som visar illustrationsplan, bussterminal en med busshallplatser, cykel-
stradk, bilangoring, cykelparkering, trafiksakerhet i korsningspunkter, jarnvagsparken,

ny infart vid stadshuset (sid 15-23).
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Uppsala kommun

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATION

FASTIGHETSRATT

Tidplan
UtstalIningsskedet vantas vara avsluta under mars 2006. Planen kan
komma att bli antagen som tidigast i maj 2006.

Genomforandetid

Planens genomforandetid &r 10 & fran den dag planen vunnit laga
kraft.

Ansvar sfordelning

Uppsala kommun ansvarar for genomforandet av detaljplanen. Det
avser bussterminal, cykelparkering, gata, park och torg samt om—
och tillbyggnad av Stadshuset.

Byggherren ansvarar for att atgarda uppkomna skador som uppstéatt
pa naraliggande fastigheter pa grund av bygget.

Eventuell flytt och/eller ombyggnad av befintliga elanlaggningar
utfors av Vattenfall men bekostas av bestéllaren. Utsdttning av be-
fintliga kablar skall ske innan eventuella schaktningsarbeten. Be-
fintliga elanlaggningar maste hallas tillgangliga under hela byggti-
den.

Huvudmannaskap
Uppsala kommun & huvudman for allman platsmark.

Gestaltningsprogram

Genomforandet skall ske med utgangspunkt fran det kvalitetspro-
gram som togs fram i samband med planen for Uppsala Central
Ostra stationsomrédet, Dp 42 AB samt det gestaltningsprogram
som togs fram gemensamt av Uppsala kommun, Banverket och
Jernhusen AB under & 2003.

Fastighetsbildning

| samband med genomforandet av resecentrum kan fastighetsre-
gleringar som berdr planomradet komma att aktualiseras.
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EKONOMI Genomforandet av planbestémmelsen "plank” i gransen mot fastig-
heten Dragarbrunn 1:10 skall bekostas av Uppsala kommun.

UTREDNINGAR L uftféroreningar
Pardlellt med planarbetet pagar ett arbete med att ta fram ett for-
dag till &gardsprogram for att klara miljokvalitetsnormerna for
partiklar och kvaveoxid (avser Kungsgatan).

Buller
En bullerutredning, som framst avser fastigheten Dragarbrunn 1:10,
har bilagts planhandlingen.

MEDVERKANDE | Detaljplanen har uppréttats inom stadsbyggnadskontoret. Kommu-
PROJEKTET nens projektledning for Uppsala resecentrum med konsult, White
arkitekter AB har bidragit med underlag i planarbetet.

Revidering efter utstalining:

Planbestammel serna har justerats sa att delar av Torg ¢ aven fortséttningsvis kan anvéandas
som bussterminal. Planen har kompletterats med en bindande planbestdmmelse om plank i
fastighetsgransen mot Dragarbrunn 1:10. | planbeskrivningen har texten om att Kungsgatans
vastra sida ska | kunna anvandas som terminalomrade tagits bort. Planbeskrivningen har kom-
pletterats med ett utforligare avsnitt om trafiksakerhetsfragornai korsningarna mellan gang-
och cykelstrdk och Kungsgatar/Stadshusgatan. Genomforandebeskrivningen har komplette-
rats ett avsnitt om elanlaggningar (flyttning och ombyggnad).

STADSBYGGNADSKONTORET

Uppsalai februari 2006, reviderad i maj 2006

Margaretha Nilsson Owe Gustafsson

planchef planingenjor

Godkénd av byggnadsndmnden for utstélining: 2006-02-16
Antagen av byggnadsnémnden: 2006-05-11
Laga kraft: 2006-06-08
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PLANBESTAMMELSER

&5’(\ GRANSBETECKNINGAR
‘,@& @ e . |inje beldgen 3m utanfor planomradet
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i ANVANDNING AV MARK
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PARK Anlagd park

HUVUDGATA|  Trafik mellan omraden. Busshallplatser med
. vaderskydd far anlaggas
LOKALGATA| Lokal trafik mellan amrdden. Busshéllplatser med

vaderskydd far anlaggas

TORG .4 Enfrétorg. Busstrafik samt angdringstrafik till

Bil- och cykelparkering far anldggas.

Cykelparkering pad mark och i garage far anldggas.
Garage far anlaggas pd hogst 1/3 av markytan.
Busshallplatser med vaderskydd far anldggas.
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GRUNDKARTANS BETECKNINGAR
Fastighetsgranser m.m.
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Koordinatsystem: Uppsala lokala system i plan och hojd
Underlag: Primarkarta
Upprattad i april 2005, komp. i september 2005

komp. i februari 2006

UlL-Britt Asplund

Karttekniker
+

Kopians likhet med

originalet betygar FJALAR
14:

Lena Karlsson
Revideringar efter utstallningen:
Planbestammelserna har justeras s3 att delar av Torgg

9 020 30 40 5|0 190 15:0 n aven fortsattningsvis kan anvandas som bussterminal.

Planen har kompletteras med en bindande planbestimmelse
om plank i fastighetsgransen mot Dragarbrunn 1:10.

Skala A3 =1:2000, A1=11000

Dragarbrunn 1:10, 25:1 {stadshuset) och 32:1 (stationshuset).

Fdljande géller inom omraden med nedanstdende beteckningar. Dar beteckning saknas galler
bestammelsen inom hela planomradet. Endast angiven anvandning och utformning ar till&ten.

ANVANDNING AV MARK
Kvartersmark

Handel
Kontor och handel
UTFORMNING AV ALLMANNA PLATSER

n Kiosk/serveringsbyggnad/vantutrymme i ett plan med en
bruttoarea av hagst 50 kvm far uppforas
N, Cykelparkering far anldggas

Transformatorstation fér uppforas

n
3
H{-aﬁkﬁl Plank skall uppforas sam avgransning mot Stadshusgatan
och Blenda L jungbergs plats. Planket skall hélla en hog
arkitektonisk kvalitet samt vara estetiskt tilltalande.
BEGRANSNING AV MARKENS BEBYGGANDE
Marken far inte bebyggas

Marken far inte bebyggas men byggas
under med karbart bjalklag

X Marken ska vara tillganglig for allman
gang- och cykeltrafik
MARKENS ANORDNANDE

Utfart far inte anordnas, tvarstreck markerar
forbudets slut

UTFORMNING
<up> Hogsta byggnadshajd i meter Gver nollplanet
I Haogsta antal vaningar
Vs Arkad i bottenvaningen
Vi Arkad far finnas

VARSAMHET BEFINTLIG BEBYGGELSE
Varsamhetsbestammelser

Fasaden skall vara lika befintlig fasad gallande farg och material.
Byggnadens karaktarsdrag skall vara véagledande vid underhallsarbeten
samt om- och fillbyggnader.

Vardefull byggnad
Skyddsbestammelser

q

Byggnaden far infe rivas. Platfasaden mot stadshusgarden skall bevaras.
Om- och tillbyggnader samt underhallsdtgarder skall utforas varsamt s
att byggnadens arkitektoniska varden ej forvanskas. Det galler s&val
exterior som fast interior {t.ex trappor). Samrad i dessa fragor bor ske med
antikvariskt sakkunnig.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Genomforandetiden &r 10 &r fran den dag planen vunnit laga kraft.
ILLUSTRATIONER

................ Illustrationslinje

UPPLYSNINGAR

Plan- och genomforandebeskrivningen ger anvisningar om genomforandet
Planhandlingen bestar av:

-- plankarta med bestammelser -- genomfdorandebeskrivning
-- planbeskrivning

ANTAGANDEHANDLING

bestar av:

-- planhandling -- utldtande

Godkand av BN far utstallning 2006-02-16

Antagen av BN 2006-05-1

Laga kraft 2006-06-08

Detaljplan for 05/20029

Bussterminal vid Uppsala C
Uppsala kommun
Upprattad i februari 2006, reviderad i maj 2006

Margaretha Nilsson Owe Gustafsson
planchef planingenjor
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