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1 BAKGRUND & SYFTE

Rosendal Fastigheter AB arbetar med utvecklingen av fastigheten Svartbacken 19:1. Byggnaden som
idag innefattar dagligverksamheter, foreningslokaler och parkeringsgarage planeras att formas om
for att skapa en byggnad som dven rymmer bostader och storre parkeringsgarage. | och med
utvecklingen av denna fastighet féreslas en utveckling av de intilliggande fastigheterna Svartbacken
1:5 (delar av), Svartbacken 1:11 och Tuna backar 1:15 och delar av de intilliggande gatorna
Svartbacksgatan, Torbjornsgatan och Tunagatan vid Torbjorns torg som ocksa ingar i planomradet, se

bild nedan. | och med den planerade utvecklingen av dessa fastigheter kommer forutsattningarna for
trafiken att andras.

Foljande PM baseras pa tilldelat underlag och information fran Rosendal Fastigheter AB och Uppsala
kommun och utgar fran de planerade forutsattningar for Torbjorns torg och intilliggande gator och
markytor som tagits fram som samradshandling av Rosendal Fastigheter AB. Syftet med denna PM ar
att beskriva de foreslagna trafiktekniska l6sningarna for Torbjérns torg med intilliggande gator och
markytor och vilka konsekvenser dessa for med sig.
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Figur 1. Berérda fastigheter av utvecklingsprojektet.



2 TRAFIKFORUTSATTNINGAR

Utvecklingen av Torbjorns torg paverkar de flesta trafikantslag i mer eller mindre omfattning. Nedan
foljer en beskrivning for respektive trafikantslag.

2.1 KOLLEKTIVTRAFIK

Det planerade forslaget innebar att en dubbelsidig hallplats forlaggs langs Torbjérnsgatan i
anslutning till Torbjorns torg. Forslagsvis ersatts hallplatslagena som ligger i sédra delen av
Tunagatan som idag ar de narmsta i forhallande till Torbjorns torg. Ytan skapas med indragna
klackhallplatser vilket mojliggor for dvrig trafik att kora fritt i bada riktningarna dven om det skulle sta
bussar pa respektive sida for pa-/avstigning. Hallplatserna far en mer central plats i omradet vilket
skapar en hogre attraktivitet for att valja kollektivtrafik som fardmedel till och fran Torbjorns

torg. Tunagatan, Torbjérnsgatan och Svartbacksgatan far dven mindre justeringar, sa som dndrade
kanstenslinjer och refuger, for att mojliggora for ledbussar att kunna kora in i och ut fran

omradet och angora vid hallplatserna i framtiden. De befintliga hallplatserna langs Svartbacksgatan
strax norr om korsningen med Torbjornsgatan berors inte av denna utveckling och ses som att de
kommer vara kvar.
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Figur 2. Utvecklingsomrddet fér Torbj6rns torg. Kdlla: Rosendal Fastigheter AB



2.2 CYKELTRAFIK

| utvecklingen av Torbjorns torg har cykeln setts som en central del dar méjligheterna ska vara goda
for cyklister att ta sig till och fran platsen, som boende eller besékande. Majligheterna till att parkera
cykeln kommer vara goda da det planeras for cykelstall langsmed byggnadens Ostra sida mot
Svartbacksgatan, byggnadens norra sida vid de planerade verksamheterna och dven pa den norra
sidan av Torbjornsgatan med néarhet till hallplatsen, den planerade paviljongen, de befintliga
verksamheterna och bostdderna. | utvecklingen av fastigheten vid Torbjorns torg planeras det dven
for cykelparkering for de boende i det garaget. Totalt planeras for 240 vaderskyddade
parkeringsplatser i garaget och ca 140 parkeringsplatser i cykelstall runt byggnaden. Idag finns ca 50
platser i cykelstall runt byggnaden.

Tillgangligheten for cyklister forbattras dven i utvecklingen av platsen. Ett nytt cykelstrak

over torgytan norr om Torbjornsgatan forbinder Svartbacksgatan med Tunagatan. Sett till
trafiksdkerhet ar det viktigt att den planerade paviljongen inte skymmer sikten fér bade gaende

och cyklister. Fran séder via Idrottsgatan breddas dven gang- och cykelstraket vaster om Torbjorns
torg. En avsmalning av Torbjornsgatan i anslutning till korsningen med Tunagatan féreslas for att
skapa en gang- och cykelpassage. | korsningen Tunagatan-Torbjornsgatan forbinds sedan straket fran
sydvast med straket dver torget och till/fran Svartbdcksgatan. Tunagatan féreslas dven byggas om
med enkelriktade cykelbanor som ansluter till straken 6sterut och sdéderut. Cykeltrafik vasterut pa
Torbjornsgatan kommer ske i blandtrafik.

Cykelstraket langsmed Svartbacksgatan kommer i stort sett vara oférandrat i jamforelse med dagens
situation. Gestaltningsmassigt planeras det for justeringar som avser att fortydliga cyklisters och
gaendes zoner. Da det kommer vara verksamheter i norra och 6stra delen av byggnaden dar det
troligen kommer vara en viss frekvens av hadmtande och lamnande planeras det fortsattningsvis for
en zon for pa-/avstigning samt skyltar narmast angoringsplatserna vid byggnadens 6stra sida langs
Svartbacksgatan.

2.3 FOTGANGARE

For fotgdngare kommer d&ven utvecklingen av  Torbjorns torg innebdra en del
forandringar. Tillgangligheten mellan det sédra och norra torget kommer precis som idag ske via
passagen vid korsningen Torbjérnsgatan-Svartbdcksgatan. Dock kommer passagen pa

Torbjornsgatan 6ster om Tunagatan tas bort for att mojliggéra for de nya hallplatslagena. Passagen
over Tunagatan blir i stort sett oféorandrad medan passagen 6ver Torbjornsgatan vaster om korsningen
med Tunagatan smalnas av och gors sakrare. FOr torgytorna foreslas att minska nivaskillnaderna
genom att forldgga de planerade parkeringsplatserna i samma niva. Pa sadant satt skapas en mer
homogen yta som blir mer tillgdnglig. Gangstraket langsmed Svartbacksgatan blir i stort sett
oférandrat. En justerad utformning av ytskikten foreslas for att tydliggora gaendes och cyklisters zoner.
De passager som idag korsar Svartbacksgatan vid platsen planeras att vara kvar. Straket vaster om
Torbjorns torg som ansluter till Idrottsgatan breddas och darmed forbattras tillgangligheten dven for
de gaende. Gangstraket langs Tunagatan kommer funktionsmassigt att bli detsamma som idag.

2.4  SOPHAMTNING OCH TRANSPORTER

| och med utvecklingen av Torbjorns torg har atervinningsstationen valt att placeras pa sodra sidan av
byggnaden. Har foreslas en ny gata/forlangning av Idrottsgatan som ansluter till Svartbacksgatan for
in- och mojligen utfart. Detta for att minska 6kningen av trafikflodena langsmed Idrottsgatan, vilken
skulle bli den gata dar bade transporter, sophamtning och vanliga personbilar skulle behova kora for
att ta sig till garaget och atervinningsstationen. Trafiksdkerhetsmassigt krdvs att denna
anslutningsgata utformas sa att trafiksdkerheten blir hog. Detta da gang- och cykelstraket langs



Svartbacksgatan ar ett huvudstrak och dessutom har en brant lutning vilket kan leda till hoga
hastigheter for cyklister som ska sdderut. Med denna l6sning mojliggors att atervinningskarlen kan
sta snett uppstéllda sdder om den planerade anslutningsgatan. Pa sa satt kan hdmtning och l[dmning
av atervinningskarl ske med stérre trafiksdkerhet i jamforelse med dagens situation dar karlen star i
anslutning till infart och parkering. Ett alternativ som aven skulle kunna vara majligt ar att anvanda
sig av nedsdnkbara atervinningskarl. Da anvands en arm for att plocka upp/sénka ned karlen och
darmed minskas backningsrorelserna.

Sophdmtning for byggnadens miljorum sker pa tva platser, den ena med angoring langs
Svartbacksgatan och den andra med angoring vid Idrottsgatans vandplan vid byggnadens sydvastra
horn.

Angoring for transporter till de mindre verksamheterna sker dven det langsmed Svartbacksgatan.
Transporter till livsmedelsbutiken kommer ske pa sddra sidan av byggnaden precis som idag. Dock
kommer lastkajen att andras i utformning dar det idag finns tva mojliga alternativ. Bada alternativen
innebar att sjdlva lastkajen hamnar under tak. Det ena ar att lastkajen placeras med bryggan Osterut.
Pa sa satt kan hela lastbilen kora in under tak och backa mot bryggan. Detta mojliggdr dock endast
att en lastbil &t gdngen kan sta inne for leverans/hdmtning av varor. Det andra alternativet &r att
lastkajen placeras indragen under taket med bryggan soderut. Detta mojliggor att flera lastbilar kan
sta inne for leverans/hdmtning av varor samtidigt. Dock kommer inte hela lastbilen att std under tak.

2.5 PERSONTRAFIK & PARKERING

Parkeringsmojligheterna kommer att omdisponeras i och med utvecklingen av Torbjorns
torg. Garaget kommer att expanderas och far darmed 87st parkeringsplatser i jamférelse med dagens
34 platser. Parkeringen vid Torbjorns torg planeras for 15 platser, varav 1st HKP-plats, sett till
dagens 35 platser. Torgytan norr om Torbjérnsgatan planeras for 6st parkeringsplatser, varav 1st HKP-
plats, mot dagens 29 platser. Idag finns dven 22 parkeringsplatser pa baksidan av/séder om fastigheten
vid Torbjorns torg som ags av intilliggande fastighet Svartbacken 1:11. Dessa planeras att ersattas med
parkeringsplatser nere i garaget da ytan foreslas att bli miljostation och ny gatuanslutning mellan
Idrottsgatan och Svartbacksgatan. Sett till de krav som stalls enligt Uppsala kommuns parkeringstal
samt de parkeringsplatser som planeras att ersdttas for Svartbacken 1:11 blir behovet 79
parkeringsplatser. Utvecklingen av omradet kommer generera totalt 108 parkeringsplatser vilket &r
over behovet men nagot under dagens 120 platser. Forslaget med avsmalning for gang- och
cykelpassage vid Torbjornsgatan vaster om Tunagatan skapar dock mdéjlighet att anldagga ytterligare
parkeringsplatser pa sodra sidan.

2.6 UTRYCKNINGSTRAFIK

Den planerade utvecklingen av Torbjorns torg och de berdrda gatorna och intilliggande ytorna
anses fortsattningsvis ge utryckningstrafiken god framkomlighet. Torbjérnsgatan som paverkas mest
kommer med de indragna hallplatslagena ge majlighet for fordon att vika undan och ge fri vag for
utryckningsfordon. Det dr endast under forhallanden dar bada hallplatslagena uppehalls av bussar och
trafik forekommer i korfalten som mojligheten att fritt dka om fordon inte kan ges till
utryckningsfordon. Dock ar ldanken mellan Svartbdcksgatan och Tunagatan kort. Déarmed
kan 6vriga fordon kora vidare for att vika undan for utryckningsfordon.



Vi ser mdjligheter i nya projekt, medarbetare, bolag och
samarbeten.

Vi drivs av att utveckla vara kunders projekt och visioner. Var
organisation ar under standig utveckling med nytt kunnande, nya
bolag och nya kunder.

Vi ser en styrka i att alltid erbjuda kunden det bésta teamet om det
ar sa ar med egna eller externa samarbetspartners.
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