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SAMMANFATTNING

Briab Brand & Riskingenjorerna AB har, pa uppdrag av Uppsalahem AB, utrett den risk som ar
forknippad med en andrad detaljplan som mojliggér for ny bebyggelse pa fastigheterna Kvarngéardet
1:8 och 62:1 i Uppsala. Fastigheterna ar beldgna inom kvarter Takryttaren, Uppsala kommun.
Onskemélet &r att mojliggdra fér nybyggnad av flerbostadshus inom fastigheterna. | riskutredningen
ingar rekommendation om tolerabel riskniva och vid behov férslag pa riskreducerande atgéarder.

Malet med riskutredningen ar att utgoéra ett beslutsunderlag i detaljplaneprocessen.

Handelser forknippade med ursparning och transport av farligt gods langs Ostkustbanan ar de
handelser som har identifierats kunna ge forhojda risknivaer enligt upprattad riskinventering. Andra
riskkallor (farligt gods-transport pa E4 och farliga verksamheter) har kunnat avskrivas med hansyn till
deras laga bidrag till planomrédets riskniva.

Resultatet av analysen visar att risknivan i delar av fastigheterna ar icke férsumbar. Risknivan &r sddan
att man bor strava efter att sdnka den med rimliga medel sa langt det ar mojligt for att né en
acceptabel riskniva enligt definierade acceptanskriterier av MSB, davarande Raddningsverket (1997).

Slutsatsen &r att:

1) Om riskreducerande atgarder vidtas enligt punktlistan nedan bedéms risknivan vara
acceptabel 27 meter fran jarnvagen. Utifran detta kan flerbostadshus placeras som narmast 27
meter fran jarnvagen:

» Ventilationsintag till byggnaden placeras pé den sida av byggnaden som vetter bort
fran jarnvagen. Ventilationssystemet bor vara avstangningsbart. Denna &tgard minskar
konsekvensen fran en eventuell brand eller utslapp av giftig gas.

«  Utrymning frn byggnaden ar majlig i riktning bort fran jarnvagen. Atgarden skyddar
utrymmande fran varmepéaverkan fran en eventuell brand.

*  Mur, skyddsvall eller bullerplank installeras intill jarnvagen och utfors tatslutande i
underkant for att begransa spridning av brandfarlig vatska mot planomradet i handelse
av en olycka.

» Fasader (upp till 30 meter fran jarnvagen) som vetter mot jarnvagen utfors i obrannbart
material och fonster i brandteknisk klass El 30. Detta minskar patagligt sannolikheten
fér brandspridning till byggnad i handelse av en olycka.

2) Om inga riskreducerande atgarder vidtas ar det ur risksynpunkt acceptabelt att placera
flerbostadshus som nérmast 30 meter fran jarnvagen (med hansyn till den l&ga risknivdn som
rader pa detta avstand).

Om balkonger eller takterrasser placeras i riktning mot jarnvagen mats avstandet till jarnvagen fran
balkongens eller takterrassens yttre kant (hdrmast jarnvagen).

Eftersom att Ostkustbanan ar klassificerad som riksintresse ska Lansstyrelsens och Trafikverkets krav
om fria avstand kring jarnvagen beaktas fore beslut.
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Briab Brand & Riskingenjérerna AB har, pa uppdrag av Uppsalahem AB, utrett den risk som ar
forknippad med en andrad detaljplan som mojliggor fér ny bebyggelse pa fastigheterna Kvarngardet
1:8 och 62:1 i Uppsala. Detta har gjorts i enlighet med Plan- och bygglagens (SFS 2010:900) krav pa
att vid planldggning redogora for bebyggelsens lamplighet utifrn ett sékerhetsperspektiv.

Fastigheterna &r beldgna inom kvarter Takryttaren, Uppsala kommun. Onskemalet ar att méjliggéra for
nybyggnad av flerbostadshus inom fastigheterna. | riskutredningen ingar rekommendation om
tolerabel riskniva och vid behov forslag pa riskreducerande atgarder.

Det har tidigare genomforts en riskutredning av Briab (2014) for angransande fastighet Kvarngardet
62:2 i kv Takryttaren, se Figur 1 och Figur 2. De risker som identifierades i utredningen var ursparning
p& Ostkustbanan, pakorning av byggnader inom fastigheten och utsléapp av farligt gods. Foér att fa en
acceptabel riskniva enligt de anvanda acceptanskriterierna frdn MSB, davarande Raddningsverket
(1997), gavs forslag pa minsta avstand till den inom fastigheten planerade hotellverksamheten.
Avstanden som rekommenderades var 30 meter fran jarnvigen om inga 6vriga riskreducerande
atgarder vidtogs (mer &n avstandsangivelser) och 27 meter om ytterligare ett antal tgarder vidtogs.

For att bedéma risknivan for aktuella fastigheter Kvarngéardet 1:8 och 62:1 anvands den tidigare
uppréttade riskbeddémningen for fastighet Kvarngardet 62:2 som underlag.

Figur 1. Kv Takryttaren ligger intill Ostkustbanan Bildkalla: (Google, 201 4). Redigrad av Briab.
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Figur 2. Aktuella fastigheter (Kvarngéardet 1:8 & 62:1) inom Takryttaren ar belagna i den norra
delen av kvarteret. | den s6dra delen ar Kvarngérdet 62:2 belagen, fér vilken en tidigare
riskutredning gjorts av Briab (2014). Bildkalla: (Uppsala kommun, 2014). Redigerad av Briab.

1.2 Syfte och mal

Syftet med denna riskutredning ar att kartlagga, analysera, vardera och redogéra for riskbilden som ar
forknippad med planerad bebyggelse pé fastigheterna Kvarngéardet 1:8 och 62:1. | varderingen ingar
beslut om tolerabel riskniva och vid behov forslag pa riskreducerande atgarder.

Malet med utredningen &r att ta fram ett underlag for detaljplaneprocessen.

1.3 Omfattning och avgransningar

Riskutredningen omfattar endast plétsliga handelser, som kan orsaka negativ paverkan pa ménniskors
liv och hélsa. Olyckshandelser dar lAngvarig exponering kravs for skadliga konsekvenser och
eventuella skador pa egendom &r sdledes exkluderade i denna utredning.

Den geografiska avgransningen utgors av kv Takryttaren (se Figur 1) med fokus pa fastigheterna
Kvarngérdet 1:8 och 62:1 i och med den planerade nybyggnaden som féranleder denna utredning.
Referensaret for paverkansomradet ar valt till 2035.

Briab Brand & Riskingenjorerna AB 5 (23)



Kvarngérdet 1:8 & 62:1, Uppsala 2015-03-30
Riskutredning Version 2

| denna utredning presenteras sadana riskreducerande atgarder paverkar markanvandning eller
funktion.

1.4 Revidering

Detta &r en andra version av riskutredningen. Denna versioner ersitter helt féregédende. Andringar
sedan forra verisonen ar att nya planskisser tagits fram och att rekommenderad markanvandning och
funktion har foértydligats.

1.5 Underlag

Underlag fér utredningen utgors av:

Handling Datum Upprattad av
Kv Takryttaren, situationsplan 2015-03-25 Vera Arkitekter AB
och planskisser.

Riskbed®émning, Kvarngérdet 2014-10-14 Briab

62:2 inom kv Takryttaren,

Uppsala

1.6 Kvalitetssakring

Intern granskning har utforts av en fran uppdraget fristdende person enligt Briabs processbaserade
kvalitetssystem som féljer anvisningarna i FR 2000. Granskare i projektet har varit Fredrik Pauli,
civilingenjor i riskhantering.

2 RISKHANSYN | FYSISK PLANERING

For att fa en forstaelse for begrepp och definitioner relaterade till riskhantering beskrivs i detta avsnitt
riskhanteringsprocessen och dess ingdende komponenter.

2.1 Risk
Begreppet risk kan tolkas pé olika satt. | sdkerhetstekniska sammanhang forstas begreppet som:

Sannolikheten’ fér en hdndelse multiplicerat med omfattningen av dess konsekvens, vilka kan vara
kvalitativt eller kvantitativt bestdmda.

2.2 Olika matt pa risk

| sdkerhetstekniska sammanhang anvands ofta tva olika riskmétt, individ- respektive samhallsrisk.

Med individrisk, eller platsspecifik risk, avses risken for en enskild individ att omkomma av en specifik
handelse under ett &r pa en specifik plats. Individrisken ar oberoende av hur manga manniskor som

" Sannolikhet och frekvens anvands ofta synonymt, trots att det finns en skillnad mellan begreppen. Frekvensen uttrycker hur
ofta nagot intraffar under en viss tidsperiod, t.ex. antalet trafikolyckor per &r, och kan dérigenom anta véarden som &r bade storre
och mindre &n 1. Sannolikheten anger istéllet hur troligt det ar att en viss handelse kommer att intraffa och anges som ett varde
mellan 0 och 1.
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vistas inom ett specifikt omrade och anvands for att se till att enskilda individer inte utsétts for
oacceptabelt hoga risknivaer (Davidsson, 1997).

Sambhaillsrisken, eller kollektivrisken, visar den kumulativa sannolikheten for ett visst antal omkomna
till féljd av olyckshéndelser och presenteras ofta i form av ett s.k. F/N-diagram. Till skillnad fran
individrisk tar samhallsrisken hansyn till den befolkningssituation som rader inom undersokt omrade,
samt om personer befinner sig inomhus eller utomhus (Davidsson, 1997).

2.3 Styrande dokument

Det finns ett flertal styrande dokument som skall beaktas vid nyexploatering och som berdér
riskhantering.

2.3.1 Plan- och bygglagen

I Plan- och bygglagens (SFS 2010:900) forsta paragraf definieras att vid planlaggning av mark och
vatten och byggande ska hansyn tas till den enskilda manniskans frihet. En samhallsutveckling ska
framjas med jamlika och goda sociala levnadsférhallanden samt en god och langsiktigt hallbar livsmiljo
fér manniskorna i dagens samhaélle och fér kommande generationer. | lagen forutsetts saledes att
frdgor om skydd mot olyckor kopplat till féreslagna markandringar skall vara slutligt avgjorda i
samband med planl&ggning.

2.3.2 Rekommendationer och riktlinjer

Lagstiftningen anger nar en riskanalys boér géras men inte i detalj hur en sddan ska utféras eller vad
den ska innehalla. For att tydliggora detta har Lansstyrelserna runt om i landet presenterat riktlinjer
med detaljerade specifikationer rérande innehallet i riskanalyser. Riktlinjerna utgér rekommendationer
betraffande vilka typer av riskanalyser som bor utforas i olika sammanhang och vilka krav som bor
stéllas pa& dessa analyser.

Lansstyrelsen i Uppsala Ian har inte gett ut riktlinjer kring riskanalyser i detaljplaneprocessen. Vid
kontakt med Lansstyrelsen i Uppsala 1an har man hanvisat till de stora lanens (Stockholms 1&n och
Skanes lan) riktlinjer och rekommendationer (Structor, 2014b).

| riktlinjerna "Riskhansyn vid ny bebyggelse” av Lansstyrelsen i Stockholms Ian (2000) anges att en
riskanalys ska vara underlag vid planering om bebyggelse avses lokaliseras inom 100 meter fran en
bensinstation och om risk foreligger.

Lansstyrelsen i Stockholms Ian har gett ut rekommendationerna "Riktlinjer for riskanalys som
beslutsunderlag” (Léansstyrelsen i Stockholms Ian, 2003) och ”Riskanalyser i detaljplaneprocessen”,
(Lansstyrelsen i Stockholms l&n, 2003), som &r generella rekommendationer betraffande krav pa
innehall i riskanalyser for bland annat planédrenden. Utéver de allménna rekommendationerna har
Lansstyrelsen i Stockholms Ian publicerat mer specifika rekommendationer rérande transporter av
farligt gods. Enligt de rekommendationer som tagits fram foreslas att riskerna alltid ska bedémas da
nyexploatering planeras inom ett avstand av 150 meter fran transportled for farligt gods
(Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan, Vastra Goétalands 1an, 2006).

2.4 Metodik for riskhantering

Riskhantering innebar ett systematiskt och kontinuerligt arbete fér att inom ett givet system,
kontrollera eller minska olycksriskerna. Att hantera risker ar en kontinuerlig process som innebar att

Briab Brand & Riskingenjorerna AB 7 (23)



Kvarngérdet 1:8 & 62:1, Uppsala 2015-03-30
Riskutredning Version 2

inventera, analysera, vardera och vidta sékerhetsatgarder samt uppféljning och kommunikation till
berdrda parter.

2.4.1 Nyttjad metod

Denna riskutredning tar sin utgadngspunkt i tidigare genomférd utredning fér Kvarngardet 62:2 av Briab
(2014). | aktuell utredning gors en uppdaterad riskinventering for att fAnga upp andra (eventuellt nya)
riskkallor &n de som identifierades fér Kvarngardet 62:2. Vidare tas hansyn till situationsspecifika
forutsattningar. Eventuella forslag pa riskreducerande atgarder (t.ex. rekommenderade avstand)
beaktar vilken typ av bebyggelse som planeras (i aktuellt fall flerbostadshus).

2.5 Acceptanskriterier
| denna riskbeddmning anvands féljande fyra principer for att vardera risknivan (Davidsson, 1997):
* Rimlighetsprincipen - Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel & mgjligt att
reducera eller eliminera en risk skall detta géras.

» Proportionalitetsprincipen - En verksamhets totala riskniva bor sté i proportion till den nyttan
i form av exempelvis produkter och tjanster som verksamheten medfor.

* Foérdelningsprincipen - Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfér, vara
skaligt fordelade inom samhallet.

» Principen om undvikande av katastrofer - Om risker realiseras bor detta hellre ske i form av
hé&ndelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.

For individrisk och samhéllisrisk har DNV (Det Norske Veritas) definierat acceptanskriterier (Davidsson,
1997). Dessa kriterier ar inte tvingande men kan ses som vagledande vid beddémning av kvantitativa
risknivaer vid fysisk planering. Féljande kriterier for individrisk féreslas:

«  Ovre gréns fér omrade dér risker under vissa férutsattningar kan tolereras &r 1 x 10°
Sper ar.

+  Ovre gréans fér omrade dér risker kan anses sma ar 1 x 107 per &r.

| Figur 3 redovisas anvant acceptanskriterium fér samhallsrisk, visualiserad i ett F/N-diagram.
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Figur 3. Exempel pa ett F/N-diagram fér samhallsrisk samt acceptanskriterier enligt DNV.

Enligt DNV:s forslag till acceptanskriterier finns tre riskomraden:

1. Risker, som antas intraffa tillrackligt ofta och med tillrackligt stora konsekvenser for att anses

oacceptabla.

2. Risker, som antas intraffar sallan och med smé konsekvenser for att anses acceptabla.

3. Risker, som hamnar mellan den undre och 6vre gransen hamnar i det omrade som kallas
ALARP (As Low As Reasonably Practicable) vilket innebar att riskerna kan tolereras om alla

rimliga riskreducerande atgarder &r vidtagna.

For en riskanalys innebér en tillampning av ovanstaende acceptanskriterier att risker ovanfér ALARP-
omradet anses vara oacceptabla och att &tgarder méste vidtas oavsett atgardernas kostnad. Inom
ALARP-omrédet kan risker accepteras om kostnaden for atgarderna ar orimligt héga. Risker under den

lagre gransen anses vara acceptabla utan atgarder enligt DNV.

| "Riktlinjer for hansyn i samhallsplaneringen” framtagna av Lansstyrelsen i Skane lan (2007) motiveras
vid vilket avstand fran en farligt gods-led som lamplig markanvéndning kan utgéras av flerbostadshus,

kontor i flera plan, hotell, vard, skola och sportanldggningar. Motiveringen &r att:

» Individriskkurvan ”planar ut” och att ytterligare skyddsavstand ger en nastan obefintlig

riskreduktion.

» Den absoluta risknivan understiger 107 per ar i en analys med konservativa

antaganden.

» Avstandet 6verensstammer med storstadslanens gemensamma riskpolicy.

Briab Brand & Riskingenjérerna AB
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Eftersom att flerbostadshus planeras pé fastigheterna ger dessa riktlinjer en mojlighet till kvantifiering
av vad en acceptabel riskniva &r for flerbostadshus.

2.6 Farligt gods — begrepp och definition

Med farligt gods avses varor eller Amnen som har sddana egenskaper att de kan vara skadliga fér
manniskor, miljo och egendom, om de inte hanteras ratt under transport. Transport av farligt gods
omfattas av en genomgripande regelsamling som tagits fram i internationell samverkan.
Regelsamlingen faststaller vem som far transportera farligt gods, hur transporterna ska ske, var dessa
transporter far fardas och hur godset ska vara emballerat samt vilka krav som stalls pa
transporterande fordon (MSB, 2006).

Farligt gods delas in i 9 olika klasser? for amnen med liknande risker vid transport pa vag och jarnvag.
En kortfattad beskrivning av olika farligt gods-klasser med konsekvensbeskrivning finns i Tabell 1.

Tabell 1 - Kategorisering, beskrivhing och konsekvensbeskrivning av farligt gods-klasser.

Kategori

Beskrivning

Konsekvensbeskrivning

Klass 1, Explosiva
amnen och foremal

Sprangdmnen, tdndmedel,
ammunition, krut och
fyrverkerier med mera.

Stor mangd massexplosiva amnen ger
skadeomrade pa ca 200 m radie. Personer
kan omkomma bada inomhus och
utomhus. Ovriga explosiva &mnen och
mindre mangder massexplosiva &mnen ger
enbart lokala konsekvensomraden.

Klass 2.1,
Gaser

Brandfarlig gas (acetylen,
propan)

Jetflamma, gasmolnsexplosion, (BLEVE).
Konsekvensomraden p& omkring 40 meter.
Omkomna bade inomhus och utomhus.

Klass 2.2, Gaser

Icke giftig, icke brandfarlig gas
(kvave, helium, neon)

Klass 2.3, Gaser

Giftig gas (t.ex. klor)

Giftigt gasmoiln.
Konsekvensomraden over 100-tals meter.
Omkomna béde inomhus och utomhus.

Klass 3,
Brandfarliga vatskor

Bensin, diesel- och
eldningsoljor, 16sningsmedel
och industrikemikalier etc.
Bensin och diesel transporteras
i tankar rymmandes upp till 50
ton.

Brand, stralningseffekt, giftig rok.
Konsekvensomraden éverstiger vanligtvis
inte 30-40 meter, beroende pa topografi
etc.

Klass 4,
Brandfarliga fasta
amnen

Kiseljarn (metallpulver) karbid
och vit fosfor.

Brand, strélningseffekt, giftig rok.
Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

2 Klassificeringen benamns ofta ADR-klasser efter ett europeiskt regelverk fér transport av farligt gods pé landsvag.
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Kategori

Beskrivning

Konsekvensbeskrivning

Klass 5, Oxiderade
amnen och
organiska peroxider

Natriumklorat, vateperoxider
och kaliumklorat.

Sjalvantédndning, explosionsartade
brandférlopp om véateperoxidslésningar
med konc. > 60 procent eller organiska
peroxider kommer i kontakt med
brénnbart, organiskt material.
Konsekvensomraden < 70 meter.

Klass 6,
Giftiga och
smittférande &mnen

Arsenik-, bly- och
kvicksilversalter, cyanider och
bekdmpningsmedel

etc.

Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis
begrénsade till ndromradet.

Klass 7,
Radioaktiva @&mnen

Medicinska preparat.

Transporteras vanligtvis i sma& méngder.
Utslapp av radioaktivt &mne ger kroniska
effekter etc. Konsekvenserna begrénsas till
naromradet.

Klass 8,
Fratande amnen

Saltsyra, svavelsyra,
salpetersyra, natrium- och
kaliumhydroxid.

Utslapp av fratande &mne. Konsekvenser
begrénsade till nAromradet.

Klass 9,

Ovriga farliga
amnen och fasta
foremal

Godningsamnen, asbest,
magnetiska material etc.

Utslapp. Konsekvenser begransade till
naromradet.
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3 OMRADESBESKRIVNING

| detta avsnitt redogors kortfattat for kv Takryttaren och dess omgivning samt planerad bebyggelse pa
fastigheterna Kvarngardet 1:8 och 62:1.

3.1 Beskrivning

Kv Takryttaren ar belaget omkring 1,2 km norr om Uppsala centralstation i stadsdelen Kvarngéardet. |
vaster gransar kvarteret till Ostkustbanan, i sdder mot kv Tornet, i dster mot Vattholmavagen och i norr
mot kv Orgeln. Fastigheterna Kvarngardet 1:8 och 62:1 ar beldgna i norra delen av kvarteret, se Figur
4,

- 1 - ¥ = =
3 8 g i .

Xl L 1 .l_'_ @_
L-&%% it ol el s
1 (inom réd markering). Bildkalla: (Google, 2014).

Figur 4. Fastigheterna Kvarngérdét 1:8 och‘62:
Redigerad av Briab.

3.2 Befintlig bebyggelse

Pa fastigheterna finns idag mindre byggnader dér bland annat kontorsverksamhet inryms. Det finns
aven parkeringsytor, vilket framgar i Figur 5.
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Figur 5. Kvarngérdet 1:8 och 62:1 sett frdn korsningen Portalgatan-Kapellgatan. Fastigheterna
ligger inom det rcdmarkerade omradet. Bildkilla: (Eniro, 2014). Redigerad av Briab.

3.3 Planerad bebyggelse

Pa fastigheterna planeras flerbostadshus, se Figur 6 och Figur 7.

FLAN 16
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PLAN 13

FLAN 12

PLEN 11

30060 SPARMITT
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L LT T

I
I
1400

Figur 6. Sektionsskiss. Till hdger om byggnaderna syns Ostkustbanan och till vanster
Portalgatan. Bildkalla: (Vera Arkitekter AB, 2015). Redigerad av Briab.
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Figur 7. Planskiss (markplan). Bildkélla: (Vera Arkitekter AB, 2015). Redigerad av Briab.

3.4 Befolkningstathet

For att mojliggora en valgrundad riskbedémning ar befolkningstatheten inom omradet av stor vikt.

Enligt Regionférbundet Uppsala lan (Regionférbundet Uppsala 1&n, 2011) har befolkningstatheten for
Uppsala centrum beréknats utifran folkmangd ar 2011. Enligt uppmatta varden motsvarar detta en
befolkningstathet pa 4 600 personer per km?2.

For att ta hansyn till framtida befolkningsdkningar har befolkningstillvéxten under de senaste 25 aren
analyserats. Enligt data frdn Regionférbundet Uppsala lan (Regionférbundet Uppsala lan, 2011) har
befolkningstillvaxten i Uppsala varit 26,3 procent under en 25-arsperiod, d.v.s. en befolkningsokning
pé 1,14 procent per ar i snitt. Samma befolkningstillvaxt antas galla &ven kommande 20 ars-period
vilket leder till en dimensionerande befolkningstathet ar 2035 pa nastan 6 100 personer per km?.

= T
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3.5 Sparbunden trafik

Forbi kv Takryttaren gar Ostkustbanan (tvasparig jarnvag) som &r klassad som riksintresse enligt
Miljobalken (SFS 1998:808). For en anlaggning eller ett omrade som klassats som riksintresse far
funktionens varde eller betydelse inte patagligt skadas av annan tillstandspliktig verksamhet. Vid
konflikt mellan olika intressen vager alltid riksintresset tyngre én ett eventuellt motstridigt lokalt
allménintresse och riksintressen skall alltid prioriteras i den fysiska planeringen (Banverket, 2006).

Ostkustbanan &ar klassad som primér transportled for farligt gods och ar darfér avsedd fér
genomfartstrafik. Storre méangder och flera olika klasser av farligt gods kan darfér ga pa leden
(Lansstyrelsen i Stockholms Ian, 2000).

3.6 Vagtrafik

Ungefar 2 km nordost om planomradet gar E4 som ocks& den utgdr en primar transportled for farligt
gods.

4 RISKINVENTERING OCH OVERSIKTLIG BEDOMNING

For att kartlagga riskkallor och potentiella olyckshandelser har en riskinventering genomforts for kv
Takryttaren av Briab (2014). | detta avsnitt redogérs for de av Briab (2014) identifierade riskkéllorna
samt eventuella nya riskkallor fér kv Takryttaren.

Farligt gods-leder som &r beldgna narmare an 150 meter fran planomradet ska i enlighet med
Lansstyrelsens riskpolicy beaktas i fysisk planering (Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan, Vastra
Gétalands lan, 2006).

4.1 Farlig verksamhet, brandfarlig vara och Sevesoanlaggningar

Narmaste bensinstation ar belagen 6ver 200 meter fran kv Takryttaren (Lantmateriet, 2014). Detta
avstand Overstiger med god marginal det avstand pa 100 meter som har ansetts vara godtagbart
mellan bebyggelse och bensinstation (Lansstyrelsen i Stockholms Ian, 2000) och bensinstationen som
riskkélla underkastas darfor inte vidare analys.

Tillstandspliktig miljéfarlig verksamhet finns belaget ungefar 2,5 km sydost om kvarteret och i samma
riktning finns en Sevesoanlaggning beldgen ungefér 2,0 km fran kvarteret (Lantmateriet, 2014). Dessa
verksamheter har dven identifierats &r 2012 i en riskanalys av Uppsala brandférsvar (2012). P& grund
av det stora avstandet till dem beddms deras bidrag till kvarterets riskniva vara s lagt att
anldggningarna kan avskrivas som riskkallor.

4.2 Sparbunden trafik

Ostkustbanan passerar vaster om kv Takryttaren. Bade godstag och persontag fardas pa jarnvagen
och kan férvantas hoja risknivan for fastigheten.

Trafikflodet p& Ostkustbanan har uppskattats till omkring 100 tag per dygn (90 persontag och 6,5
godstag per vardagsmedeldygn). Sparen langs Ostkustbanan forbi planomradet &r helsvetsade och
ligger pa betongslipers. Sparen har bedomts vara i mycket gott skick (Structor, 2014).

Avstandet mellan fastighetsgréns for Kvarngardet 1:8 och 62:1 till narmaste sparmitt p4 Ostkustbanan
ar 15 meter. Figur 8 visar ett foto taget mellan fastigheterna och jarnvagen.
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A = \ 1 l.‘- g LT A v . i
Figur 8. Jarnvagen ligger ungefar 15 meter fran fastighetsgrianserna. Foto taget mellan
jarnvagen och fastigheterna i riktning mot jarnvagen. Kalla: Briab

Ursparning av samtliga tagtyper kan medféra pakorning av planerade byggnader inom fastigheterna
och behoéver darfor utredas vidare. For tdg med farligt gods kan ursparning leda till ytterligare
konsekvenser i form av utsldpp av farliga &mnen. De klasser som i riskutredningen av Kvarngéardet
62:2 beddémdes vara relevanta med hansyn till sannolikhet att intréffa och konsekvens vid intraffande
ar klasserna 2.1, 2.3, 3, 4, 5, 6 och 8 (se Tabell 1). Klass 1 och 7 bortsags frdn med anledning av att
inga transporter med dessa @mnen registrerades &r 2010 (Briab, 2014). Klass 7 foérvantas endast ge
lokala effekter i hdndelse av olyckor varfor olyckor involverande klassen bortses fran dven i denna
riskutredning. Med anledning av att Ostkustbanan utgér en primér transportled &r det inte otédnkbart
att det kan transporteras &mnen i klass 1 pa banan. Utifrdn nationell statistik &r det emellertid ként att
mangderna som transporteras ar valdigt 1dga. Vissa ar transporteras dverhuvudtaget inte klass 1 i
Sverige, exempelvis dren 2008 — 2012 (Trafikanalys, 2013b). Bedémningen gors darfor att eventuella
klass 1-transporter inte bidrar till att hoja risknivan for fastigheten.

4.3 Vagtrafik

Ungefér 2 km nordost om aktuella fastigheter gar E4 som utgor primar transportled for farligt gods.
Avstandet till vigen beddms vara tillréckligt stort for att dess riskbidrag inte ska behdva underkastas
vidare analys.

4.4 Resultat av riskinventering

Resultatet frAn genomford riskinventering &r att det &ar olycka med transport av farligt gods och
ursparning av tadg pa Ostkustbanan som férvantas ge 6kade risknivaer for fastigheten. Den olycka som
for byggnaden péa grannfastigheten Kvarngéardet 62:2 forvantades intraffa med hogst frekvens var
ursparning foljt av kollision med byggnaden (Briab, 2014). Denna beddmning gérs aven for aktuella
fastigheter. Bedémningen gérs att det inte finns andra situationsspecifika férutsattningar som skiljer
sig markant (exempelvis hojdskillnader) mellan aktuella fastigheter och Kvarngardet 62:2.
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5 RISKANALYS OCH RISKVARDERING

| detta avsnitt presenteras resultatet (individ- och samhéllsrisk) av den riskutredning som gjordes for
Kvarngardet 62:2 av (Briab, 2014). Utifran detta resultat har en bedémning gjorts av individ- och
samhallsrisken foér aktuella fastigheter Kvarngéardet 1:8 och 62:1.

Riskbeddémningen for Kvarngardet 62:2 bedéms som tillforlitlig och direkt applicerbar pa aktuella
fastigheter med anledning av att fastigheterna ligger intill varandra och pa samma avstand fran
jarnvéagen. Vidare har inga ytterligare riskkallor identifierats for aktuella fastigheter &n de som &ven
identifierades for Kvarngardet 62:2. Eftersom att det planeras fér en annan verksamhetstyp pa aktuella
fastigheter kan riskvarderingen skilja sig mellan utredningarna.

5.1 Individ- och samhallsrisk for grannfastigheten Kvarngardet 62:2

| riskutredningen for grannfastigheten Kvarngardet 62:2 framkom att det erfordrades ett antal
riskreducerande atgarder for att mojliggéra bebyggelse ndrmare an 30 meter fran jarnvagen (Briab,
2014). P& avstandet 30 meter fran jarnvagen sjonk individrisken till 107 per ar ("en gang per 10 miljoner
ar”). Vidare framgick att individrisken sjonk langsammare efter 30 meter vilket innebar att ytterligare
avstandsokning inte gav en lika stor nytta s& som beskrivet av Lansstyrelsen i Skane lan (2007).
Beddmningen gjordes att det ur risksynpunkt var acceptabelt att placera hotellverksamhet minst 30
meter fran jarnvagen (Briab, 2014).

Samhallsrisken beddmdes som acceptabel i utredningen for Kvarngardet 62:2 av Briab (2014).

Den individ- och samhallsrisk som presenterades i (Briab, 2014) harstammade fran en tidigare
utredning av Structor (2014) fér kv Tornet som angrénsar till kv Takryttaren. Utredningen av Structor
(2014) ansags applicerbar pa Kvarngardet 62:2 (Briab, 2014). Risknivaerna framgar i Figur 9 och Figur
10.

Cacceptabel risk

- = Ovre kriterie

ALARP-omrade

Undre kriterie

Individrisk [per ar]
&

Acceptabel risk Grundberakning

e iGN ClE

0 10 20 a0 40 50 60
Avstand [m]

Figur 9. Individrisk (svart linje) innan riskreducerande atgarder. Killa: (Structor, 2014)
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Figur 10. Samhallsrisk (svart linje) innan riskreducerande atgarder. Killa: (Structor, 2014)

5.1.1 Riskvardering for grannfastigheten Kvarngardet 62:2

For att mojliggtra den verksamhet som planerades pa Kvarngardet 62:2 (hotellverksamhet) narmare &n
30 meter fran jarnvagen framgick att ett antal riskreducerande atgarder behdvde vidtas for att fa en
acceptabel riskniva (Briab, 2014):

Ombyggnad till hotellverksamhet sker som narmast 27 meter fran jarnvagen (d.v.s. 3
meter av byggnaden narmast jarnvagen lamnas at kontorsverksamhet). Denna atgard
minskar patagligt risken for pakérning efter ursparning samt konsekvensen av en
eventuell farligt gods-brand (klass 3).

Ventilationsintag till byggnaden placeras pa den sida av byggnaden som vetter bort
fran jarnvagen. Ventilationssystemet bor vara avstangningsbart. Denna &tgard minskar
konsekvensen frdn en eventuell brand eller utslépp av giftig gas.

Utrymning fran byggnaden sker i riktning bort fran jarnvagen. Atgéirden skyddar
utrymmande fran varmepaverkan frn en eventuell brand.

Mur eller skyddsvall installeras intill jarnvagen och utférs tatslutande i underkant for att
begrénsa spridning av brandfarlig vatska mot planomradet i handelse av en olycka.

Effekten av de riskreducerande atgarderna bedémdes bli acceptabla risknivaer illustrerade i Figur 11
och Figur 12 nedan:
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Figur 11. Individrisk (svart linje) efter riskreducerande atgérder. Killa: (Structor, 2014)
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Figur 12. Samhallsrisk (svart linje) efter riskreducerande atgarder. Killa: (Structor, 2014)

5.2 Individ- och samhallsrisk for fastigheterna Kvarngardet 1:8 och 62:1

Givet de acceptanskriterier som presenterades i avsnitt 2.5 och i synnerhet kriterierna for nér [amplig
markanvandning kan utgéras av bostader, enligt Lansstyrelsen i Skéne lan (2007), bedéms att
planerad bostadsbebyggelse kan anldggas pa avstandet 30 meter fran jarnvagen. Detta ar analogt
med den hotellverksamhet som ansags acceptabel 30 meter fran jarnvagen pa fastigheten
Kvarngardet 62:2 (Briab, 2014). Pa detta avstdnd behover inga riskreducerande atgarder vidtas for att
placera bostader inom fastigheterna Kvarngérdet 1:8 och 62:1.

Eftersom att samma genomsnittliga befolkningstathet (6100 personer per km?) har uppskattats i aktuell
utredning som av Briab (2014) beddms att samhéllsrisken fortsatt &r acceptabel &ven med
tilkommande planerad bostadsbebyggelse. Denna befolkningstathet ligger nagot hdgre &n vad som
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har uppskattats fér befolkningstatheten i de mest centrala delarna av en stérre svensk stad (>5000
personer/km? enligt Kylefors (2001)) och anses beddéms darfor vara en robust uppskattning.

5.2.1 Riskvardering for fastigheterna Kvarngardet 1:8 och 62:1

For att kunna placera flerbostadshus narmare an 30 meter fran jarnvagen erfordras féljande
riskreducerande atgarder:

e Flerbostadshus placeras inte narmare an 27 meter fran jarnvagen. Denna atgéard
minskar patagligt risken for pakorning efter ursparning samt konsekvensen av en
eventuell farligt gods-brand (klass 3).

« Ventilationsintag till flerbostadshus placeras pa den sida av byggnaderna som vetter
bort fran jarnvagen. Ventilationssystemet bor vara avstangningsbart. Denna atgard
minskar konsekvensen fran en eventuell brand eller utslapp av giftig gas.

«  Utrymning fran flerbostadshus sker i riktning bort fran jarnvagen. Atgarden skyddar
utrymmande fran varmepaverkan fran en eventuell brand.

*  Mur, skyddsvall eller bullerplank installeras intill jarnvagen och utfors tatslutande i
underkant for att begransa spridning av brandfarlig vatska mot planomradet i handelse
av en olycka.

» Fasader (upp till 30 meter fran jarnvagen) som vetter mot jarnvagen utfors i obrannbart
material och fonster i brandteknisk klass El 30. Detta minskar patagligt sannolikheten
fér brandspridning till byggnad i hdndelse av en olycka.

5.2.2 Rekommenderat avstand fran Ostkustbanan till bebyggelse pa fastigheterna
Rekommenderad markanvandning inom fastigheterna presenteras i Tabell 2.
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Tabell 2. Verksamhet med hansyn till avstand fran Ostkustbanan.
Avstand fran jarnvag [m] Avstand fran jarnvag [m] Verksamhet
(utan riskreducerande atgarder) (med riskreducerande atgarder)
0-30 0-27 Parkering
Trafik
Friluftsomrade
Odling
30 - 27 - Tillkommande

verksamheter:
Flerbostadshus

Att placera balkonger eller takterrasser i riktning mot jarnvagen anses vara acceptabelt ur risksynpunkt
med anledning av att vistande har néra till sdkerhet och férvantas vara vakna. En ytterligare faktor som
talar for mojligheten att ha s&dana uteplatser &r att pa detta avstand fran jarnvagen &r riskbidraget fran
olycka med brandfarlig vatska relativt stor. Utvecklingen av en s&dan olycka sker i flera stadier som
var och en tar en viss tid vilket ger méjlighet for forflyttning in i byggnaden fran uteplatser.

Om balkonger eller takterrasser placeras i riktning mot jarnvagen mats avstandet till jarnvagen fran
balkongens eller takterrassens yttre kant eftersom den anses tillhéra flerbostadshuset.
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6 KANSLIGHETS- OCH OSAKERHETSANALYS

| riskutredningen for Kvarngardet 62:2, pa vilken aktuell utredning bygger, finns ett flertal osékra
parametrar. Statistiken &ver farligt gods-olyckor med lackage beddms vara ofullstandig. Detta beror till
stor del pa att det inte har intraffat nagot storre antal olyckor de senaste aren. Det har gjorts ett flertal
antaganden dar det saknats fakta om olika faktorers frekvenser. De antaganden som gjorts bedéms
dock vara gjorda s att de tagit hojd for framtida férandringar och inte undervarderat risken for
kvarteret.

7 DISKUSSION OCH SLUTSATS

Syftet med denna utredning har varit att kartldgga, analysera, vardera och redogdra fér riskbilden som
ar forknippad med bebyggelse pé fastigheterna Kvarngérdet 1:8 och 62:1. Forslag pa riskreducerande
atgarder har presenterats.

Resultatet visar att risknivan ej ar forsumbar om hela fastigheternas yta bebyggs med flerbostadshus.
Risknivan ar sddan att man bor striva efter att sinka den med rimliga medel sa langt det ar mojligt for
att na en acceptabel riskniva enligt definierad acceptanskriterier. Om de riskreducerande atgarder som
presenteras i punktlistan i avsnitt 5.2.1 vidtas f&s en acceptabel risknivd 27 meter fran jarnvagen. Det
innebér att flerbostadshus kan placeras som narmast 27 meter fran jarnvagen. Om inga
riskreducerande atgarder vidtas &r det ur risksynpunkt acceptabelt att placera flerbostadshus som
narmast 30 meter fran jarnvéagen. Foreliggande avstand enligt det senaste underlaget i avsnitt 3.3 &r
minst 30 meter mellan jarnvag och ytterkant balkong/takterass i flerbostadshus.

Upprattad riskbeddmning ska ses som ett underlag i framtagandet av en detaljplan omfattande
aktuella fastigheter.

Med hansyn till att Ostkustbanan ar klassificerad som riksintresse, ska Lansstyrelsens och
Trafikverkets krav om fria avstand kring jarnvagen beaktas fore beslut.
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