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1 BAKGRUND OCH
FRAGEFORMULERING

Vattenfall har planerat att bygga ny infart fran Stalgatan till Vattenfall. Vilka
konsekvenser for trafiksystemet far en ny infart fran Stalgatan till Vattenfall
(hoger in/hoger ut) i det lage som Vattenfall foresprakar?

Beroende pa vad resultaten fran det studerade scenariot visar, studeras
sedan ett nytt scenario med infarten i ett lage langre séderut som minimerar
paverkan pa det Gvriga trafiksystemet. Analyserna ska svara pa fragan: Hur
nara cirkulationen kan infarten (héger in/hdger ut) ligga?

2 FORUTSATTNINGAR

e Ingen uppstéllining av fordon pa Stalgatan. Trafiken pa Stalgatan far
inte storas pga. vantande fordon.

e Utredningsomradet omfattar omradet fran Stalgatan/Verkstadsgatan
till cirkulationsplatsen vid Tycho Hedéns vag, se Figur 2-1.
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Figur 2-1 Simuleringsomradet.
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2.1

2.2

2.3
1.

UTFORMNING STALGATAN

2+2 korfalt med dike for dagvattenhantering, trad och cykelbana. Dvs
samma utformning som den sodra delen av Stalgatan mot
Kungsangsleden har

Ar 2030 cirkulationsplatsen vid Bolandsgatan/Stélgatan behalls

Ar 2050 cirkulationsplatsen Bolandsgatan/Stélgatan ersatts med en
tidstyrd trafiksignal

Ovriga korsningar pa Stalgatan séder om Bolandsgatan/Stélgatan
antas vara tidstyrd signalreglerade

Trafikflode:

Dagens flode, Utifran matningar och justering med hjalp av Aimsun
Prognosfloden: Indata till simuleringen for ar 2030 respektive 2050
hamtas fran de prognoskdérningar som tagits fram inom ramen for
den Oversiktsplanering som arbetats fram i kommunen. Datat avses
Scenario Styrl alternativet med Esplanadbro. Prognosflodena har
justerats utifran differensen mellan modellerat dagens flode och
"Dagens fléde” , se ovan.

Tillkommande: 3-4 lastbilar per timme till anlaggningen, kélla
Vattenfall

Antaget en lastbilsandel p& 10%

SCENARIOS

Nulage

e Dagens trafik
e Stalgatan dagens utformning
e Alla cirkulationsplats ar kvar

2. Prognosar 2030

e Stalgatan utformad som 2+2 korfalt med dike for
dagvattenhantering, trad och cykelbana. Dvs samma utformning
som den sddra delen av Stalgatan mot Kungsangsleden har.

e Cirkulationsplatsen vid Bolandsgatan/Stalgatan behalls

e Cirkulationsplats vid Verkstadsgatan/Stalgatan omgjord till signal

3. Prognosar 2050

e Stalgatan utformad som 2+2 korfalt med dike for
dagvattenhantering, tréd och cykelbana. Dvs samma utformning
som den s@dra delen av Stalgatan mot Kungsangsleden har.

e Cirkulationsplatsen vid Bolandsgatan/Stalgatan omgjord till
signal

e Cirkulationsplats vid Verkstadsgatan/Stalgatan omgjord till signal
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3 VISSIM KALIBRERING OCH
ANTAGANDEN

e Gang och cykelfloden enligt kommunen

e Skyltad hastighet galler som énskad hastighet.

e Reduktion av hastighet vid svangning 30 km/h for personbilar och 25
km/h for lastbilar och bussar

e Trafiksignalen for fotgdngarna styrs av fotgdngarna.

e Trafiksignalerna ar tidstyrda med en omloppstid p& 70 sekunder.

e Instéllningarna i Vissim for beteendena i cirkulationsplatserna ar
andrade sa att de dverensstammer med kobildningarna enligt
Google samt observationer pa plats
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Figur 3-1 Framkomligheten enligt Google Maps.
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4  TRAFIKFLODEN

4.1 Trafikfloden:

e Dagens flode, Utifrdn méatningar och justering med hjalp av Aimsun

e Prognosfléden: Indata till simuleringen for ar 2030 respektive 2050
hamtas fran de prognoskorningar som tagits fram inom ramen for
den Oversiktsplanering som arbetats fram i kommunen. Datat avses
Scenario Styrl alternativet med Esplanadbro. Prognosflédena har
justerats utifran differensen mellan modellerat dagens flode och
"Dagens flode, se kapitel 4.2.

e Tillkommande: 4 lastbilar per timme till anlaggningen, vilket ar lagre
an 4 promille av trafiken pa Stalgatan, kélla Vattenfall

e Antaget en lastbilsandel pa 10%

4.2 KALIBRERING AV MATRISEN

De modellerade trafikflédena for dagens trafik, dverensstamde inte med
matningarna, darav har vi tagit de modellerade trafikflodena och justerat
dessa med matningarna. Justeringen utfordes med hjalp av Aimsuns
mesomodell. Resultatet ar enligt Fel! Hittar inte referenskélla.. For
prognosflddena har differensen mellan den justerade fordonsmatrisen och
matrisen for dagens modellerade trafik, lagts pa.

Figur 4-1 Dagens kalibrerade trafikfloden och dverensstéammelse med matningar
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5 RESULTAT FRAN SIMULERINGEN

Simuleringen gjordes for en timme och fem minuter, dar de fem forsta
minuterna togs bort under méatperioden, detta for att alla fordon skall hinna in
i hela systemet. Det gjordes 10 simuleringar med olika slumpfron, for varje
scenario.

For att se vilka stérningar som sjalva ut- och infarten far, har kélangderna,
maxkdlangden och antal stoppade fordon métts tre snitt, A, B och C vid
anslutning till Vattenfall, se Figur 5-1. Nu visade det sig, pga begransningar i
Vissim, att &ven kdn och stoppen fororsakat av det signalreglerade
Overgangsstallet pa Stalgatan, raknas med. Vi har valt att &ven simulera utan
trafik till och fran Vattenfall, detta for att se vilka skillnader det ger pa
resultaten, dock kommer den 6vriga trafiken inte vara exakt samma den
mellan simuleringarna.

Figur 5-1 Snitten dar kélangderna har matts.
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5.1 NULAGE

Figur 5-2 Simulering Nulaget.

Det signalreglerade 6vergangsstallet p4 Stalgatan fororsakar stora koer,
dessa kder raknas in i antal stannade fordon i matsnittet A (har med Vissims
metod att mata)
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| snitten B och C registrerades inga stopp eller koer vilket tyder pa att
registreringarna vid snittet A, inte fororsakats av infarten till Vattenfall.
Simuleringarna visar pa skiftande resultat, i nagra simuleringar ar kéerna
kortare, med trafik till/fran Vattenfall. Minus i tabellen &r detsamma som att
vardet i fallet utan trafik till/fran Vattenfall ar lagre, an med trafik till vattenfall.

. . . . . Medel Max Stoppade
Simulering | Matperiod| Matsnitt | -
kolangden | koélangd fordon
1 300-3900 A 5,2 17,9 56,0
2 300-3900 A -3,7 -6,1 -164,0
3 300-3900 A 11,7 7,3 237,0
4 300-3900 A -27,0 -202,1 -375,0
5 300-3900 A 5,4 2111 -2,0
6 300-3900 A 8,8 12,3 197,0
7 300-3900 A -8,3 -36,1 -130,0
8 300-3900 A 3,4 117,6 20,0
10 300-3900 A 6,6 55,5 160,0

Figur 5-4 Skillnaden i resultat mellan med och utan trafik i snittet A.
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5.2

PROGNOSAR 2030

Figur 5-5 Simulering prognosaret 2030.

| snitten B och C registrerades inga stopp eller koer vilket tyder pa att
registreringarna vid snittet A, inte férorsakats av infarten till Vattenfall.
Simuleringarna visar pa skiftande resultat, vid en simulering ar kderna
kortare, med trafik till/fran Vattenfall. Skillnaden i resultat mellan med och
utan trafik i snittet A visas i Figur 5-6. Minus i tabellen ar detsamma som att
vardet i fallet utan trafik till/fran Vattenfall ar lagre, &n med trafik till vattenfall.

Simulering | Matperiod | Matsnitt Medel Max Stoppade
kolangden | kolangd fordon
1 300-3900 A -2,5 -15,5 -38,0
2 300-3900 A -0,7 -64,7 3,0
3 300-3900 A -0,7 -0,9 -10,0
4 300-3900 A -0,8 0,0 -7,0
5 300-3900 A -4,3 -114,6 -72,0
6 300-3900 A -7,5 -97,0 -140,0
7 300-3900 A -1,2 -66,6 -12,0
8 300-3900 A -0,1 23,4 16,0
10 300-3900 A -2,5 -10,7 -11,0

Figur 5-6 Skillnaden i resultat mellan med och utan trafik i snittet A.
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5.3 PROGNOSAR 2050

Figur 5-7 Simulering prognosaret 2050.

Med trafik till och fran anlaggningen uppstod inga koer vid A eller B. Vid C
kan det uppsta att ett fordon maste stanna for utgdende fordon. Av tio
simuleringar uppstod det vid 3 simuleringar och d& en gang under en timme.

. . . . . Medel Max Stoppade
Simulering | Matperiod | Matsnitt kolingden | koldngd fordon
1 300-3900 C 0 0 0
2 300-3900 C -0,01 -15,36 -1
3 300-3900 C 0 0 0
4 300-3900 C 0 0 0
5 300-3900 C 0 0 0
6 300-3900 C -0,01 -15,24 -1
7 300-3900 C 0 0 0
8 300-3900 C 0 0 0
9 300-3900 C 0 0 0
10 300-3900 C -0,02 -15,62 -1

Figur 5-8 Skillnaden i resultat mellan med och utan trafik i snittet C.
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6 SLUTSATS OCH KOMMENTARER

Resultaten fran simuleringarna visar att inga koer eller stopp har registrerats
i snitt B och C, for nulaget eller prognosar 2030. Vid snittet A har det
registrerats bade kder och stoppade fordon for nulaget eller prognosar 2030,
men troligtvis har de fororsakats av den signalreglerade 6vergangsstallet.

Figur 6-1 Snitten dar kdlangderna har matts.

For prognosar 2050, da cirkulationsplatsen ersatts med en signalreglerad
korsning, har inga kder eller stopp registrerats i snitt A och B, vilket styrker
tidigare slutsatser att de tidigare registrerade kéerna och stopp vid snittet A,
ar fororsakade av det signalreglerade 6vergangstallet.

For prognosar 2050 kan det uppsta att ett fordon maste stanna for utgdende
fordon vid snittet C. Av tio simuleringar uppstod det vid 3 simuleringar och da
en gang under en timme.

Slutsatsen blir att resultaten fran simuleringarna med Vissim, inte kan pavisa
nagra koer for dagens trafik eller prognosaret 2030. For prognosaret 2050
kan det uppsta ko, men da sallan. Av 10 simuleringar uppstod det vid 3
simuleringar och da en gang under en timme.
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