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1. Inledning

1.1 Bakgrund

En ny fotbollsarena ska byggas vid Studenternas IP i centrala Uppsala. Vid arenan planeras dven for
andra verksamheter si som kontor, restaurang och café. Utover utvecklingen av Studenternas pagir andra
stadsutvecklingsprojekt i Uppsala som innebir férindrade trafikfldden och resmonster i staden samt till
och frin den nya arenan. En ny bilbro vid Kungsingsesplanadens forlingning (bro 6ver Fyrisin) dr under
utredning, planering for férbittrad kollektivtrafik med stomlinjer pagar och i s6dra Uppsala sker en av
stadens stOrsta byggsatsningar.

1.2  Syfte

Syftet med trafikutredningen 4r att analysera tillgingligheten till den nya fotbollsarenan vid Studenternas,
med fokus pa hallbart resande. Utredningen ska beskriva hur den nya arenan péaverkar trafiksituationen

i omradet. Detta for ett scenario ar 2030 med hinsyn till pigaende och planerade utvecklingsprojekt i
staden.

Figur 1. Illustration av Studenternas IP med ny fotbollsarena sett norrifran. Ny bro éver Fyrisan
binder samman Kungsingsesplanaden med Ullerdkersvigen.
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2. Forutsattningar

2.1 Studenternas IP

Studenternas IP dr lokaliserad i centrala Uppsala, cirka 1 km séder om resecentrum. Omridet bestar av

en sommararena med fotbolls- och friidrottsanldgegning och en vinterarena med tva fullstora bandyplaner.
Befintliga anliggningar har en publikkapacitet pa cirka 6 000 och 8000 dskadare sommar- respektive
vintertid. Publikrekordet f6r Studenternas uppgar dock till drygt 25 000 askiadare (SM-final i bandy 2010).
Utdver verksamhet pé elitnivd nyttjas anldggningarna dven till vardagligt idrottande inom bland annat
friidrott, fotboll och bandy.
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Figur 2. Studenternas IP ir lokaliserat centralt i Uppsala. Omradet ligger 1 ndra anslutning till
bland annat Stadstridgarden, Akademiska sjukhuset och Fyrisan.
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2.2 Oskyddade trafikanter

Studenternas centrala lige medfér goda forutsittningar f6r bide fotgingare och cyklister att ta sig till
och fran omradet. En stor del av tdtortens invanare bor inom cykelavstind (cirka fem kilometer) och
resecentrum ligger pd cirka en kilometers gingavstind fran arenan.

Studenternas har god koppling till stadens cykelvignit, bland annat snabbcykelleden Valsitraleden som
férbinder omridet med stadens s6dra delar. Den nya ging- och cykelbron 6ver Fyrisin, Hamnspangen,
har férbittrat tillgingligheten genom att férkorta avstinden till resecentrum. Sedan Hamnspéngens
inférande har bade gang- och cykeltrafiken i omrddet 6kat avsevirt. Se figur 3 och figur 4 f6r berdknade
ging- och cykelfléden frin 2014. Cykeltrafiken lings Sjukhusvigens 6stra sida hade efter Hamnspangens
inférande mer dn dubblerats till drygt 4 300 cyklister/dygn. Direfter har Valsitraleden byggts och gjort
cykelbanan dn mer attraktiv.
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Figur 3. Sammanstillning av cykelfldden per dygn efter Hamnspangens inférande men fére
byggandet av Valsitraleden. Bild himtad fran rapporten Gang- och cykelflidesriikning A-striket
(Ramboll, 2014). Antalet cyklister riknades under maxtimme (07:30-08:30) 1 maj 2014 och har
sedan beriknats upp till cykelfléde per dygn.
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Figur 4. Sammanstillning av gingfléden per dygn efter Hamnspéangens inférande. Bild himtad
frin rapporten Gng- och cykelflidesrikning A-striket Ramboll, 2014). Antalet fotgingare riknades
under maxtimme (07:30-08:30) 1 maj 2014 och har sedan berdknats upp till gangfléde per dygn.

2.3 Vagnat och bilparkering

Studenternas har ett vil utbyggt vignit 1 anslutning till omradet. Studenternas ligger i direkt anslutning
till Sjukhusvigen som visterut ansluter till Dag Hammarskjélds vig, vilket dr en viktig nord-sydlig link
i Uppsalas vignit. Norrut ansluter Sjukhusvigen till vignitet i centrala Uppsala. Se figur 5 f6r befintliga
trafikfléden.

Det centrala liget, samt nirheten till Akademiska sjukhuset, ger goda mdoijligheter till parkering vid storre
evenemang, se figur 6. For det vardagliga parkeringsbehovet finns idag drygt 300 parkeringsplatser i nira
anslutning till Studenternas. Av dessa ligger 77 p-platser pa gatan lings Ullerikersvigen och cirka 246 pa
parkering strax sdder om arenorna.

Trafikutredning, Studenternas
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Figur 6. Befintlig parkering i nirheten till Studenternas IP.
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2.4 Kollektivtrafik

Hallplatsen Uppsala Akademiska ligger i direkt anslutning till Studenternas pa Sjukhusvigen. Idag
trafikeras hallplatsen av stadsbusslinjerna 1, 3 (stombuss), 8, 10, 12 och 14. Turtitheten under kvillar

och helger, dd aktiviteten pa Studenternas férvintas vara som storst, dr cirka 5-10 minuter mellan
bussarna. Linjerna ticker in stora delar av staden, déribland Ultuna, Nyby, Gottsunda, Sunnersta, Arsta,
Grinby och Arna. Samtliga linjer passerar Centralstationen, vilket gér bytesmojligheterna goda fér
kollektivtrafikresande arenabesékare frin andra delar av staden. Aven kollektivtrafikresande som kommer
utifrin titorten via resecentrum och inte vill eller har méjlighet att ga den relativt korta strickan till

Studenternas har goda méjligheter att resa kollektivt.
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Figur 7. Befintliga kollektivtrafikstrdk och hallplatser f&r stadsbussar, mjuka linjen och
regionbussar. Linjetjocklek efter antal busslinjer.
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2.5 Fardmedelsfordelning

For att kartligga hur bestkare vid stérre evenemang tar sig till Studenternas idag har en
enkitundersékning genomférts. Undersdkningen skickades elektroniskt till medlemmar i Sirius
kunddatabas. Totalt skickades den till 2 735 medlemmar och besvarades av 557, det vill sdga drygt 20
procent av de tillfragade svarade.

Majoriteten av besokarna tar sig till arenan med cykel (43 %), direfter kommer bil (33 %), till fots

(18 %) och buss (6 %). Majoriteten av cyklisterna (92 %) tar cykeln hela vigen fram och parkerar i
anslutning till arenan och dess entréer eller vid ytan mellan arenan och Parksnidckan. En stor andel (44
%) anger att férbittrade forutsittningar for cykelparkering skulle frimja valet av cykel. Fragestillningar
och resultat presenteras nedan.
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3. Scenario 2030

3.1 Ny fotbollsarena vid Studenternas

Befintlig fotbolls- och friidrottsanliggning vid Studenternas ska rivas och ersittas av en ny

fotbollsarena med uppvirmd konstgrisplan. Den planerade fotbollsarenan kommer ha en kapacitet

pa 8000 sittande askddare med mdijlighet till maximalt 10 300 askddare. Arenans tinkta placering ar i
korsningen Ullerdkersvigen/Sjukhusvigen. Hela arenan planeras std firdigstalld till 2021. I anslutning
till fotbollsarenan planeras dven lokaler f6r kontor och restauranger. Omfattningen av kommande
bandyverksamhet vid Studenternas behandlas i separat utredning, I denna trafikutredning férutsitts dock
att de tvd befintliga bandyplanerna séder om arenan kvarstar, men liget f6r dessa kommer justeras da
Ullerakersvigen far sin nya strickning i samband med utbyggnation av den planerade bron 6ver Fyrisan
(se kapitel 3.2).

I och med byggnationen av den nya fotbollsarenan kommer befintlig friidrottsverksamhet flytta till
Grinby och den huvudsakliga idrottsverksamheten vid Studenternas forutsitts bestd av fotboll och bandy
péd hobby- till elitniva. Bandyverksamheten bedéms komma att motsvara dagens anvindning, ddremot
kan nyttjandet av fotbollen komma att se annorlunda ut. UtSkad publikkapacitet kan generera mer publik
till elitmatcher och den uppvirmda konstgrisplanen kan paverka nyttjandet av planen éver aret f6r den
vardagliga idrottsverksamheten. Arenan planeras dven kunna anvindas vid stérre evenemang sd som
konserter, etc.

Planerat innehill av verksamheter/funktioner i omradet:

- Kontorsyta hus T och hus F: 12 900 kvmm BTA

- Service hus F [restaurang, butik]: 2500 kvm BTA

- Fotbollsarena: 8 000 - 10 300 askidare
- Bandy: ofdrindrad verksamhet
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Figur 8. Situationsplan (FOJAB 2017-03-30)
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3.2 Bro dver Fyrisan

En ny bilbro 6ver Fyrisin dr under utredning, Den nya bron kommer férbinda Kungsingsesplanaden i
6ster med Ullerdkersvigen vister om Fyrisan. Bron dr planerad att tillita sdvil biltrafik som gang- och
cykeltrafik och forvintas avlasta Islandsbron som ir beldgen norr om Studenternas. Den nya bron medfér
att Ullerdkersvigen kommer fi en ny strickning pd grund av de geotekniska férhallandena pa platsen.

Det foérindrade vignitet kommer innebéra en 6kning av trafikmingderna pd Sjukhusvigen och
Ullerdkersvigen. Det stiller stérre krav pa utformningen av anslutningar till arenaomridet sé att dessa
ar trafiksikra och inte paverkar framkomligheten pé Sjukhusvigen och Ullerakersvigen negativt. Bron
kommer dven paverka hur biltrafikanterna tar sig till och frin arenan da den nya linken kommer avlasta
Islandsbron. Hur arenatrafiken férdelar sig beror pd antalet parkeringsplatser som kommer finnas
tillgdngliga. Trafiken till och frin storre parkeringar kan paverka framkomligheten pa Ullerdkersvigen
negativt. En férdel med att begrinsa antalet parkeringar inom arenaomrédet ér att biltrafiken sprider ut
sig Gver vignitet, och dven 6ver tid da fotgingarflddet sprids ut, och minskar pd sd vis belastningen pé
Sjukhusvigen och Ullerakersvigen.

Befintliga parkeringar vid Studenternas kommer att paverkas av Ullerdkersvigens nya strickning i
samband med att bron byggs, se figur 9. Parkering lings med Ullerikersvigen utgar. Norr om brons vistra
fiste beddms cirka 100 parkeringsplatser, vid omdisposition av kvarvarande yta, kunna kvarsta.
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Figur 9. Ny bro 6ver Fyrisin med ny strickning av Ullerakersvigen. Ej uppdaterad skiss Gver
arenaomridet.

Den nya bron férstirker kopplingen till bland annat Kungsidngen, Bolinderna och Fyrislund. Gang- och
cykelbana planeras lings bida sidor av Ullerdkersvigen som férbinder bron med Sjukhusvigen. En viss
forflyttning av gang- och cykeltrafik frin Hamnspangen till den nya bron kan komma att ske, de storsta
rérelserna Gver Fyrisan vintas dock fortfarande ske via Hamnspangen med tanke pd dess centrala lige.

Brons gatusektion édr dimensionerad for att kunna inrymma framtida spartrafik. Eventuell kollektivtrafik
pé den planerade bron kommer géra resandet med kollektivtrafik till arenaomridet dn mer attraktivt. De
Okade trafikflédena stiller dock stora krav pa trafiksikra passagemoiligheter till och fran hillplatsligen
samt gang- och cykelbanor.

Trafikutredning, Studenternas
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Om bron uteblir

En grundférutsittning for trafikutredningen dr att den nya bron 6ver Fyrisin kommer att byggas. Om
bron skulle utebli medfér detta en helt annan trafiksituation kring Studenternas 4n den i scenariot
med bro. I tabellen nedan lyfts positiva och negativa effekter av ett scenario utan bro upp relaterat till
tillgdngligheten och trafikrérelser till och frin Studenternas. Vidare utredning férutsitter dock att bron
kommer att byggas.

Forvintade positiva effekter av scenariot utan bro

+ Ligre trafikfléden pa Ullerdkersvigen medfor att anslutningar till Studenternas inte far lika stor
paverkan pa framkomligheten.

+ Befintliga parkeringar kan kvarstd, bade lings Ullerdkersvigen och parkeringsyta séder om
omradet.

+ Ligre trafikfléden kan minska sarbarheten och risken for paverkan pa utryckningstrafik i samband
med evenemang.

Forvintade negativa effekter av scenariot utan bro

- Minskar tillgingligheten f6r samtliga trafikslag i jaimforelse med scenario bro. Tillgingligheten anses
dock dndé vara god.

- All fordonstrafik till och frin arenan maste dka via Sjukhusvigen.

- Okad trafik till Islandsbron och i centrala Uppsala i samband med evenemang,

3.3 Sodra staden

1 s6dra Uppsala pagar en av stadens storsta byggsatsningar. Utvecklingsomridet Sédra staden stricker sig
fran Polacksbacken i norr till Sunnersta i séder. Uppsala férvintas kunna vixa med 150 000 nya invinate
till 4r 2050, vilket skapar ett behov pd mellan 55 000 - 60 000 nya bostider (Uppsala kommun). S6dra
staden bedéms kunna inrymma uppemot 45 procent av hela stadens bostadsbehov tills dess. En sidan
utveckling kommer att paverka rérelsemonstret i staden och innebir att antalet besokare till Studenternas
frin s6dra delarna av staden vintas 6ka.

3.4 Trafikfloden

Uppsala kommun har tagit fram en trafikflédesprognos f6r prognosar 2030. Fér att bedoma Skningen av
trafikmidngderna med hinsyn till den nya arenan har trafikalstringen f6r de nya verksamheterna berdknats
och férdelats ut pa omgivande vignit. Detta har gjorts {6r ett vardagsscenario.

Trafikalstringen har beriknats med hjilp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg f6r verksamheter i hus
T och hus F Trafikalstringsverktyget tar hansyn till flera faktorer, sd som lokalisering av projektet, den
aktuella kommunens arbete med ging-, cykel, och kollektivtrafik, parkeringsférhallanden, etc. Verktyget
behandlar dock endast privatresor och inte sa kallade nyttoresor, till exempel leveranser, service, gods.
Diirf6ér adderas 5 procent pa det totala antalet bilresor som trafikalstringsverktyget genererar.

For den vardagliga idrottsverksamheten bygger trafikalstringen pa antaganden som redogérs for i

kapitel 4 Behov av parkering. 37 procent av idrottsutévarna antas nyttja en parkeringsplats baserat pa

den parkeringsinventering som gjorts. Dirutover gors ett antagande om att 20 procent av de yngre
idrottsutovarna som trinar eftermiddag/tidig kvall fir skjuts och blir avslippta/himtade vid arenan utan
att nyttja parkeringsplats. Endast fotbollsutévare vintas utgéra tillkommande trafik da bandyverksamheten
vintas se ut pa samma sitt som idag och dirmed redan finnas med i trafikprognosen f6r 2030.
Resulterande trafiksorelser kan ses i tabellen nedan.

Trafikutredning, Studenternas



Kommentar
Kontor 350 baseras pa 12 900 kv
Restaurang 120 baseras pa 1 900 kvim
Butik 10 baseras pa 600 kvm
Idrott 220 inkluderar bilar som parkerar samt
bilar som himtar/limnar

Den totala trafikalstringen beriknas vara citka 700 fordon/dygn. Fordelningen av trafikalstringen pa

omgivande vagnit baseras pd antaganden om att 30 procent av trafikalstringen har malpunkt norrut via
Sjukhusvigen, 20 procent visterut via Sjukhusvigen och 50 procent séderut via Ullerakersvigen. Vidare
tas hiansyn till planerad lokaliseting av in-/utfarter (se figur 8) samt lokalisering av parkering som redogors
for i kapitel 4 Bebov av parkering. Himtning/limning av idrottsut6vare antas till storre delen ske direkt
s6der om fotbollsarenan. Resulterande trafikfléden kan ses 1 figur 10. De framtida 6kade trafikmingderna,
framfor allt pa Ullerakersvigen, beror frimst pa férindringar i trafiknitet med anledning av den nya bron

over Fyrisan. De trafikmangder som arenan vintas bidra med ar laga i férhallande till de totala foérvintade
trafikmingderna pa Sjukhusvigen och Ullerdkersvigen.

Mellan Stadstridgarden och Studenternas finns idag en anslutning mot Sjukhusvigen som framférallt
trafikeras av cykeltrafik, da den utgér en viktig link i kommunens huvudcykelnit. Utover cykeltrafik

forekommer dven vissa transporter med motorfordon till Parksnidckan och andra verksamheter i

Stadstridgarden. Denna trafik ar begransad och bestér frimst av servicefordon, renhéllningsfordon

och varuleveranser. P4 omradet finns dven enstaka P-platser f6r rorelsehindrade. Ovrig fordonstrafik

ar ¢j tillaten. Trafiken till Stadstridgarden vintas i framtiden vara i samma storleksordning som idag,
alternativt kommer den minska nigot da befintligt teknik-/servicehus dmnar flytta frain omridet. Diremot
tillkommer transporter till arenaomridet. Denna trafik kommer vara begrinsad och frimst bestd av
renhallningsfordon och eventuella lastbilar vid tillfilliga evenemang, Pa omradet finns dven en vindplan
for angoring for rorelsehindrade. All annan personbilstrafik hinvisas till torget séder om arenan.
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3.5 Utryckningsfordon

I ndra anslutning till Studenternas ligger Akademiska sjukhuset. Sjukhusvigen ingar i det primira
utryckningsnitet, se figur 11, varfor framkomligheten for utryckningstrafik pa vigen dr av strsta
vikt. Goda méjligheter till angoring for evenemangsbussar, taxi och annan himtning/limning inom
arenaomrédet dr sirskilt viktigt for att undvika oonskad stillastaende trafik lings Ullerikersvigen och

Sjukhusvigen. Det dr dven viktigt att planerade infarter till arenaomridet utformas sa att de inte har en
negativ paverkan pé utryckningsfordons framkomlighet.

Vid stora evenemang di mycket trafik och ménniskor dr pa vig till och frin arenan kan utryckningstrafiken
lings Sjukhusvigen paverkas negativt. Nir det giller ging- och cykeltrafikanter anser Akademiska
sjukhuset att Hamnspéngen avlastar 6vriga ankomstvigar pd ett bra sitt (Per Andersson, Verksamhetschef
Ambulanssjukvirden, Akademiska sjukhuset). Vidare dr det av storsta vikt att eventuella nya planer pa

6vergangsstillen, refuger, etc. pa Sjukhusvigen skickas pa remiss till verksamheten da det dr angeliget att
det inte skapas proppar i trafikflodet.

Inom arenaomrédet dr det viktigt att sikerstilla att samtliga byggnader och entréer dr méjliga att na

fran infarter, parkeringar och évriga 6ppna ytor. I det fortsatta arbetet 4r det viktigt att svingradier och
utrymmeskriterier f6r utryckningsfordon sd som ambulans och brandférsvar tas hinsyn till.
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Figur 11. Sammanstillning av vigar for utryckningsfordon in/ut frin Akademiska sjukhuset. Bild himtad
fran Trafikutredning A-striket sidra (Rambéll, 2014).
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3.6 Nytt kollektivtrafiknat

Stadens framtida kollektivtrafik kommer att genomgi stora férindringar. Beslut angdende nytt
kollektivtrafiknit tas under varen 2016 och planeras tas i bruk hésten 2017. Det nya linjendtet innebir
inga storre forindringar vad giller trafikeringen av Studenternas, omradet kommer dven i framtiden vara
vl f6rs6rjt med stadsbuss (Malin Gibrand, projektledare UL). Parallellt pdgar studier av att lyfta in vissa

stadsbusslinjer till Inre Sjukhusvigen och nya hallplatsligen utmed Sjukhusvigen ér under utredning,
liksom méjligheten att anligga sparvig pa Sjukhusvigen, se figur 12.

Den framtida utvecklingen av kollektivtrafiken kommer att bidra till att omradet har en konkurrenskraftig
och attraktiv kollektivtrafik, vilket skapar dnnu bittre férutsittningar f6r kollektivtrafikresande
arenabesdkare. Utéver hallplats i nira anslutning till Studenternas éppnar det korta avstindet till
resecentrum dven upp for ett dnnu titare kollektivtrafikutbud, bade lokalt och regionalt.
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Figur 12. Sammanstillning av kollektivtrafik, befintlig samt
planerad sparvig under utredning.
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4. Behov av parkering

Att tillgodose arenans totala parkeringsbehov vid stérre evenemang inom Studenternas dr varken
limpligt eller méjligt (brist pa utrymme, begrinsande geotekniska férhallanden, grundvattentikt pa
platsen, etc.). Losningar for parkeringsbehovet bor istillet s6kas genom till exempel samordning med
andra parkeringsanliggningar i niromradet eller vid stora evenemang genom storre parkeringar pa annan
plats i staden med skyttelbuss till/fran arenan. Genom att hinvisa biltrafiken till parkeringar utanfor
arenaomradet sprids biltrafiken pa fler gator och risken for en eventuell 6verbelastning av Sjukhusvigen/
Ullerdkersvigen da arenan ska tommas minskar. Vidare behover aktiva insatser goras for att minska
bilresandet och istillet férsoka styra besokare att ta sig till Studenternas med andra transportsitt som
gang, cykel och kollektivtrafik. Studenternas centrala lige med mdjlighet till samordning av parkering i
niromradet och god tillginglighet f6r bade kollektivtrafik och cyklister skapar goda férutsittningar for att
minimera antalet bilparkeringar vid Studenternas.

4.1 Bedoémning av parkeringsbehov for bil

Parkeringsbehovet f6r verksamheten vid Studenternas har studerats och delas in i tre olika scenarier:
A) Vardaglig idrottsverksamhet

B) Genomsnittligt evenemang (normalt férekommande)

C) Utsdlt evenemang (vildigt sillan férekommande)

4.11  Scenario A) Vardaglig idrottsverksamhet:

Den vardagliga idrottsverksamheten vid Studenternas varierar med drstiderna. Nir den nya fotbollsarenan
byges och friidrottsverksamheten flyttar frin omradet antas omradet nyttjas uteslutande av fotbollen
sommartid. Under vintern kommer bandyverksamheten pdgi likt den gor idag och i och med den nya
fotbollsarenan, med tillhérande uppvirmd konstgrisplan, bedéms dven fotbollsverksamhet kunna
tillkomma vintertid. Bandyn anses ddrutéver bade pa grund av mer skrymmande utrustning och tuffare
vider ha en hogre andel bilakande 4n fotbollen. Dirav blir parkeringsbehovet vintertid dimensionerande.

For att beddma det framtida vardagliga parkeringsbehovet har en inventering av beliggningen pa befintlig
patkering utforts. Sport- och rekreationsfastigheter har utfort inventeringen i januari/februari 2016 under
sen eftermiddag / tidig kvill. D4 inventeringen utfors vintertid antas att parkeringen nyttjas uteslutande av
utovare/besokare till bandyn, utover nyttjare frin andra verksamheter i omradet, till exempel Akademiska
sjukhuset. D4 bandyverksamheten vintas f6rbli densamma i framtiden antas dagens beldggning spegla
behovet av vardagsparkering dven f6r framtiden f6r bandyn.

Tidpunkt Antal bilar totalt Antal bilar som bedéms tillh6ra idrottsverksam-
heten (bandyn)
Mindag 18 jan 19.00 56 36
Tisdag 19 jan 17.00 70 40
Tisdag 19 jan 19.00 30 15
Tisdag 26 jan 17.00 80 30
Tisdag 26 jan 19.00 40 18
Mindag 1 feb 18.00 65 35
Tisdag 2 feb 08.00 30 0

Bandy, kapacitet vardaglig verksamhet (vintertid)

Min-fre kl. 16-20: 80 st aktiva per triningstimme/match (2 lag om max 20 spelate per plan)
Min-fre kl. 20-22: 40 st aktiva per triningstimme/match (1 lag om max 20 spelate per plan)
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Fotboll, kapacitet vardaglig verksamhet (vintertid)

Min-fre kl. 16-22: 40 st aktiva per triningstimme/match (2 lag om max 20 spelare)

Da det kommer finnas kontorslokaler i omradet och méjligheten till samutnyttjande diremellan bor tas
tillvara pd bér tidpunkten mellan kl 16 och kl 17 vara dimensionerande eftersom de bada verksamheternas
parkeringsbehov dd krockar. Vid inventeringstillfillena har nyttjandegraden da dven varit som storst. For
att uppskatta fotbollsverksamhetens parkeringsbehov vintertid gors féljande antaganden:

. Det anses troligt att fotbollsplanen kommer nyttjas dagligen dven vintertid. Befintlig
uppvirmd konstgrisplan vid Loten anvinds i snitt under cirka 4 tillfillen per dag perioden
november till februari.

. Trining/match for fotboll och bandy pigar 1h 15 min, planer fasforskjutna 15 min + 15 min.

. For samtliga aktiviteter vintas utovare anlinda till Studenternas inom en timme fore trining/
match och limna under en halvtimme efter trining/match. Vidare antas 75% anlinda mer dn
15 minuter fére trining och 25 % mer dn 30 minuter fore trining, 50% antas limna inom 15
minuter efter trining,

. Eventuell publik vintas vara ringa och bestir till stérre del av skjutsande anhériga. Publik som
tar sig till omradet pd egen hand bedéms férsumbar.

. Di parkeringsbehovet vintas vara som storst (kl 16-17) bestdr idrottsutdvarna till storre del av
ungdomar som till stérre utstrickning far skjuts.

. Kontor borjar témmas kl 17 och direfter gors dessa parkeringsplatser tillgéngliga f6r idrotten.

. Fér bilresor till en idrottsplats bedéms samakning mellan 1,1 till 1,5 personer per bil vara

rimlig, Da upptagningsomradet for Studenternas ér stort och idrottsutévarna bor i olika delar
av staden bedéms samikningen i det hir fallet uppga till 1,1 person/fordon for att inte
underdimensionera parkeringsbehovet.

| 17.00 [18.00 [19.00

<

\

Bandy: 40 aktiva plan 1 40 lamnar
Bandy: 40 aktiva plan 2 40 lamnar
40 anlédnder Bandy: 40 aktiva plan 1 40 limnar
40 anlander Bandy: 40 aktiva plan 2 40 lamnar
40 anldnder Bandy: 40 aktiva plan 1 40 lamnar
40 anldnder Bandy: 40 aktiva plan 2 40 limnar

Schema som askddliggor idrottsutivarnas dverlappning vid arenaomridet en vardag.

For fotbollsutévare bedéms bilandelen som mest vara lika stor som den f6r bandyn med anledning av
betydligt mindre och littare utrustning f6r fotbollen. For att bedéma fotbollens parkeringsbehov vintertid
gbrs en bedémning av procentandelen bandyutévare som aker bil till arenan och dessutom nyttjar en
parkeringplats under triningstillfillet, det vill siga bortriknat de som far skjuts och blir avslippta. Utifran
ovan antaganden och utférd parkeringsinventering nyttjar cirka 37% av bandyutdvarna en parkeringsplats.
Med samma procentandel resulterar detta i ett behov om cirka 24 parkeringsplatser f6r fotbollen. Dessa
berdkningar férutsitter att fotbollsplanen kommer nyttjas fullt ut vintertid vilket 4r ett ”virsta scenario”
for att inte underdimensionera parkeringsbehovet.
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Bedomt parkeringsbehov:

Kontorslokaler: 8 bpl per 1 000 kv BTA enligt
parkeringsnorm f6r Uppsala kommun 103 bpl
Restaurang, butik: 17 bpl per 1 000 kvin BTA f6r handel livsmedel enligt

parkeringsnorm f6r Uppsala kommun. Parkeringsnorm
for restaurang saknas. Det centrala liget bor motivera ett

lagt parkeringstal. 43 bpl
Vardaglig idrottsverksamhet
[bandy]: 40 baserat pd dagens nyttjande av parkering 40 bpl
[fotboll]: 24 bpl

Samutnyttjande av parkeringsplatser

Parkeringsbehovet f6r restaurang understiger behovet f6r bade kontorslokaler och den vardagliga
idrottsverksamheten. Dirmed bedéms samutnyttjande av Gvriga parkeringsplatser vara tillrickligt £Or att
tilloodose dess behowv.

Summa 167 bpl

Cirka fem procent av parkeringsplatserna bor utgdras av handikapparkering lokaliserad i néra anslutning
till entréer, det vill siga 9 hkp + 158 bpl. Det totala antalet beséksparkeringar, 167 bpl, ger en
parkeringskvot pa 0,016 (full kapacitet). Se bilaga 1 {61 jimfSrelse med andra liknande anldggningar i
Sverige.

Cirka 100 bpl bedéms kunna anordnas i anslutning till den nya brons vistra fiste. Resterande behov om
cirka 70 bpl bedéms kunna anordnas pa sédra torget i ndrmare anslutning till arenan, se figur 13.

e o=
S s

Cirka 65 bilplatser totalt

Cirka 100 bilplatser totalt

Figur 13. Markerade omriden markerar ytor dir parkerinsplatser kommer

ordnas.

4.1.2  Scenario B) Genomsnittligt evenemang:

Ett genomsnittlig evenemang f6r den nya fotbollsarenan vintas utgéras av en fotbollsmatch dé Sirius har
avancerat till Allsvenskan. Allsvenskans matcher spelas under perioden april - oktober med cirka 15 - 20
hemmamatcher per sdsong, dvs drygt 2 matcher i snitt per manad. Fér Elitserien 1 bandy infaller sdsongen
i oktober - mars. Totalt spelas cirka 15 - 20 hemmamatcher per sdsong. Fotbolls- och bandysisongen
sammanfaller i oktober och teoretiskt sett kan alltsa matcher sammafalla under den perioden. Aven
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matcher i Svenska Cupen kan sammanfalla under februati/mars. Sannolikt kommer dessa krockar vara fa,
varfor ett sddant scenario snarare bor ses som ett undantag och snarare jimforas med scenario C - utsalt
evenemang, Dirmed ir en fotbollsmatch dimensionerande for ett genomsnittligt evenemang,

Befintlig arena vid Studenternas (kapacitet 6 300) hade sdsongerna 2014 och 2015 vardera ett snitt pd

cirka 1 800 bestkare per match. Med en ny arena vintas snittet 6ka med cirka 50 %. Vid ett framtida
avancemang fran Superettan till Allsvenskan férvintar sig verksamheten en ytterligare Skning av snittet till
minst det dubbla. Vid jimf&relse med arenor av liknande storlek i andra svenska stider ligger snittpubliken
ar 2015 £6r lag i Allsvenskan pa mellan 4 000 - 10 000 dskadare.

Lag Arena Kapacitet Hemmasnitt
Orebro SK Behrn Arena 12 300 7074
Kalmar FF Guldfigeln Arena 12 000 6163
IFK Norrképing FK Nya Parken 15734 10 296
Halmstads BK Orjans vall 15 500 4 675
Atvidabergs FF Kopparvallen 8 100 3801

Ett genomsnittligt evenemang pa den nya arenan vid Studenternas bedéms ha en publik pd cirka 6

000 askddare. Detta utgor ett medelvirde av hemmasnitten pa jamférda arenor och antas rimligt dd
hemmasnitten tenderar ligga ndgra tusen dskadare under den egna arenans kapacitet. Det bor poingteras
igen att det bedémda genomsnittliga evenemanget bygger pa ett framtidsscenario dér Sirius avancerar till
Allsvenskan. Det genomsnittliga evenemanget kommer sannolikt vara betydligt ligre fram till att detta
scenario infinner sig.

Bed6émt parkeringsbehov:

Det gar inte att pa férhand férutse hur arenabesékare kommer ta sig till och fran arenan.
Firdmedelsférdelningen beror pd ménga olika faktorer och kan till stor del styras av den parkering som
erbjuds. Aven arenans lige i staden och férutsittningarna for att ta sig till arenan med kollektivtrafik och
cykel spelar in, liksom eventuellt arbete med dtgirder inom mobility management som frimjar hallbara
transporter.

For néjesresor generellt i Uppsala ligger andelen bilresenirer pa cirka 42 procent (RVU Uppsala 2015).

En forstudie utférd av Movea (Firre bilar till arenan, 2005) hinvisar till en tidigare utférd studie dér
biltrafikandelen till ett antal arenor presenteras. Andelen bilresenirer ligger pa 60 - 80 procent for

arenor lokaliserade i stider av liknande storlek och med liknande kollektivtrafikutbud som Uppsala.
Arenor lokaliserade i1 Stockholm, Géteborg och Malmé redovisade bilandelar pa sa lite som 30 procent.
Kollektivtrafikutbudet 1 Uppsala anses dock inte kunna jimforas med dessa stider. Med hinsyn till
Studenternas centrala lige och goda férutsittningar i 6vrigt sa bedéms en bilandel pa cirka 60 procent vara
rimlig fér ett genomsnittligt scenario dér inga atgirder tas for att minska bilandelen.

Enligt Movea uppgar medelbeliggningen till 2 - 2,6 personer per bil fér personbilar vid evenemang, De
bilburna bes6karna kan i relativt hég grad antas samdka och beldggningen bedéms dérfor till 2,6 personer
per bil. Detta innebir ett teoretiskt behov om cirka 1 400 parkeringsplatser.

Ovanstiende antaganden tar inte hidnsyn till antalet parkeringar som erbjuds, reglering av dessa och
eventuella andra atgirder fOr att minska bilresandet till arenan. Med siddana atgirder bedoms andelen
bilresenirer kunna minskas. Effekten av enskilda dtgirder dr svarbedémd, men en effektiv atgird f6r
att paverka resvanor ir att minska tillgdngen pa parkeringsplatser. Det begridnsade utbudet i anslutning
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till arenan anses kunna motivera ett antagande om en ldgre andel bilresande nirmare den mer generella
andelen bilresande f6r Uppsala, det vill siga runt 40 procent. Ytterligare dtgirder, frimst riktade at att
torbattra forutsittningarna for cykel- och kollektivtrafik fOr att pa sa sitt efterlikna utbudet i storstidderna,

bed6éms kunna sinka bilandelen ner mot storstidernas 30 procent.

Atgirder Ansvar Kommentar

1. Begtinsa antalet Uppsala kommun/ | Den enskilt viktigaste dtgirden for att minska
parkeringsplatser och Studenternas bildkandet. Nédvindig atgird dven av andra
avgiftsreglera de som erbjuds skil sa som brist pd utrymme, geotekniska

torhallanden, grundvattentikt, etc.

2. Littillgdnglig information om Studenternas Information viktig for att 6ka forstaelsen
bristande parkeringsplatser

3. Lattllgdnglig information Studenternas Enkel dtgird for att frimja hallbart resande
om moijligheter till hallbart
resande (gdang-, cykel- och
kollektivtrafik)

4. Goda moijligheter till Studenternas Prioriterar cykeln som firdmedel, uppmuntrar
cykelparkering bestkare till att vilja cykeln.

5. Extrainsatta avgangar i Uppsala kommun/ | Kriver dialog med UL. Etfordetlig turtithet
kollektivtrafiken fére och Studenternas beror pa hur det framtida kollektivtrafiknitet
efter evenemang kommer utvecklas. Med eventuell framtida

sparvig krivs firre turer. Utifrdn dagens férut-
sdttning med enbart buss innebir en turtithet
a en buss (60 passagerare) i minuten under en

timmes tid att kollektivtrafiken kan ta uppemot
35 procent av arenabesdkarna for ett fullsatt
scenario. Nirheten till resecentrum gor troligt
att manga som mdste byta buss i resecentrum
viljer att gé direkt dit i stillet om vintan pa

bussen blir f6r ling.
6. Inkludera kollektivtrafikbiljett Studenternas Kriver dialog med UL.
i entrébiljetten

7. Gratisbussar frin Studenternas
resecentrum

8. Skyltat och ljussatt arenastrik | Uppsala kommun/ | Gor promenaden till arenan trevligare och till
frin resecentrum Studenternas en upplevelse i sig

Resulterande parkeringsbehov enligt ovanstiende antaganden for ett genomsnittligt evenemang redovisas i
tabellen nedan.

Utan atgirder Troligt scenario efter “Bista fall*“ scenario efter
atgarder (1-4) ytterligare atgirder (5-8)
Bilandel 60 % 40 % 30 %
Parkeringsbehov 1400 900 700
(genomsnittligt
evenemang)
Trafikalstring 2 800 fordonstorelser 1 800 fordonsrorelser 1 400 fordonsrorelser

Det bér nimnas att ett slutsdlt fotbollsevenemang vid nuvarande Studenternas drog cirka 7 100 dskadare
hésten 2015. Parkeringsbehovet kunde da tillgodoses med befintlig kapacitet (vid Studenternas, det nya
p-huset vid Akademiska sjukhuset, etc.) utan att nigra ytterligare atgirder behévde tas till. Aven SM-finaler
i bandy har spelats pa Studenternas med befintlig parkeringskapacitet.
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4.1.3 Scenario C) Utsalt evenemang

Ett utsdlt evenemang pa arenan, det vill siga 10 300 askadare, vintas intraffa vildigt sdllan och antas inte
sammanfalla med bandymatch. Vid storre evenemang finns en storre forstaelse hos arenabestkare f6r
parkeringsproblematiken och med det en 6kad motivation att antingen vilja andra firdmedel eller att ga
lite lingre mellan parkering och arena. Utéver samutnyttjande av andra parkeringsanliggningar i nirheten
till arenan och i stadskérnan dr biluppstillning pa andra platser for att sedan ga eller dka buss sista biten till
arenan en mojlighet.

Bedomt parkeringsbehov:
Med samma antaganden om bilandel som f6r scenario B redovisas parkeringsbehovet tor ett fullsatt
scenario i tabellen nedan.

Utan atgirder Troligt scenario efter “Bista fall scenario efter
atgirder (1-4) ytterligare atgirder (5-8)
Bilandel 60 % 40 % 30 %
Parkeringsbehov 2400 1 600 1200
(utsélt evene-
mang)
Trafikalstring 4 800 fordonsrorelser 3 200 fordonsrorelser 2 400 fordonsrorelser

Féljande samordningsmadjligheter har identifierats i utredningsomradet
Parkeringsbehovet vid stérre evenemang bor tillgodoses genom samutnyttjande av andra parkeringar inom
gangavstind till arenan samt mojlighet till storre parkeringar med skyttelbuss till/frin arenan vid behov. I
figur 13 sammanstills parkeringsplatser for bil, befintliga och planerade/intressanta, i arenans niromréde.

A - B Studenternas centrala lige medfér goda méjligheter till samordningsméijligheter med andra
parkeringsanldggningar i niromradet. Mojligheterna och férdelarna med att samordna parkering med
Akademiska Sjukhuset ér sirskilt intressanta. Redan idag fungerar grusparkeringen vid Studenternas

som en viss avlastning till parkeringsbehoven vid Akademiska under dagtid. Parkeringar inom
Akademiska sjukhuset skulle pd motsvarande sitt kunna avlasta parkeringsbehoven vid kvalls-/
helgevenemang pa Studenternas. Genom samordning kan bland annat risken f6r Gverkapacitet minskas
och markanvindningen effektiviseras. Méjligheterna till samordning bedéms som goda med hinsyn till
korta avstind och att parkeringsbehovet for de olika verksamheterna skiljer Gver dygnet/veckan. Ett nytt
parkeringsgarage om drygt 580 parkeringsplatser 6ppnades hésten 2015. Sammanlagt finns cirka 1 000
parkeringsplatser f6r bes6kare inom sjukhusomradet.

C - Vid storre evenemang ir acceptansen for lingre gangavstind mellan parkering och arena storre dn vid
annan bes6ksparkering, vilket Gppnar upp méjligheten f6r samordning med yttetligare fler parkeringar

i centrala Uppsala. Den nya gang-/cykelbron Hanmnspangen 6ver an har minskat avstindet till de

viktiga mélpunkterna inom Stadstridgarden och Studenternas visentligt, vilket kar mojligheten till
samordnade parkeringslosningar. Enligt Handlingsplan for parkering i Uppsala kommun (Uppsala kommun,
2014) finns cirka 2 100 patrkeringsplatser i garage i centrala Uppsala (exklusive Akademiska sjukhuset)
som ir tillgdngliga f6r allmidnheten. I de mest centrala delarna av staden finns dven drygt 1 000 allmidnna
och avgiftsbelagda parkeringsplatser pa gatumark. I Handlingsplanen presenteras en beliggningsstudie
for en stor del av stadens parkeringsgarage som visade pa en férhillandevis 1lag beliggningsgrad. Den
genomsnittliga beliggningen hamnade pa under 35 % for 16rdag eftermiddag, en tidpunkt som kan
sammanfalla med en match pa fotbollsarenan. Grovt riknat ger detta drygt 1 000 lediga parkeringsplatser
bara i parkeringsgaragen i centrala Uppsala, dvs undantaget parkeringsplatser pa gatumark och undantaget
parkeringsplatser pd akademiska sjukhuset. Beliggningsstudien genomférdes 2012 och férindringar som
paverkar nyttjandegraden kan ha skett sedan dess, men det ger inda en indikation om att samutnyttjande
till en viss grad bor vara hogst rimlig.
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D - I kvarteren vid s6dra uppgangen vid resecentrum finns planer pa en storre parkeringsanliggning
(Nina Gustafsson Hassaine, Uppsala Parkerings AB). Det exakta ldget 4r 4nnu inte bestdmt, men

samordningsmdjligheten f6r arenabestkare dr intressant. Gangavstind pa cirka 800 meter till arenan via
Hamnspédngen och Stadstridgarden kan utgdra en trevlig promenad.

E - Samordningsméiligheter séderut. Stérre parkeringar vid BMC och Angstrémslaboratoriet.
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Figur 14. Sammanstillning av p-platser, befintliga och planerade/intressanta férindringar
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4.2 Bedoémning av parkeringsbehov for cykel

Det laga parkeringsutbudet f6r bil bér kompenseras med god tillgang till cykelparkering inom
arenaomréidet. Den exakta andelen cyklister till arenan gér inte att férutspa dé bade tillgdngen till
bilparkering (den som erhélls av arenan samt méjligheterna till samutnyttjning) och utbudet av
kollektivtrafik dr viktiga faktorer. Den resvaneundersékning som genomférts av Sirius (kapitel 2.5
Firdmedelsférdelning) ger en indikation pd hur resvanebeteenden vid matchtillfillen ser ut idag. Eftersom
denna undersokning enbart riktar sig till medlemmar i Sirius kunddatabas anses den dock inte vara
representativ f6r hur cykelparkeringsbehovet kan komma att se ut i stort i framtiden. Didremot visar den
pé en betydande andel cyklister och ett stort intresse av goda mdjligheter till cykelparkering i anslutning
till arenan. Den resvaneunderséking som genomférts £f6r hela Uppsala (RVU Uppsala 2015) anses mer
representativ och utifrdn den gbrs en skattning av en trolig andel cyklister.

Utifrin féljande antaganden bedéms parkeringsbehovet f6r cykel vid framtida evenemang pa arenan:
Andel hemmapublik: cirka 80 %

Andel besdkare med cykelavstind till arenan: cirka 54 %

Andel cyklister generellt i Uppsala: 33 % (RVU Uppsala 2015)

Resulterar i trolig andel cyKklister totalt per matchtillfille: cirka 14 %

Parkeringsbehov

Att dimensionera det fasta antalet cykelplatser f6r ett fullsatt scenario kan vara olimpligt bide med hinsyn
till utrymme och nyttjandegrad. Aven ett férvintat genomsnittligt scenario kan i ett forsta skede vara
6verdimensionerat, dd ett saidant scenario férutsitter ett avancemang fran Superettan till Allsvenskan.

I stillet foreslds en etappvis utbyggnad av cykelplatser dir en forsta etapp tillgodoser ett troligt
genomsnittligt scenario som ligger ndrmare i tiden. Dock bor det reserveras utrymme sé att en utékning
av antalet cykelplatser kan ske di behov uppstar. Okat parkeringsbehov vid stérre eller utsilda evenemang
kan I6sas med mobila cykelparkeringar, till exempel pd bandyplanerna. For att cykelparkering ska fungera
vil pa platsen bor cykelvirdar finnas tillgingliga vid evenemang pa arenan. Information gillande var
cykelparkering finns lokaliserad bor dven finnas lattillgdnglig till exempel pd hemsidan.

I tabellen pa nista sida gbrs en beddmning av antal cykelplatser f6r vardagsbehovet samt f6r olika framtida
publikscenarier nir den nya arenan med tillhérande kontor/handel stir firdig. Behov av cykelplatser

f6r matchscenarier baseras pé tidigare redovisade antaganden om trolig andel cyklister till arenan, 14

%. Vardagsbehovet for kontor/restaurang baseras pa Uppsala kommuns patkeringsnorm for cykel. For
vardagsidrotten baseras behovet pA RVU Uppsala 2015 samt tidigare antaganden om den vardagliga
idrottsverksamheten.

Sammanstillning av vardagsbehovet:
Kontorslokaler: 22 cpl per 1 000 kv BTA enligt
parkeringsnorm f6r Uppsala kommun (personal + besék) 284 cpl

Restaurang, butik: 30 cpl per 1 000 kvm BTA f6r handel livsmedel enligt
parkeringsnorm f6r Uppsala kommun (personal + besok).
Parkeringsnorm for restaurang saknas. 75 cpl
Vardaglig idrottsverksamhet
[bandy]: 33 % tar cykeln till trining (andel cyklister generellt
1 Uppsala, RVU Uppsala 2015) 32 cpl
[fotboll]: 33 % tar cykeln till trining 19 cpl
Summa ca 410 cpl

Placering av cykelparkering dr viktig f6r att den ska nyttjas. Den bor vara lokaliserad i anslutning till
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entréer och placerad med hinsyn till cyklisternas rérelseménster. Cykelplatser lingre bort fran arenan gors
mer attraktiva genom att erbjuda f6rh6jd standard pa dessa, till exempel viderskydd.

Arena | Division Antal besdkare | Antal cpl |  Nir? Var?
Bef Publiksnitt ca 1 800 115 Befintliga
2014/2015
Bedomt Personal och 410 Etapp 1 Nira arenor/entréer
vardagsbehov | besokare till
kontor, handel
och vardaglig
Superettan idrotts-
verksamhet
Troligt 3000 420 Etapp 1 Nira arenan samt vid
publiksnitt (inklusive anslutande cykelvigar
vardags- och samordning med
behovet) Stadstridgirden och
Ny Parksnickan
Troligt 6 000 840 Etapp 2 | Nira arenan samt vid
publiksnitt (inklusive anslutande cykelvigar
etapp 1) och samordning med
Stadstrddgéirden och
Parksnickan
Allsvenskan | Fullsatt arena | 10 300 - 15 000 |1 450 - Etapp 3 [ Mobila cykelstill pa
+ staplats pa 2100 bandyplan och andra
plan (6vriga . . uppstallningsytor
evenemang, (el uEhe vid anslutande
till exempel etapp 1 cykelvigar
konserter) =52

STUDENTERNAS CYKELPARKERING
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I tepp 2: 417 Cpl Totalt 935 Cpl

. Etapp 3: 650 Cpl Totalt 1585 Cpl

Etapp 1A: 408 Cpl

518Cpl
Anvénds under sasong

Etapp 1B: 110 Cpl

STUDENTERNASNVAARENA‘ SITUATIONSPLAN ‘ 2017-03-30

Figur 15. Féreslagen placering av cykelparkering etappvis (FOJAB 2017-03-30)
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4.3 Ovrigt parkeringsbehov

4.3.1 Bedémning av parkeringsbehov f6r buss

Utover parkeringsbehovet for bil méste arenan kunna omhinderta den bortapublik som tar sig till arenan
med chartrad buss. Jimférelser med andra arenor (Tillginglighetsanalys Uppsala Arena, Trivector, 2014)
ger ett uppskattat behov pa cirka 20 p-platser £f6r buss for att kunna tillgodose ett fullsatt scenario. Detta
kan ske i form av uppstillningsplats pa arenaomradet och/eller genom mdjlighet till uppstillning pa annan
plats. Idag sker limning/himtning av supportratr vid bortasektionen och uppstillning av bussarna pi
parkering mellan Studenternas och Kap alternativt pd grusplan ytterligare cirka 200 meter séderut.

4.3.2 Krav fran UEFA

Utover besokares parkeringsbehov ska arenan dessutom klara de elitkrav som de nationella f6rbunden
stiller, vilket i praktiken innebdr att arenan ska klara av UEFA niva 3 krav. Ett sddant scenario vintas vara
mycket sillan férekommande, varfor en temporir 16sning f6r detta anses kunna ordnas pa bandyplanerna.

UEFASs krav pi arenaparkering: 100 bpl VIP parkering
10 bpl + 2 p-platser £6r buss £6r lag och funktiondrer (i direkt
anslutning till arenan) samt domare, polis och riddningstjanst.
200 kvm OB-buss yta

Parkering f6r domate, polis och riddningstjinst samt bussparkering (lagbussar och OB-bussar) ordnas i
direkt anslutning till arenan. Kvarstiende parkeringsbehov om 100 bpl ordnas pé bandyplan.

OB-bussar, polis

Lagbussar, domare, polis,
etc. i garage

100 bpl VIP-parkering

Figur 16. Parkeringsytor f6r domare, polis, etc. samt £6r lagbussar, OB-bussar och UEFAS krav pd VIP-
parkering
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5. Sammanfattande kommentarer

Biltrafik och parkering

- Att tillgodose arenans totala parkeringsbehov vid stérre evenemang ér varken limpligt eller méjligt (brist
pé utrymme, begrinsande geotekniska férhdllanden, grundvattentikt pa platsen, etc.)

- Mobility management-dtgirder kan minska bilandelen

- Tillgangen till parkering ér ett starkt styrmedel vad giller firdmedelsval.

- Det finns goda mdijligheter till samutnyttjande av parkeringar. Vid stérre evenemang ir forstielsen for
att behéva ga lingre mellan arena och parkering stor vilket innebir att stora delar av stadens centrala
bestksgarage kan anses finnas inom gangavstand till arenaomradet.

- Samutnyttjande av befintliga parkeringsanliggningar kan minska risken f6r Gverkapacitet samt
effektiviserar markutnyttjande och nyttjande av redan befintliga parkeringsanliggningar. Overkapacitet
kan leda till 6kade kostnader, ineffektivt markutnyttjande och o6nskad trafik6kning inom omradet och 1
innerstaden.

Oskyddade trafikanter

- Géng- och cykeltrafik har goda forutsittningar att ta sig till och frin arenan.

- Korsningspunkter mellan biltrafik och oskyddade trafikanter bér minimeras.

- Goda méjligheter till cykelparkering liksom tillgingliga och trafiksikra kopplingar mellan hillplatsligen
och arenaentréer ér viktiga.

- Cykelstill bor vara av sidan sort att det dr mojligt att lasa fast cykeln samt viderskyddade och belysta.

- Mobila cykelstill vid storre/slutsalda evenemang. Det dr viktigt att sikerstilla att det finns ytor att placera
de mobila cykelstillen pa nir behovet uppstar.

- De stora cykelflédena lings med Sjukhusvigen maste beaktas vid eventuella infarter f6r biltrafiken frin
Sjukhusvigen till arenaomradet sa att denna korsningspunkt blir trafiksdker och inte paverkar cyklisternas
framkomlighet. Lings Ullerakersvigen bor antalet anslutningar till arenaomradet minimeras och eventuell
angoring lings vigen bor utformas sa att den ej korsar giang- och cykelbanan.

Kollektivtrafik

- Mojligheterna att resa kollektivt anses vara goda. Bristen pd utrymme f6r bilparkering gér dock att
kollektivtrafiken blir extra viktig. Atgirder for att uppmuntra arenabesokare att resa kollektivt i samband
med arenaevenemang idr en viktig del i att minska biltrafikandelen.

- Utover hallplats 1 ndra anslutning till Studenternas 6ppnar det korta avstindet till resecentrum upp for ett
dnnu titare kollektivtrafikutbud, bade lokalt och regionalt.

- Mobility management-dtgirder kan fi fler att resa kollektivt, till exempel genom att inkludera
kollektivtrafikbiljett i arenans entrébiljett.

- Eftersom anvindningen av kollektivtrafik dr viktig f6r arenan dr det viktigt att kopplingen mellan
befintliga och framtida busshéllplatser och kollektivtrafikstrak samt arenaentréer ar tillgingliga och
trafiksikra.
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Arenor och kongresscentra i Sverige
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