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Inledning

Bakgrund och syfte

Tiundaskolan ar for liten for elevbehovet samt uppfyller inte de krav som dagens
pedagogik staller. Skolan kommer att rivas och en helt ny skola byggas.

Dagens skola har 560 elever i arskurs 5-9 och den nya skolan kommer att byggas for 900
elever arskurs F-9 samt forskola med 144 barn. En idrottshall kommer &ven att byggas pa
skoltomten. Dessutom kommer en del av tomten saljas av for exploatering.

| samband med programhandling (2014-11-24) at Skolfastigheter och framtagande av
detaljplan genomfors en trafikutredning. Trafikutredningen omfattar samtliga
transportslags forutsattningar och kopplingar i samband med den nya skolan samt
trafikmassiga fragor inom den nya detaljplanen for skolan.

Utredningen omfattar en nulagesbeskrivning samt en konsekvensbeskrivning av hur den
nya skolan paverkar och eventuellt staller for nya krav pa trafiken i omgivningen samt hur
trafiken bedéms fungera inom den nya detaljplanen. Inga l6sningar beskrivs i utredningen
utan foreslas tas i ett nasta skede.

Forutsattningar

Trafikutredningen baseras pa framtagen ny utformning av skolan enligt Programhandling
Nya Tiundaskolan, daterat 2014-11-24 och reviderad situationsplan april 2015.
Information om naromrédets nuvarande och framtida forutsattningar och planer har
inhamtats frn Uppsala kommun.
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2 Nulagesbeskrivning

Tiundaskolan ligger i omradet Luthagen, nordvast i Uppsala. Skolan ligger mellan
Luthagsesplanaden och Béarbyleden som nas antingen via Borjegatan vid
Librobacksmotet i norr eller via Luthagsesplanaden via Berthagamotet.

Skolan har idag 560 elever i arskurs 5-9.

©Uppsala kommun & ) i ) 230%" 20N I et eI

Figur 1. Tiundaskolans lokalisering | Uppsala.

2.1 Gang- och cykelnat

Det finns gangbanor pa bada sidor av gatan pa nastan alla gator i skolans naromrade.
Ringgatans sida mot skolan bestar framst av en parkering dar en plattbelagd remsa med
belysningsstolpar finns, men som inte ar tillrackligt att fungera som gangbana.
Skolkvarteret har flera in- och utfarter till markparkeringar utan séarskilda markeringar.
Gangbanans bredd ligger runt 2,4 — 3,4 meter.

Idag saknas cykelinfrastruktur runt skolan. Det finns enkelriktade cykelbanor langs
Tiundagatan fram till Geijersgatan i norrgdende riktning och fram till Torgnygatan fran
Luthagsesplanaden i sodergaende riktning. Fran Stabbyparken nar ett gang- och
cykelstrak fram till Tiundagatan dar ett upphdijt 6vergangsstalle finns, trottoar ansluter och
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leder over till skolan. P& 6vriga gator sker cykling i blandtrafik, se kartan nedan.

Figur 2. Befintligt cykelvagnéat (Uppsala kommun, 2014-11-18).
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2.2 Kollektivtrafik

| ndromréadet kring Tiundaskolan trafikerar busslinje 9 (Norra Arsta — Stabby) och
busslinje 42 (Stenhagen — Gottsunda). Langs Luthagsesplanaden trafikerar busslinje 2
(Gamla Uppsala — Flogsta) och busslinje 5 (Stenhagen — Séavja). Busslinje 9 stannar
langs Tiundagatan strax nordvast om Tiundaskolan. Busslinje 42 stannar langs
Geijersgatan strax syddst om Tiundaskolan. Busslinje 42 &r mer av en servicelinje och
har ett stort upptagningsomrade men stannar pa manga hallplatser. Hallplatserna pa
Luthagsesplanaden nas antingen via Tiundagatan eller via Sibyllegatan.
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Figur 3. Uppsala kommuns busslinjenét. Inringade hallplatser & de som ligger narmast
Tiundaskolan.

2.3 Biltrafiknat

Borjegatan ar omradets framsta huvud- och genomfartsgata med stérst framkomlighet.
Tiundagatan ar naromradets huvudgata och har fatt ytterligare betydelse som
transportvag i samband med ny bebyggelse i Gjuteriomradet. Fran Tiundagatan nas
Luthagsesplanaden vidare soderut mot universitetsomradet eller vasterut mot vag 55.
Ringgatan och Geijersgatan &r lokalgator med busstrafik, samt fungerar som
genomgaende gator genom hela Luthagen. Sibyllegatan &r en lokalgata, utan
uppsamlande funktion i ett storre perspektiv. Den ar dock en viktig anslutningsgata till

Tiundaskolan.
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2.4 Trafikfloden

Nulage'

Tiundagatan, mellan Geijersgatan och 3700 fordon, varav 3 % tung trafik
Ringgatan

Geijersgatan, mellan Tiundagatan och 960 fordon, endast bussarna vilket ar 20 st
Sibyllegatan =2%

Sibyllegatan, mellan Ringgatan och 1000 fordon, ingen annan tung trafik &n
Geijersgatan leveranser till matsalen

Ringgatan, mellan Tiundagatan och 1800 fordon, varav 140 busspassager plus
Sibyllegatan tung trafik ca 3%

2.5 Trafiksdkerhet

Kring skolan ar de flesta gator skyltade med hastighet 30 km/tim, mandag — fredag, se
nedan karta. Sibyllegatan ar dock skyltad med 50 km/tim.

&
7 :
SKYLTAD HASTIGHET
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w50 km/tim

267

12112014

1| | Teckenfaiklaring

A Hudokend, ek

| Husicpheins, obing {korba
: -

Punpatilen doghs
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Figur 4. Skyltad hastighet kring skolans kvarter.

! Kalla: Niclas Andersson, Uppsala kommun.
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2.6

2.7

2.8

Nastan i linje med gang- och cykelstraket fran Stabbyparken finns ett upphajt
Overgangsstalle. Fran soder ar sikten nagot begransad av hackar pa véastra sidan.
Gatubredden &r generds, delvis pa grund av kanstensparkering, vilket gor att gatan kan
uppmuntra till hdgre hastigheter &n skyltat. In- och utfarter till markparkeringar har
generbsa bredder och har nivaskillnader med kanstenar utan 6vergangsstallen eller
hastighetssékring.

STRADA ar ett informationssystem for olyckor och skador i trafiken och bygger pa
uppgifter fran tva kallor; polis och sjukvard. Polisens inregistrering ar rikstackande sedan
ar 2003. | Uppsala saknas uppgifter fran sjukvarden, vilket gor att olycksstatistiken ar
nagot underrepresenterad. De senaste fem &ren har totalt sex olyckor runt skolkvarteret
rapporterats in. En av dem var en svar singelolycka orsakad av halka och de fem 6vriga
lindriga olyckor. Fyra av olyckorna skedde i korsningar, varav tre i korsningen
Geijersgatan/Tiundagatan och en i korsningen Ringgatan/Sibyllegatan.

Parkering

Idag finns 24-timmarsparkering langs gatorna kring skolan. Pa de flesta gatorna i Uppsala
galler att man far parkera i 24 timmar om det inte star ndgot annat (enligt Allménna lokala
Trafikforeskrifter Uppsala kommun, LTF nr 2000:172). Markparkering finns inne pa
skolomradet och anvands bade av skolan och av boende i omradet.

Uppsala parkeringsbolag har aven markt av arbetsparkering i omradet, det vill saga att
personer som arbetar i de inre stadsdelarna, parkerar i Luthagen for att det ar gratis att
sta dar och enkelt att hitta parkering.

Langs Sibyllegatan finns parkering p& bada sidor, varav den sddra delen mot skolan ar
tvarstalld parkering och resterande ar langsgaende parkering. Totalt finns ca 112
parkeringsplatser pa eller i direkt anslutning till tomten.

Leveranser idag

Leveranser sker i huvudsak fran Ringgatan.

Resvanor

| uppgifter fran skolan gallanq.e dagens rgsvanor, ; Dagens resvanor
uppskattas ca 100 elever anlanda med bil och ca uss

100 elever med buss. Majoriteten av eleverna 18%-\

bor i Luthagen men en del av eleverna kommer
fran Vange/ Jarldsa (vaster om Uppsala, ca 30-
40 min med buss 848) och Ramsta (sydvast om Bil
Uppsala, ca 20 min med buss 895/804). 18%

Av personalen aker ca 45 personer bil till jobbet.
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2.9 Intilliggande skolor och férskolor

I naromradet till Tiundaskolan ligger flera andra skolor och férskolor. Skolorna har till viss
del aven ett utbyte av varandra, dar vissa elever fran Eriksskolan gar till Tiundaskolan for
att ha slojd och idrott. Detta staller krav pa att gang- och cykelvagarna mellan skolorna ar
trafiksékra och trygga.

Figur 5. Narliggande skolor i omradet.
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3.1

Forslaget

Den nya skolbyggnaden
Den nya skolan ar en arskurs F-9-skola med 900 elever, samt en forskola for 144 barn.
Detta innebar en 6kning med 340 elever samt 144 férskolebarn.

Skolbyggnaden planeras pa tomten enligt nedan situationsplan. Huvudentréen for de
aldre arskurserna planeras i hornet Ringgatan/Sibyllegatan. Lagre aldrar mot hornet
Ringgatan/Tiundagatan och férskolan vid Sibyllegatan/Tegnérgatan.

De lagre arskurserna har endast ingang fran skolgarden, men det ar 6ppet mellan
skolgard och huvudentrén fér samtliga att passera. Forskolan nas endast fran den sédra
gaveln. Leveranser planeras ske fran Sibyllegatan, dar lastbilar passerar gangbanan och
backar mot en lastkaj. Avfall kan behéva hamtas fran Ringgatan. Ett soprum staller krav
pa att en sopbil kan angdra inom 10 meter frAn soprumsentrén. En forutsattning for
kokskonsulterna ar att forskola och kok méste ligga néara varandra.

Parkering for personal sker p& parkeringsplats pa tomtens sydostra hdrn séder om
forskolan. Parkeringen kan ocksé anvéandas av besokare samt for angéring for bussar till
idrottshallen.

Hamta/lamna sker fran Ringgatan och Sibyllegatan samt framfor idrottshallen och pa
parkeringen.

Enkelriktad cykelbana langs Tiundagatan och dubbelriktad cykelbana langs Ringgatan.
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Figur 6. Situationsplan éver Nya Tiundaskolan. (Sweco, april 2015).
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Skolgrd

Farskolan har en egen gard medan resterande
gard ar gemensam for viga men har indel-
ningar som attraherar olika akdersgrupper.
20m* gardielev i forskola

15m* skoigardielev i skolan

Figur 7.Entréer i Nya Tiundaskolan.

11 (23)

RAPPORT
2015-05-11
RAPPORT

LW \\seuppfs001\assignment\3413\3413358_tiundaskolan-designdialog\002_tiundaskolan,_underkonsulter\t\arbetsmaterial\trafikutredning nulages- och
konsekvensbeskr tiundaskolan 20150506.docx



repo001.docx 2012-03-29

4

Analys av trafiksituationen i samband med forslaget

4.1 Forslaget med identifierade eventuella konfliktpunkter

. Gangflsde frén busshllplats
\

Svangande lastbil och sopbil) 3/
3\

0.5

o
@ s
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Figur 8. Forslaget med identifierade eventuella konfliktpunkter.

I ovan illustration kompletterat med nedan lista, har nagra eventuella konfliktpunkter
identifierats i samband med det nya forslaget, med avseende pa trafiksituationen.

Identifierade forutsattningar langs med stracka, gata for gata:

Tiundagatan

Foreslas enkelriktad cykelbana pa sidan mot skolan, vilket ingar i arbetet med
detaljplanen. For en vél fungerande cykelinfrastruktur krévs motsatt enkelriktad cykelbana
pa andra sidan.

Gatusektionen ar har smal. | situationsplanen har 3.9 m avsatts till gdng och cykel. 1.5 m
till cykel och 2.1 till gng. 0.3 m rekommenderas hallas mellan kantsten och cykelbanan
som sakerhetszon se dven figur 11. | denna sektion dar matten fran borjan ar valdigt
smala rekommenderas ingen separeringszon av annat material mellan gang och cykel
utan all yta behover ga till gdngbanan. Antingen asfaltsbeldggs hela ytan med en
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vitmalad linje mellan gang och cykel, eller sa belaggs cykelbanan med asfalt och
gangbanan med nagot annat jamt material.

Utformning av parkeringsplatser fér angéring av bilar vid idrottshall.

Parkering langs vastra sidan gatan kan eventuellt tas bort till fordel for gdng- och
cykelinfrastruktur.

Ringgatan
Har busstrafik och behdver dimensioneras darefter.

Utformas for dubbelriktad cykelbana samt plats for angéring/hamtning och lamning med
bil. Ska kunna hamta avfall langs med gatan.

Matten i situationsplanen bor studeras vidare under projekteringen da 1.8 m &r valdigt
smalt fér en gangbana med sa stora floden som uppstar vid en skola.

Sibyllegatan

Ska fungera som angéringsgata for leveranser samt for hamtning och lamning av barn till
framst forskola. Cykling sker i blandtrafik.

Identifierade eventuella konflikter i punkt:
1. Korsningen Tiundagatan/Geijersgatan

- Fastighetsgrans i forhallande till ny enkelriktad cykelbana langs
Tiundagatan.

- Utformningen till korsningen bor ses éver i samband med ny
cykelbana. Tillganglighet for funktionsnedsatta samt utformning for
cyklister. Motsatt enkelriktad cykelbana bor studeras.

2. Utformning av 6vergang for oskyddade trafikanter 6ver Tiundagatan vid anslutande
gang- och cykelbana fran Stabbyparken

- Overgangsstallet med cykeldverfart bor hastighetssakras genom
upphojning. Trafiksignal kan inge falsk trygghet och inte bidra till 6kad
trafiksakerhet. Trafikflodet ar sa pass Iagt att trafiksignal inte anses
nodvandigt.

- D& dvergangen flyttas och hamnar i linje med intilliggande strak, ar det
viktigt att samtliga trafikanter har god sikt s& att man hinner upptacka
varandra i tid. | det fall att enkelriktad cykelbana byggs pa vastra sidan,
forskjuts korbanan bort fran intilliggande eventuellt skymmande
buskage/plank som ligger pa fastighetsmark. Eventuellt behover
buskage/plank att réjas/tas bort.

3. Korsning Tiundagatan/Ringgatan

- Kraver utformning dar dubbelriktad cykelbana ansluter till enkelriktade
cykelbanor pa vardera sidan (i ett langre perspektiv). | dagens
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utformning kravs att cyklister slapps ut i blandtrafik pa Tiundagatan for
fortsatt cykling séder- och norrut.

- Korsningen ska klara svangande lastbilar fran soder och svangande
bussar frn norr fran Tiundagatan in pa Ringgatan. Kopplingen for
gaende fran busshallplatsen norrut pa Tiundagatan bor klara ett hogt
flode av géende.

4. Korsning Ringgatan/Sibyllegatan

Belastad punkt d& den nya huvudentrén kommer ligga i hornet. Manga kommer ga och
cykla till denna punkt, samtidigt som barn hadmtas/lamnas med bil langs Sibyllegatan.
Bussar passerar pa Ringgatan. Leveranser ska till och fran lastkaj pa Sibyllegatan.

- Korsningen ska klara svangande lastbilar in p& Sibyllegatan.

- Utformning for 6vergangsstalle med cykeléverfart for dubbelriktad
cykelbana.

5. Anslutning mot Tegnérgatan
Manga kommer gdendes och cyklandes fran Tegnérgatan.

- Utformning som fungerar for anslutande gédende och cyklande fran
Tegnérgatan samt att hAmtande/lamnande fordon med bil passerar
samt leveranser.

- Behov av mgjlig handikapparkering i anslutning till férskolan.
- Cykelparkering i anslutning till férskolan.

- Stallningstagande om det ska vara tillatet att cykla genom skolomradet
eller inte. Viktigt med tydlighet/skyltning.

4.2 Gang- och cykelnat

Det finns gangbanor langs samtliga gator i skolans naromrade. Eleverna kommer fran
samtliga riktningar och det finns dven elever som gar mellan skolorna for att ha bl.a. slojd
och idrott. Inga rapporterade olyckor har skett med barn i skolalder inom skolans kvarter
(se kapitel 2.5).

Det befintliga 6vergangsstallet som finns dver Tiundagatan foreslas fortsatta vara upphoit
och aven forses med cykeldverfart. | forslaget ar 6vergangsstallet placerat i direkt
anslutning till bada strdken Gver gatan, vilket gor att det ar viktigt att sikten ar god for
saval bilister som oskyddade trafikanter sa att de oskyddade trafikanterna inte ger sig ut i
gatan utan att hinna bli upptéackta. Anslutningen pa vastra sidan mot Stabbyparken bor
ses Over och rdja eller sénka den befintliga vaxtligheten for att foérbattra sikten och
eventuellt forstarka med belysning anpassad till 6vergdngsstéallet. Nar de enkelriktade
cykelbanorna finns langs bada sidor om Tiundagatan, innebar det att 6vergangsstallet
forskjuts nagot fran befintlig fastighetsgrans och darmed far forbattrad sikt.
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Overgangsstallet ska utformas sa att det &r tillganglighetsanpassat. Att anlagga
Overgangsstallet i direkt forlangning har bade sina for- och nackdelar, da det &r storre
chans att Overgangsstallet anvands, men det finns aven en risk att oskyddade trafikanter
inte uppmarksammar gatan.

Elever kan komma fran hallplatser strax norr om skolan pa Tiundagatan eller fran soder
via Luthagsesplanaden. Manga elever ror sig langs Tegnérgatan 6ver Sibyllegatan.

Forslaget innebéar nastan en fordubbling av antalet elever, vilket stéller krav pa
dimensioneringen av bl.a. gangbanor for att klara kapaciteten. Flertalet elever anlander
skolomradet under morgonen, vilket innebar en hog belastning under ca en timme. Elever
som kommer frn bussar tenderar dven att rora sig i klungor.

Da skolan har elever fran forskoleklass till arskurs 9, innebar det troligen att foraldrar gar
med syskon, vilket kan inneb&ra en dimensionerande situation pa exempelvis en vuxen
som drar en barnvagn med ett barn som gér eller cyklar bredvid.

| Uppsala pagar ett arbete med att langsiktigt forbattra gang- och cykelnatet och skapa
kontinuerliga och trafiksakra strak. Langs Tiundagatan finns planer pa att forlanga de
enkelriktade cykelbanorna som utgar fran Luthagsesplanaden i séder anda upp till
Ringgatan, vilket finns utpekat i Oversiktsplan 2010, Uppsala kommun (se Figur 9). |
samtal med Uppsala kommun? &r det aven sannolikt att hela Tiundagatan upp till
Hallbygatan i framtiden forses med cykelbanor. Langs med Ringgatan finns planer pa att
anlagga cykelbana mellan Tiundagatan till Gotgatan. Mellan Borjegatan och Sibyllegatan
ligger Tegnérparken, vilket motiverar att anlagga en dubbelriktad cykelbana genom
parken genom att bredda och asfaltera den befintliga parkvag som gar dar idag. Vidare
ansluter cykelbanan dubbelriktad forbi Tiundaskolan och fram till Tiundagatan, vilket finns
med i planen for Nya Tiundaskolan.

% Daniel Fritz, cykelplanering, Uppsala kommun.
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Figur 9. Uppsala kommuns framtida cykelvagnat. (Oversiktsplan 2010)

For att mojliggora att anlagga cykelbana i stadsmiljé bor de befintliga korytorna ses éver
for att identifiera prioriteringen i gaturummet;

- smalna av kérbanan (beror p& dimensionerande fordon langs gatan,
exempelvis buss)

- befintlig kantstensparkering tas bort
- breddning genom fastighetskop

Uppsala kommun® ser mdjligheter i samtliga tillvagagangssatt. Strategin for att na ett
kontinuerligt cykelvagnéat inom Uppsala kommun &r idag att géra forbattringar och
utbyggnader i samband med nyexploatering och nya detaljplaner.

® Samtal med Daniel Fritz, cykelplanering, Uppsala kommun samt Nina Gustafsson
Hassaine, Uppsala Parkering.
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I samband med att den enkelriktade cykelbanan forlangs fran Geijersgatan bor
Overgangsstallena ses Over och anpassas efter att cykelbanor forlaggs langs
Tiundagatan.

For Tiundaskolans del innebar det att inom ramen fér projektet enkelriktad cykelbana kan
anlaggas pa ostra sidan av Tiundaskolan samt dubbelriktad cykelbana pa norra sidan
(langs Ringgatan). Detta gar i linje med Uppsala kommuns langsiktiga planer for att
forbattra cykelinfrastrukturen.

Strax s6der om Geijersgatan ligger en befintlig fastighet. For att kunna anlagga
enkelriktad cykelbana langs gatan méaste sektionen troligen breddas, vilket kan innebara
att intilliggande fastighetsgranser paverkas.

Nedan redovisas rekommenderade matt pa enkel- och dubbelriktade cykelbanor enligt
GCM-handboken. Den hdgra bilden i Figur 10 kan appliceras for Ringgatan déar angéring
ska ske. Notera att gdngbanemattet endast anger ett minimimatt for gangbana.

= ALLN;

-

. dk-ran  Cykel Gang o S3k-ron Cyeel &

Kbrtalt |'||r|| L6m || 1Bm Karfat | ]ml =3 II 18m I
3 rader gatssten 3 rader gatssten

|1 a8
& %’ T Matt vid enkelriktad

resp dubbelriktad
| I D30 | | pam cykelbana.

Figur 10. Rekommenderade matt pa enkel- respektive dubbelriktad cykelbana. (GCM-
Handboken, SKL). | de fall stoppférbud rader langs gatan kan avstandet vara 0,3-0,4 meter
mellan kdrbana och cykelbana. Detta forutséatter att stolpen ar placerad mellan cykelbana
och gangbana.

| nedan illustration redovisas rekommenderat matt vid enkelriktad cykelbana med

stoppforbud, enligt Stockholms stads handbok, Cykeln i staden. Detta kan appliceras
langs Tiundagatan.
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4.3

4.4

A

FIGUR 2 Enkelriktad cykelbana utmed

kantsten med stoppforbud (eller gator dar

det normalt inte forekommer parkerade

bilar).

Figur 11. Rekommenderade matt pa enkelriktad cykelbana utmed kantsten med stoppférbud
(Cykeln i staden, Stockholms stad, 2009).

Gang- och cykel in och genom skolomradet

Idag gar det att g& och cykla genom skolomradet och i forslaget foreslas framst en
gangkoppling med mojligheter att kunna cykla igenom, men att den priméara vagen ar att
cykla runt. Anslutningen genom skolomradet &r en gen och attraktiv vag for saval gaende
som cyklister. Cyklister har en alternativ vag runt skolan via Ringgatan, men kommer
sakna cykelbana p& vastra sidan av Tiundagatan, vilket gor att cyklister i det kortare
perspektivet slapps ut i blandtrafik fran Ringgatan till Tiundagatan. Cyklister foreslas
kunna cykla genom skolomradet utan betydande hinder och god sikt®.

Géaende kan rora sig fritt genom omradet. Skolgarden ar omsluten med staket.

Cykelparkering finns inne pa skolomradet i anslutning till entréer.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken forutsatts ha samma linjedragning och hallplatslagen som idag. Det
pagar ett strategiskt arbete p& Uppsala Lokaltrafik dar linjenatet haller p& att ses dver®.
Detta bor bevakas om det paverkar de linjer som passerar nara skolan. Gaendes vag
mellan skolan och hallplatslagena ska vara trygga och trafiksakra.

* | samtal med Daniel Fritz pa kommunen foresprakade han méjligheterna att obehindrat
kunna cykla genom skolomradet. Genom att gora det halvt mgjligt finns risken att fler
konflikter uppstar. Ex méblering i mitten av gangstraket &r inte lampligt.

® Kalla: Niclas Andersson, Uppsala kommun.

18 (23)

‘ RAPPORT

2015-05-11
RAPPORT

LW \\seuppfs001l\assignment\3413\3413358_tiundaskolan-designdialog\002_tiundaskolan,_underkonsulter\t\arbetsmaterial\trafikutredning
nulages- och konsekvensbeskr tiundaskolan 20150506.docx



repo001.docx 2012-03-2914

J
SWECO ﬁ

4.5

4.6

4.7

4.8

Hallplatserna vid Luthagsesplanaden (Hpl Uppsala Studentstaden) samt langs
Tiundagatan (Hpl Norrlandsgatan for buss 9) &r de tva hallplatser som antas vara de
mest anvanda héllplatslagena.

Hallplatsen langs Tiundagatan ar en enkel kantstenshallplats dar vaderskyddet ligger dikt
an gangbanan.

Da elevantalet okar, kan det finnas skal att se 6ver utformningen av hallplatserna for att
klara en hogre kapacitet, bade avseende nya bussar och stérre antal pa- och avstigande.

Biltrafiknat

Tiundagatan forutsatts aven i framtiden vara en av omradets huvudgator. Ringgatan har
busstrafik och Sibyllegatan &r en fortsatt mycket lokal gata. En skillnad for Sibyllegatan ar
att skolans leveranser hanvisas till Sibyllegatan (se vidare under 4.9).

Trafiksakerhet

Utreds i detalj under projekteringsskedet. Identifierade eventuella konfliktpunkter under
kapitel 4.1 bér anvandas som underlag till projekteringen.

Tillganglighet

Alla utemiljoer i skolans naromrade bor utformas for att fungera for personer med
funktionsnedséttning.

Framtida resvanor

Uppsala kommun arbetar aktivt med hallbara resor. Antalet resor med kollektivtrafik, gang
och cykel ska tka (Oversiktsplan, 2010). Cykelandelen i Uppsala stad lag ar 2010 p& 28
% och malet &r att andelen ska oka till 50 % ar 2020. Kollektivtrafikandelen for Uppsala
kommun &r idag ca 13 % i hela kommunen och malet ar att den andelen ska férdubblas
fram till ar 2030 och bilandelen minska.

Andelen som gér och cyklar till skolan idag uppskattas vara ca 60-65 %.

Resandeandelen till skolan med bil &r redan idag relativt lag, men skulle kunna minska
vad géller andelen bilresor. Uppsala kommuns 6vergripande arbete med att forandra
resvanorna kommer ocksa att aterspegla sig i sattet att ta sig till och fran skolan.

Det fria skolvalet paverkar och 6kar troligen andelen som kommer med bil eller har behov
av kollektivtrafik, d& det kan innebéara langre resvagar samt att det ar elever som bor
utanfor Uppsala stad som gar pa Tiundaskolan, d& den ligger i utkanten av staden.
Forbattrad kollektivtrafik och sakra skolvagar mojliggor att andelen fordonsresor kan
minska.

En skillnad som kan komma att paverka resandefordelningen till skolan &r att skolan
utékas med 144 forskolebarn. Barn i laga aldrar hamtas och lamnas av sina foraldrar,
vilket kan innebara ett hogre tryck pa mojligheter att angéra skolan med bil. Férskolor har
oftast ett mycket lokalt upptagningsomréade, vilket gor att hamtning och lamning bor
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kunna ske till fots eller med cykel. Forutsattningarna for att ga och cykla till skolan
forbattras jamfort med dagens situation och fler anordnade plaster for att parkera sin
cykel och eventuellt en cykelkarra forbattras. Mojligheterna att anléanda till skolan med bil
har fortsatt god framkomlighet i bilvagnatet, men antalet méjligheter att angora skolan har
reducerats och har da framst prioriterats for forskolebarn.

4.9 Trafikfloden

Upprakning av trafikfloden fran nulage till ar 2030:

Upprakningen baseras pa en modell framtagen av WSP, se figur nedan:
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Figur 12 Forandring av floden pa respektive lank (underlag fran Uppsala kommun/WSP).

Det finns inga prognoser for tung trafik och darfor har ett resonemang forts med
kommunen kring vad som kan antas vara rimligt. | vissa fall finns inte heller rdknad tung
trafik for nulaget, varfor man maste forlita sig pa statistik fran intilliggande gator.

Sammanstéllninge fér 2030:

Tiunadagatan: Okning med 17,5%, 4350 fordon varav 130 tunga passager (3%). Detta ar
ett robust antagande eftersom det ar daligt med rakningar. Kan ev revideras till 2% om
det visar sig ge allvarliga féljder.

Geijersgatan, 6kning med 32%, 1270 fordon varav 25 tunga passager (2%). Grundar sig
pa modellutlaggning och rimligt grundat i rakningar.

Sibyllegatan, 6kning med 3%, 1000 fordon varav 15 tunga passager (1,5%). Grundar sig
pa modellutlaggning och rimligt grundat i rakningar.
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Ringgatan, 6kning med 18,5%, 2130 fordon varav 200 tunga passager (9,5%). Har
reviderats for att bibehalla antalet bussar men 6ka tung trafik med 18,5%.

Biltrafikflodena har under de senaste 10-15 aren hallit sig pa en relativt konstant niva.
Matningarna som redovisas i nulaget har inte fangat in den exploatering som byggts norr
om Stabby — Gjuteriomradet.

4.10 Parkeringar och hamta/lamna-platser for bil

Det framtida behovet av parkering som beraknats baseras pa Uppsala kommuns
parkeringsnormer®. Skolan ligger inom zon 1.

Antal personer P-norm Behov p-platser
Forskola 144 0,1 14,4
Personal Forskola 144 0,036 5,184
Grundskola 900 0,025 22,5
Personal Grundskola 900 0,016 14,4
SUMMA TOTALT: 56

Det totala framraknade parkeringsbehovet for skolan ar 56 platser, varav 37 platser ar
tillagnade besbdkare och 20 platser for personal.

| forslaget sker hamtning och lamning fran 25 kantparkeringar pa Ringgatan och pa
parkeringsytan sdder om forskolan, dessa tidsbegransas till 15 eller 30 minuter for att fa
en sa effektiv anvandning som mojligt. 17 besoksparkeringar som ocksé kan anvandas till
hamtning och lamning finns framfor idrottshallen. Dessa tidsbegransas ocksa pa lampligt
satt.

20 platser for personal finns pa parkeringen. Sedan finns ytterligare ett antal platser pa
parkeringen och Sibyllegatan som skulle kunna anvandas av kringboende da flertalet
parkeringsplatser foérsvunnit i och med utbyggnad av skolan.

4.11 Cykelparkering

Det framtida behovet av parkering som beraknats baseras p& Uppsala kommuns
parkeringsnormer®. | parkeringsnormerna for cykel anges antal cykelplatser/barn eller
elev.

6 Parkeringsnorm for Uppsala kommun, antagen av plan- och byggnadsndmnden 2013-
12-12 § 412
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Antal elever P-norm (cykel) Behov cykelplatser

Forskola 144 0,4 57,6
Grundskola 900 0,55 495
TOTALT: 553

4.12
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Det totala behovet av cykelparkeringsplatser ar 553 cykelplatser, vilket ar tillgodosett i
situationsplanen.

Leveranser och sophamtning

Leveranser ar i forslaget for Nya Tiundaskolan féreslagen langs Sibyllegatan, genom
angoring langs med gatan och sedan backning mot lastkaj. Lastkajen ligger i anslutning
till ett tillagningskok for 3000 elever. Detta innebar att skolans kdk inte bara lagar mat for
sin egen verksamhet utan aven for omkringliggande skolor. Detta innebér att de dagligen
kommer vara frekventa leveranser till och frén skolan. En uppskattning av leveranserna
ar upp till 14 leveranser per dag, inklusive transporter till omkringliggande skolor och
veckovis leveranser.

De 14 leveranserna &r fordelade pa 4 leveranser av varor och 10 st cateringbilar om
dagen som utgor den dagliga matdistributionen fran tillagningskoket till andra skolor. Alla
cateringbilar hamtar vid kl 10 och ar tillbaka kring kI 15.

Utformningen i forslaget har endast mojlighet att ta emot en leverans at gangen, vilket
staller krav pa tidsstyrning av leveranser.

Kapaciteten for cateringbilarna ar begransad langs med Sibyllegatan och vantande bilar
hanvisas till kantstensparkeringen langs med Ringgatan.

Avfallshamtning bor kunna ske bade i anslutning till koket p& Sibyllegatan samt langs
Ringgatan. En uppstallningsplats for sophamtningsfordon gar troligen att ordna mellan de
langsgéende platserna for hamtning och lamning. Angéringsplatsen ska finnas inom 10
meter fran entré. Sektionen pa Ringgatan bor studeras vidare for att klara en
dimensionerande situation med busstrafik, uppstéllningsplats for sopbil, dubbelriktad
cykelbana, gangbana och eventuellt bibehallen kantstensparkering pa motstaende sida.
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5 Forslag till fortsatt arbete/fortsatta utredningar
Diskutera beskriva konfliktpunkter under kapitel 4.1.

Gora utrymmesstudier och rita upp typsektioner fér samtliga kringliggande gator sa att
alla trafikméssiga nya funktioner ryms och fungerar i gaturummet.

Detaljstudera korsningar och anslutningspunkter kring skolan.
Detaljstudera utformning av hamtning for avfall samt plats for leveranser.

Detaljstudera forutsattningar for hamtning och lamning saval utformning och
kapacitetsmassigt.

Detaljstudera utformning av in- och utfarter kring skolan (ex. nya garageinfarten och
angoringsficka vid idrottsplats)

Diskussion om framtida resvanor.

Diskussion om lagen av busshallplatser och utformning av busshallplatser samt
kopplingar mot skolan.

Tillganglighet for funktionsnedsatta till och fran skolan samt entréer till skolan.

Sakerstalla antalet cykelparkeringsplatser. Utreda om mojlighet till vaderskydd.
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