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Forord

Stadsdelen Ulleraker i Uppsala ska till ar 2030 utvecklas med 7 000 nya
bostéder, verksamheter, handel, skolor, férskolor och annan service. Samtidigt
maste motorfordonstrafiken inom omradet begréansas kraftigt, med hansyn till
omradets placering pa Uppsalas vattentakt. Genom utvecklingen av Ulleraker
vill Uppsala kommun flytta fram positionerna nar det galler hallbara resor och
omvandlingen kommer att vara en viktig del i att na kommunens langsiktiga
klimat- och miljomal.

Handlingsplanen for mobilitet i Ulleraker ska bidra till att na Uppsalas
ambitiosa mal som bland annat anger att minst 80 procent av Ullerakerbornas
resor ska ske med gang, cykel och kollektivtrafik. Handlingsplanen kommer
aven fa stor betydelse for hela Uppsala eftersom flera storre
stadsbyggnadsprojekt pagar parallellt och kommer att géra det under en lang
tid. Inom samtliga projekt behéver fragan om hallbart resande hanteras och
handlingsplanen for mobilitet i Ulleraker ska darmed fungera som foregangare
och satta en grundstandard for hur ett systematiskt mobilitetsarbete kan drivas
aven i dessa projekt.

Framtagandet av handlingsplanen har ocksa syftat till att 6ka kunskapen om
hallbart resande i kommunens organisation i och med att mobilitetsarbetet beror
en rad omraden. Under arbetet har workshops genomforts med cirka 50
personer fran externa aktorer och tjanstepersoner fran forvaltningar inom
Uppsala kommun samt Ullerdkerprojektet.
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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Stadsdelen Ulleraker i Uppsala ska till ar 2030 utvecklas med 7 000 nya
bostader, verksamheter, handel, skolor, forskolor och annan service. Samtidigt
maste motorfordonstrafiken inom omradet begréansas kraftigt, med hansyn till
omradets placering pa Uppsalas vattentakt. Genom utvecklingen av Ulleraker
vill Uppsala kommun flytta fram positionerna nar det galler hallbara resor och
omvandlingen kommer att vara en viktig del i att na kommunens langsiktiga
klimat- och miljomal.

Handlingsplanen for mobilitet i Ulleraker ska bidra till att na Uppsalas
ambitiosa mal som bland annat anger att minst 80 procent av Ullerakerbornas
resor ska ske med gang, cykel och kollektivtrafik. Handlingsplanen ska bidra
till ett systematiskt arbetssatt for att sakerstalla att hallbar mobilitet inkluderas i
planeringsprocessen, peka pa vad som behdéver goras, nar och vem som ar
ansvarig samt hur uppféljning och utvérdering bor ske.

Handlingsplanens tillampning

Handlingsplanen for hallbar mobilitet ar langsiktig och stracker sig fram till ar
2030 nar Ulleraker &r fullt utbyggt. Handlingsplanen omfattar alla skeden;
planeringsfasen, byggskedet och drifts- och underhallsskedet.

Utbyggnaden av Ulleraker kommer att ske under lang tid med nya erfarenheter,
mojligheter och behov efterhand. Darfor behéver handlingsplanen vara ett
levande dokument som ses Gver och vid behov revideras i samband med
kommande utbyggnadsetapper.

Atgardsplaner ska tas fram for varje detaljplan. | dessa beskrivs atgardspaket,
med bade fysiska, digitala och mjuka atgarder, samt hur, var och nar atgarderna
tillampas. Atgardsplanen faststélls i samband med detaljplan.



Mobilitetsstrategi

for Ulleraker
Mal, indikatorer, strategier

Handlingsplan for hallbar mobilitet

Organisation, arbetssatt, uppféljning och utvardering

'

u " . . Atgérdsplan fér
Atgardsplan for etapp 1 i Ulleraker e EY
. . : . Atgardsplan for
Atgérdsplan for etapp 2 i Ulleraker et a0V

Atgardsplan for etapp X i Ulleraker

'

Mal och strategier for hallbar mobilitet i Ulleraker

Handlingsplanen bar hela den strategiska inriktningen inklusive malomraden
och ersétter darmed behovet av att hantera dokumentet mobilitetsstrategi.

Huvudmal &r att boende och verkande i Ulleraker ska ha mycket goda
mojligheter att valja hallbara fardmedel for sina vardagsresor. Minst 80 procent
av Ullerakerbornas resor ska ske med gang, cykel eller kollektivtrafik. Kopplat
till huvudmalet finns flera matbara delmal inom fem utpekade malomraden:

« Malomrade 1: Goda majligheter till aktiva resor

- Malomrade 2: Hallbara och flexibla l6sningar for parkering och logistik
- Malomrade 3: Biltrafik pa platsens villkor

- Malomrade 4: En attraktiv och effektiv kollektivtrafik

. Malomrade 5: Innovativa I6sningar

Sju strategier har tagits fram for att na god maluppfyllelsen. Strategierna
omsatts sedan i konkreta atgarder som olika aktorer ansvarar for i denna
handlingsplan.

Organisation

For att sékerstalla att projektets mal och vision nas om hallbar mobilitet
behdver man tillsétta tillrdckligt med resurser och ratt kompetens i projektet.

En projektledare med Gvergripande ansvar for hallbar mobilitet bor utses.
Projektledaren ansvarar for att leda, samordna och driva arbetet och bor ingd i
projektledningen. Projektledaren ska ocksa ansvara for forankring genom
information och beslut i respektive ndmnd, i projektledning och hos
projektchef.

Dessutom bor en resurs utses med ansvar for Mobility Management (MM). Den
som ar MM-ansvarig behdver ha fokus pa att samordna och implementera
strategier och atgarder for hallbart resande. Samverkan inom kommunen och
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med externa aktorer som Upplands lokaltrafik (UL) och Uppsala Parkerings
AB ér en forutsattning. Till sitt stéd behdver projektledaren och MM-ansvarig
ytterligare kompetenser som kan hamtas fran kommunens ordinarie
linjeorganisation.

Hallbar mobilitet i planprocessen

Under planeringsprocessen for Ulleraker pagar ett antal delprocesser parallellt
inom projektet med behov av insatser inom hallbar mobilitet. I handlingsplanen
ges en kronologisk beskrivning av de olika stegen i planeringsprocessen och
hur strategierna paverkar. For varje delprocess anges aven de huvudsakliga
kompetenskraven.

Planprogram > Kvalitetsprogram -+ Systemhandling

—> Markanvisning
— Detaljplan + Bygglov + Byggskede _+ Driftsskede
| ! ! !

Byggherredialog

Uppféljning och utvardering

For handlingsplanen bestar uppfoljning och utvardering av tva delar. Dels ska
maluppfyllelsen foljas upp; nar vi vara mal om hallbar mobilitet? Dels ska
arbetsprocessen foljas upp; arbetar vi systematiskt och effektiv och féljer vi var
handlingsplan?

Dessutom ska genomforda atgarder for respektive etapp foljas upp; nar de ut till
malgruppen och leder de till attityd- och beteendeforandringar? En
uppféljningsplan for atgarderna ingar i atgardsplanen.



1.

Inledning

1.1 L&sanvisning

Kapitel 1 — Bakgrund, syfte, tillampning och avgransning for handlingsplanen
Kapitel 2 — Mal och strategier fran mobilitetsstrategin for Ulleraker

Kapitel 3 — Beskrivning av organisation och arbetssatt i planeringsprocessen
for att sakerstalla ett systematiskt arbete med hallbar mobilitet genom alla
skeden

Kapitel 4 — Hur mal- och arbetsprocessen kan féljas upp och utvarderas
Kapitel 6 — Ordlista
Separat finns atgardsplaner for respektive detaljplanerat omrade i Ullerdker

Notera att handlingsplanen inkluderar alla antagna strategiska inriktningar
och malomraden for mobilitet och fokusomrade hallbara vardagsresor i
Ulleraker.

1.2 Bakgrund

| 6versiktsplanen for Uppsala kommun presenteras ett antal mal for
kommunens utveckling. Flera av dessa mal forutsatter ett aktivt och
systematiskt arbete i syfte att 6ka andelen hallbara resor. Detsamma galler for
att na kommunens langsiktiga klimat- och miljomal som bland annat innebar ett
fossilfritt Uppsala ar 2030 och ett klimatpositivt Uppsala ar 2050.

Stadsdelen Ulleraker i Uppsala ska med byggstart 2017 till ar 2030 utvecklas
med 7 000 nya bostéader, verksamheter, handel, skolor, férskolor och annan
service. Samtidigt maste motorfordonstrafiken inom omradet begransas
kraftigt, med hansyn till omradets placering pa Uppsalas vattentékt.
Utvecklingen styrs av tre évergripande fokusomraden:

« God stadsmiljo.
- Hallbara vardagsresor.
« Hallbar vattenmiljo.

Genom utvecklingen av Ulleraker vill Uppsala kommun flytta fram
positionerna nar det galler hallbara vardagsresor. Boende och verksamma i
Ulleraker ska ha mycket goda majligheter att vélja hallbara fardmedel for sina
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vardagsresor. Malet &r att minst 80 procent av Ullerakerbornas resor ska ske
med gang, cykel och kollektivtrafik.

1.3 Med utgangspunkt i mobilitetsstrategin och kommunens
mal
Handlingsplanen tar sin utgangspunkt i mobilitetsstrategin for Ulleraker som i

sin tur utgar fran kommunens mal och styrdokument, samt planprogrammet for
Ulleraker.

Oversiktsplan 2010 och 2016

I kommunens Oversiktsplan for 2016 och tidigare dversiktsplan 2010 anges
dessa malsattningar:

« Kollektivtrafikens andel ska vara minst halften av de motoriserade
resorna ar 2030.

« Kollektivtrafikens andel av resandet ska vara 25 procent.

- Gang- och cykeltrafikens andel av det totala trafikarbetet ska vara minst
45 procent ar 2030.

Ulleraker Planprogram 2016

| planprogrammet for Ulleraker anges visionen for omradet:

Ulleraker &r en stadsdel for hela livet. En plats med bade stadens liv och
naturens lugn. Mellan tva universitet mots manniskor for att skapa
morgondagens idéer. Har ar ett hallbart liv enkelt, gang, cykeln och
kollektivtrafiken &ar forstahandsvalet. Ulleraker ar en modern stadsdel pa
historisk mark.

Visionen konkretiseras genom strategier och malformuleringar som skapar
ramar for prioriteringar i arbetet. Inom projektet har fokusomraden inom
hallbarhet formulerats som har grund i Ullerakers viktiga utmaningar.
Fokusomradena ar God stadsmiljo, Hallbar vattenmiljé och Hallbara
vardagsresor. Dessutom finns det vergripande fokusomradet Ekonomi i balans
genom projektdirektivet.

For varje fokusomrade har det formulerats ett huvudmal och ett antal
malomraden. Malomradena &r konkretiseringar av visionen och fokusomradena
och ska ligga till grund for att systematiskt driva och félja upp
stadsutvecklingen i Ulleraker i en hallbar riktning.

Arbetsmodellen for hallbarhetsarbetet utgar fran ett helhetsperspektiv och en
strukturerad styrning genom mal, handlingsplaner med atgarder, etappvisa
atgardsplaner och métbara indikatorer for processens olika skeden. Malen ska
vara specifika, matbara, accepterade, realistiska och relevanta samt tidsatta (sa
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kallade SMARTA mal) och ska foljas upp och utvarderas kontinuerligt under
planering, utbyggnad och drift av Ulleraker.

For fokusomradet Hallbara vardagsresor har ett huvudmal och fem malomraden
definierats:

Huvudmal: Boende och verksamma i Ulleraker viljer i forsta hand hallbara
fardmedel for sina vardagsresor

Malomrade 1: Goda majligheter till aktiva resor

Malomrade 2: Hallbara och flexibla l6sningar for parkering och logistik
Malomrade 3: Biltrafik pa platsens villkor

Malomrade 4: En attraktiv och effektiv kollektivtrafik

Malomrade 5: Innovativa losningar

Mobilitetsstrategi for Ulleraker

Mobilitetstrategin beskriver hur Ulleraker kan bli en stadsdel dar de hallbara
resorna star for majoriteten. Alla dimensioner av hallbarhet avses och
folkhalsoaspekten ar minst lika viktig som att resor kan ske energisnalt eller
med lag klimatpaverkan. Alla mal i strategin bygger pa visionen i Ullerakers
planprogram.

| andra kapitlet redovisas mal och strategier heltdckande och ersatter darmed
dokumentet mobilitetsstrategi for Ulleraker.

1.4 Handlingsplanens syfte

Handlingsplanen ska bidra till att nd Uppsalas ambitiésa mal for hallbara
vardagsresor i Ulleraker.

Handlingsplanen kommer &ven fa stor betydelse for hela Uppsala eftersom flera
storre stadsbyggnadsprojekt pagar parallellt och kommer att gora det under lang
tid. Inom alla projekt behover fragan om hallbart resande hanteras. Darmed ska
handlingsplanen for mobilitet i Ulleraker fungera som foregangare och satta en
grundstandard for hur ett systematiskt mobilitetsarbete kan bedrivas dven i de
andra projekten. Mobilitetsarbetet ska préglas av innovation och aktiv
samverkan bade inom och utanfor kommunens organisation.

Framtagandet av handlingsplanen syftar dven till att 6ka kunskapen om hallbart
resande i kommunens organisation i och med att mobilitetsarbetet bertr en rad
omraden. Handlingsplanen ska aven kunna bidra med viktig kunskap och
inspiration utanfor kommunens granser eftersom fragan om hallbart resande ar
hogaktuell &ven internationellt och intresset for goda exempel ar stort.



1.5 Handlingsplanens tillampning

Handlingsplanen ska underlatta genomférandet for att nd malen for hallbara
vardagsresor i Ulleraker. Utvecklingen av Ulleraker kommer att paga fram till
ar 2030 och olika skeden av processen stéller olika krav pa atgarder. Likasa har
de olika detaljplanerna olika forutséattningar och olika behov. Handlingsplanen
har darfor dessa tva uppgifter:

- Bidratill ett systematiskt arbetssatt for att sakerstalla att hallbar
mobilitet inkluderas i planeringsprocessen, peka pa vad som behover
goras, nar och vem som &r ansvarig samt berétta hur uppfoljning och
utvardering bor ske. Arbetssattet ska fungera for utvecklingen av
Ulleraker och som utgangspunkt for andra stadsutvecklingsprojekt.

- Vdgleda i arbetet med atgardsplaner for kommande detaljplaner/etapper
for att sakerstalla att arbetet gar i linje med malsattningen. Beskriva
atgardspaket med bade fysiska, digitala och mjuka atgarder, samt hur,
var och nér atgarderna ska tillampas.

Mobilitetsstrategi

f_or_ Ulleraker . Organisation, arbetssatt, uppféljning och utvardering
Mal, indikatorer, strategier

Handlingsplan for hallbar mobilitet

Atgérdsplan for
stadsutvecklingsprojekt X
Atgérdsplan fér

stadsutvecklingsprojekt

Atgardsplan fér etapp 1 i Ulleraker

Atgérdsplan fér etapp 2 i Ulleraker

Atgardsplan for etapp X i Ulleraker

1.6 Handlingsplanens framtagande

Arbetet med den forsta versionen av handlingsplanen gjordes under 2017 av en
arbetsgrupp med tjénstepersoner fran Uppsala kommun och Trivector Traffic.
Elin Skogens har varit kommunens projektledare. Fran Trivector har Malin
Gibrand och Eric Dahlén varit projektledare. Arbetet har stdmts av med den
strategiska projektledningen for Ullerakerprojektet som har fungerat som en
styrgrupp for arbetet med handlingsplanen.

Underlag till arbetet har hamtats in fran tre workshoppar som genomférdes
under vintern och varen 2017. Workshopparna har ocksa bidragit till
kunskapsspridning och forankring bland involverade aktorer. Totalt har 45-50
personer deltagit pa en eller flera av workshopparna med representanter fran:



13 markanvisade byggherrar for etapp 1 i Ulleraker

Uppsala Parkerings AB

Upplands lokaltrafik (UL)

Uppsala Vatten och Avfall AB

Uppsala Kommun Sport- och Rekreationsfastigheter AB

Uppsala Kommun Skolfastigheter AB

Uppsalahem AB

Tjanstepersoner inom Uppsala kommun, samt Ullerakerprojektet fran
mark och exploatering, plan, anldggning samt trafik och samhalle.

Under framtagandet genomfordes en studieresa till Tbingen och Freiburg i
Tyskland och Ziirich i Schweiz. Studiebesok gjordes i stadsdelar dar man pa
olika sétt har arbetat med mobilitetslosningar for att framja hallbart resande.
Deltagare pa resan var projektets arbetsgrupp och ytterligare tjanstepersoner
fran kommunen, samt deltagare fran Uppsalahem och Uppsala Parkerings AB.



1.7 Forutsattningar och avgransningar for handlingsplanen

Handlingsplanen for hallbar mobilitet stracker sig fram till ar 2030 nar
Ulleraker ar fullt utbyggt. Handlingsplanen omfattar alla skeden;
planeringsfasen, byggskedet och drifts- och underhallsskedet.

Planprogram » Kvalitetsprogram =+ Systemhandling

— Markanvisning
—— Detaljplan + Bygglov + Byggskede _+ Driftsskede
! ! I !

Byggherredialog

Geografiskt omfattar handlingsplanen Ullerakers planomrade, men ska dven
kunna anvandas som utgangspunkt i stadsbyggnadsprojekt i andra delar av
Uppsala.
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Figur 1-1  Planomradets angransning och stadsbyggnadsstruktur med kvarter, gator, parker och
naturomraden. Bebyggelsen koncentreras kring kollektivtrafiken som &r Uller&kers nya
urbana strak.

Handlingsplanens forutséattningar att paverka hallbar mobilitet i Ulleraker

Handlingsplanen tas fram for stadsutvecklingsprojektet Ulleraker som i sin tur
utgar fran Uppsalas 6versiktsplan och den fordjupade éversiktsplanen for Sodra
staden.
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Bygglov

Planerings- och utbyggnads-
processens relation till
kommunens overgripande

Detaljplan
malbild for tillvaxt

Planprogram for Ulleraker
17000-19 000 nya Ullerakerbor till 2030. \%

Fordjupa
for Sodra staden
60000 nya invanare och
yrkesverksamma till 2050.

0 plan for Uppsal
150 000 nya Uppsalabor till 2050.

Figur 1-2  Utbyggnaden av Ulleraker ar en del av utbyggnaden i Sodra staden som i sin tur ar en del
av utbyggnaden av Uppsala kommun. Kalla: Uller&ker planprogram, illustration: Spider
Stockholm

Handlingsplanen for mobilitet ska bland annat bidra till ett systematiskt
arbetssatt for att sakerstalla att hallbar mobilitet inkluderas i processen och att
ratt mobilitetsatgarder genomfors. Men en stadsdels tillganglighet och
forutsattningar for hallbar mobilitet mobilitetsforutsattningar bestams ocksa
utifran den Gvergripande planeringen som satter ramar kring nar bostader,
verksamheter och service kan etableras i omradet, blandning av bostadstyper,
fordelning mellan bostader och verksamheter, tillgang till forskola och skola i
naromradet, avstand till arbetsplatser, utrymme for och narhet till natur, idrott
och lek, avstand till service och kollektivtrafik.

| Uppsalas 6versiktsplan fran 2016 beskrivs Uppsalaprinciperna! som
utgangspunkter som ska tillampas vid all planering och utveckling av mark-
och vattenomraden. Principerna utgar fran att skapa narhet och mervérden. For
att handlingsplanen och mobilitetsarbetet i Ulleraker ska bli framgangsrikt
behover de riktlinjer? som beskrivs i 6versiktsplanen fullfoljas i planeringen av
Ulleraker redan fran borjan eftersom det ofta &r svarare och mer kostsamt att
komplettera med atgarder i ett senare skede.

1 Uppsalaprinciperna ska ge principiell vagledning for den fysiska utvecklingen och sammanfattas med Skapa
nérhet (koncentrera, blanda och koppla samman) och Skapa mervarden (tank l&ngsiktigt, utga frn platsen och
samordna investeringar).

2| Uppsala kommuns éversiktsplan ges tematiska riktlinjer for en rad omraden som har paverkan pa ett
omrades tillganglighet och férutsattningar for mobilitet. Riktlinjer finns bland annat Bostader, Social
infrastruktur, Jamlikhet, jamstalldhet och trygghet, Delaktighet och medskapande, Energi och klimat, Ljud- och
ljusmiljo, Ateranvandning, atervinning och massahantering, Transporter, Gronstruktur och ekosystemtjanster.
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1.8 Behov av aktualitetsprévning

Handlingsplanen ska fungera under utvecklingen av Ulleraker

Efter en hog efterfragan uppskattar Uppsala att 500-600 bostader kommer att
kunna fardigstallas arligen i Ulleraker under en utbyggnadstid pa cirka 10-15
ar. Utbyggnaden &r tankt att ske etappvis och stadsdelen har delats in i sju
deletapper. Separata skedesplaner for etablering av infrastruktur, rivning och
detaljplaner arbetas succesivt fram under den fortsatta planldggningen.

Handlingsplanen for mobilitet ska fungera som stéd genom hela
planeringsprocessen, via utbyggnadsskedet till slutligt driftskede. | och med att
Ulleraker byggs ut etappvis ar det en forutsattning att handlingsplanen ocksa
kan anvandas parallellt i olika skeden (som stdd for planering av en etapp och
samtidigt med forslag om atgarder vid inflyttning for en annan). Den etappvisa
utbyggnaden ger aven mojligheter till standiga forbattringar av handlingsplanen
och som kan foras vidare till kommande etappers atgardsplaner.

Awven utveckling i Uppsala som stad och kommun paverkar och ska paverka
mobilitetsarbetet i Ulleraker. | varje atgardsplan lyfts darfor aspekter upp som
paverkar forutsattningarna i den etappen. Det kan vara till exempel
kollektivtrafik, cykelstrak eller infrastruktur for godstransporter.

Omvarldsfaktorer och utveckling inom mobilitets- och transportomradet
fordndras snabbt. Dessa &r centralt i arbetet med mobilitetsarbetet och dér
Ullerakerprojektet har tydliga direktiv att vara en bidragande kraft i denna
utveckling.

Beslutsordning

Utbyggnaden av Ulleraker kommer att ske under lang tid med nya erfarenheter,
mojligheter och behov efterhand. Dérfor behdver handlingsplanen vara ett
levande dokument som ses dver och vid behov revideras i samband med
kommande utbyggnadsetapper.

| samband med att en detaljplan tas fram ska darfor &ven handlingsplanen
aktualitetsprévas. Om handlingsplanen behdver revideras ska en ny version
faststéllas i samband med att en dtgardsplan faststalls.

En atgardsplan tas fram och faststalls for varje detaljplan.
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2. Mal och strategier for hallbar mobilitet i
Ulleraker

Handlingsplanens syfte ar bland annat att omsatta mobilitetsstrategin for
Ulleraker till ett konkret verktyg i det fortsatta arbetet med att utveckla
stadsdelen. | detta kapitel beskrivs inledningsvis vilka mal som ska nas.
Darefter beskrivs hur detta ska astadkommas genom att beratta om vilka
strategier som har pekats ut. | nasta kapitel beskrivs mer ingdende hur
strategierna bor omséttas i handling under planeringsfasen, byggskedet och
drifts- och underhallsskedet.

Handlingsplanen bar hela den strategiska inriktningen inklusive malomraden
och erséatter behovet av att hantera dokumentet mobilitetsstrategi.

2.1 Mal

Nedan redovisas de mal och indikatorer som har antagits i och med
mobilitetsstrategin for Ulleraker. Malen och indikatorerna &r en konkretisering
av planprogrammets fokusomrade om hallbara vardagsresor.

M P m% o Y

Malomrade 1: Malomrade 2: Malomrade 3: Malomrade 4: Malomrade 5:
Goda maéjligheter Hallbara och Biltrafik pa En attraktiv Innovativa
till aktiva resor flexibla I6sningar platsens villkor och effektiv I6sningar
for parkering och kollektivtrafik
logistik
Huvudmal Boende och verkande i Ulleraker ska ha mycket goda majligheter att

vélja hallbara fardmedel f6r sina vardagsresor.

Minst 80 procent av Uller8kerbornas resor ska ske med gang, cykel eller
kollektivtrafik.

Malomrade 1 Goda mdjligheter till aktiva resor

a 90 procent av alla resor under 1 kilometer ska gdras till fots eller med cykel.
b 75 procent av alla resor mellan 1-3 kilometer ska goras till fots eller med cykel.
c Andelen barn med start och malpunkt i Ullerdker som gar eller cyklar sjalva eller

tillsammans med en vuxen till skolan ska uppga till minst 80procent.
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Méalomrade 2

Malomrade 3

Malomrade 4

Malomrade 5
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Hallbara och flexibla |6sningar for parkering och logistik
Minst 80 procent av bostaderna ligger inom 400 meter fran mobilitetshus.

100 procent av parkeringen sker i ett gemensamt parkeringsanlaggningssystem, dar
effektiviteten och samnyttjandegraden ar hog.

Minst ett gods- och logistikcenter etableras i Ulleraker. | det méjliggérs anvandning av
mindre och miljovanliga fordon.

Biltrafik pa platsens villkor

Minst 80 procent av gatorna i Ulleraker prioriterar hallbara trafikslag.
Andelen invanare som upplever att trafiksystemet for gdende och cyklister &r tryggt
och sékert ska vara minst 80 procent.

Ullerdkerborna ska uppleva att de har hog tillgang till gdng- och cykelvagar (8—10 av
10).

En attraktiv och effektiv kollektivtrafik
Minst 80 procent av ny bebyggelse lokaliseras inom 400 meter till en hallplats for
stomlinje- eller ringlinjetrafik.

Minst 90 procent av invanarna i Ulleraker har tillgang till kollektivtrafik (inklusive
kompletteringslinjer) inom 400 meter.

Innovativa lésningar
I minst en tredjedel av nya fastigheter testas nya transport- och mobilitetslésningar.

| 50 procent av Uppsala kommuns markanvisningstavlingar ska innovation finnas med
som ett krav.



2.2 Mobilitetsstrategier under arbetsprocessen

Mobilitetsstrategin innehaller sju strategier med ett antal delstrategier. For att
sékerstélla att ingen strategi faller bort presenteras nedan en kartlaggning 6ver
nér i processen respektive strategi behdver finnas med. Vissa strategier spanner
over flera skeden i processen. Strategierna omsatts sedan i konkreta atgarder
som olika aktorer ansvarar for i denna handlingsplan.
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Strategi 1: Samverkan for att na attraktiva livsmiljoer och goda resvanor
a Identifiera atgarder i pAgéende processer for — x X X X X X X
att paverka fardmedelsvalet
b Samarbeta med blivande aktérer i omradet for X X
att ta fram resplaner i ett tidigt skede
Strategi 2: Arbeta med kommunikation och dialog
a God dialog och effektiv informationsspridning  x X X X X X X X
b  Marknadsforing i alla skeden X X
Strategi 3: Skapa goda mdjligheter till aktiva resor
a Standardhgjning av infrastruktur for aktiva X X X X
resor
b  Cykelnat med hog kvalitet X X X X X
¢ Cykelvéanliga fastigheter X X
d Cykelparkering av hog kvalitet i det offentliga  x X X
rummet
Strategi 4: Planera for gemensamma transportlésningar
a Kollektivtrafik i planering, byggskede och drift  x X X X X X
b Stall krav p& hog mobilitet i nya fastigheter X X
Strategi 5: Skapa hallbara och flexibla Iosningar for parkering, logistik och nyttotrafik
a Hallbara och flexibla parkeringslésningar X X X X
b Logistikcentral X X
¢ Lokal leverans med hallbara fordon
d Effektiv och trafikséker lastning och lossning
e Hallbar avfallshantering
Strategi 6: Skapa en stadsdel med |&g attraktivitet for biloruk och hog hallbart resande-
attraktivitet
a Hog social trygghet X X X
b  Stadskvaliteter och stadsliv X X X
¢ Trygghet och sakerhet i trafiken X X X X
d Hog kvalitet pa drift och underhall X X X X

Strategi 7: Stdd innovativa mobilitetslésningar

a Stdd innovationer i markanvisning X
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3. Handlingsplan for hallbar mobilitet Ulleraker

| detta kapitel beskrivs hur mobilitetsstrategierna tas om hand i planeringen av
Ulleraker. Handlingsplanen é&r ett viktigt instrument for att kunna prioritera och
planera insatser och resurser. Handlingsplanen ska dven skapa tydlighet genom
projektets olika faser och processer.

Planprogram ' Kvalitetsprogram + Systemhandling

—> Markanvisning
—— Detaljplan + Bygglov + Byggskede -+ Driftsskede
| ! ! !

Byggherredialog

3.1 Organisation

Att integrera hallbart resande- och markanvandningsplanering ar inte bara en
teknisk fraga utan dven en organisatorisk. Planarkitekter, trafikplanerare och
personer med kompetens inom Mobility Management, parkering,
godstransporter och avfallshantering sitter inte sallan atskilda organisatoriskt.
For att na ett integrerat samarbete behdver olika kompetenser arbeta
tillsammans och arbeta fram gemensamma planer. For att sakerstélla att
projektets mal och vision nas om hallbar mobilitet behéver tillrackligt med
resurser och ratt kompetens tillséttas i projektet.

En projektledare med dvergripande ansvar for hallbar mobilitet bor utses
Projektledaren ansvarar for att leda, samordna och driva arbetet och bor inga i
projektledningen. Projektledaren ska ocksa ansvara for forankring genom
information och beslut i respektive ndmnd, i projektledning och hos
projektchef.
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Dessutom bor en resurs utses med ansvar for Mobility Management. MM-
ansvarige behover ha fokus pa att samordna och implementera strategier och
atgarder for hallbart resande. Samverkan bade inom kommunen och med
externa aktorer likt Upplands lokaltrafik (UL) och Uppsala Parkerings AB &r en
forutsattning. Till sitt stod behdver projektledaren och MM-ansvarig olika
kompetenser som kan hamtas fran kommunens ordinarie linjeorganisation.
Nedan listas viktiga kompetensbehov for en framgangsrik process.

Trafikplanering

Mobility
Management

Godstrafik

Gangtrafik

Cykeltrafik

Kollektivtrafik

Parkering

Trafiksakerhet

Social hallbarhet

Tillgénglighet

Gestaltning

Kommunikation
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Fokus pa trafikteknisk utformning, infrastruktur och drift/'underhall
for hallbar mobilitet.

Fokus pa att stotta MM-ansvarig och utforma kampanjer,
informationsinsatser och samverkan med externa aktorer, inklusive
omvarldsbevakning.

Fokus pa samordning och implementering av atgarder for hallbara
godstransporter. Omfattar godstransporter, logistiklsningar for
varor, leveranser och avfall samt bygglogistik. Kompetens kan &ven
behova hamtas fran Uppsala Vatten AB.

Fokus pa utformning och infrastruktur som framjar ett 6kat gaende.

Fokus pa utformning och infrastruktur som framjar ett 6kat
cyklande.

Fokus pa utformning och infrastruktur som framjar en attraktiv
kollektivtrafik med god framkomlighet. Kompetens kan &ven behéva
inhamtas fran Upplands lokaltrafik (UL).

Fokus pa reglering och utformning och placering som framjar ett
minskat bilresande och séker och smidig cykelparkering.
Kompetens kan aven hamtas fran Uppsala Parkerings AB.

Fokus pa séakra utformningslésningar for oskyddade trafikanter i
enlighet med Nollvisionen, samt sékra skolvagar. Sarskilt fokus pa
barns och &ldres forutsattningar.

Fokus pa faktorer som paverkar tryggheten i utemiljon, folkhalsa,
barnperspektivet, dldres mojlighet att sjélva anvéanda gaturummet
och vistas i stadsmiljon.

Fokus pa utformning utifran forutsattningar for personer med
funktionsnedsattning enligt Boverkets foreskrifter och allmanna rad i
BFS 2011:5 ALM2 och BFS 2011:13 HIN2.

Fokus pa hur utformningen av den fysiska miljon; gaturum, platser
och torg, framjar hallbar mobilitet och i synnerhet gangtrafik och
cykeltrafik.

Stad till resurser inom bland annat Mobility Management. Fokus pa
att utforma kommunikationsinsatser.



Intressentanalys

Hur?

En intressentanalys genomfors initialt for att identifiera vilka externa aktorer
som behover involveras och dven hur de ska bli involverade i arbetet. Bade
intressenterna och pa vilket satt de har intresse kartlaggs, liksom pa vilka satt
olika grupper av intressenter kan nas eller involveras.

Intressentanalysen bor genomforas i ett initialt skede. Denna kan i senare
skeden kompletteras och revideras. Foljande steg genomfors:

1)
2)
3)
4)

5)
6)

7)
8)

vem?

Lista tankbara intressenter och vem som kan foretrada.

Hur &r intressenterna berorda?

Hur kan intressenterna bidra? Kan de bidra pa olika satt?

Prioritera mellan intressenterna, vilka ar viktiga och vilka &r mindre
viktiga?

Vad vill vi att de olika intressenterna ska veta? Vill vi att de ska kédnna
till nagot eller vill vi att de ska géra nagot?

Gar det att gruppera intressenterna? Exempelvis skapa en referensgrupp.
Hur ndr vi intressenterna, vilka kanaler ar bast?

Hur ser ansvarsomraden for olika aktorer ut?

Projektledare med Gvergripande ansvar for hallbar mobilitet genomfor
forslagsvis en workshop tillsammans med tjansteman i kommunen for att
identifiera aktorer och besvara fragorna i listan ovan.
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3.2 Hallbar mobilitet i planeringsprocessen

Under planeringsprocessen for Ulleraker pagar ett antal delprocesser parallellt
inom projektet med behov av insatser inom hallbar mobilitet. Nedan ges en
kronologisk beskrivning av de olika stegen i planeringsprocessen och hur
strategierna paverkar.

| delprocesserna nedan anges de huvudsakliga kompetenskraven, men i
majoriteten av processerna forutsatts deltagande aven fran andra kompetenser.

Planprogram

Ett planprogram &r det forsta steget i en detaljplaneprocess enligt plan- och
bygglagen (PBL). I planprogrammet anger kommunen sin viljeinriktning
genom att formulera forutsattningar, mal och vision for utvecklingen av
omradet. Planprogrammet ar vagledande for den fortsatta planeringen men inte
juridiskt bindande.

Planprogram j» Kvalitetsprogram = Systemhandling

— Markanvisning
—— Detaljplan + Bygglov + Byggskede _+ Driftsskede
! ! I !

Byggherredialog

Hur?

| planprogrammet beskrivs omradets tillganglighet for gang, cykel och
kollektivtrafik, sérskilt relativt biltrafiken, det vill sdga hur enkelt mé&nniskor
kan nd utbud och aktiviteter de har behov av i samhallet med hallbara fardsatt.
For en god tillganglighet, med korta avstand, kravs en genomtankt
overgripande planering sa att Ulleraker kan bli en funktionsblandad stadsdel
med nérhet till service, skola och fritidsaktiviteter. | planprogrammet ska en
beskrivning av infrastruktur och transporter inga som bor fokusera pa
infrastrukturens funktion snarare &n utformning. Féljande aspekter bor belysas:

« Restid till fots och med cykel samt restidskvot cykel/bil till viktiga
malpunkter som narmsta forskola, grundskola, vardcentral,
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dagligvaruhandel, park/naturomrade, motionsanlaggning, lekplats,
city/stadskérnan, stadsdelscentra och handelsplats.

Restidskvoten kollektivtrafik/bil for resor till city/stadskérnan,
resecentrum och nédrmsta handelsplats.

Avstand till narmsta busshallplats, bilpool och resecentrum (storre
kollektivtrafiknod).

| planprogrammet presenteras en vision dar ambitionen for hallbar mobilitet
tydligt bor framga. Mal och malomraden tas fram som utgér konkretiseringar
av visionen. Mal och malomraden bor omfatta alla delar som ar avgérande for
ett hallbart transportsystem, exempelvis:

Goda mojligheter till aktiva resor.

Hallbara och flexibla lsningar for parkering och logistik.
Biltrafik pa platsens villkor.

En attraktiv och effektiv kollektivtrafik.

Innovativa l6sningar.

En mobilitetsstrategi bor tas fram med strategier for hur arbetet med hallbar
mobilitet och hallbara transporter ska bedrivas i omradet kopplat till framtagen
vision och mal.

En handlingsplan for mobilitet® tas fram som visar vad som ska genomfcras
nar och omsatter strategierna i konkreta atgéarder och insatser i form av
etappindelade atgardsplaner.

| planprogrammet redovisas de stora dragen for hur en hallbar mobilitet ska nas
i utvecklingsomradet. Redovisningen bor omfatta féljande och kan aven initiera
en del utredningsarbete:

Fordelning mellan bostéder och verksamheter, samt kollektivtrafiknara
lokalisering av bostéder, arbetsplatser och viktiga besdkspunkter for
goda forutsattningar for hallbar mobilitet. Lampliga och tillrackliga ytor
for forskolor, skolor och annan offentlig service. Minst 80 procent av ny
bebyggelsen lokaliseras inom 400 meter fran en kollektivtrafikhallplats.
Principer for parkering bade for cykel och for bil, till exempel
parkeringstal for omradet, om det &r tillatet med parkering pa
kvartersmark eller inte, hur parkering ska ordnas och lokaliseras samt
parkering for sérskilda grupper. 100 procent av bilparkeringen, ska vara
samlad i mobilitetshus, undantaget &r parkering for personer med
sérskilda tillganglighetsbehov.

Strategiska platser for cykelparkering i det offentliga rummet.
Lokalisering av mobilitetscenter och mobilitetshus. Minst 80 procent av
bostaderna ska ligga inom 400 meter fran mobilitetshus.

Stadsrum med hdg andel hallbara trafikslag. Gangnéat och cykelnat med
hdg kvalitet; finmaskigt, gent och sammanhangande. Minst 80 procent
av gatorna prioriterar hallbara trafikslag.

8 For Ulleraker galler denna rapport som handlingsplan fér mobilitet. Etappindelade atgardsplaner kommer tas
fram kontinuerligt under utvecklingen av stadsdelen.
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- Kollektivtrafikens framtida linjestrackning och hallplatslagen. Minst 90
procent av invanarna i Ulleraker ska ha tillgang till kollektivtrafik inom
400 meter.

« Lokalisering av logistikcenter och bygglogistikcenter.

« Beskrivning av inriktning for leverans- och avfallshanteringssystem
(systemval) samt vilka konsekvenser det far for bland annat placering av
avfallsrum, kvartersdjup och gatustruktur.

- Beskrivning av ambitioner for att na en hog social trygghet,
stadskvaliteter och stadsliv samt ett sékert transportsystem.

« Innovativa l6sningar. | minst en tredjedel av nya fastigheter testas nya
transport- och mobilitetsldsningar.

. Bearbeta resultat fran malgruppsanalys (bland annat forvantad
socioekonomi, aldersstruktur.) for att kunna planera ratt
mobilitetsatgarder och kommunikationsinsatser.

- Etappindelning som sakerstaller en god tillganglighet till
mobilitetstjanster, service, skola och fritidsaktiviteter redan fran den
forsta etappen. Etappindelningen ska &ven mojliggora for god
tillganglighet och framkomlighet for cykeltrafik och kollektivtrafik
under utbyggnaden av samtliga skeden.

Som underlag fér planprogrammet och redovisade punkter ovan kan olika
trafikutredningar behdva tas fram; till exempel parkeringsutredning/strategi,
trafiknatsanalys med fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik samt gods- och
avfallsutredning for omradet. Utredningarna och redovisningen ovan behover
sedan fordjupas och forfinas i senare skeden av planeringsprocessen.

vem?

Projektledare med dvergripande ansvar for hallbar mobilitet tillsammans med
MM-ansvarig ser till att planprogrammet beaktar ovan ndmnda aspekter samt
att en mobilitetsstrategi och en handlingsplan fér hallbar mobilitet tas fram.

Till sitt stod behovs foljande kompetenser: #Trafikplanering, #Godstrafik,
#Gangtrafik, #Cykeltrafik, #Kollektivtrafik, #Parkering, #Trafiksakerhet,
#Social hallbarhet, #Tillganglighet, #Kommunikation, #Gestaltning
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Kvalitetsprogram

Ett kvalitetsprogram for Ulleraker ska beskriva principer for stadsmiljons
utformning och innehall, i relation till projektets vision och mal for hallbarhet
och kvalitet. Kvalitetsprogrammet ska vara vagledande for bland annat
detaljplaner, markanvisningar samt gestaltning och projektering av allmén
plats. Kvalitetsprogrammet ska bidra till att identifiera och hantera
malkonflikter och méjliga synergier i relation till den fysiska miljons
utformning.

Planprogram p»f Kvalitetsprogram §»> Systemhandling

— Markanvisning
—— Detaljplan + Bygglov + Byggskede -+ Driftsskede
! ! ! !

Byggherredialog

Hur?

Kvalitetsprogrammet ska framja stadskvaliteter, stadsliv och social trygghet.
Programmet ar en konkretisering av planprogrammets intentioner. Foljande bor
beaktas under framtagande och kvalitetsgranskning:

« Att gatornas funktion och innehall ger fotgangare och cyklister god
standard och prioritet, bland annat baserat pa gang- och cykelnatsanalys.
Minst 80 procent av gatorna ska prioritera hallbara trafikslag.

- Att kollektivtrafiken far god standard och prioritet.

« Att bebyggelsens typ, funktion, hojd, variation och symmetri framjar en
trygg och levande stadsmiljo.

Att gatu- och stadsrummens funktion, matt, skala, lokalisering och
sammanhang fradmjar en trygg och levande stadsmiljé som uppmuntrar
till aktiva resor.

. Aktivt arbete med malpunkter och strak i stadsdelen for att framja
hallbara vardagsresor.

« Utformning for séker och smidig cykelparkering.

- Attraktiv och trygg utformning av kollektivtrafikens hallplatser.

« Att anvanda gronstrukturer for att framja en god ljudmiljo och god
luftkvalitet i stadsrummen.
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Sakerstalla att det offentliga rummet kan driftas och underhallas pa ett
sékert satt med god standard.

Beskrivningar av principer for moblering och ytskikt som framjar god
tillganglighet och sékerhet.

Strategiskt arbete med placering av funktioner som genererar trafik med
storre fordon, till exempel avfallsutrymmen, kommersiella lokaler och
skolkak, for att minska malkonflikter i gaturummen.

| kvalitetsprogrammet &r det dven viktigt att hantera och gora avvagningar
mellan olika malkonflikter. Nagra intressanta malkonflikter for Ulleraker ar:

vem?

Den hdga exploateringen, vilket ger underlag for lokal service, kontra

den manskliga skalan som skapar trygghet och framjar resor till fots.
Trygga och sékra gang- och cykelstrak skilda fran motorfordonstrafik

kontra intima gaturum dar olika trafikslag blandas for att halla nere

gatumatt och hastigheter.

Kunskapssparet med snabb, prioriterad och attraktiv kollektivtrafik
kontra en gagatumiljo med integrerad sparvagstrafik som ar saker och

trygg for de som vistas i gaturummet.

Lokalisering av parkering i omradets yttre delar for att minska

biltrafiken i omradet kontra behovet av god tillganglighet for personer

med funktionshinder.

Overgripande ansvar for processen ligger hos projektledaren for
Kvalitetsprogrammet. Projektledare med 6vergripande ansvar for hallbar
mobilitet ansvarar for att kvalitetsprogrammet féljer planprogrammets
intentioner avseende hallbar mobilitet.

Till sitt stoéd behdvs kompetens inom: #Trafikplanering, #Mobility
Management, #Godstrafik, #Gangtrafik, #Cykeltrafik, #Kollektivtrafik,
#Parkering, #Trafiksakerhet, #Social hallbarhet, #Tillganglighet,
#Gestaltning
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Markanvisning eller exploateringsavtal

En markanvisningsprocess foljer efter framtagandet av planprogrammet.
Markanvisningen foljs vanligen av att kommunen séljer marken till den som
fatt markanvisningen. | de fall kommunen inte ar markagare upprattas istéllet
exploateringsavtal. Genom att i samband med markanvisning eller
markanvisningstavling stélla grundkrav och uppmuntra till ytterligare
mobilitetstjanster kan byggherrarna fa en viktig roll i arbetet med att na en
hallbar mobilitet. Aven i samband med exploateringsavtal finns mojlighet att
forhandla om mobilitetstjanster.

Planprogram » Kvalitetsprogram '+ Systemhandling

!

— | Markanvisning >

!

— Detaljplan + Bygglov + Byggskede -+ Driftsskede

l ! ! !

Byggherredialog

Hur?

De byggherrar som blir markanvisade maste acceptera att arbeta for de mal och
den vision som finns presenterade planprogrammet och i mobilitetsstrategin.
Med utgangspunkt fran malen bér man i markanvisningen:

. Stalla grundlaggande krav som sakerstaller en hog kvalitet pa
cykelfaciliteter, mobilitetstjanster och avfallshantering i fastigheten. 100
procent av parkeringen ska vara samlad i mobilitetshus eller andra
samlade anlaggningar som mojliggér samnyttjande. Undantaget &ar
parkering for personer med sérskilda tillganglighetsbehov

. Stalla krav pa parkeringskop eller framtagande av mobilitetsplan. All
parkering frikops.

« Uppmuntra till innovativa ldsningar och mobilitetstjanster som framjar
hallbar mobilitet, hog social trygghet, ger stadskvaliteter och bidrar till
stadsliv. Malet &r att innovation ska finnas med som krav i minst 50
procent av markanvisningstavlingarna och att i minst en tredjedel av
tillkommande fastigheter testas nya transport- och mobilitetslésningar.

. Stalla krav pa hur uppféljning ska ske av att bilinnehavet foljer de
parkeringstal som byggherren far samt beskriva sanktioner till exempel
kompensationsatgarder om kraven inte uppfylls.
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« Specificera lokalisering av mobilitetscenter, mobilitetshus och
logistikcenter samt forutsattningarna for dessa funktioner.

Nar tavlingsbidragen har kommit in ska bade uppfyllandet av de grundlaggande
kraven och andra foreslagna mobilitetsatgarder utvarderas. Forslag till
forbattringar av mobilitetstjansterna tas fram for det vinnande tavlingsbidraget
infor den fortsatta processen, dar tavlingsforslaget fordjupas och utvecklas.

Ambitidst mobilitetsarbete kan leda till minskat behov av att dga en bil och
darmed mojliggora ett 1agre parkeringstal. Det ar darfor viktigt for kommunen
att stodja och bista byggherren i detta arbete genom kontinuerlig samverkan.

Om kommunen inte &ger marken upprattas exploateringsavtal och det blir
svarare for kommunen att stalla krav. Istallet blir det en forhandlingsfraga. Inte
séllan finns det win-win-situationer som man bér uppméarksamma byggherren
pa. Det kan da vara viktigt att det finns nagot att férhandla om som byggherren
kan vara intresserad av. Till exempel kan kommunen godkanna en hogre téthet,
fler byggrétter eller farre antal parkeringsplatser om exploatdren vidtar olika
atgarder for hallbar mobilitet.

vem?

Projektledare med Gvergripande ansvar for hallbar mobilitet ansvarar
tillsammans med MM-ansvarig for vilka grundlaggande krav och 6nskemal
som stélls i markanvisning/markanvisningstavling (eller exploateringsavtal)
samt for utvérdering av stéllda krav.

Till sitt stod behdvs kompetens inom: #Godstrafik, #Cykeltrafik,
#Kollektivtrafik, #Parkering, #Kommunikation

26



Systemhandling och projektering

Systemhandlingen ligger till grund for kommande detaljprojektering av bland
annat mark- och gatuanléggningar. | systemhandlingsskedet sékerstélls
utformning, funktioner och genomférbarheten av den fysiska miljon pa allméan
platsmark. Efter systemhandling foljer projektering som ska generera
detaljlésningar, bygghandlingar, berédkning av mangder samt ge underlag till
kostnadskalkyl.

Planprogram > Kvalitetsprogram =} Systemhandling

—> Markanvisning
— Detaljplan + Bygglov + Byggskede -+ Driftsskede
! ! ! !

Byggherredialog

Hur?

| framtagande av systemhandlingen ska planprogrammets intentioner
konkretiseras och foljande bor beaktas:

« Att trafikdesign och utformning av gator och korsningspunkter
prioriterar gang, cykel och kollektivtrafik. Minst 80 procent av gatorna
ska prioritera hallbara trafikslag. Max 30 km/h som dimensionerande
hastighet inom omradet.

- Att gatornas sektioner ger gang, cykel och kollektivtrafik god standard
och prioritet.

« Att gatubelysning framjar social trygghet och anpassas efter oskyddade
trafikanters forutséttningar och behov.

o Att ytskikt och moblering frdmjar stadskvaliteter och stadsliv med plats
for moten och lek.

« Att hojdsattningen ger god tillganglighet for oskyddade trafikanter och
foljer gallande tillganglighetskrav, till exempel med avseende pa lutning,
ramper och viloplan.

« Attt utformningen av parkering och angéring foljer planprogrammets och
mobilitetsstrategins principer for parkering, omfattar bade parkering for
cykel och bil.

« Att godstransporterna beaktas om utrymme, tillganglighet och lastzoner.
| det fall det &r oklart hur godstransporterna ska beaktas, kan en sarskild
godsutredning tas fram.
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« Framtagande av skedesplaner for infrastruktur som sékerstaller god
tillganglighet och framkomlighet for cykeltrafik och kollektivtrafik
under utbyggnaden av samtliga skeden.

Efter godkand systemhandling kan projektering bérja. | denna process behdver
framtagna handlingar kvalitetsgranskas med avseende pa ovan namnda
aspekter. Det kan dven finnas behov av att ge stod kring tekniska fragor som
paverkar forutsattningar for hallbar mobilitet.

Vem?

Overgripande ansvar for framtagandet av systemhandling och projektering
ligger hos kommunens projektledare for respektive faser. Overgripande ansvar
for efterfoljande projektering ligger hos projekteringsledaren. Projektledare
med 6vergripande ansvar for hallbar mobilitet ansvarar for att
systemhandlingen foljer planprogrammets intentioner avseende hallbar
mobilitet.

Till sitt stod behdvs kompetens inom: #Trafikplanering, #Mobility
Management, #Godstrafik, #Gangtrafik, #Cykeltrafik, #Kollektivtrafik,
#Parkering, #Trafiksakerhet, #Social hallbarhet, #Tillganglighet,
#Gestaltning
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Detaljplan

Detaljplaner foreskriver hur mark och vatten far anvandas. Detaljplanen bestar
av en plankarta som ar juridiskt bindande och en planbeskrivning som forklarar
planens syfte och innehall. | detaljplaneprocessen skapas fysiska forutsattningar
som paverkar hur en hallbar mobilitet kan nas i omradet.

Planprogram > Kvalitetsprogram -+ Systemhandling

}

— Markanvisning

1

—— | Detaljplan >> Bygglov + Byggskede _+ Driftsskede

| ! ! !

Byggherredialog

Hur?

En hel del fysiska atgarder relaterade till hallbar mobilitet kan styras i
detaljplan, till exempel krav pa ytor och lokalisering av parkering, hogsta
tillatna hastighet, maxtak for biltrafik samt majlighet for parkeringskap.

Om det for nagon del av mobilitetsarbetet finns behov av att knyta
fastighetsdgare till en gemensam fysisk anlaggning kan inrattande av
gemensamhetsanlédggning vara ett alternativ. Det kan vara aktuellt for
gemensam avfallshantering och gemensamma mobilitetscenter. Inréttandet
underlattas av att detta utreds och foreskrivs i detaljplaneskedet.

Genom medverkan och stdd i detaljplaneprocessen, bland annat genom
medverkan vid samradsmaéten och 6vriga tillfallen for dialog, ska l6sningar for
hallbar mobilitet framjas. Aven majligheten for innovativa lésningar prévas
och vid minst 50 procent av detaljplanerna ska innovation finnas med som krav.
Foljande fragestallningar ska hanteras:

« Fordelning for goda forutsattningar for hallbar mobilitet mellan bostader
och verksamheter, samt kollektivtrafiknara lokalisering av bostader,
arbetsplatser och viktiga besékspunkter. Minst 80 procent av ny
bebyggelsen lokaliseras inom 400 m fran kollektivtrafikhallplats. Minst
80 procent av ny bebyggelsen lokaliseras inom 400 meter mobilitetshus.

« Hur avfallshantering ska ordnas, till exempel lokalisering och storlek pa

avfallsrum. Detta har betydelse for hur ofta hamtning behdver ordnas,
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vem?

hushallens transportbehov for att lamna returavfall, samt hur tung trafik
behover rora sig i stadsrummet.

Krav pa utrymme for parkering, placering och utformning enligt plan
och bygglagen (PBL) och i linje med ambitionerna for hallbar mobilitet,
samt i kommunens parkeringsnorm och parkeringspolicy. Avser bade
parkering for cykel och bil. Mojlighet for parkeringskdp och begrénsad
yta for markparkering bor regleras. 100 procent av bilparkeringen,
undantaget parkering for personer med sérskilda tillganglighetsbehov,
ska vara samlad i mobilitetshus.

Hogsta tillatna hastighet inom omradet ar 30 km/h for att 6ka
trafiksdkerheten och tryggheten.

Eventuellt bindande krav pa hogsta trafikflode. Sanktioner eller viten for
om maxtaket skulle dverskridas faststélls daremot inom markanvisning,
bygglov eller exploateringsavtal.

Eventuell reglering av gemensamhetsanlaggningar.

Mojliggor for lokalisering till exempel mobilitetscenter, mobilitetshus,
logistikcentrum och bygglogistikcenter.

Goda forutsattningar for kollektivtrafikens funktion, till exempel
utrymmesbehov, framkomlighet och hallplatslagen.

Goda forutsattningar for gaende och cyklisters behov; utrymme,
framkomlighet, sékerhet och tillganglighet. Minst 80 procent av gatorna
prioriterar hallbara trafikslag.

Analys av restidskvoter for gang, cykel och kollektivtrafik jamfort med
bil till viktiga malpunkter i Uppsala.

Att eventuella forutsattningar for att fa medel genom till exempel
stadsmiljoavtal nas.

Overgripande ansvar for detaljplaneprocessen ligger hos detaljplane-
handlaggaren. Projektledare med 6vergripande ansvar for hallbar mobilitet ar
ansvarig for att atgarder som framjar hallbar mobilitet styrs i detaljplanen.
Behov kan finnas av att ta fram fordjupade trafikutredningar och underlag.

Till sitt stod behdvs kompetens inom: #Trafikplanering, #Mobility
Management, #Godstrafik, #Gangtrafik, #Cykeltrafik, #Kollektivtrafik,
#Parkering, #Trafiksakerhet, #Social hallbarhet, #Tillganglighet
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Byggherredialog

Byggherredialogen syftar bland annat till att 6ka byggherrens kunskap och
medvetenhet om majligheterna att astadkomma en hallbar planering.

Planprogram ' Kvalitetsprogram + Systemhandling

—> Markanvisning
— Detaljplan + Bygglov + Byggskede -+ Driftsskede
! ! ! }
Byggherredialog >

Hur?

Byggherredialogen bor paga parallellt med markanvisning och bygglov. Ju
tidigare i processen som dialogen startar, desto stérre ar chanserna att Mobility
Management och andra atgarder for hallbar mobilitet kan arbetas in i planerna
pa ett bra sétt. Byggherredialog kan dven vara intressant i tidigare steg,
beroende pa nar i processen byggherren involveras eller visar intresse for
omradet.

Byggherredialog handlar om information och radgivning av frivillig karaktar,
men kan &ven kravstallas vid till exempel markanvisning. Informationen bor
bade vara skriftlig och muntlig och gérna engagera byggherren i form av
workshops med foljande innehall:

- Om projektets mal och ambitioner for hallbar mobilitet.

- Inspiration, trendspaning, omvarldsbevakning och goda exempel fran
andra stadsutvecklingsomraden.

. Om forutsattningar for hallbar mobilitet i omradet.

«  Diskussion om utmaningar och mojligheter for hallbar mobilitet i
omradet.

« Diskussion om malbilden och vagen dit. Hur ser omradet ut i framtiden
och vilka strategier behévs for att ta oss dit?

. Pagaende planering och atgarder for hallbar mobilitet i omradet, till
exempel flexibla parkeringsldsningar, parkeringskdp och andra
mobilitetstjanster.

- Diskussion om erfarenheter fran andra stadsutvecklingsprojekt,
fallgropar och framgangsfaktorer.
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- Diskussion om hur vi kan paverka attityder och beteenden hos
malgruppen, de som flyttar in, arbetar i eller besoker omradet, samt
framtida verksamhetsutévare. Samt hur vi far dem att testa och anvénda
mobilitetstjansterna.

Vem?

Projektledare med 6vergripande ansvar for hallbar mobilitet tillsammans med
MM -ansvarig ar ansvariga for planeringen av hur hallbar mobilitet integreras i
byggherredialogen.

Till sitt stod behdvs kompetens inom: #Kommunikation
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Bygglov

| bygglovsprocessen och i samband med bygglov foljs de krav upp pa hallbar
mobilitet som stéllts i samband med markanvisning. | de fall kommunen inte
ager marken blir det istallet en forhandlingsfraga men ofta med win-win-
situationer som byggherren bér uppmarksammas pa. Krav pa mobilitetsatgarder
kan ingd i ett civilrattsligt avtal mellan kommunen och koparen.

Hur?

Planprogram » Kvalitetsprogram -+ Systemhandling

—> Markanvisning
—— Detaljplan -+{ Bygglov Byggskede =+ Driftsskede
! ! ! !

Byggherredialog

Bygglovsprocessen bdrjar med ett férmote mellan bygglovshandléggare och
byggherre, dar de krav som stallts vid markanvisning och hur byggherren ska
redovisa kravuppfyllelsen presenteras. Krav som bor regleras i bygglovet &r:
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Parkeringskop.

Mobilitetsplan.

Mobilitetstjanster kopplat till fastigheten. Malet ar att i minst en
tredjedel av nya fastigheter testa nya transport- och mobilitetslésningar.
Krav om utrymme for parkering samt placering och utformning av
parkeringsplatser, for bade cykel och bil. 100 procent av bilparkeringen,
undantaget parkering for personer med sérskilda tillganglighetsbehov,
ska vara samlad i mobilitetshus.

Eventuella rabatter pa parkeringsnorm vilka motiveras av atgarder for
hallbar mobilitet.

Lokalisering och goda forutséttningar for mobilitetscenter, mobilitetshus
och logistikcenter.

Hur byggherren ska bland annat visa att kravet uppfylls, till exempel
uppféljning av bilinnehav under x ar, detaljerade ritningar som visar att
foreslagna mobilitetstjanster far plats.

Sanktioner, till exempel kompensationsatgarder om kraven inte uppfylls.



Vem?

Projektledare med 6vergripande ansvar for hallbar mobilitet ar ansvarig for att
atgarder som framjar hallbar mobilitet styrs i bygglovet.

Till sitt stod behdvs kompetens inom: #Mobility Management, #Godstrafik,
#Cykeltrafik, #Kollektivtrafik, #Parkering
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Utbyggnadsskede (inkl. rivningar)

Utbyggnaden av ett storre stadsutvecklingsprojekt pagar under lang tid och har
stor inverkan pa omradets forutsattningar, utbyggnaden kommer ocksa att ske
parallellt med driftskedet med inflyttade i Ulleraker. Det &r av yttersta vikt att
pagaende entreprenader planeras och bedrivs sa att negativ inverkan pa hallbar
mobilitet undviks (bland annat etableringsytor, avstangningar, tillfalliga
byggvégar, parkering for byggarbetare). Det omfattar dven eventuella rivningar
inom omradet. Aven konsekvenserna for omradets godstransporter bor
minimeras.

Planprogram » Kvalitetsprogram '+ Systemhandling

—> Markanvisning
— Detaljplan + Bygglov -+ Byggskede >> Driftsskede
! ! ! !

Byggherredialog

Hur?

| samband med utbyggnadsskedet uppréttas ett bygglogistikcentrum (BLC),
vilket effektiviserar bygg- och avfallstransporter till och fran bygget.

Kommunen ser till att byggherrarna samordnar sig. Kommunen bor ocksa ha en
ansvarig resurs pa plats for att samordna byggherrarnas
arbetsplatsdispositionsplaner (APD-planer) for kransamordning och
byggskeden, planera in lossningsplatser for bland annat gods och for att halla
en aktiv dialog.

Darutdver bor planering och genomférande av utbyggnadsentreprenader och
rivningar ske s att negativ paverkan pa hallbar mobilitet minimeras. Framtagna
skedesplaner ska féljas och revideras med hansyn till ovan om behov uppstar.
Sarskilt fokus ska laggas pa framkomlighet och tillganglighet for gaende,
cyklister och kollektivtrafik. Uppréttade checklistor for god tillganglighet och
framkomlighet for cykeltrafik och kollektivtrafik under utbyggnadsskedet ska
distribueras till samtliga entreprenader och kraven ska aven féljas upp.
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Trafikanordningsplaner (TA-planer) ska granskas utifran hallbar mobilitets-
och trafiksékerhetsperspektiv.

Byggarbetare bor i forsta hand valja hallbar mobilitet for sina arbetsresor och
eventuell parkering bor anordnas s att de pa ett smidigt satt kan byta till
kollektivtrafik for resan till och fran bygget.

| samband med byggstart bor en formétning genomfdras av attityder, resvanor
och fardmedelsval. Syftet med foremétningen ar dels att kunna visa pa
forandring, att utvecklingen gar i 6nskad riktning mot malen och att malen om
hallbar mobilitet d&ven uppfylls under byggskedet. Méatningen riktas mot boende
och eventuella nyinflyttade i Ulleraker. Fragor att besvara ar:

« Fardmedelsval, total och for korta resor (0—1 kilometer Samt 1—3 kilometer).

- Andel barn som sjalva eller i sallskap av en vuxen gar och cyklar till
skolan.

- Andelen som upplever att trafiksystemet for gdende och cyklister &r
tryggt och sékert.

- Andel av som upplever att de har hog tillgang till gang- och cykelvagar.

- Andel som har tillgang till kollektivtrafik inom 400 meter.

« Andel av parkering som ar samlad i gemensamma anldggningar med
mojlighet till samnyttjande, avser dven parkering for byggarbetare.

- Andel av gatorna som prioriterar hallbar mobilitet.

Vem?

Overgripande ansvar for processen ligger hos projektchef for att etablera
infrastruktur eller motsvarande position. Kommunens godsstrateg har
overgripande ansvar for processen for ett Bygglogistikcenter till dess att
sérskild projektledare tillsatts. Projektledare med dvergripande ansvar for
hallbar mobilitet ar ansvarig for att utbyggnadsskedets inverkan pa hallbar
mobilitet minimeras och att férematning av resvanor och fardmedelsval
genomfors.

Till sitt stod behovs kompetens inom: #Trafikplanering, #Mobility
Management, #Godstrafik, #Gangtrafik, #Cykeltrafik, #Kollektivtrafik,
#Trafiksakerhet, #Tillganglighet, #Kommunikation
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Driftskede

Under driftskedet sker lagenhetsforséljning och inflyttning. Bostader och
lokaler byter agare och omradet utvecklas. Forbattringar och anpassningar till
nya forutsattningar kommer I6pande behdva genomforas.

Hur?

Planprogram p Kvalitetsprogram + Systemhandling

—> Markanvisning
— Detaljplan + Bygglov + Byggskede _»f Driftsskede >
! ! ! !

Byggherredialog

Under driftskedet behdvs en organisation som bedriver Mobility Management-
arbete, ansvarar for drift och underhall av omradets mobilitetstjanster samt
standigt utvecklar och anpassar tjansterna utifran marknad och behov. Féljande
tj&nster bor dvervégas:

37

Information, stod och rddgivning mot boende, besokare och verksamma
samt andra parter (bland annat méklare, fastighetsdgare,
bostadsrattsféreningar, hyresgastféreningar, Upplands lokaltrafik (UL),
kommunala bolag, privata foretag och arbetsgivare)

Véalkomstpaket till nyinflyttade (framtagande och distribution av
informationsmaterial).

Ansvara for omradets digitala tjanster inkl. transport som tjanst
(upphandling, ansvar for plattform och informationsspridning).

Bedriva kampanjer for hallbar mobilitet.

Ansvara for arlig uppféljning och utvardering av genomforda atgarder,
arbetsprocess (MaxQ), samt regelbunden uppféljning av attityder,
resvanor, fardmedelsval och effektmal.

Samordnade inkdp/upphandling av tjanster.

Kundtjénst.

Drivande aktor for utvecklingsprojekt och innovationer. Kan identifiera
behov av "tillaggstjanster” och forbattring av befintliga tjanster.



Vem?

Projektledare med 6vergripande ansvar for hallbar mobilitet ar ansvarig for att
en organisation tillsatts som kan bedriva mobilitetstjanster samt ansvara for
uppféljning och utvérdering under driftskedet i den nya stadsdelen.

Till sitt stod behdvs kompetens inom #Mobility Management,
#Kommunikation
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Checklista for hallbar mobilitet i planeringsprocessen

| tabellen nedan sammanfattas i vilket skede mobilitetsstrategierna bor tas
om hand.

Planprogram
Markanvisning
Kvalitetsprogram
Systemhandling
Detaljplan

Strategi 1: Samverkan for att na attraktiva livsmiljoer och goda resvanor

Sakerstall att visionen for omradet tar med hallbar mobilitet (n ]

Ta fram en mobilitetsstrategi med mal, malomraden och strategier o
for hallbar mobilitet

Ta fram en handlingsplan for mobilitet (]

Overvag behov av att inratta gemensamhetsanléaggning for avfall, (]
logistik, mobilitetshus och mobilitetscenter

Strategi 2: Arbeta med kommunikation och dialog

Utvardering av tavlingsbidrag med avseende pa stéllda krav, samt (n]
framtagande av forbattringsforslag

Information och radgivning om genomférda, planerade och
onskvarda atgarder for hallbar mobilitet

Forankra méal och ambitioner for hallbar mobilitet
Forematning av attityder, resvanor och fardmedelsval

Bedriva Mobility Management-arbete samt drift, underhall och
utveckling av omradets mobilitetstjanster

Arlig utvardering av &tgérder och arbetsprocess (MaxQ) samt
regelbunden uppfdljning av attityder, resvanor, fardmedelsval och
effektmal

Strategi 3: Skapa goda mdjligheter till aktiva resor

Ta fram beskrivning av platsens tillganglighet med hallbar mobilitet (n]
(tillganglighetsindex)

Sakerstall att planprogrammet redovisar hur en hallbar mobilitet ska @
nas for omradet

Stall grundlaggande krav pa héllbar mobilitet i fastigheter vid (u ]
markanvisning

Folj upp och reglera stéllda krav pa héllbar mobilitet i fastigheter vid
bygglov

Sakerstall att gator utformas med prioritet och hog trafiksakerhet for o o
hallbar mobilitet

Sakerstall god framkomlighet och tillganglighet fér gaende, cyklister
och kollektivtrafik under byggskedet. Granska TA-planer med
avseende pa ovan

Strategi 4: Planera for gemensamma transportlésningar

Stall krav pa parkeringskop och framtagande av mobilitetsplan vid (n]
markanvisning

Folj upp och reglera stallda krav pa parkeringskép och
mobilitetsplan vid bygglov
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Sakerstall att kollektivtrafiken far god standard och prioritet

Sakerstall att minst 80 procent av ny bebyggelse lokaliseras inom
400 meter fran kollektivtrafikhallplats

Strategi 5: Skapa hallbara och flexibla Iosningar for parkering, logistik och nyttotrafik
(=]

Lokalisering av mobilitetscenter, mobilitetshus och logistikcenter

Specificera funktion och behov fér mobilitetscenter, mobilitetshus
och logistikcenter

Sakerstall att utformning av parkering for cykel och bil foljer
framtagna principer for parkering och hallbar mobilitet

Sakerstall att gods- och avfallstransporternas utrymmesbehov
beaktas i systemhandlingen utifran systemval

Sakerstall att markparkering minimeras och att parkering samlas i
mobilitetshus eller samlade anlaggningar

Séakerstall att minst 80 procent av ny bebyggelsen lokaliseras inom
400 meter till mobilitetshus

Sakerstall uppstart av bygglogistikcenter

Planprogram

Markanvisning

Kvalitetsprogram

Systemhandling

Detaljplan

Bygglov & byggherre-

dialog

Strategi 6: Skapa en stadsdel med |&g attraktivitet for biloruk och hég héllbart resande-attraktivitet

Beskriv hur bilinnehavet foljs upp och vilka sanktioner som vidtas
om kraven inte uppfylls

Sakerstall att gatu- och stadsrums utformning och funktion i
kvalitetsprogrammet framjar levande stadsmiljé och social trygghet

Séakerstall att det offentliga rummet utformas i kvalitetsprogrammet
sd att det kan driftas och underhallas pa ett sakert satt

Krav pa 30 km/h som hogsta tilldtna och dimensionerande hastighet
Overvag behov av bindande krav pa hogsta trafikflode
Strategi 7: Stod innovativa mobilitetsldsningar

Uppmuntra och premiera innovativa och nya mobilitetslésningar vid
markanvisning

M6jliggor for innovativa I6sningar och nya regleringar i
detaljplaneprocessen
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4. Uppfoljning och utvardering

For handlingsplanen bestar uppfoljning och utvardering av tva delar. Dels ska
maluppfyllelsen féljas upp; nar vi vara mal om hallbar mobilitet? Dels ska
arbetsprocessen foljas upp; arbetar vi systematiskt och effektiv och foljer vi var
handlingsplan?

Dessutom ska genomforda atgarder for respektive etapp foljas upp; nar de ut till
malgruppen och leder de till attityd och beteendeférandring? Uppféljningsplan
for atgarderna ingar i atgardsplanen.

4.1 Uppféljning av mal

Uppféljning av mal sker bade under planprocessens olika skeden och under
bygg- och driftskedet. Uppfoljningen sker bade for respektive etapp och for
Ulleraker som helhet. Vissa mal méts redan i befintliga uppféljningar, medan
andra mal kommer att behdva matas genom nya metoder.

Uppféljningsplanen i tabellen pa nasta sida ger en 6versikt om nar olika mal
ska foljas upp, hur och hur ofta. Projektledare for hallbar mobilitet sakerstaller
att uppfoljning genomférs och sammanstalls.

Uppféljningen av malen nedan bor paga fram till omradet ar helt fardigbyggt
och inflyttat, det vill saga till atminstone ar 2030. Forutsatt att samtliga mal har
uppfyllts ar 2030 foreslas uppfoljning darefter ske likt for dvriga stadsdelar i
Uppsala genom bland annat resvaneundersokning, trafikmatningar och SCB:s
ndjd-kund-index (NKI).
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Tabell 4-1 PP=planprogram, MA=markanvisning, SH/KP=systemhandling & kvalitetsprogram,
DP=detaljplan, BL=bygglov & byggherredialog, BS=byggskede, DS=driftskede,

RVU=resvaneundersokning NKI=ngjd kund index

Huvudmal: Boende och verksamma i Ulleréker valjer i
forsta hand hallbara fardmedel for sina vardagsresor

a

Minst 80 procent av Ullerakerbornas
resor ska ske med gang, cykel eller
kollektivtrafik

Malomrade 1: Goda mojligheter till aktiva resor

a

90 procent av alla resor under 1
kilometer ska ske till fots eller med cykel

75 procent av alla resor mellan 1-3
kilometer ska ske till fots eller med cykel

Minst 80procent av alla barn med start
och malpunkt i Ullerdker gar eller cyklar
sjélva eller tilsammans med en vuxen till
skolan

Malomrade 2: Hallbara och flexibla lésningar for
parkering och logistik

a

Minst 80 procent av bostaderna ligger
inom 400 meter fran ett mobilitetshus

100 procent av parkeringen sker i ett
gemensamt p-anldggningssystem, dar
effektiviteten och samnyttjandegraden ar
hég

Minst ett gods- och logistikcenter
etableras i Ullerdker. | det mojliggors
anvandning av mindre och miljévanliga
fordon

Malomrade 3: Biltrafik pa platsens villkor

a

Minst 80 procent av gatorna i Ulleraker
prioriterar hallbara trafikslag

Minst 80 procent invanarna upplever att
trafiksystemet for gdende och cyklister ar
tryggt och sakert

Ullerdkerborna ska uppleva att de har
hog tillgéng till gang- och cykelvagar (8—
10 av 10)

Malomrade 4: En attraktiv och effektiv kollektivtrafik

a
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Minst 80 procent av tillkommande
bebyggelse lokaliseras inom 400 meter
till en hallplats av stomlinje eller
ringlinjetrafik

Nar

BS, DS

BS, DS

BS, DS

BS, DS

PP, DP

PP, MA,
DP, BL,
BS, DS

PP, MA,
DP, BL

PP,
SHIKP,
DP, BS,
DS

BS, DS

BS, DS

PP, DP

Hur

RVU

RVU

RVU

Skol-RVU

GlS-analys

Beddmning

Beddmning

Beddmning

Enkat-
studie

Enkat-
studie

GlS-analys

Hur ofta

Var 5:e ar

Var 5:e ar

Var 5:e ar

Var 5:e ar

Kontinuerligt i
samband med
upprattande av
planprogram och
detaljplan

Kontinuerligt i

samband med bygglov

Kontinuerligt i
samband med
uppréttande av
systemhandling och
detaljplaner

Vartannat ar

Vartannat ar

Kontinuerligt i
samband med
uppréttande av
planprogram och
detaljplan

Kommentar

Resultat hamtas via
tillagg ur
kommunévergripande
RVU

Resultat hamtas via
tillagg ur
kommunévergripande
RVU

Resultat hamtas via
tillagg ur
kommunévergripande
RVU

Resvaneundersokning
kopplat till
skolvagsarbete

Specifik uppféljning for
Ulleraker for att folja upp
hur stor andel av
bostaderna som
lokaliseras inom 400
meter frén ett
mobilitetshus.

Andel gator dar gaende
och cyklister far eget
reserverat utrymme eller
fardas pa gator dar
biltrafik maste kora i
gangfart.

Tillaggsfraga for boende i
Ulleraker fran SCB:s NKI

Tillaggsfraga for boende i
Ulleréker fran SCB:s NKI



Minst 90 procent av invénarna i Ulleraker
har tillgang till kollektivtrafik (inkl.
kompletteringslinjer) inom 400 meter.

Malomrade 5: Innovativa lsningar

a
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I minst en tredjedel av tillkommande
fastigheter testas nya transport- och
mobilitetsldsningar

I 50 procent av Uppsala kommuns
markanvisningstavlingar ska innovation
finnas med som ett krav

Nar Hur

PP, DP, GIS-analys
BS, DS

PP, MA, Beddmning
BL, DS

MA Beddmning

Hur ofta

Analys vid uppréattande
av planprogram och
detaljplan.
Kontinuerligt i
samband med att
fastigheter fardigstalls.

Kontinuerligt i
samband med
markanvisningar

Kontinuerligt i
samband med
markanvisningar

Kommentar

Dels analys av planer,
dels det faktiska utfallet i
driftskedet for att
sakerstélla att trafikering
kommit igdng

Kontroll av
markanvisningsavtal

Sékerstalls i
markanvisningstavling



4.2 Utvardering av arbetsprocessen

For att kunna utvérdera arbetet med Mobility Management och héllbart resande
i Ulleraker foreslas att MaxQ-utvarderingar genomfors en gang per ar.
Systemet, som bygger pé ledningssystemtankandet*, togs fram i EU-projektet
MAX?® som genomfordes 2006—2009.

MaxQ &r uppbyggt kring ett system med fyra omraden; policy, strategi,
genomfdérande och matning. Inom varje omrade finns ett antal nyckelfaktorer,
totalt tolv stycken som beddms och utvérderas var for sig.

4

Anvandar-
Granskningav och
MM-arbetet  samhilisbehov

Deltagar- Policy-
feedback dokument
Resultat Styrning och Ledarskap
kommunikations-
process MM A 4
program
Personal
Partnerskap

Budget

Figur 4-1  Modellen som beskriver de fyra komponenterna och de tolv nyckelfaktorerna i MaxQ.
Utgangslage 2016

Haosten 2016 genomfordes den forsta MaxQ-utvardering av Ullerakerprojektets
arbete med hallbart resande och Mobility Management. Utvérderingen visar pa
att arbetet har borjat men att det finns forbattringspotential for att fa till ett mer
effektivt och resultatgivande arbete. Ullerakerprojektets arbete med hallbart
resande huvudsak bedrivs i huvudsak projektorienterat och med kort
tidshorisont.

Hogst betyg far nyckelfaktorn “Kompletteringsatgirder”, vilket beror pa de
manga atgarder som Uppsala kommun redan gér inom MM och hallbart
resande. Lagst betyg ges nyckelfaktorn "kommunikation”, vilket beror pa
bristande kommunikation i Ullerakerprojektet vad galler arbetet med hallbart
resande och Mobility Management.

41SO-standarden, EFQM (European Foundation for Quality Management, www.efgm.org) och CAF (Common
Assessment Framework, www.eipa.eu).

5 EPOMM European Platform on Mobility Management,
http://www.epomm.eu/old_website/index.phtml|?1D=2182&id=2183,%20Civitas,%202012
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0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0

POLICY
Anvdndar- och...

Policydokument

Ledarskap

STRATEGI
Mobility Management-...
Personal
Samarbete
Budget

GENOMFORANDE
Kategorier av MM-...
Kompletteringsatgarder

UPPFOLINING

Resultat
Kommunikation
Revision av MM-arbetet

TOTALT

Figur 4-2 Beddmning hosten 2016 av de fyra komponenterna och de tolv nyckelfaktorerna pa en 5
gradig skala, dar 0 betyder Inga aktiviteter alls inom det omrade som fragan beror/Vi saknar
helt information, och déar 5 betyder Vi &r mycket bra pa detta/Vi arbetar pa ett systematiskt
satt och det finns aven plats for nytdnkande och innovation.

Poangskalan kan Gversattas till nedanstaende trappa som illustrerar hur mogen
en organisation &r i sitt mobilitetsarbete. Med handlingsplanen, och tillhérande
atgardsplaner, som stod ar ambitionen att projektorganisationen for hallbar
mobilitet standigt ska rora sig i ratt riktning och integrera hallbart resande och
Mobility Management i processen att utveckla Ulleraker.

5. Stdndiga forbattringar;
innovation; bra resultat

3. God kunskap om férutsittningar, behov och MM;
policy, rutiner, organisation, hogt engagemang

2. Viss kunskap om forutsittningar, behov och MM; planering
av enskilda projekt och atgarder

1. Aktivitets- och projektorienterat; ad hoc, informellt arbete,
kortsiktighet

0. Inget MM-arbete alls

Figur 4-3  lllustration och forklaring av poangskalan i MaxQ.
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5. Ordlista

Aktiva resor - resor som gors till fots och med cykel.

Bygaglogistikcenter - etablering dar byggmaterial samlas for att kunna
samlastas och levereras till byggarbetsplatserna i framfér allt Rosendal, Ostra
Sala backe och Ulleraker.

Flexibla parkeringstal - mojlighet till avsteg fran uppsatt parkeringstal mot att
mobilitetstjanster genomfors som leder till lagre efterfragan pa bilparkering for
fastigheten.

Hallbart resande - transporter och resande som ar effektiva och bra for saval
ekonomi och samhallsutveckling som halsa och miljo. Avser i forsta hand gang,
cykel, kollektivtrafik.

Kompletteringslinje - kollektivtrafiklinje som bidrar till ett finmaskigt
kollektivtrafiknat och bidrar till korta gangavstand.

Logistikcenter - byggnad dit leveranser kan transporteras for att samlastas och
levereras effektivt till Ulleraker.

Mobilitetscenter - bemannat center med Mobility Management-kompetens dar
invanare, foretag och besokare kan fa information och radgivning om resande
och transporter.

Mobilitetshus - byggnad for mobilitetstjanster som parkering for bilpool,
hyrbilar, laddningsinfrastruktur och privata bilar. Kan &ven inkludera andra
mobilitetstjanster och mobilitetsinfrastruktur.

Mobilitetsplan - innehaller atgarder for att underlatta hallbart resande, i
Ulleraker etapp 1 ar uppvisande av mobilitetsplan ett krav for att byggherrarna
ska ges mojlighet till flexibla parkeringstal, alternativt att de ingar
mobilitetskop.

Mobilitetstjanst - olika tjanster som effektiviserar resor och transporter, kan
bland annat vara digitala appar, bilpool, cykelpool och hemleverans av
matvaror.

Mobility Management - mjuka atgarder som information och kampanjer for att
paverka beteenden och attityder till resor och transporter.

Parkeringskop - mojlighet for byggherrarna att frikdpa sitt ansvar att anlagga
bilparkering och att detta istéllet genomfors av Uppsala Parkerings AB i
samlade mobilitetshus. Belopp fér parkeringskdp har bestamts av Uppsala
Parkerings AB till 175 000 kronor per plats fér detaljplan 1a och 1b.
Parkeringstal - anger hur manga bil- och cykelparkeringsplatser som ska
anlaggas vid exploatering. Anges ofta som parkeringsplats per bostad eller per
kvadratmeter.

Ringlinje - kollektivtrafiklinje som gar i cirkel runt staden med tat trafikering i
bada riktningarna. I Uppsala finns en ringlinje som kommer att trafikera
Ulleraker.

Stomlinje - prioriterad kollektivtrafiklinje med gena dragningar och téat

trafikering.
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