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Bakgrund och syfte

Uppsala kommun har
tillsammans med Svenska
Kraftnat gravt ner
kraftledningsstraket langs
med Fyrislundsgatatan och
darmed frigjort mark for
exploatering. Mellan
Vaksalagatan i norr och
Falhagsleden i soder
planerar Uppsala kommun
bostadsexploatering langs
med Fyrislundsgatan. Delar
av den mark dar
bostadsexploateringen
planeras anvands idag for
parkeringsandamal till
bostadsrattsféreningar och
fastighetsagare. Nar
exploateringen genomfors
kommer
parkeringsplatserna att
forsvinna. Utgangspunkten
ar att dessa inte skall
ersattas med nya
parkeringar inom
exploateringsomradet utan
att berodrda fastigheters
egen kvartersmark i stallet
far utnyttjas.

Syftet med denna
parkeringsutredning ar att
kartlagga dagens

Omrade Johannesbécksgatan
- Kéllparkens forskola

Inventerat omrade,
— sesifigur 2.3

Omrade Johannesbicksgatan
- Apelgatan

Inventerat omrade,
ses i figur 2.2

Omrade Nackrosgatan

o Invgnterat omrade,
ses | figur 2.1

Figur 1.1 — Det aktuella planomradet inom
streckat omrade.

parkeringssituation inom avgransat omrade, se figur 1.1 intill, samt ge forslag pa
hur parkeringen kan ske vid en eventuell exploatering. Foér de tva berérda
bostadsrattsforeningarna skall &ven en studie genomfdras pa hur parkeringen kan
I6sas pa de berdrda fastigheternas egen kvarterstomt. | uppdraget ingar det
utdver detta att dven studera dagens parkeringskapacitet och nyttjande av
Johannesbacksgatan samt gora en dvergripande berakning av parkeringsbehov
och eventuella troskelvarden i relation till exploateringsgraden for den nya

bebyggelsen.

Unr 61381038623-01
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2.11

Befintlig parkeringssituation

For att kartlagga parkeringskapaciteten i omradet samt parkeringarnas
belaggningsgrad, genomfordes den 14 och 15 april tva platsbesok. Platsbestken
agde rum mellan klockan 20 och 21.

Antagandet att ménniskor gérna parkerar i narheten av sin bostad tillsammans
med Johannesbécksgatans och Nackrosgatans langd, 900 meter respektive 500
meter, har gjort att omradet fordelats p& tre mindre omraden;

e Nackrosgatan.
e Johannesbacksgatan kring Apelgatan.
e Johannesbacksgatan kring Kallparkens forskola.

Dessa tre omraden kan ses i figur 2:1, 2:2 och 2:3. Nedan foljer analysen av var
och ett av delomradena avseende kapacitet, nyttjande och beldaggningsgrad. For
de bada bostadsrattsforeningarna har aven en parkeringskvot raknats fram. En
bedémning har aven gjorts av hur manga parkeringar bostadsrattsforeningarna
kan tillskapa pa egen kvartersmark.

Néackrosgatan
I detta omrade sker parkeringen langs med gatan. Kantstensparkeringen sker idag

endast p& Nackrosgatans vastra sida. Den del som idag anvands till parkering har
en beddmd kapacitet pa elva stycken parkerade fordon. P& den Ostra sidan, som
idag inte anvéands till parkering, ar kapaciteten bedémd till 39 stycken parkerade
fordon, se figur 2:1 nedan. Sammanlagt ger det en potentiell parkeringskapacitet
pa 50 stycken fordon om hela strackan skulle anvandas. Denna bedémning ar
byggd pa den faktiska langden trottoar som finns att parkera utmed gatan och att
en bil tar ca sex meter i ansprak vid parkering samt de regler som finns gallande
parkering intill korsningar, évergangsstallen, cykelbanor, gardsutfarter m.m.
Nackrosgatans korbana ar ca 7,5 meter vilket endast tillater enkelsidig parkering.

Vid tiden for platsbesken anvandes enbart en del av strackan som parkering, se
figur 2:1 nedan. Antalet parkerande fordon var i snitt sju stycken och
parkeringskapaciteten pa denna delstracka ar som tidigare namts bedémd till elva
stycken fordon. Detta ger en belaggningsgrad pa 64 procent. Anledningen till att
resterande parkeringsyta inte anvandes antas bero pa att omradet bestar av
manga enfamiljshus dar parkeringen sker pa egen tomtmark.

Unr 61381038623-01
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Nackrosgatan

Kantstensparkering Uppsala Kommun -
Antal parkerande: 7 st, Kapacitet: 11 st,
Beldggning: 64 procent

Kantstensparkering Uppsala Kommun -
Anvands inte idag. Bedomd kapacitet ar totalt

v % 39 stycken fordon for den stra sidan.

Figur 2:1 - Parkering vid Nackrosgatan

2.1.2 Johannesbacksgatan — Apelgatan
I detta omrade sker parkeringen i form av kantstensparkering och pa ett

parkeringsomrade som Uppsala kommun upplater samt pa ett omrade som
bostadsréattsforeningarna Arkitekten och Riksbyggen Uppsalahus nr 7 hyr av
Uppsala kommun. For omradets avgransning och parkeringsinformation, se figur
2:2 nedan. Johannesbécksgatan ar ca nio meter bred vilket méjliggor
kantstensparkering pa bada sidor (med kollektivtrafik ar dock endast enkelsidig
kantstensparkering mdéjlig).

Unr 61381038623-01
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Den kantstensparkering som finns i omradet ar avgiftsfri och anvandes vid
platsbesoken i snitt av 24 stycken fordon. Med en parkeringskapacitet pa 26
stycken fordon ger det en beldaggningsgrad pa 92 procent.

Det parkeringsomrade som upplats av Uppsala kommun bestar av avgiftsbelagda
parkeringsplatser (klockan 9-24, 1kr/h) samt férhyrda parkeringsplatser.
Parkeringarna anvandes vid platsbesoken i snitt av 21 stycken fordon. Med en
parkeringskapacitet pa 76 stycken fordon ger det en belaggningsgrad pa 28
procent.

Bostadsrattsféreningen Arkitekten bestar av 171 lagenheter®.
Bostadsrattsféreningen hyr av Uppsala kommun mark dster om
Johannesbécksgatan for att l6sa sina parkeringsbehov, men har utdver dessa
parkeringar 72 parkeringsplatser pa egen kvartersmark i form av garage och
parkeringsplatser. De platsundersékningar som genomférdes visade att den mark
som bostadsrattsforeningen hyr av Uppsala kommun tillhandahaller 49 stycken
parkeringsplatser, se figur 2:2 nedan. Under platsbestken var det i snitt 34
stycken av dessa 49 parkeringsplatser som var upptagna. Detta ger en
belaggningsgrad p& 68 procent.

Totalt sett har alltsd bostadsrattsforeningen Arkitekten tillgang till 121 stycken
parkeringsplatser. Med totalt 171 lagenheter ger det 0,71
parkeringsplatser/lagenhet.

Bostadsrattsforeningen Riksbyggen Uppsalahus nr 7 bestar av 159 lagenheter?.
Bostadsrattsféreningen hyr av Uppsala kommun mark dster om
Johannesbécksgatan for att I6sa sina parkeringsbehov, men har utdver dessa
parkeringar 83 parkeringsplatser pa egen kvartersmark i form av garage samt
parkeringsplatser. De platsundersékningar som genomférdes visade att den mark
som bostadsrattsforeningen hyr av Uppsala kommun tillhandahaller 47 stycken
parkeringsplatser, se figur 2:2 nedan. Under faltbestken var det i snitt 26 stycken
av dessa 47 parkeringsplatser som var upptagna. Detta ger en belaggningsgrad
pa 55 procent.

Totalt sett har alltsa bostadsrattsforeningen Riksbyggen Uppsalahus nr 7 tillgang
till 130 stycken parkeringsplatser. Med totalt 159 lagenheter ger det 0,82
parkeringsplatser/lagenhet.

1 www.bobattre.se 2010-04-21
2 Riksbyggen Uppsala 2010-04-28

Unr 61381038623-01



pport\parkeringsutredning kraftledningsstraket.doc

0:\mark\2010\61381038623-01\4_leverans\slutraj

RAMBGLL

Figur 2:2 - Parkering langs med Johannesbéacksgatan/Apelgatan

Johannesbacksgatan

Parkering Uppsala Kommun -

Antal parkerande:

21 st, Kapacitet: 76 st, Belaggning: 28
procent

Parkering bostadsrattsforeningen
Riksbyggen Uppsalahus nr 7 -

Antal parkerande: 26 st, Kapacitet: 47
st, Beldggning: 55 procent

Parkering bostadsrattsféreningen
Arkitekten - Antal parkerande: 34 st,
Kapacitet: 49 st, Beldggning: 69 pro-
cent

Kantstensparkering Uppsala Kommun
- Antal parkerande: 24 st, Kapacitet: 26
st, Belaggning: 92 procent

Det totala antalet parkeringsplatser som Uppsala kommun upplater i detta omrade
uppgar till 76 stycken. Under faltundersokningen anvandes endast 21 stycken av
dessa. Vid en exploatering ar det darfor endast 21 stycken av dessa
parkeringsplatser som kan behova aterskapas efter exploateringen.

Unr 61381038623-01
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2.1.3

Av bostadsrattsféreningen Arkitektens 49 stycken forhyrda parkeringsplatser
anvands endast 34 stycken. Darfér ar det endast 34 stycken som kan behévas
aterskapas efter exploateringen. Av dessa 34 kan atta stycken anlaggas pa
foéreningens kvartersmark langs med Johannesbacksgatan. Ytterliggare
parkeringar kan skapas pa foreningens kvartersmark, bade i anslutning mot
Kallparken samt pa fastighetens innergard. En sadan utbyggnad kommer dock att
paverka omradets gronomraden samt lekplatser negativt.

Av bostadsrattsféreningen Riksbyggen Uppsalahus nr 7:s 47 stycken forhyrda
parkeringsplatser anvands endast 26 stycken. Darfoér ar det endast 26 stycken
som kan behovas aterskapas efter exploateringen. Av dessa 26 kan tolv stycken
anlaggas pa féreningens kvartersmark langs med Johannesbacksgatan.
Ytterliggare parkeringar kan skapas pa foreningens kvartersmark, bade i
anslutning mot Kallparken samt pé& fastighetens innergard. En sadan utbyggnad
kommer dock att paverka omradets gronomraden samt lekplatser negativt.

Johannesbacksgatan — Kéllparkens forskola
I detta omrade sker parkeringen i form av kantstensparkering och pa ett

parkeringsomrade som Uppsala kommun upplater. For omradets avgransning och
parkeringsinformation, se figur 2:3 nedan. Johannesbacksgatans kdrbana ar ca nio
meter bred vilket mojliggér kantstensparkering pa bada sidor (med kollektivtrafik
ar endast enkelsidig kantstensparkering majlig).

Den kantstensparkering som finns i norra delen av omradet ar avgiftsfri och
anvandes vid faltbesdken i snitt av 24 stycken fordon. Med en parkeringskapacitet
pa 32 stycken fordon ger det en belaggningsgrad pa 75 procent.

Den kantstensparkering om finns i omradets sodra del ar avgiftsbelagd mellan
8 — 18 och avgiften ar 1kr/h. Vid faltbes6ken anvandes dessa parkeringar av i
snitt 13 fordon. Men en kapacitet pa 15 stycken fordon ger det en
belaggningsgrad pa 83 procent. Som tidigare namnts genomfordes faltbesoken
under kvallstid vilket innebér att parkeringen var avgiftsfri.

Det parkeringsomrade som upplats av Uppsala kommun anvandes vid faltbesoken
av i snitt av 26 stycken fordon. Med en kapacitet pa 75 stycken fordon ger det en
belaggningsgrad p& 35 procent. Denna parkering bestar av avgiftsbelagda
parkeringsplatser (klockan 8-18, 1kr/h) samt forhyrda parkeringsplatser. Da
faltbesdken skedde under kvalistid var de avgiftsbelagda parkeringarna avgiftsfria.
For omradets avgransning och parkeringarnas kapacitet och belaggningsgrad, se
figur 2:3 nedan.

Unr 61381038623-01
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Johannesbdacksgatan

Kantstensparkering Uppsala Kommun
- Antal parkerande: 24 st,

Kapacitet: 32 st,

Beldggning: 75 procent

Parkering Uppsala Kommun - Antal par-
kerande:

26 st, Kapacitet: 75 st, Belaggning:

35 procent

Kantstensparkering Uppsala Kommun -
Antal parkerande: 13 st, Kapacitet: 15 st,
Belaggning: 87 procent

Figur 2:3 - Parkering langs med Johannesbéacksgatan/Kallparkens forskola

Vid en eventuell exploatering bor 24 stycken parkeringsplatser ersattas i omradets
norra del. | omradets sddra del bor 39 stycken parkeringsplatser aterskapas.

Unr 61381038623-01
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2.2

Sammanfattning

| tabell 2.1 nedan redovisas en sammanstéllning av dagens parkeringssituation.

Tabell 2.1 — Sammanstéllning av dagens parkeringssituation.

Antal P-platser Anvéanda P-platser Belaggning |Parkeringskvot
(ej kvartersmark) (p.platser/lagenheter)
Néackrosgatan, kantstensparkering
11 7 64%

Johhanesbécksgatan Apelgatan
Uppsala Kommun, parkeringsomrade 76 21 28%
Johhanesbacksgatan Apelgatan
Uppsala Kommun, k.parkerin

PP P o 26 24 92%
Johhanesbacksgatan Apelgatan
Brf. Arkitekten: 171 lagenheter,
72 p-platser kvartersmark 49 34 69% 0.71
Johhanesbacksgatan Apelgatan
Brf. Riksbyggen Uppsalahus nr 7:
159 lagenheter 83 p-platser k.mark 47 26 55% 0.82
Johhanesbéacksgatan Kallparkerns
forskola Uppsala Kommun, Norra
kantstensparkeringen 32 24 75%
Johhanesbacksgatan Kallparkerns
forskola Uppsala Kommun, Sodra
kantstensparkeringen 15 13 87%
Johhanesbéacksgatan Kallparkens
forskola Uppsala Kommun,
parkeringsomrade 75 26 35%
Totalt 331 175 53%

Unr 61381038623-01
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3. Parkering med exploatering

I detta kapitel redovisas hur manga
parkeringsplatser som kan skapas i de
framtida kvarteren i forhallande till antal
lagenheter samt hur manga
kantstensparkeringar som kan skapas utmed
det aktuella straket. De berdkningar som
utforts har utgatt fran den principskiss
Stadsbyggnadskontoret tagit fram dver hur
omradet skall utformas och fran uppgifter
direkt fran Stadsbyggnadskontoret. For
principskiss, se figur 3.1 intill.

3.1 Parkering pa kvartersmark . 7 "u -'

Parkeringsbehovet kan beraknas enligt =2 L ) =
principen en bilplats per lagenhet eller 10 : L\ gga
bilplatser/1000 m? BOA (boarea). Det Y A _ -? 5
framraknade parkeringsbehovet i kap 3.1.1 NT W
och 3.1.2 utgér fran 1 bilplats per lagenhet. , ) e
Som en jamforelse beraknas bilplatsbehovet i N ‘
kap 3.1.3 enligt 10 bilplatser/1000 m? BOA. LB

Exploateringsgraden uttrycks som en relation
mellan BTA (bruttoarea) och kvartersarea.

Figur 3.1 - Stadsbyggnadskontorets

. . rincipskiss over exploateringen.
Forklaringar: princip P g

BTA Bruttoarea ar en term som anger den sammanlagda arean av alla
vaningsplan, begransade av omslutande vaggars utsida.
| detta kapitel raknas endast BTA ovan mark, sk "ljus BTA”.

BOA Boarea &r en term som anger alla ytor inom lagenheterna (inklusive
innervaggar), begransade av lagenhetsomslutande vaggars insida.
Kallare ingar inte i BOA.

Erfarenhetsmassigt utgdr BOA ca 80 % av BTA for flerfamiljshus.
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3.1.1

Kvarterstyp 60 x 100 meter

Langs vastra sidan av Fyrislundsgatan i det tidigare kraftledningsstraket kan
parkeringsbehovet 6verslagsmassigt beraknas med utgangspunkt fran ett
typkvarter med matten 60 x 100 meter. Malsattningen &ar att det parkeringsbehov
som genereras av de nya bostdderna ska tillgodoses inom det egna kvarterets yta.
For principskiss over typkvarter, se figur 3.2 nedan.

Figur 3.1 — Principskiss for den tilltankta

/i’ 6o o exploateringen
LW o i ¥ %%
A [T i At ¢’
6 !.‘7_/_;_ lz_/: (; L s L
'I>"- - f/ q |e?
g Yros
¥ [ — PV :,i|.-. |
Wz /_/_./_/.‘ // PNV 4
o IS B B

Figur 3.2 — Principskiss kvarterstyp 60 x 100 meter

Grundprinciper - Genomsnittligt berdknas de nya husen med slutet byggnadssatt
ha fem vaningar. Genomsnittligt husdjup antas till 12 meter. Den sammanlagda
bruttoytan (BTA) blir d& 3260 x 5 = ca 16 300m?. Overslagsmassigt antas 110 m?
per lagenhet, det ger da teoretiskt ca 150 lagenheter. Exploateringstal: 2,75 (BTA
i kallaren ingar inte).

For att fA en levande stadsmiljo ar det viktigt att lokaler for handel kan etableras i
markplanet framst mot Fyrislundsgatan och delar av de nya tvargatorna. Ungefar
en tredjedel av bottenvaningen i kvarteret bor vara tankt for verksamhetslokaler.

Eftersom den tillgéngliga kéllarytan antas utgdra den enda resurs som finns fér de
funktioner som redovisas nedan, ger ett snabbt 6verslag vid handen att 150
lagenheter gar att utféra om parkeringsnormen satts till

en bilplats/lagenhet. Detta har berdknats pa foljande satt:

e Parkering - Parkeringsnormen en bilplats per lagenhet ger 150 bilplatser.
Utrymmesbehovet per parkeringsplats satts lite hogre an vanligt da pelare
och tvingande matt i husens konstruktion inte kan ge optimala Iésningar.
Ytbehovet antas darfor till 27 m? per bilplats (ruta pd 3 x 5 meter och 8
meter svangyta). Det ger 150 x 27 = 4050 m?.

Besodksparkering med 0,1 p-plats/lagenhet ar inte medraknad i kéllaren
utan forutsatts 16sas med kantstensparkering utefter gatan.

10
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Flaktrum - Kan laggas i kallare eller pa vinden. | detta fall raknas med
placering i kallaren. Ett flaktrum alstrar ca 1 m? per bostadslagenhet, det
ger ca 150 m? flaktrum

Forrdd - Varje lagenhet alstrar ca 8 m? forradsyta. | detta fall raknas med
att lagenhetsforraden placeras i kallaren och har plats for cykel och
barnvagn. | markplanet placeras gemensamma utrymmen som tvattstuga
och soprum/atervinning. Gemensam cykelparkering/férrad i anslutning till
entréer ar onskvart ur trivsel- och komfortsynpunkt.

Forrddsytan i kallaren uppgar till 1200 m?.

Trapphus - | det generella kvarteret p4 60 x 100 meter raknas med tio
trapphus. Varje trapphus beréknas till ca 40 m?. | mattet inréaknas
hissmaskinrum. Det blir sammanlagt 400 m? trapphus i kallaren.

Ramp - En nedkérningsramp for hela kvarteret racker men kraver tva
korfalt. Det ger med 8 % lutning ca 225 m? i kallarplanet.

Undercentral - Fjarrvarmevaxlare, férdelning tappvatten och varme ca 10
m?. Rakna med ca tre stycken centraler, det blir ca 30 m?. Ligger i
kallaren.

Undercentral - Elcentraler, ca 6 m?per enhet. Rakna med ca tio stycken.
Ligger i kallaren. Det blir sammanlagt ca 60 m?. Om det ska tillkomma
vaxlare for energiatervinning, varmepumpar, bergvarme, ackumulatorer
etc. sa kraver det extra plats. Nagra sadana anordningar &ar inte
medraknade hér.

Dagvattenmagasin - Grundprincipen ar att inom kvartersmark ska
dagvattnet tas omhand lokalt alternativt fordrdjas innan det leds ut till det
allmanna natet i gata. Kapaciteten for ett férdréjningsmagasin skulle
kunna beraknas pa foljande satt;

Utgangspunkten ar ett 10-arsregn med varaktighet tio minuter.

For Uppsala galler d& 225 liter per sekund och hektar.

Avrinningskoefficient satts till 0,9.

Detta ger 225 x 0,6 (kvarterets yta 6000 m?) x 0,9 = 120 liter per

sekund.

o0 Detta blir under tio minuter 120 x 60 x 10 = 72 000 liter = 72
kubikmeter,

o Eller uttryckt som tolv liter per m?. Vid en antagen invandig

kallarhojd pd 2,5 meter skulle teoretiskt ca 30 m? yta tas i

ansprak. Om detta ar tekniskt mojligt med hansyn till

grundvatten, vattengang i allmanna ledningar, tekniskt utférande

etc. ar inte utrett.

O O O o
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Med utgangspunkt frAn de ovan beskrivna forutsattningarna ska da foljande
funktioner rymmas i kéllarplanet, som har antas utgoéra hela kvartersytan med
overdackad gard. For sammanstallning av ovan beskrivna forutsattningarna, se
tabell 3.1 nedan.

Tabell 3.1 — Sammanstallning av ytbehov i kallaren fér kvartersmark 60 x 100 meter

Funktion Yta (m?)
Parkeringsplatser 4050
Flaktrum 150
Forrad 1200
Trapphus 400
Ramp 225
Undercentral

fiarrvarmecentral 30
Undercentral elcentral 60
Dagvatten 30
Totalt 6145

Sammanfattningsvis kan det sdgas att det berédknade exemplet, med
femvaningshus, ligger precis pa gransen att klara parkeringsbehovet i
kallaren/6verdackning av innergarden.

Nyckeltal: 41 m? kallare/Igh.

Om endast halften av forrdden placeras i kallaren skulle ca 20 ytterligare p-platser
rymmas i kdllaren. En 6kning med ca 13 %.

For att f4 alla 6nskade funktioner i kallaren (parkering, flaktrum, forrad, trapphus,
ramp, uc, och dagvatten) med en disponibel yta av ca 6000 m? ligger gransen for
exploateringen vid ca 150 lagenheter. Det motsvarar ca 16 500 m? "ljus” BTA
(bruttoarea). Utslaget pa den byggbara delen av kvarteret (slutet kvarter i
stenstadsmodell) blir det 16500 delat med 3260 = ca 5,1 vaningar i genomsnitt.

3.1.2 Kvarterstyp 40 x 100 meter

Langs Ostra sidan av Fyrislundsgatan kan parkeringsbehovet 6verslagsmaéssigt
beraknas med utgangspunkt fran ett typkvarter med matten 40 x 100 meter.
Malsattningen ar att det parkeringsbehov som genereras av de nya bostaderna
ska tillgodoses inom det egna kvarterets yta. For principskiss 6ver typkvarter, se
figur 3.3 nedan.
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Figur 3.3 — Principskiss kvarterstyp 40 x 100 meter

Grundprinciper - Genomsnittligt beraknas de nya husen med delvis slutet
byggnadssatt ha fyra vaningar. Genomsnittligt husdjup antas till tolv meter.
Den sammanlagda bruttoytan (BTA) blir d& 2550 x 4 = ca 10 200 m?.

Overslagsmassigt antas 110 m? per lagenhet, det ger d& teoretiskt ca 90
lagenheter. Exploateringstal: 2,5. (BTA i kallaren ingar inte).

For att fA en levande stadsmiljo ar det viktigt att lokaler for handel kan etableras i
markplanet framst mot Fyrislundsgatan. Ungefar en tredjedel av bottenvaningen i
kvarteret bor vara tankt for verksamhetslokaler.

Eftersom den tillgéngliga kéllarytan antas utgdra den enda resurs som finns fér de
funktioner som redovisas nedan, ger ett snabbt 6verslag vid handen att 90
lagenheter gar att utféra om parkeringsnormen sétts till

en bilplats/lagenhet. Detta har berdknats pa foljande satt:

e Parkeringsplatser - Parkeringsnormen 1 bilplats per lagenhet ger 90
bilplatser. Utrymmesbehovet per parkeringsplats séatts lite hdégre an vanligt
da pelare och tvingande matt i husens konstruktion inte kan ge optimala
I6sningar. Ytbehovet antas darfor till 27 m? per bilplats (ruta pd 3 x 5
meter och 8 meter svéngyta). Det ger 90 x 27 = ca 2430 m®.

Besodksparkering med 0,1 p-plats/lagenhet ar inte medraknad i kéllaren
utan forutsatts I6sas med kantstensparkering utefter gatan.

e Flaktrum - Kan laggas i kallare eller pa vinden. | detta fall raknas med
placering i kéllaren. Ett flaktrum alstrar ca 1 m? per bostadslégenhet, det
ger ca 90 m? flaktrum

e Forrdd - Varje lagenhet alstrar ca 8 m? forradsyta. | detta fall raknas med
att lagenhetsforraden placeras i kallaren och har plats for cykel och
barnvagn. | markplanet placeras gemensamma utrymmen som tvattstuga
och soprum/atervinning. Gemensam cykelparkering/forrad i anslutning till
entréer ar onskvart ur trivsel- och komfortsynpunkt.

Forradsytan uppgar till 720 m?.
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Trapphus - | det generella kvarteret p& 40 x 100 meter rdknas med atta
trapphus. Varje trapphus beréknas till ca 40 m?. | mattet inraknas
hissmaskinrum. Det blir 320 m2.

Ramp - En nedkoérningsramp for hela kvarteret racker men kraver tva
korfalt. Det ger med 8 % lutning ca 225 m?.

Undercentral - Fjarrvarmevéaxlare, fordelning tappvatten och varme ca 10
m?. Rakna med ca 2 st centraler, det blir ca 20 m?. Ligger i kallaren.

Undercentral - Elcentraler, ca 6 m?per enhet. Rakna med ca 8 stycken.
Ligger i kallaren. Det blir sammanlagt ca 50 m2. Om det ska tillkomma
vaxlare for energidtervinning, varmepumpar, bergvarme, ackumulatorer
etc. sa kraver det extra plats. Nagra sadana anordningar ar inte
medréknade har.

Dagvattenmagasin - Grundprincipen ar att inom kvartersmark ska
dagvattnet tas omhand lokalt alternativt fordrdjas innan det leds ut till det
allmanna natet i gata. Kapaciteten for ett férdrojningsmagasin skulle
kunna beraknas pa foljande satt;

0 Utgangspunkten ar ett 10-arsregn med varaktighet 10 minuter.

o For Uppsala galler da 225 liter per sekund och hektar.

o0 Avrinningskoefficient satts till 0,9.

o Detta ger 225 x 0,4 (kvarterets yta 4000 m?) x 0,9 = 80 liter per
sekund.

o0 Detta blir under 10 minuter 80 x 60 x 10 = 48 000 liter = 48
kubikmeter, eller uttryckt som 12 liter per m2. Vid en antagen
invandig kallarhsjd p& 2,5 meter skulle teoretiskt ca 20 m? yta tas
i ansprak. Om detta ar tekniskt mojligt med hansyn till
grundvatten, vattengang i allmanna ledningar, tekniskt utférande
etc. ar inte utrett.

Med utgangspunkt fran de ovan beskrivna forutsattningarna ska da féljande
funktioner rymmas i kéllarplanet, som har antas utgora hela kvartersytan med
overdackad gard. For sammanstallning av ovan beskrivna forutsattningarna, se

tabell 3

Unr 61381038623-01
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3.1.3

Tabell 3.2 — Sammanstéllning av ytbehov i kéllaren for kvartersmark 40 x 100 meter

Funktion Yta (m?)
Parkeringsplatser 2430
Flaktrum 90
Forrad 720
Trapphus 320
Ramp 225
Undercentral

fjarrvarmecentral 20
Undercentral elcentral 50
Dagvatten 20
Totalt 3875

Sammanfattningsvis kan det sdgas att aven detta exempel klarar
parkeringsbehovet i kallaren/6verdackning av innergarden.
Nyckeltal: 43 m? kallare/Igh.

Om endast halften av forrdden placeras i kallaren skulle ca tolv ytterligare p-
platser rymmas i kallaren. En 6kning med ca tolv procent.

For att fa alla 6nskade funktioner i kallaren (parkering, flaktrum, forrad, trapphus,
ramp, uc, och dagvatten) med en disponibel yta av ca 4000 m? ligger gransen for
exploateringen vid ca 90 lagenheter. Det motsvarar ca 10000 m? "ljus” BTA
(bruttoarea). Utslaget pa den byggbara delen av kvarteret (delvis slutet kvarter)
blir det 10 000 delat med 2550 = ca 3,9 vaningar i genomsnitt.
Parkeringsbehov kopplat till 10 p-platser/1000 m? BOA.
Utgangspunkt;
Relationen BOA/BTA = 0,8. | detta fall raknas enbart "ljus” BTA, dvs. kéllaren
ingdr inte som medraknad BTA.
Kvarterstyp 60x100 meter;

e 150 x 110 = 16500 m? BTA x 0,8 = 13200 m? BOA.

e 13200 m? BOA ger 132 parkeringsplatser.

e 132 bilplatser dividerat med 150 lagenheter ger 0,88 bilplats/Igh

Kvarterstyp 40x100 meter;
e 90 x 110 = ca 10 000 m? BTA x 0,8 = 8000 m? BOA

e 8000 m? BOA ger 80 parkeringsplatser
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3.2

e 80 hilplatser dividerat med 90 lagenheter ger 0,89 bilplats/Igh
Slutsats

Om parkeringsnormen 10 p-platser/1000 m? BOA tillampas kan ocksa
gastparkeringen (10 % ytterligare platser) klaras av i kallaren.

Kantstensparkering
Kantstensparkering antas vara méjlig langs med hela

Nackrosgatan/Johannesbacksgatan samt pa de tvargator som tillkommer med
omradets nya kvartersstruktur, se figur 3.1 ovan. Skillnaden mellan det befintliga
gatunatet och det framtida gatunatet ar att méjligheten till kantstensparkering
Okar utmed Nackrosgatan/Johannesbacksgatan da dessa gator forlangs. Dessutom
okar antalet tvargator mellan Nackrosgatan/johannesbacksgatan och
Fyrislundsgatan. Kantstensparkeringen langs med dessa gator ar tankta att
anvanda av bade boende i befintlig bebyggelse samt besotkare till befintlig samt ny
bebyggelse.

Vid bedomningen av hur manga kantstensparkeringar som kan tillskapas har den
framtida kvartersstrukturen, som visas i Figur 3.1 ovan, anvants. De antaganden
angaende kantstensparkeringens utformning redovisas i punktformat samt i figur
3.4 nedan.

Bedoémningen av hur manga gatumarksparkeringar som kan tillskapas vid
nybyggnationen har gjorts utefter féljande antaganden;

e en bil tar ca sex meter i ansprak vid kantstensparkering.

e utfarter fran kvarteren kommer att finnas langs med tvargatorna och
Johannesbacksgatan/Nackrosgatan, alltsa tre utfarter per kvarter.

e ingen bil far parkera narmare an tio meter fran korsning eller fem meter
fran utfart. Fem meter fran utfart ar inget krav enligt lag, utan mer en
gardering ifall antalet utfarter/kvarter blir fler &n beraknat.

e utfarterna antas ha en bredd pa sju meter.

En principskiss 6éver hur parkeringen ser ut kring korsningar och utfarter visas i
figur 3.4 nedan.
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Utfart 7 m, Parkeringsfrizon
5 m fran utfart
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fran korsning \\\\_‘
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e

Johanne

Parkeringszon

Figur 3.4 — Kantstensparkering kring korsningar och utfarter.

For att ytterligare tka antalet kantstensparkeringar i omradet kan aven
kantstensparkeringen langs med Fyrislundsgatan anvandas som bestksparkering
under kvalls- och nattetid. Vid bedomningen av hur manga kantstensparkeringar
som kan tillskapas utmed Fyrislundsgatan har tva alternativ anvants; dels en tat
parkering dar det enbart finns parkeringsplatser langs med Fyrislundsgatan och
dels en mer otat kantstensparkering dar bilarna parkerar fyra och fyra med en 6
pa fem meter emellan. Kantstensparkering pa Fyrislundsgatans har antagits ske
pa gatans vastra sida.

Antalet kantstensparkeringar som kan tillskapas beror dven pa om gatan
trafikeras av kollektivtrafik eller inte. | figur 3.5 nedan visas kollektivtrafiknatet
efter exploateringen. Av figuren framgar det att kollektivtrafiken kommer att
trafikera hela strackan Johannesbacksgatan — Apelgatan samt vissa delar av
Johannesbacksgatan — Kallparkens forskola. P& den strackan dar kollektivtrafiken
trafikerar ar inte dubbelsidig kantstensparkering maojlig d& korbanan endast ar ca
nio meter bred. Vart att notera ar att antalet kantstensparkeringar minskas med
fem stycken per héllplats da en héllplats tar ca 26 meter i ansprak.
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Teckenfrklaring

Stomlinje
Kompleteringstinje
Servicelinje
Skolbuss

Figur 3.5 — Kollektivtrafiknatet efter exploateringen.

Antalet parkeringsplatser som kan skapas efter exploateringen redovisas med
samma geografiska indelning som i Kapitel 2 — Befintlig parkeringssituation och
visas i tabell 3.3 nedan.

Tabell 3.3 — Tabell 6ver kantstensparkeringsbehovet idag och antalet mojliga parkeringsplatser efter en
exploatering.

Delomrade Idag Exploateringsforslaget
Behov Kantstensparkering |Kantstensparkering |Tvéargator Kantstensparkering |Parkering

vastra sidan ostra sidan (dubbelsidig Fyrislundsgatan kvartersmark
Nackrosgatan/ Nackrosgatan/ kantstensparkering) | (otat - tat parkering)
Johannesbacksgatan |Johannesbacksgatan

Nackrosgatan 7 68 33 76 - 89

Johanesbécksg.

Apelgatan 105 65 65 33 58 - 70 20

Johanesbéacksg.

Kallparkens

forsk. 63 28 28 55 58 - 71

Totalt 175
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Den beddmning av antalet kantstensparkeringar som gjorts, se tabell 3.3, ger att
det behov av parkeringsplatser som finns idag klaras, genom att anvanda olika
kombinationer av parkeringsmdjligheter, efter att den framtida exploateringen ar
genomford.
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4.1

4.2

Slutsats och rekommendationer

Exploateringens parkering
Utgangspunkten for de tva kvarterstyper som studerats har varit att all

tillkommande boendeparkering ska l6sas pa kvartersmark. Det har da férutsatts
att parkering och biutrymmen till bostdderna samt ndédvandiga teknikutrymmen

forlaggs under mark. Gemensamma utrymmen som eventuell tvattstuga, cykel-

barnvagnsforrad samt soprum/atervinning ar daremot tankta att forlaggas ljust i
markplanet. Innergardarna i kvarteren vid maximalt utnyttjande kommer da att
utgobras av dverbyggda dackslésningar.

Det stora kvarteret ger ca 150 Igh. Exploateringstal 2,75 (kéallaren inte
medraknad)
Det lilla kvarteret ger ca 90 Igh. Exploateringstal 2,5 (ké&llaren inte medréaknad)

Varje Igh behéver 41-43 kvm kallare.

Om halften av forraden tas bort fran kallaren kan ca 20 nya p-platser tillkomma
for det stora kvarteret, och ca 12 for det lilla.

Om parkeringsnormen 10 p-platser/1000 BOA tillampas blir det ca 0,9 p-
platser/Igh. Det betyder att aven gastparkeringen kan klaras av i kallaren.

Slutsatsen blir d&;

For att klara alla funktioner i kallaren (parkering, flaktrum, férrad, trapphus,
ramp, undercentraler och dagvatten) kan nagra enkla nyckeltal anvandas:

exploateringstal 2,5 (raknat pa "ljus" BTA)
42 kvm kallare/Igh
bilplatsbehov 0,9 (rédknat med "BOA-norm" dar faktorn ar 0,8 BOA/BTA)

De har vardena bor kunna anvandas for alla kvarter stdrre &n ca 4000 kvm.

Kantstensparkering
Den Overgripande slutsatsen ar att det parkeringsbehov som idag finns i omradet

kommer att kunna klaras av att aterskapas i den kvartersstruktur som kommer att
byggas. Om en maximering av antalet méjliga parkeringsplatsers gors kommer
tillgangligheten till parkering i omradet att 6ka. Nedan foljer slutsatser och
rekommendationer for de tre delomradena.

Unr 61381038623-01

20



pport\parkeringsutredning kraftledningsstraket.doc

0:\mark\2010\61381038623-01\4_leverans\slutraj

RAMBGLL

4.2.1

4.2.2

4.2.3

Néackrosgatan
Det parkeringsbehov som finns idag, sju stycken, klaras med de

parkeringsmadjligheter som skapas med den nya kvartersstrukturen aven fast
gatans bredd endast tillater enkelsidig kantstensparkering. Eftersom
parkeringsbehovet idag ar s& pass litet skulle ett stort 6verskott av parkeringar
kunna skapas om en maximering av parkeringsplatser gors. Det lilla
parkeringsbehovet i kombination med det stora antalet mdjliga parkeringsplatser
ger aven en storre frihet i hur manga parkeringar man vill anlagga mellan den nya
och den gamla bebyggelsen.

Den enkelsidiga kantstensparkering bor ske langs med Nackrosgatans 6stra sida
da gatans nedre del har enfamiljshus pa sin vastra sida.

Johannesbacksgatan - Apelgatan
Det parkeringsbehov som finns idag, 105 stycken, kan I8sas genom enkelsidig

kantstensparkering pa Johannesbacksgatan, dubbelsidig kantstensparkerings pa
omradets tvargator samt att nya parkeringar anlaggas pa
bostadsréattsforeningarnas egen kvartersmark. Ifall man inte vill anldgga nya
parkeringar pd bostadsrattsforeningarnas kvartersmark kan kantstensparkeringen
utmed Fyrislundsgatan anvdndas som besdksparkering under kvélls- och nattetid.
Kantstensparkeringen langs med Fyrislundsgatan kan &ven anvéndas som
besoksparkering till omradet under kvalls- och nattetid om man vill maximera
antalet parkeringsplatser i omradet eller 6ka friheten i hur manga parkeringar
man vill anldgga mellan den nya och den gamla bebyggelsen.

Johannesbacksgatan - Kallparkens forskola
Det parkeringsbehov som idag finns, 63 stycken, kan l6sas genom att anvanda sig

av enkelsidig kantstensparkering utmed Johannesbécksgatan samt dubbelsidig
kantstensparkering pa omradets tvargator. Kantstensparkeringen langs med
Fyrislundsgatan kan aven anvandas som besdksparkering till omradet under
kvalls- och nattetid om man vill maximera antalet parkeringsplatser i omradet
eller 6ka frineten i hur manga parkeringar man vill anlagga mellan den nya och
den gamla bebyggelsen.

Eftersom enkelsidig kantstensparkering anvands i de tva foregdende omradena
bér det ur estetisk synvinkel endast anvandas enkelsidig kantstensparkering &ven
i detta omrade. Omradets nedre del trafikeras dven av kollektivtrafik vilket med
hansyn till gatans bredd oméjliggor dubbelsidig kantstensparkering.
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