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SAMMANFATTNING AV
PROGRAMFORSLAG

Bakgrund och syfte

Ostra Sala backe, mellan Fyrislund och Bolidnderna i
soder till Granby i norr, har sedan 1970-talet utgjorts
av en bred kraftledningsgata som nu ar borttagen. Nya
mojligheter att utveckla omradet till en levande del av
staden har Oppnats. Ett unikt tillfdlle finns att fortéta
denna del av staden, forbattra kopplingarna mellan Sala
backe och Arsta och skapa en ny och spinnande sam-
manhéllen stadsbygd.

Programmet visar pd kommunens viljeriktning och mal
for omradet samt forutsattningarna och konsekvenserna
av en utbyggnad. Programmet ska utgora underlag for
den fortsatta detaljplaneringen och belysa vilka stra-
tegiska fragor som maste hanteras och 16sas i den fort-
satta planprocessen och genomforandet.

Stadsbyggnadsvision

Visionen for Ostra Sala backe ir att skapa en samman-
hallen stadsstruktur som kopplar ihop Sala backe och
Arsta och dirigenom liker” stadsviiven. Strukturen
bygger pa moéten, variation, upplevelser och mangtfald.
Den nya bebyggelsen tillfor nya kvaliteter i boende-
och stadsmiljon och attraherar ménniskor med olika
bakgrund, livsstilar, intressen, kulturer och livsskeden.
Strukturen gor det enklare och tryggare att ta sig mellan
stadens olika delar och fungerar som en "’brygga” och
motesplats mellan stadsdelarna.

Ostra Sala backe bidrar till att ge de dstra delarna av
Uppsala en innerstadskdnsla och urban karaktir med
ett attraktivt stadsliv med en blandning av bostidder och
verksamheter. Arsta centrum blir en viktig métesplats.
Hallbarhet dr i fokus i utvecklingen av Sala backe.
Strukturen ar robust, miljomedveten, ska underlitta
etablering av nya verksamheter och &r savél ekologiskt
som socialt och ekonomiskt héllbar. Strukturen formas
och utvecklas over tid i samarbete med ménga olika ak-
torer.

Omradets struktur

I Ostra Sala backe blandas bostider, handel, service,
kontor och verksamheter i en intressant och varierad
struktur. En blandad stad kraver ett tillrickligt stort be-
folkningsunderlag, genomstromning av ménniskor, tyd-
liga offentliga platser och intressanta malpunkter.

Den traditionella stadens uppbyggnad med tydliga ga-
tor och kvarter #r forebild for Ostra Sala backe. Det ska
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vara enkelt att rora sig genom omradet, orientera sig och
motas. Kvarteren varierar i storlek och form beroende
pa hur lokalgatundtet moter Fyrislundsgatan. Intres-
santa kvartersformer och spannande gatuperspektiv kan
pa sa vis skapas. Fyrislundsgatan som barridr ska dver-
bryggas och ges en funktion och utformning som stads-
gata med inslag av verksamheter. Bebyggelsen ges en
egen karaktir och ett spdnnande uttryck. Strukturen ska
bygga pa variation enligt principen hogt - lagt - tétt.

Ostra Sala backe rymmer ca 2 000 bostider vister om
Fyrislundsgatan. P4 den Gstra sidan dr marken i privat
dgo, men kan uppskattningsvis inrymma ytterligare ca
500 bostider. Arsta centrum utvecklas med handel, oli-
ka servicefunktioner, kultur, idrott, kontor och bostéder,
och utgoér omradets naturliga motesplats. Tillkommande
behov av forskolor, skolor och sirksilda boendeformer
kan tillgodoses inom programomradet men dven genom
att finna limpliga platser inom Arsta och Sala backe.

Genom upprustning av av befintliga parker i ndromra-
det, nya kvartersparker inom omradet och nya parkstrak
tillgodoses omradets behov av park- och rekreations-
ytor. Gang-, cykel- och kollektivtrafiken gynnas genom
att bebyggelsestrukturen gor det létt att promenera, ta
cykeln och resa kollektivt. Boendeparkering ska som
huvudprincip anordnas i underjordiska garage, medan
besoksparkering kan ske som kantstensparkering.

Stadsbyggnadsprinciper
Stadsbyggnadsprinciperna illustrerar pa vilket sétt om-
radet kan utformas till en nyskapande, mer véardetit,
variationsrik och gron stadsdel med en blandning av
innehall och funktioner. Principerna kommer att ligga
till grund for kommunens fortsatta arbete och anger en
ambitions- och kvalitetsniva som kommer att fordjupas
och utvecklas tillsammans med olika aktoérer i den fort-
satta planprocessen.

Fortsatt arbete

Programomradet &r stort och utbyggnaden kommer att
ske under en lang tidsperiod. Foreslagen struktur ger
en robusthet och flexibilitet infér genomférandeskedet
pa sa vis att utbyggnader kan paborjas parallellt inom
olika delar av omradet. Genom arbeten med markanvis-
ningar och detaljplaner bedoms byggandet av omradets
forsta kvarter kunna péborjas 2013. Arbetet berdknas
pagéa under ca 10-15 ar. Stadsbyggnadsvisionen skapar
hoga forvintningar och nya utmaningar for de aktorer
som medverkar i den fortsatta utvecklingen av omradet.
Kommunikation, samordning, stindig utveckling och
kunskapsaterforing samt samarbete med 6vriga marka-
gare blir viktiga framgéngsfaktorer i plan- och genom-
forandeprocessen.
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FORUTSATTNINGAR OCH
KONSEKVENSER

1 foljande kapitel beskrivs programomrddet idag och
vilka 6vergripande konsekvenser den tillkommande be-
byggelsen i Ostra Sala backe bedéms kunna fd. Pro-
gramforslaget innebdr en fortitning och komplettering
av staden i enlighet med oversiktsplanens inriktning
och bedoms inte strida mot andra kommunala riktlin-
jer. Utifran den kunskap som stadsbyggnadskontoret
idag har dr den samlade bedémningen att programm-
ets intentioner inte kan antas leda till en betydande
miljopaverkan.

Ostra Sala backe idag
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BEFOLKNING OCH BOENDE

Idag bor ca 9 650 personer i Sala backe och ca 8 100
personer i Arsta. Sammansittningen av bostadsutbud
och upplatelseformer skiljer sig 4t mellan de bada stads-
delarna. I Sala backe bor ndrmare 97 % av befolkning-
en i flerfamiljshus jimfort med ca 78 % i Arsta. Hy-
resrétter respektive bostadsritter dr grupperade i stora
enheter. Huvuddelen av ligenheterna i Arsta utgdrs
av bostadsritter, 1 Sala backe dr andelen hyresritter
storre.

De sociala och ekonomiska forutséttningarna skiljer sig
inte ndmnvirt & mellan stadsdelarna. Medelinkomst-
nivan i Arsta ligger ca 10 % hogre 4n i Sala backe.
Likasa dr andelen familjer med bil storre i Arsta in i
Sala backe, vilket torde hénga ihop med att andelen
smahus ir storre i Arsta.

Konsekvenser - befolkning och boende
Vid utbyggnaden av Ostra Sala backe beriiknas ca 2 000
lagenheter véster om Fyrislundsgatan tillkomma, vilket
innebér ca 4 500 nya invanare. Vid en exploatering pa
den Ostra sidan om Fyrislundsgatan kan ytterligare ca
500 lagenheter tillkomma, vilket innebér ca 1 100 nya
invanare. For att kunna mdta den prognostiserade be-
folkningsdkningen fram till &r 2030 har Uppsala kom-
mun behov av ett bostadstillskott pa totalt ca 20 000
lagenheter. Programforslaget inrymmer ca en éattondel
av detta behov.

En struktur med kvarter bestiende av flera mindre
fastigheter mdjliggor en blandning av upplatelseformer
och bostadstyper, inslag av service och verksamheter
vilket skapar forutséttningar for en social mangfald och
framjar social integration. Den nya bebyggelsen inord-
nas 1 en redan etablerad miljé och kommer socialt att
starka och komplettera denna avseende service, verk-
sambheter, fritidsanldggningar och befolkningsstruktur.

VERKSAMHETER, SERVICE OCH
KULTUR

Uppdelningen i bostéder och service &r tydlig i stads-
delarna vilket bygger pa grannskapstanken. Brant-
ingstorget och Arsta centrum utgér omradenas kom-
mersiella centrum. I Sala backe finns dven spridda
verksamhetslokaler bl.a. lings Verkmaistaregatan och
Apelgatan. Norr om Ostra Sala backe ligger Grinby
centrum med ca 65 butiker och restauranger. Den kom-
mersiella ytan i Granby utdkas med fler butiker vilket
starker Granbys karaktir av stadsdelscentrum ytterli-
gare. Soder om Ostra Sala backe ligger verksamhets-
omradet Boldnderna med bl.a. Ikea och Coop Forum.
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I Sala backe och Arsta finns idag fem skolor samt ett
femtontal forskolor. Idag finns ingen ytterligare kapaci-
tet 1 forskolorna for att bemota efterfragan pa forskole-
platser som ny bebyggelse genererar.

En vardcentral i Uppsala Léns Landstings regi finns
i Arsta centrum, och bostider for psykiskt funktions-
hindrade och éldre finns i kv Cikorian. Serviceldgen-
heter for dldre finns dven i Sala backe. Bibliotek finns
vid Brantingstorget. Eventuellt kan ett nytt bibliotek
tillkomma i Granby centrum.

Konsekvenser - verksamheter, service
och kultur

Narheten till Granby centrum och Boldnderna innebar
idag vissa svarigheter att fa verksamheter att ga runt i
Arsta centrum. Den nya bostadsbebyggelsen skapar un-
derlag for att utveckla och utoka Arsta centrum. Kon-
sultforetaget Niras beddmer att ca 2 500 kvm service
utover befintlig kan tillkomma. Det 6kade befolknings-
underlaget skapar dven mojlighet till lokalisering av
kommunal service i Arsta centrum. For att kunna sam-
lokaliseras med bostdder maste de verksamheter som
tillkommer vara ickestorande. Tillkommande verksam-
heter ger mojlighet for fler arbetstillfdllen vilket ar po-
sitivt for det lokala néringslivet. Verksamheter i omra-
det kan ocksa bidra till att skapa en béttre boendemil;jo.
Genom att lokaliseras till ldgen som exempelvis p.g.a
buller inte lampar sig for bostider, kan verksamhetsbe-
byggelsen fungera bullerskyddande f6r bakomliggande
bostadsbebyggelse. 1 det fortsatta arbetet krivs bade
forsdjupade handels- och strakstudier for att kunna av-
gora hur stor andel verksamheter som kan bli aktuellt
och var dessa pa basta sitt ska placeras i omradet.

Den nya bebyggelsen skapar behov av ytterligare skol-
och forskoleplatser, totalt ca 450 forskole- och upp emot
500 skolplatser. Mojlighet finns att tillskapa forskolor
inrymda i bostadskvarteren inom programomradet, men
ocksa genom att finna lampliga platser i Sala Backe och
Arsta. Flexibilitet ska finnas i den kommande planut-
formningen sé att forskolor kan inrymmas om behov
finns dven utanfor utpekade kvarter.

En skola bedoms pa grund av utrymmesskél inte kunna
inrymmas i omradet. En beredskap for dessa platser be-
hovs déarfor i ndromradet. En mojlig yteffektivisering av
narliggande skolor ska studeras. Fragan kraver studier
pa en mer dvergripande och strategisk niva. Exploate-
ringen leder ocksa till behov av platser i gymnasiesko-
la. Var detta behov ska forverkligas beror inte program-
met. Behovet av fritidsgard bedoms kunna klaras inom
befintliga lokaler i ndromradet.

Behov finns av att lokalisera minst ett vardboende samt
olika typer av specialbostdder inom programomradet.

NOVEMBER 2010
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Fastighetskontoret kommer via markanvisning stilla
krav pa behov av lokaler for olika servicedndamal och
behov av specialbostdder inom kvarteren for att pa sa
vis sédkerstélla tillkomsten.

STADSLIV

Stadsstrukturen i de Ostra delarna av Uppsala priglas av
den sa kallade ABC-staden, en funktionsuppdelning av
arbetsplatser, bostidder och centrumverksamheter. Storre
delarna av Arsta och Sala backe utgdrs av bostider. De
storre motesplatser som finns dr framfor allt Arsta cent-
rum och Brantingstorget i Sala backe. Utdver dessa
finns lekplatser och bollplaner vilka dven de fungerar
som motesplatser i stadsdelarna. Fyrislundsgatan utgor
en barridr mellan Sala backe och Arsta, vilket gor att fa
kopplingar finns mellan de tva stadsdelarna.

Konsekvenser - stadsliv

Utvecklingen mot en blandad stad och en tétare be-
byggelsestruktur skapar mojligheter for ett livfullt
stadsliv och mojliggér mdten. Verksamhetslokaler i
bottenvaningar, torg- och platsbildningar, entréer mot
gator och visuella kopplingar inom och mellan kvarter
skapar forutsittningar for ett rikare stadsliv. En lank-
ning av stadsvidven, med ett kontinuerligt nat av gator
och kvarter, gor det mojligt att pa ett lattare och trygg-
are sétt rora sig mellan stadens delar. Samtidigt okar
tillgdngligheten, vilket &4r en av fOrutsittningarna for
ett rikt stadsliv. Den foreslagna utvecklingen av Arsta
centrum kommer att utgora en brygga mellan Arsta och
Sala backe. Kopplingen mellan staddelarna blir tydlig-
are, samtidigt som en viktig centralt placerad motesplats
tillskapas. En utveckling av parkerna i omradet, i kom-
bination med att ndrheten till dem forbéattras, bidrar
ocksa till att forutsdttningarna for ett forbattrat stadsliv
okar.

STADSBILD OCH BEBYGGELSE-
KARAKTAR

Sala Backe och Arsta ir olika till struktur och bebygg-
elsekaraktir. Sala Backe byggdes ut med borjan pa
1950-talet och Arsta under slutet av 1960-talet. Fyris-
lundsgatan utgor idag en kraftig barridr mellan stads-
delarna. Lange har dessa omraden betraktats som sta-
dens periferi. Ett synsétt som har fordndrats med E4:ans
nya dragning, de nya stadsentréer som tillkommit i
samband med denna och en allt snabbare vixande stad
i stort.

Sala backe ar uppbyggd kring idealet med grannskaps-

enheter sasom Gunnar Leche uppfattade det. I norr
utgors stadsdelen av 6ppna storgardskvarter med i hu-

8 Ostra Sala backe

PLANPROGRAM

vudsak lamellhusbebyggelse, men dven med inslag av
skivhus och punkthus. I soder tar ett mer tidstypiskt
upplost kvartersmonster 6ver, men trots detta med vél
avgransade gaturum. Léngst i sdder, invid Johannes-
backsparken, finns en grupp villor, radhus och tvava-
nings flerfamiljshus. Skalan inom Sala backe ar i
genomsnitt 1 3-5 véningar. I stadsdelens norra del gér
skalan upp till 9-10 véningar medan den sédra delen
utgors av lag villabebyggelse.

Sala backe har ett sammanhidngande nét av gator i ett
relativt stormaskigt system. Utmirkande for stadsde-
len &r kv Kéllan kring Kéllparken och Gunnar Leches
omrade langs Kallparksgatan. I kv Kéllan, ocksa kal-
lat ”Grona gatan”, infordes for forsta gangen i Sverige
trafikseparering med bilforbjudna gérdar. I anslutning
till kv Kéllan och Brantingstorget ligger Kallparken.

Arsta karaktiriseras av homogena bebyggelsegrupper
av lagt och titt, samt punkthusbebyggelse i sex va-
ningar. Bebyggelsen grupperar sig kring Arstaparken
dir skolorna &r beldgna. Omradet ar tidstypiskt upp-
byggt med sdckgator och stora parkeringsenheter efter
trafiksepareringens principer. Orienterbarheten och de
visuella sambanden i form av ett sammanhidngande ga-
tundt saknas. Medan Sala Backe avslutas i en distinkt
bebyggelselinje mot Fyrislundsstraket d&r mdtet med
Arsta mer diffust, och domineras av planteringar och
parkeringsplatser.

Konsekvenser - stadsbild och bebygg-
elsekaraktdr

Forandringen kommer stadsbildsmaéssigt att bli stor
men ur allmin synpunkg positiv da ett obebyggt om-
rade i staden nu kan lénkas ihop till en stadsbygd. Den
nya bebyggelsen viver ihop tva stadsdelar med olika
bebyggelsekaraktir och struktur. Fordndringen for
niarboende kan komma att upplevas som pataglig och
i manga fall negativ da bebyggelsen placeras i direkt
anslutning till befintlig bebyggelse och den fria sikten
ersitts av en titare bebyggelse. Malsattningen dr dock
att den nya bebyggelsen ska ges ett eget uttryck och
karaktdr men 1 motet med befintlig bebyggelse anpassas
1 h6jd och skala till denna. De hogre skalorna koncen-
treras till omradet ndrmast Granby centrum samt kring
Arsta centrum. Stadsbyggnadsmissigt bedoms detta
vara vilmotiverat.

Programforslaget bedoms inte leda till ndgon negativ
paverkan pa viktiga historiska siktlinjer och vyer i sta-
den. Siktlinjer och vyer ska beaktas vid den fortsatta
detaljplaneldggningen. Utformningen av bebyggelsen
ska ske 1 samspel med befintliga byggnadsvolymer och
med respekt for Vaksalakyrkans framtrddande plats i
stadsbilden.
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KULTURMILJO

Den avgrdnsade kulturmiljon Vaksala kyrkomiljo (U
28:1) utgdrs av en vardefull fornlamningsmiljé6 med
bland annat gravfalt fran yngre jarnaldern samt en be-
byggelsemiljo i form av sockencentrum med kyrka,
sockenmagasin, pristgird och skolhus. Akermarken
vister om kyrkan har tillhort Vaksala prastgard. Hela
miljon utgdr en del av riksintresset Vaksala (K36).

Under den senaste 50 aren har staden expanderat kraft-
igt mot Gster. Marker tillhérande byarna Granby, Vak-
sala, Balsta och Arsta hor till de senare ianspraktagna.
Nya E4:an och backarna upp mot Vaksala kyrka kan
idag uppfattas som en grins for stadens utbyggnad at
oster. I detta sammanhang spelar kyrkan en viktig roll
som landskapselement.

Trots stadens utbyggnad 6sterut har kyrkomiljon visats
hénsyn till genom att ingen bebyggelse har tillatits norr
om Alrunegatan och dster om Fyrislundsgatan. Utbygg-
naden av Grinby centrum, omdragningen av Fyris-
lundsgatan, anliggandet av Osterleden och nya E4:an
har dock inneburit att upplevelsen av och forstaeclsen
for bade kyrkomiljon och kulturlandskapet kraftigt har
fordndrats. Forstaelsen for hur kulturlandskapet hanger
samman har ddrmed forsvarats.

Vaksala kyrka, vars dldsta delar ar fran 1100-talet, ingar
i ett sockencentrum med kyrkogéard, sockenmagasin,
préstgard, skola och en by med ursprungligen tre hem-
man. Kyrkan dr omgiven av ett 6ppet, fornlamningsrikt
landskapsrum. Vid och i anslutning till kyrkan finns
runstenar vilka vittnar om platsens betydelse redan i
slutet av forhistorisk tid och borjan av medeltiden. Syd-
vist och véster om kyrkan utbreder sig en stor aker som
tidigare tillhort préistgarden och en beteshage med ett
omfattande fornlamningsomrade. Omradet 4gs numera
av Uppsala kommun som har for avsikt att omvandla
detta till park. Pa sa vis integreras kulturmiljon i stads-
véaven och blir tillgidnglig for allménheten. En stadspark
med utgédngspunkt i1 kulturmiljons historia léankar pé ett
bittre sdtt samman miljon én den aker som idag kan upp-
levas som en barridr i omradet.

Vister om Fyrislundsgatan ligger kv Kéllan. Omradet
kring Kéllparken, den sé& kallade ”Gréna gatan”, och
Gunnar Leches omrade liangs Kallparksgatan i Sala
backe dr klassade som sarskild virdefull bebyggelse
enligt dversiktsplanen, och ingér dven i riksintresseom-
radet for staden. Flera av kvarteren inom savil Sala
Backe som Arsta finns omnimnda i det moderna kul-
turarvet.

=3 Siktlinjer
["7] Fornlamningar
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Konsekvenser - kulturmiljo
Utbyggnadsomradet ligger inte inom riksintresseomra-
det for kulturmiljon men berdr indirekt dessa genom
sin ndarhet. Forslaget innebér att bebyggelselinjen mot
det &ppna landskapsrummet kring Vaksala kyrka flytt-
as fram, men Fyrislundsgatan och Alrunegatan kommer
fortfarande att utgdora den tydliga fysiska gransen. Motet
mellan stad och land blir mer distinkt och stadsmiss-
igt. Den utveckling som har skett genom bl.a. Grianbys
utveckling och omliggningen av Osterleden, vilket har
inneburit att det har blivit svérare att visuellt kunna av-
lasa kulturmiljon, kan genom forslaget mildras. En tyd-
ligare bebyggelsegrins i kombination med ett varsamt
ianspraktagande av kulturmiljdomradet kring Vaksala
kyrka, i syfte att oka tillgéngligheten, kan leda till att
kulturmiljons varden lyfts fram och ldggs fast i planer.

Omradet kring Vaksala kyrka har potential att kunna
utvecklas med bl.a. promenadstrak vilka stiarker kon-
takten dels med det nya parkstraket vid stadsranden,
dels med kulturmiljéerna kring Granby. Enligt 6versikts-
planen ska kommunen aktivt arbeta med att utveckla
Linnés historiska landskap. I detta ingar en Linnéstig
som bl.a. forslds ha en dragning forbi Vaksala. Sam-
mantaget gor detta att kulturmiljon kring Vaksala kyrka
blir mer tillgénglig, vilket till storsta delen ar positivt.
En utveckling av promenadstraken mojliggér en sam-
manknytning av de idag fragmenterade kulturmiljoer-
na.

En forbittrad tillgénglighet kring Vaksala kyrka i kom-
bination med den befolkningsdkning som den nya be-
byggelsen leder till, innebér att ett storre antal ménni-
skor dn idag kommer att rora sig i omradet. En negativ
konsekvens av detta kan vara att slitaget pa fornldm-
ningsomradet Okar, vilket dock ar avhingigt pa vilket

sitt och 1 vilken omfattning omradet tillgdngliggors.
Aven djur som betar kring fornlimningarna fororsakar
slitage, nagot som bor jamforas med det slitage som
ménniskor skulle férorsaka. Eventuellt slitage pa forn-
lamningsomradet maste studeras mer ingaende i det
fortsatta arbetet. Programforslaget som helhet beddms
ddaremot inte inverka negativt pa riksintresset for staden
eller for Vaksala kyrka.

De nérliggande bebyggelsemiljoerna i Sala backe som
ar utpekade som sirskilt kulturhistoriskt vardefulla
bedoms inte paverkas negativt eftersom den foéreslagna
bebyggelsen inte gor ingrepp i dessa miljoer och da
motet sker med hansyn till befintlig skala.

GRONSTRUKTUR OCH REKREATION

Karaktiristiskt for stadsdelarna Sala backe och Arsta dr
inslaget av stora parker dér Killparken och Arstaparken
utgor stadsdelsparker. Dessa ingér dven i lankar av gro-
na strak ut mot bland annat Storskogen/Orlésan och
Vedyxaskogen. Bristen pa ndrhet till storre skogs- och
promenadomraden &r stor i de Ostra delarna av staden.

Arstaparken #r en tidstypisk stadsdelspark fran 1970-
talet med stora oppna griasytor for lek och idrott och
plantering i dungar. Runt hela parken gér en 16pslinga
och stora kullar av schaktmassor har lagts upp. Parken
ar sliten och i1 behov av upprustning. Utrustning, ytskikt
och vegetation behdver fraschas upp och lekplatsen ar i
behov av tillgdnglighetsanpassning.

Kéllparken kom till som en del av Sala backe och sam-
spelar i skala och uttryck med den omkringliggande be-
byggelsen. I parken kompletteras de 6ppna grésytorna

aKv Kallan - Grona gata
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med byggda element, t.ex. amfiteater, damm och murar,
som med tiden blivit slitna. En sérskild kvalitet i det an-
nars flacka 6stra Uppsala ar den stora kullen med utsikt
mot slottet, domkyrkan och Vaksala kyrka. Parkens
utrustning, ytskikt och vegetation &r i behov av upp-
rustning och lekplatsen ar i behov av tillgédnglighets-
anpassning.

Granbyparken nordvist om programomradet utvecklas
idag 1 syfte att 6ka parkens tillgénglighet och attraktivi-
tet.

Gardarna i Sala backe ér till stor del halvprivata till sin
karaktir medan gardarna i Arsta, nirmast Ostra Sala
backe, till storsta delen dr halvoffentliga. Storgards-
kvarteren i Sala backe har gang- och cykelvégar genom
kvarteren vilka tillsammans med de halvoffentliga
girdarna i Arsta bidrar till rorligheten inom stadsdelar-
na och mojligheten till att ta sig till respektive stadsdel-
spark. Storgardskvarterens gang- och cykelviagar kan
idag upplevas som svérorienterade.

Idag utgdrs omradet vister om Fyrislundsgatan av 6p-
pen grasmark med parkering. Ladngs gatans vistra sida
star en rad uppvuxna lonnar som i sdder, vid korsningen
mot Falhagsleden, bildar en stérre sammanhingande
lovsal.

Konsekvenser - gréonstruktur och
rekreation

I de Ostra delarna av staden &r bristen pa narhet till storre
skogs- och rekreationsomréaden stor. Nér programomra-
det exploateras Okar behovet av rekreationsmojligheter.
En utveckling av stadsrandsstréket och omradet kring
Vaksala kyrka kan ses som kompensation for de gron-
ytor som tas i ansprak. Vid en fortdtning/komplettering
av den befintliga stadsbygden ar det naturligt att nyttja
befintliga parker i ndromradet.

Programforslaget innebir att Ostra Sala backe kommer
att vara valforsorjd med parker. Med den nya kvarters-
parken i soder bedoms samtliga nya kvarter ligga inom
200-300 meter fran en stadsdelspark eller kvarterspark.
Bristen pa storre skogsomraden och strovomraden kom-
mer fortfarande att vara otillfredsstidllande och en fraga
som kommunen strategiskt maste fortsitta att jobba med
for hela den Ostra delen av staden.

De flesta av de lonnar som finns lidngs Fyrislundsga-
tan kommer att forsvinna med programforslaget. Den
klunga av trdd som star mot Falhagsleden och bildar en
sammanhingande 16vsal foreslas dock bevaras.

Arstaparken och Arstaskolan
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BILTRAFIK

Fyrislundsgatan, som utgdr en viktig huvudgata i stadens
trafiknét, har idag en funktion och karaktér av trafikled.
I och med den direkta kopplingen till Osterleden har
gatans funktion som liank mellan Grinby och Bolén-
derna stirkts. Avsaknad av bebyggelse, fa korsningar,
obevakade Overgangsstéllen och breda korbanor leder
till hdga hastigheter och lag trafiksdkerhet.

Trafikméngderna ligger idag pa ca 15 000 fordon/dygn
(f/d). Fyrislundsgatan har en gen strickning i huvudga-
tunétet och eftersom omradena savil i sdder som i norr
expanderar berdknas trafikmingderna ar 2030 ligga
runt 22 000 f/d om inga storre forandringar gors. Detta
kan jamforas med delar av Tycho Hedéns vég idag. Fa
kopplingar finns idag frén Fyrislundsgatan till lokalga-
tundtet i Sala backe, vilket dr en orsak till att Fyrislunds-
gatan bidrar till att separera de olika stadsdelarna.

Konsekvenser - biltrafik

En trafikmingd pa Fyrislundsgatan péa ca 22 000 f/d ar
2030 bedoms vara for hog for att pa ett bra sétt kunna
genomfora programforslaget och ldka ihop stadsdelarna.
Onskvirt 4r att bibehilla en trafikmiingd kring 15 000 —
17 000 f/d, vilket innebér att Fyrislundsgatan medvetet
maste utformas mindre attraktiv for genomfartstrafik.

I den trafikutredning som tagits fram av Rambdoll har
de konsekvenser som en omfordelning av trafiken fran
Fyrislundsgatan leder till &vergripande studerats. I
utredningen har ocksa studerats vad en ny trafikplats pa
E4:an vid Arsta skulle innebéra for trafiken pa Fyris-
lundsgatan. Trafikutredningen visar att ca 4 500- 6 500
f/d fram till ar 2030 kommer att omfordelas till andra
huvudgator i trafiksystemet genom en medveten damp-
ning av trafiken. Detta kan ske genom en minskning
av antalet korfélt for bilar och genom en reglering med
trafiksignaler. De gator som berdrs dr Tycho Hedéns
vig, vilken berdknas fa en d6kning pa ca 1 500 - 2 000
f/d, och Vaksalagatan berdknas fa en 6kning pa ca 1 000-
1 500 f/d. Ca 2 000 f/d beréknas istéllet ta E4:an.

Med en ny trafikplats i Arsta beriknas trafiken pa
Fyrislundsgatan minska med ytterligare ca 2 000 f/d.
En ny trafikplats skulle ocksa avlasta trafiken pa Ty-
cho Hedéns vdg och Falhagsleden medan trafiken pa
E4:an och inom Ostra Fyrislund 6kar. En omférdelning
av trafiken fran Fyrislundsgatan till andra huvudgator
i trafiksystemet medfor lingre resvégar vilket dkar de
samhaillsekonomiska kostnaderna for bland annat drift,
underhall samt milj6. For att uppna den stadsutveckling
och tillkomst av bebyggelse som programmet foreslar,
maste dessa 6kade kostnader, relaterat till langre resvag
och restid accepteras.

Ostra Sala backe
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Gatunitet inom Sala Backe kommer att paverkas av
okad trafik. Storst berdknas trafikokningen bli pa Apel-
gatan, Salabacksgatan, Néickrosgatan och Johannes-
backsgatan med mellan 500 - 2 000 f/d. Narboende kan
uppleva en forsdmring av trafiksdkerheten och upplevd
trygghet. Hastighetsddmpande atgérder och en anpass-
ning till 30-zon ar darfor viktigt for att minska de nega-
tiva konsekvenserna. Effekten av dessa dtgédrder kan
dock bli att viss trafik trycks tillbaka till Fyrislundsga-
tan. Varutransporter och sophantering kommer att ske
frdn gatorna och inte inifrdn kvarteren.

KOLLEKTIVTRAFIK

Fyra busslinjer trafikerar idag Sala backe och Arsta —
4,7, 9 och 41. I 6versiktsplanen dr Vaksalagatan och
Félhagsleden utpekade som stomlinjestrdk med mojlig
konvertering till spartrafik.

Konsekvenser - kollektivtrafik
Programforslaget innebér att underlaget for kollektiv-
trafiken forbattras. Detta mdojliggdr en 6kad turtéthet
och en eventuell konvertering till spartrafik. Stomlinjen
genom Sala backe mot Arsta planeras g med 5-minu-
terstrafik och for kompletterande linjer planeras minst
20-minuterstrafik. Om kollektivtrafiken ska bli attrak-
tiv bor den fa eget korfélt ldngs Fyrislundsgatan och
prioriteras i trafiksignalerna.

En utbyggnad av programomrédet kan leda till att
tillgéngligheten okar for de boende i Arsta och Sala
backe genom forbittrade mojligheter att med kollek-
tivtrafik ta sig till olika delar av staden.

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gang- och cykelvéignitet ar relativt vél utbyggt inom
stadsdelarna och i Ostra Sala backe 16per en géng- och
cykelvdg 1 nord-sydlig riktning. Av atta kopplingar
over Fyrislundsgatan mellan Sala backe och Arsta ir
ett signalreglerat. Det finns tva gang- och cykeltunnlar
under Fyrislundsgatan som gor det mojligt att planskilt
nd Arsta centrum fran Sala backe samt Killparken och
Arstaparken. Tunnlarna kan dock upplevas som otryg-
ga ndr det &r morkt. Kopplingarna mot savél Uppsala
centrum, Granby samt Oster- och sdderut ar i behov av
forbattring. Gang- och cykelvignitet inom Sala backe
och Arsta dr idag relativt svarorienterat, bl.a. pa grund
av att de 16per genom parker och kvarter.

Konsekvenser - gang- och cykeltrafik

Programforslaget innebdr att kopplingarna mellan
Arsta och Sala backe forbittras, bland annat genom
att de befintliga gang- och cykelstraken mellan Arsta
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och Kallparken forstarks. Ett nytt strak etableras fran
Kallparken ut mot Vaksala kyrka och vidare till det
nya s.k. stadsrandsstraket mellan Arsta och E4:an. P&
kvartersniva skapas kopplingar mellan nya och befint-
liga bostadsomraden genom forbéttrade passager dver
Johannesbicksgatan.

Befintlig ging- och cykeltunnel invid Arsta centrum
maste tas bort om en utvidgning av torget ska vara
mojlig. Vilka av de Ovriga gang- och cykeltunnlar som
ska tas bort, erséttas och alternativt bevaras ska studeras
1 det fortsatta arbetet. Frekventa signalreglerade kopp-
lingar tvérs Fyrislundsgatan kan ersitta eller utgora
komplement till tunnlarna.

PARKERING

Inom kommunens mark finns idag fyra omraden som
ar planlagda for parkeringsdndamal. Dessa hyrs ut till
angransande bostadsrittsforeningar eller upplats av
kommunen. Totalt ror det sig om ca 250 platser. Parke-
ringsutredningen visar att ca 110 av dessa platser nytt-
jas idag.

Konsekvenser - parkering

Med foreslagen exploateringsgrad bedomer stadsbygg-
nadskontoret att den tillkommande bebyggelsens par-
keringsbehov kan 16sas i form av kéllargarage i ett plan,

Fyrislundsgatan och straket med de nu borttagna kraftledningarna

| 6 Ostra Sala backe
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berdknat pa en bilplats per ldgenhet. Besoksparkering
for boende och verksamheter lidngs straket kan l0sas
med kantstensparkering. Langs Fyrislundsgatan ska det
vara mojligt att angdra for besokande, varudistribution,
avfallsfordon mm.

Befintliga parkeringsplatser kommer inte att ersét-
tas med nya markparkeringar i omradet. Genom att
frekvent nyttja gatumarken for kantstensparkering
visar en parkeringsutredning att ca 200 nya platser kan
tillkomma utdver de 70 platser som redan idag finns
langs Johannesbacksgatan och Nickrosgatan. Vidare
finns utrymme att anordna ytterligare platser pa beror-
da bostadsrittsforeningars géardar. Parkering ar ytterst
fastighetségarens ansvar att 16sa, dé i forsta hand inom
egen fastighet. Inhyrning i framtida parkeringsgarage,
boendeparkering ldngs gator och bilpooler kan ocksa
vara mojliga 16sningar. Parkeringsbehoven inom Arsta
centrum maste utredas vidare nidr man ldngre fram i
processen vet mer om dess innehéll och struktur. Kom-
munen ser idag over géllande parkeringsnorm vilket
kan inverka pa det antal parkeringsplatser som kommer
att kravas.

- ]

NOVEMBER 2010



f===] GC-nit [= =] Stomlinjestrak - busslinje, framtida spartrafik — Busslinjer

Overgangar / korsningar Jm | Stomlinjestrak - busstrafik

=) undergangar [ =] Stomlinjestrak - regional busstrafik

Ostra Sala backe PLANPROGRAM NOVEMBER 2010 17



BARNPERSPEKTIV OCH TRYGGHET

Enligt Barnkonventionen ska barnets bdsta komma i
fraimsta rummet vid alla beslut som ror barn. De beslut
som tas och stéllningstaganden som gors i planeringen
av staden ber6r barn i alla hogsta grad. Barn har behov
av att uppleva spannande och tilldragande miljéer. For
att kunna tillgodose lekbehovet behovs rejéla och varie-
rande utrymmen for olika typer av aktiviteter. Barn och
ungdomar hor till de flitigaste anvéndarna av offentliga
platser. En vél utformad plats bor anvéndas av ménni-
skor 1 olika aldrar under en sa stor del av dygnet som
mojligt for att bidra till trygghet och variation. Detta
kan péverkas genom hur kvarteren utformas, var olika
platser och strak skdr varandra och var olika service-
funktioner lokaliseras.

Tillgéngligheten till skolor och utformningen av skol-
miljoer dr extra viktigt for barn och ungdomar. Hur
forbindelser till skola, fritidsanldggningar och and-
ra malpunkter dr ordnade dr avgorande for barns
rorelsemonster. Tryggheten kan exempelvis 6kas genom
vél upplysta gang- och cykelvigar lokaliserade i anslut-
ning till bebyggelse. En vil fungerande och tillgénglig
kollektivtrafik leder ocksa till 6kad trygghet.

Ur ett barnperspektiv dr forhallandena i Sala backe res-
pektive Arsta idag relativt goda. Inom stadsdelarna finns
lekomréaden av skiftande storlek som kan nas via gang-
och cykelvdgar utan att behdva korsa bilvdgar. De tva
gang- och cykeltunnlarna under Fyrislundsgatan kan av
manga upplevas som otrygga. Ur ett barnperspektiv ar
tunnlarna dock viktiga eftersom Fyrislundsgatan dé kan
passeras utan att behdva korsa en gata med biltrafik.
Aven delar av gang- och cykelvignitet kan upplevas
som otrygga pa grund av hdg och tit vaxtlighet.

3 1:: T

Fyrislundsgatan med gang- och cykelvagar
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De béda stadsdelarnas funktionsseparering innebér att
motesplatser som attraherar ménniskor i1 olika aldrar
saknas i synnerhet i Fyrislundsgatans nérhet. Ur trygg-
hetssynpunkt &r detta negativt.

Konsekvenser - barnperspektiv och trygghet
Ur ett barnperspektiv innebdr programforslaget delvis
en forbattring i1 forhallande till dagens situation. Om
bada giang- och cykeltunnlarna under Fyrislundsgatan
tas bort forsvinner mdjligheten att korsa gatan utan att
konfronteras med biltrafik. Tunnlarna ar viktiga for
barns rorelsefrihet samtidigt som ett borttagande av
gang- och cykeltunnlarna okar trygghetskénslan fram-
for allt kvélls- och nattetid. Ett alternativ till att ta bort
gang- och cykeltunnlarna &r att oka trygghetskédnslan
genom forbéttrad belysning och 6kad genomsiktlighet.
En upprustning av befintliga parker kommer troligtvis
ocksa att oka trygghetskéanslan.

Kvartersstrukturen med genomgaende gangstrak ska-
par moéjligheter for moten, liksom sma platsbildningar
och torg i strukturen. Genom att kopplingarna mellan
Sala backe och Arsta forbittras och ny bebyggelse
tillkommer Okar forutséttningarna for tryggare gang-
och cykelvégar.

Trafiken i Sala backe kommer att 6ka med ett genom-
forande av programforslaget. I det fortsatta arbetet &r
det viktigt att vidta atgérder i syfte att inte forsdmra
trafiksituationen bl.a. vid Johannesbédcksskolan. Barn-
perspektivet och trygghetsaspekterna dr viktiga att ha
med som en rod trad genom hela plan- och genom-
forandeprocessen.

NOVEMBER 2010



HALSA OCH SAKERHET

Den ekvivalenta ljudnivéan for bostadsbebyggelsen l4n-
gs befintliga lokalgator inom Sala backe och Arsta lig-
ger idag mellan 56-60 dB(A). Miljokvalitetsnormen for
inandningsbara partiklar, PM10, ligger vid Fyrislunds-
gatan under gillande miljokvalitetsnorm.

Konsekvenser - hdlsa och sdkerhet

En bullerutredning har tagits fram av Rambdll. Da en-
skilda byggnaders placering och dven kvarterens exak-
ta ldgen kan komma att fordndras i senare skeden kan
ytterligare bullerberdkningar behova goras, bl. a. for
att bedoma ljudnivéerna pa innergérdar och lekplatser
och for att uppnd godtagbara ljudnivaer inomhus. |
bullerberdkningarna har inte bakgrundsnivén lagts till
dé denna inte dr kind for omradet. Buller fran nirligg-
ande storre trafikleder sasom Tycho Hedéns vdg och
E4:an samt buller fran staden i allménhet kan innebéra
att bakgrundsnivan ar sdpass hog att en ekvivalent ljud-
niva lagre 4n 45 dB(A) inte kan klaras ndgonstans inom
planomrédet. Detta bor undersdkas infor den fortsatta
planeringen.

Dagens trafikméngd pé Fyrislundsgatan uppgar till ca
15 000 f/d. Om inga fordndringar av gatan gors berék-
nas trafikméngden ar 2030 uppga till ca 22 000 f/d,
vilket beddms vara for hogt. Onskvirt ér att den fram-
tida trafikmingden ligger mellan 15 - 17 000 f/d. Ur
bullerhidnseende ar skillnaden mellan 22 000 f/d och
17 000 f/d relativt liten, ca 1 dB(A), vilket knappt ar
horbart.

Storst berdknas dkningen bli pd Apelgatan, Salabacks-
gatan och Johannesbicksgatan med 500 - 2 000 f/d.
Denna 6kning paverkar bullervirdena endast margi-
nellt, men nérboenden kan uppleva en forsdmring i
trafiksdkerhet och trygghet.

Ekvivalent ljudnivd

Berdkningarna visar att huvuddelen av fasaderna som
vetter mot trafikerade gator, forutom Néckrosgatan och
vid norra delen av Johannesbécksgatan, far ekvivalenta
ljudnivader som Overstiger 55 dB(A). Mot Fyrislunds-
gatan uppgér bullernivén till 59-64 dB(A) vid fasad tva
meter over mark. En 6kning av bullernivaerna sker 5
meter Over mark.

De hoga bullernivderna innebédr att principen for
avstegsfall enligt Boverkets riktlinjer krdvs. Detta in-
nebér att den bullriga sidan kompenseras med en tyst
eller ljuddimpad sida. Med omsorgsfull byggnadsut-
formning och ldgenhetsplanlosning kan kravet pé att
minst hilften av bostadsrummen i varje ldgenhet ska ha
fonster mot tyst sida, 45 dB(A) eller 50 dB(A), klaras.
Likasa bor kravet pa uteplats i bullerskyddat lage kunna
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uppfyllas. Avstegsfall enligt Boverkets riktlinjer kan
motiveras med att forslaget innebdr en utveckling av
staden med tétare bebyggelse ldngs ett redan etablerat
kollektivtrafikstrak.

For att pa ett bra sétt minska bullernivaerna dr det viktigt
att arbeta med kompensationséatgirder vid kéallan. Om-
fordelning av trafik och hastighetssédnkning &r exempel
pa sadana atgdrder. Sddana bullerdimpande atgarder ar
viktig for att mojliggdra en storre frihet i utformningen
av kvarteren. Stor omsorg kring byggnadernas placering
och utformning kommer att krivas i den fortsatta pro-
cessen for att hitta en bra balans mellan god ljudmilj6é
och en intressant gestaltning av bebyggelsekvarteren.

Maximal ljudniva

Riktvérdet 70 dB(A) utomhus 6verskrids vid fasad vid
alla gator som trafikeras av bussar eller annan tung
trafik. I berdkningarna har tung trafik endast angivits
for de gator som kan antas fa regelbunden tung trafik
sasom Vaksalagatan, Fyrislundsgatan, Félhagsleden,
Johannesbdcksgatan (delen som trafikeras av stom-
buss), tvdrgatorna i forlaingningen av Kéillparksgatan
samt Grona gatan, Verkmadstargatan och Jarneksgatan.
Ovriga gator kan formodas bara fi enstaka passager av
tung trafik dagtid, och d&nnu mer sillan nattetid, varfor
andelen tung trafik har angivits till noll.

De maximala ljudnivaerna tva meter 6ver mark berdk-
nas uppga till 80-86 dB(A). De hogsta nivderna upp-
kommer dar avstandet mellan hus och gata ér litet och
dér bebyggelsen star sa tatt att reflexer 1 motstaende fa-
sad far stor inverkan. Detta innebér att det ar vid tvérga-
torna som de hogsta maximalnivdaerna kan uppkomma
vilket krdver god ljudisolering i vigg och fonster for att
klara riktvardet om hogst 45 dB(A) inomhus.

Partiklar

Miljokvalitetsnormerna for luft PM10 bedéms inte
overskridas vid Fyrislundsgatan vid en fortitning av
stadsrummet. Detta giller bade om trafikméngden blir
22 000 f7d, eller det 6nskvirda 15 - 17 000 f/d. I pro-
gramforslaget foreslas att trafiken ska reduceras péa
Fyrislundsgatan genom olika é&tgérder, vilket innebar
att mingden trafik pa framfor allt E4:an och Tycho He-
déns vdg kan komma att 6ka nagot. I relation till den
trafikméngd som prognostiseras ar 2030 pa berorda ga-
tor leder inte en omfordelning av trafiken till att buller
och luft paverkas nimnvért. Noteras ska att trafikméng-
derna pa Tycho Hedéns vdg ar 2030 enligt trafikprog-
noserna ligger hogt och miljokonsekvensnormerna for
PM10 riskerar att overskridas. Den omfordelning av
trafiken som forslaget medfér bedoms dock inte vara
avgorande. Trafikprognoserna dr dvergripande och pa-
rallellt med det fortsatta planeringsarbetet kan fordju-
pade trafikstudier komma att krévas.
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Vibrationer

Vibrationer i marken, vilka sprider sig i ovanforlig-
gande byggnader, kan uppstd i ndra anslutning till
jarnvag eller gator med tyngre trafik. Vibrationerna
ger upphov till stomljud i byggnader och ibland dven
skakningar. Vibrationer kan dven leda till sprickbild-
ningar i byggnader. Enligt riktlinjerna i dversiktsplanen
bor vibrationer i byggnader inte 6verskrida 0,4 mm/s. I
det fortsatta planeringsarbetet bor risken for vibrationer
utredas ndrmare, i synnerhet eftersom kollektivtrafi-
kens busstomlinjer ldngs Vaksalagatan och Falhags-
leden planeras att erséittas med sparbunden trafik.

Solinstrdlning och klimat

I det fortsatta detaljplanearbetet ska solstudier tas fram
for respektive kvarter. Malsittningen med utformning-
en av den nya bebyggelsen ar att skapa gardar med god
solinstralning och att samtliga ldgenheter far direktsol
vid ndgon tidpunkt varje dag. Likasa syftar solstudierna
till att bebyggelsens placering och utformning inte ska
paverka den befintliga bebyggelsens ljusinsldpp i nega-
tiv riktning. Vindstudier av foreslagen bebyggelse bor
goras 1 det fortsatta detaljplanearbetet i syfte att mot-
verka att bl.a. vindtunnlar uppstar i anslutning till hdgre
bebyggelse.

Storningar under byggskedet

Under byggskedet kan storningar for boende uppsta
genom bl.a. palning, avstdngningar av gator och trans-
porter med tung trafik.

GEOTEKNIK OCH
MARKFORORENINGAR

En geoteknisk undersokning har genomforts av Bjerk-
ing. Av denna framgar att undergrunden framst utgors
av kohesionsjord vilken underlagras av friktionsjord
som djupare ner vilar pa berg. Grundvattentrycknivan
ligger mellan 5 - 8 m under markytan. Ett hydrodyna-
miskt portryck rader inom omrédet, vilket innebér att
noterad grundvattentrycknivad inte Overensstimmer
med portrycket i leran. Analyser av leran har visat att
svavelinnehéllet understiger miljokontorets rekom-
menderade grins. Inga sirskilda atgirder bedoms nod-
viandiga med anledningen av svavelinnehallet.

Konsekvenser - geoteknik

Den underliggande leran foranleder inte nagon for-
stairkning under forutséttning att stérre uppfyllnader
undviks. I den norra delen ar lerdjupet begriansat vilket
innebdr att 1agre byggnader kan grundlaggas direkt mot
mark. For ovriga delar av omradet beddms enplanshus
och enklare byggnader kunna grundldggas direkt mot
mark medan hogre bebyggelse erfordrar grundlaggning
med stodpalar till underliggande morén.
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Schakt for kdllarplan beddms kunna utféras utan spont
under fOrutsittning att sléntkronet hélls obelastat.
Schakt for ytterligare kéllarplan bedoms erfordra spont.
Tempordra schakt ner till normalt ledningsdjup (ca 2
— 2,5 m) kan utforas i slantlutning 2:1 utan sérskilda
forstarkningsétgdarder. Vid schakt i fyllning inom om-
radet bedoms en slintlutning pa 1:1 erfordras for mot-
svarande schakt.

Grundvattnets tryckniva paverkare inte den planerade
byggnationen. Fundamenten till de hoga kraftled-
ningsstolpar som tidigare stod langs straket kan ha lam-
nat fororeningar i marken. Detta ska undersokas i det
fortsatta arbetet.

DAGVATTEN OCH TEKNISK
FORSORJNING

I Fyrislundsgatan gar idag ledningar for bland annat
dagvatten, spillvatten, el och tele. Den tekniska forsorj-
ningen inom stadsdelarna Arsta och Sala backe #r i
stort vil utbyggd. Nuvarande ledningssystem for dag-
vatten genom befintlig bebyggelse har dock begransad
kapacitet och dr anstriangt vid kraftiga regn. Dagvattnet
avleds idag via ledningsnitet till Fyrisan vid Kungséngs-
esplanaden dér en oljefélla finns.

Konsekvenser - dagvatten och teknisk
forsorjning

Ett relativt stort antal ledningar kommer att behova
flyttas vid ett genomforande av programforslaget. An-
delen hardgjord mark kommer att 6ka inom omradet.
Det befintliga ledningssystemet for dagvatten har inte
tillricklig kapacitet for att klara en utbyggnad av Ostra
Sala backe, varfor en utbyggnad av fordréjningsma-
gasin kommer att krdvas. Inom kvartersmarken stills
krav pa 6ppna utjamningsmagasin dir viss rening ocksa
kan ske. Pa grund av utrymmesskal dr det svart att rena
dagvattnet fran gatumark inom utbyggnadsomradet.
Alternativa platser for detta ska studeras i det fortsatta
arbetet. Kapacitet finns att rena dagvattnet i den befint-
liga oljeféllan vid Kungséngsesplanaden. Sammantaget
bedoms inte en exploatering av programomradet som
enskilt projekt leda till att vattenkvaliteten i Fyrisans
paverkas nimnvart.

Stadens tillvaxt stiller naturligt krav pa den tekniska in-
frastrukturen sasom 6kad uppvarmning och mer avfall.
Kommunen som markégare har en unik mdjlighet att
kunna styra dessa fragor i syfte att nd god hushallning
och energibesparing. Programmet haller en hog ambi-
tionsniva. Aktuellt programomrade dr en av kommu-
nens projekt som har medverkat i Energimyndighetens
satsning ”Uthallig kommun™ avseende energi och trans-
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porter. Parallellt med planeringen kommer fastighets-
kontoret i samverkan med stadsbyggnadskontoret och
andra berdrda, att utveckla ett héllbarhetsprogram med
bland annat krav pa energibesparingsatgirder vid ny-
byggnation. Hur avfallsfragan ska 16sas kommer att
kriva fortsatta studier och 6ppenhet for mer okonven-
tionella 16sningar, logistik mm.

FORENLIGHET MED OP, MB OCH
NATIONELLA MAL

I samband med att ett planeringsprojekt paborjas ska en
oversiktlig behovsbeddomning, utifran den kunskap som
finns just dé, goras i syfte att tidigt i processen kunna
beddma om forslaget kan antas medfora en betydande
miljopaverkan eller inte. Bedomningen ska goras uti-
fran de kriterier som anges i PBL 5 kap 18 § och MB
6 kap 11 §. Om kommunens bedomning &r att planpro-
grammet kan medfora en betydande miljopaverkan ska
en miljokonsekvensbeskrivning enligt MB 6 kap 11-18
§§ goras i samband med den efterféljande detaljplane-
ringen. Om planprogrammet inte bedoms medfora en
betydande miljopaverkan ska dess miljokonsekvenser
utredas i den utstrdckning som krivs for projektet och
redovisas 1 kommande detaljplaner.

Programforslaget innebér en fortdtning och komplette-
ring av staden i enlighet med &versiktsplanens inrikt-
ning, och beddms inte strida mot andra kommunala
riktlinjer, lagar, forordningar eller styrdokument.
Programforslaget bedoms inte leda till ndgon negativ
paverkan pa riksintressen enligt 3 kap MB, och bidrar
inte till att miljokvalitetsnormer enligt 5 kap MB 6ver-
skrids.

Den samlade beddmningen mot bakgrund av den kun-
skap som stadsbyggnadskontoret i nuldget har ar att ett
genomfOrande av programmets intentioner inte kan an-
tas leda till en betydande miljopaverkan enligt MB 6
kap 11 § och att en miljobeddmning enligt MB 6 kap
11-18 §§ inte kravs.

I tidigare programforslag tog stadsbyggnadskontoret ett
preliminért stdllningstagande att betydande miljopaver-
kan kunde foreligga avseende trafik, buller och luft.
Trafikprognoserna var da inte uppdaterade. Lanssty-
relsen delade denna uppfattning. Mot bakgrund av den
trafikutredning som har tagits fram ar 2010, och med
utgdngspunkt i kommunens malséttning att minska
genomfartstrafiken pa Fyrislundsgatan gor stadsbygg-
nadskontoret nu beddmningen att ett genomforande
av programmet inte kan antas medfoéra en betydande
miljopaverkan enligt MB 6:11. Nytt samrad kring bety-
dande miljépaverkan har hallits med l&nsstyrelsen, som
delar kommunens uppfattning.
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KLIMATUTMANINGEN

Klimatutmaningen, Uppsala kommuns handlingsplan
for klimatarbete, 4r en grund for samverkan med andra
parter samt dialog med medborgarna och omvérlden
lokalt, nationellt och internationellt. Fokus ligger pa att
minska utsldppen fran bebyggelsen och transportsyste-
met och frdmja ny teknik.

Klimatutmaningen syftar till att kommunen ska bli
ledande bland Sveriges kommuner i att minska klimat-
paverkan till f6ljd av ménsklig aktivitet. Det overgri-
pande och langsiktiga malet for Uppsalas klimatarbete
ar att minska de samlade utslédppen per capita inom
kommunens geografiska omrdde med 30 % till ar 2020
jamfort med 1990 ars niva, samt darefter fortsitta min-
ska. Kommunfullméktige har d&ven som mal att antalet
kollektivtrafikresor ska Oka, antalet gdende och cyk-
lande ska 6ka samt att all el som kommunen kdper ska
vara gron el eller kirnkraftsel.

NOLLALTERNATIV

Ett nollalternativ innebér en rimlig framskrivning av
nuldget. Nollalternativet skulle innebédra att det aktu-
ella programomradet under en tid framdver nyttjas som
parkstrék, och till viss man parkering, i enlighet med
géllande detaljplaner. Eftersom behovet av nyproduc-
erade lagenheter berdknas vara stort fram till ar 2030, ar
det dock mer troligt att marken kommer att exploateras.
Malet med en hallbar utveckling av Uppsala, med ef-
fektivt markutnyttjande och en ldkning av stadsvdven
talar for detta.
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