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PLANBESKRIVNING

Detaljplanen omfattade tidigare dven S:t Persgatans planskilda korsning.
Efter samradet har planen delats och detaljplanen for S:t Persgatans planskilda
korsning har diarienummer 2013/1156.

HANDLINGAR

Antagandehandlingar

Planhandling

. Plankarta med bestammelser

. Planbeskrivning med illustrationer
. Genomforandebeskrivning

. Samradsredogdrelse

. Utlatande

Ovriga handlingar
Under planarbetet har dessutom foljande handlingar uppréttats:

. Miljobeddmning steg 1 — behovsbeddmning
. Fastighetsforteckning
. Konsekvensbeskrivning: Kulturmiljovarden i detaljplan for planskilda

jarnvégskorsningar vid S:t Persgatan och S:t Olofsgatan, Uppsala stad

Lash&nvisningar

Plankartan ar den handling som dr juridiskt bindande och anger vad som t ex
ska vara allméan plats, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras m.m.
Plankartan ligger till grund for kommande bygglovprovning.
Planbeskrivningens syfte ar att beskriva omradets forutséttningar och de for-
andringar som planen innebér. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att
kunna tolka plankartan.

Syftet med genomférandebeskrivningen ar att sakerstalla ett genomférande av
detaljplanen. Den tillampas som stod vid fastighetsbildning, avtalsskrivning for
fordelning av kostnader mellan berdrda parter m.m. efter planens antagande.

Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av kontoret for samhallsutveckling i samarbete
med Trafikverket och kommunala forvaltningar.

Infor samradet anlitade Trafikverket samt davarande stadsbyggnadskontoret
och gatu- och trafikkontoret gemensamt WSP i Gavle for projektering, tekniska
utredningar och illustrationer. WSP har &ven gjort kulturmiljéanalysen.
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PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

_S:t Olofsgatan mellan Storgatan och jarnvagen
: S ;

—

Planforslaget syftar till att mojliggora en planskild korsning mellan jarnvagen
och S:t Olofsgatan. Planskildheten 6kar trafiksakerheten och forbéattrar fram-
komligheten for alla trafikslag. En planskild korsning ar dessutom en forutsatt-

ning for mojligheten att i framtiden trafikera S:t Olofsgatan med sparvag.

Jarnvagspromenaden behalls och kompletteras med en bro 6ver S:t Olofsgatan.
Planen medger dven en bro pa den ostra sidan av jarnvagen om det i framtiden
blir aktuellt med en 6stlig jarnvagspromenad.

| samband med att planskildheten byggs kommer jarnvéagsparen att flyttas i
sidled inom jarnvagsomradet samt hojas for att rata ut banan mellan Vaksala-
gatan och Skolgatan. Vid S:t Olofsgatan kommer sparen att hojas cirka 30 cm.

Planskildheten kommer att paverka angoringen till flera fastigheter eftersom
nuvarande infarter skérs av. Det blir dven intrang pa ett par kommunala fastig-
heter.

Varken kulturhistoriskt vardefulla byggnader eller gatornas strackningar kom-
mer att forandras. Daremot kommer siktlinjer att skéras av eller andras sa att
upplevelsen av vardeb&rande byggnader forandras.

Osterplan kan antingen b_e_zhélla sina nuvarande parkeringar eller aterskapas
som park. Matet mellan Osterplan och S:t Olofsgatan ska utformas med om-
sorg.

Den planskilda korsningen for S:t Olofsgatan dimensioneras sa att den klarar
god tillganglighet for gaende och cyklister, en stomlinje for kollektivtrafiken
som eventuellt blir sparvag i framtiden samt god framkomlighet for bilar.
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MILJOBALKEN
Miljobalkens 3, 4 och 5 kap

Hela planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden (MB 3:6).
Jarnvagen &r av riksintresse for kommunikationer (MB 3:8).
Planomradet berdrs inte av miljobalkens kapitel 4 och 5.

Miljobeddmning enligt miljobalkens 6 kap
Lagkrav

Enligt PBL 5:18 ska bestdammelserna i MB 6:11 - 6:18 och 6:22 tillampas om
ett genomforande av en detaljplan kan antas medféra en betydande miljopaver-
kan (EU-direktiv 2001/42 EG). Vid betydande miljopaverkan ska en miljobe-
domning av planen goras under vars process en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram. En behovsbedomning utifran forordningen (1998:905) om miljékon-
sekvensbeskrivningar, bilaga 2 och 4, gors for att ta stallning till om ett genom-
forande av en detaljplan kan antas leda till en betydande miljopaverkan eller
inte.

Samlad bedémning av betydande miljopaverkan

En behovsbeddmning, daterad 2010-06-15 har upprattats for det planomrade
som var aktuellt under samradet, dvs. for planskildheter bade pa S:t Olofsgatan
och pa S:t Persgatan. Den samlade bedomningen &r att ett genomforande av
detaljplanerna for S:t Olofsgatans och S:t Persgatans planskilda korsningar inte
medfor betydande miljopaverkan enligt MB 6:11 och att en miljobedémning
enligt MB 6:11-6:18 inte krévs.

Byggnadsnamnden beslutade i samband med beslut om samrad 2011-01-24 att
planen inte kan vantas leda till betydande miljopaverkan .

Motiverat stallningstagande

Lénsstyrelsen delar inte kommunens beddémning och framfor i samradsyttrande
daterat 2010-08-20 att planens genomfdérande utifran en sammanvégd bedom-
ning kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Kommunen och lanssty-
relsen genomférde 2010-11-12 ett méte om dar den eventuella miljokonse-
kvensbeskrivningen avgransades till att behandla kulturmiljofragor.

En konsekvensbeskrivning har tagits fram av WSP. Davarande stadsbyggnads-
kontoret och byggnadsnamnden ansag att den visade att planskildheterna inte
kan vantas medfora betydande miljopaverkan men att den &r ett vardefullt pla-
nerings- och beslutsunderlag. Konsekvensbeskrivningen for kulturmiljovardena
ska darfor atfélja planen som ett underlag under planprocessen, men det gors
ingen sérskild samradsprocess kring den.

Miljobalkens 7 kap

Hela planomradet ligger inom yttre grundvattenskyddsomrade. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna kravs nar markarbeten sker under grundvattennivan.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplanen, OP 2010

Kapitel 3:4

Omradet ligger inom "Stadskarnan”. Dar galler bland annat féljande:
Kommunen ska aktivt arbeta med en utveckling av de offentliga rummen som
motesplatser med riktning mot hog standard vad galler arkitektonisk kvalitet,

konstnarlig utsmyckning och gronska i stadskarnan och de utpekade straken i
innerstaden.

Riktlinjer:

e | samband med omvandlingar och férandringar ska kulturhistoriska vérden
alltid beaktas och lyftas fram sa att stadens identitet forstarks och utvecklas.
Att bygga nytt i befintlig miljo, sarskilt kulturhistorisk eller arkitektoniskt
vardefull miljo, staller hdga krav pa ett kvalitativt férhallningssatt nar det
géller utformning och estetik.”

e | samband med nybyggnad eller storre ombyggnationer i stadské&rnan ska
lokaler for verksamheter i bottenvaningar sakerstallas om det inte innebéar
uppenbara forluster av andra viktiga kvaliteter i stadsmiljon, t ex kulturhi-
storiska vérden.”

e “De offentliga utrymmena i Uppsalas stadskérna har ofta sma matt. Ett rikt
pulserande stadsliv gynnas av bra lokalklimat. Ny- och tillbyggnation bor
darfor alltid foregas av solstudier sa att gatu-, torg- och parkrum inte bero-
vas sin attraktivitet pa grund av skuggeffekter.”

e "l dvriga delar av stadskarnan och innerstaden ska de viktiga siktlinjerna
varnas. Byggnationer 6ver kvartersstadens hojder kan tillkomma i form av
séarskilda markesbyggnader.”

Kapitel 4:1

Denna del av S:t Olofsgatan klassas enligt kapitel 4:1 som ”Huvudgata, klass
2”7 och foljande géller darmed: "Huvudgator ar viktiga lankar i gatunatet. De
formedlar kollektiv- och biltrafik mellan olika stadsdelar och stadens
in/utfarter.” ...”Huvudgator niva 2 har lagre formaga (an klass 1) att hantera
stora trafikmangder och hastigheter. Kollektivtrafiken prioriteras. Huvudgator
niva 1 och 2 kan inga i stadsstrak Gaturummen utformas dar dven for oskyd-
dade trafikanters rérelsemadnster och sa att mojligheter ges till fortatning och
omvandling av bebyggelsen.”

Kapitel 6

| forslag till genomférande for 6versiktsplanen anges foljande:

...”Kommunen ska aven intensifiera anstrangningarna att astadkomma avtal
med Trafikverket om att bygga bort olika plankorsningar for 6kad trafiksaker-
het och minskad barriareffekt.”

Markanvéandningskarta 1C - 1D
Den planskilda korsningen finns markerad pa markanvéandningskartorna.
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Forstudie

En forstudie med namnet "Uppsala norra infarten” genomfordes av Banverket*

2007. Forstudien omfattade bade S:t Olofsgatan och S:t Persgatan. Syftet och

malsattningen med forstudien var att:

o Oka sakerheten vid plankorsningarna.

o Forbattra tillgangligheten och framkomligheten for alla trafikgrupper.

e Mojliggora resandeutveckling i ett flexibelt och langsiktigt hallbart jarn-
vagssystem.

e Studera vilken sparutformning som kravs i norra infarten av Uppsala for
att klara den framtida kapaciteten.

Efter forstudien beslutade Banverket™* att fororda att bada gatorna blir plan-
skilda med jarnvagen.

Avsiktsforklaring och genomforandeavtal

Banverket* och kommunen godkande under 2009 dels en avsiktsforklaring
som innebér att S:t Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda kors-
ningar och dels ett genomférandeavtal for projektet. Banverket* svarar for
systemhandlingar, bygghandlingar och genomférandet av byggnationen.
Kommunen svarar for detaljplaner och 6vriga kommunala tillstand. Avsikten
var att korsningarna ska vara fardigstallda samtidigt som det nya dubbelsparet i
Gamla Uppsala fardigstélls 2016. Tidplanen har dock forskjutits.

Genomforandeavtalet omfattar:

e Byggande av tva jarnvagsbroar med brobredd for tre spar

o Erforderliga anslutningsarbeten, exempelvis ramper, stddmurar och ango-
ringar m.m.

e Profilanpassning av befintlig bana till de nya jarnvéagsbroarna

Tunnlarna ska ges en ljus och 6ppen utformning med Strandbodgatan som refe-
rens.

Program for detaljplan

Program har inte upprattas for planlaggningen. Banverket genomférde en for-
studie 2007 och den ligger till grund for planarbetet. Ett planférslag for plan-
skildheter upprattades 1998 och ett samrad genomfordes. Planarbetet avbrots
dock av ekonomiska skél.

*Banverket ingar sedan 1 april 2010 i Trafikverket. | detta dokument skrivs
’Banverket” nar det galler handelser fore 1 april 2010.
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Detaljplaner
Planoméet berdr ett i

N

tal detaljplaner fran olika tidsepoker: _
: ;. \‘ _'_ 3 \ -._'. -: .- rr._.f"‘. '.

e Pl 32, Stadsplan for trakten kring Jarnvéagsgatan fran 1935
Kv Balder — kvartersmark for allmant andamal
Jarnvagspromenaden vid kv Balder — allmén plats
S:t Olofsgatan dster om jarnvéagen — allmén plats/gata
Sodra Osterplan — allméan plats/park samt allmén plats/gata narmast bebyg-
gelse

e Pl 32K, Andrad stadsplan for dels Jarnbrogatans korsning med jarnvagen
och dels kv Nanna i Uppsala, fran 1945
Nannaskolan — kvartersmark for allmant andamal
Sodra Osterplan — allmén plats/park samt allméan plats/gata narmast bebyg-
gelsen

e PI32V, Stadsplan for kv Od fran 1963
Osterplan — allmaén plats/gata

e PI 35, stadsplan for trakten kring brandstationen fran 1946
Norra Osterplan — allmén plats/park samt allman plats/gata narmast bebyg-
gelsen
Jarnvégen: kvartersmark for jarnvagstrafik, korsningen med S:t Olofsgatan
ska vara tillganglig for allmén gatutrafik,

e Dp 70 AC, detaljplan for Ostkustbanan, S:t Olofsgatan — Tycho Hedéns
vag fran 2001
Jarnvégen — kvartersmark for jarnvagstrafik,

Forordnanden

Hela planomradet ligger inom yttre grundvattenskyddsomrade enligt miljobal-
ken 7 kap. Dispens fran vattenskyddsforeskrifterna kravs nar markarbeten sker
under grundvattennivan.
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OMRADESFORUTSATTNINGAR

Inom jarnvagsomradet ligger Dalabanan och Ostkustbanan som har mycket tat
trafikering. Detta innebéar att bommarna vid jarnvagsovergangarna vid S:t
Olofsgatan ligger nere en stor del av tiden, speciellt vid rusningstrafik. Gaende
och cyklister har behov av att korsa jarnvagen i rusningstid och de langa véante-
tiderna vid jarnvagen medfor spring under bommarna. Med jamna mellanrum
fastnar dessutom bilar mellan bommarna eftersom det vid Kungsgatan ibland
bildas kder som stréacker sig &nda forbi jarnvagen. Genom ombyggnad av kors-
ningarna till planskildheter elimineras den barriar som jarnvagen utgor. Samti-
digt forbattras bade sakerheten och framkomligheten.

Plandata

Geografiskt lage

Planomradet ligger i centrala Uppsala.

Planomradet har avgransats sa att det bara beror de delar som behdver planlag-
gas for att mojliggora planskildheten. Darfor omfattar detaljplanen endast en
liten del av Osterplan och jarnvagsomradet. En del av Osterplan behéver plan-
laggas som gata och darfor ingar aven en del av Osterplan mellan Héganasga-
tan och S:t Olofsgatan.

Markagoférhallanden

e Uppsala kommun &ger den berorda gatan och parken.

e Uppsala kommun skolfastigheter AB dger Nannaskolan och Balderskolan.

o Trafikverket dger jarnvagen, jarnvagsomradet och marken som Jarnvégs-
promenaden ligger pa.

e Ovriga fastigheter i planomradets narhet &r i privat ago.
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Markforhallanden

Jordarten i omradet bestar av lera med upp till 10 — 20 meters djup. Ovan leran
finns ett lager fyllnadsmaterial av varierande maktighet. Leran underlagras av
sand som darefter Gvergar i moran pa berg. Markhdojden varierar mellan +7,7
och +8,4 meter.

Grundvatten férekommer i friktionsjordar under leran. Grundvattenytan (tryck-
nivan i friktionsjorden) varierar mellan +2,5 och +3,2 meter. Ytligt markvatten
forekommer pa varierande nivaer i fyllnadsmaterialet samt i underliggande
torrskorpelera. Pagaende utdranering av lerjorden medfor stora séttningar.

Tidplan
Medel till Trafikverkets finansiering av projektet beréknas finnas tillgangliga
fran 2017.

Jarnvagen

Trafikverkets namn pa planomradet ar Uppsala Norra Infart. Omradet omfattar
de spar som gar mellan norra dnden av Uppsala bangard och forgreningspunk-
ten mellan Ostkustbanan och Dalabanan. Strackan ar knappt en kilometer lang
och bestar av tva spar. Den hogsta tillatna hastigheten for tagen har nyligen
hojts pa strackan inom planomradet i samband med ombyggnaden av Uppsala
Bangard och Resecentrum.

Trafik

Under oktober manad 2012 uppmattes ca 3 900 fordon/dygn och i november
samma ar (nar det rader dubbdécksforbud pa Kungsgatan) uppmattes ca 6 000
fordon/dygn. Man kan anta att Vaksalagatan delvis avlastas via S:t Olofsgatan
nar det rader dubbdacksforbud pa Kungsgatan, men att manga undviker S:t
Olofsgatan for att slippa jarnvagskorsningen, nar det inte rader dubbdacksfor-
bud pa Kungsgatan. Trafikprognoserna for S:t Olofsgatan paverkas darfor i
forsta hand av om plankorsningen behalls eller om gatan blir planskild fran
jarnvagen. Den paverkas i andra hand av eventuella dubbdécksforbud pa om-
kringliggande gator.

Det finns ett flertal olika trafikprognoser for S:t Olofsgatan, varav den senaste
ar fran arbetet med 6versiktsplanen 2010 och siktar pa ar 2030. Enligt den kan
det bli cirka 9 000 fordon pa det aktuella avsnittet av gatan, men alla prognoser
med sa lang horisont &r mycket osékra och det ar manga olika faktorer som i
slutdandan paverkar antalet bilar. De senaste aren har trafiken minskat, bl.a. be-
roende pa de allt langre véantetiderna vid bomfallningen. Samtidigt har trafiken
under jarnvéagen pa Vaksalagatan okat.
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S:t Olofsgatan fran soder

=
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Stadsbild och kulturmiljo

Kulturmiljon och gatans historia beskrivs mer detaljerat i den reviderade
kulturmiljéanalys som bifogas detaljplanen.

Gatan har en relativt ppen karaktar och den aktuella strackan omges av skolor,
vard- och omsorgshoende, bostader och kontor. Utanfér Nannaskolan finns
fem stora lindar och dster om jarnvéagen star nagra mindre bjorkar i esplanaden.

| anslutning till planomradet finns bostadshus fran olika perioder och med olika
byggnadsstilar. Har finns saval byggnader fran 1990-talet och 2000-talet som
aldre hus fran sekelskiftet fram till 1960-talet. Stadskarnans stadsbild har for-
andrats avsevart de senaste decennierna da ett stort antal byggnader har rivits
och ersatts med nya. Det ar darmed viktigt att varna om och att i sa stor ut-
strackning som mogjligt bevara den kvarvarande dldre bebyggelsen.

Stadshilden i planomradet langs gatan préaglas av ett antal aldre byggnader,
bland annat i form av skolor och andra offentliga byggnader blandat med nyare
bostader, kontor och afféarer.

Parken vid Osterplan, som anlades samtidigt med jarnvagen och fanns med i
1880 ars stadsplan, &r en viktig del av stadshilden i omradet. Kvarteren pa
jarnvagens 6stra sida, vid Osterplan avskarmas mot jarnvéagen av stora I6vtrad,
framst lind, ek och 16nn. Langs jarnvéagens vastra sida loper en gang- och cy-
kelvag och ett strak av buskar och beskurna almar som skapar en tydlig grans
mot det Gppna jarnvagsomradet. Vid plankorsningen med S:t Olofsgatan finns
aven har nyare bostadshebyggelse bestaende av trevaningshus.

S:t Olofsgatan fran Kungsgatan mot jarnvagen Foto: WSP

10
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Gatan rymmer manga verksamheter och ar ett viktigt strak for utvidgningen av
stadskarnan.

A- kvarteret Od med butiker och kontor

B- Kontor

C- Balder: vard- och omsorgsboende, ej kommunal &go
D- Balderskolan

E- Nannaskolan

F- Missionskyrkan

G- Hotell och butiker

H- Stadsbiblioteket

11
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FORSLAG TILL FORANDRINGAR

STADSBYGGNADSVISION
Den planskilda korsningen for S:t Olofsgatan ger:

e God tillganglighet och framkomlighet for gaende och cyklister.

e God framkomlighet for en stomlinje for kollektivtrafiken som eventuellt
blir sparvag i framtiden.

e God framkomlighet for bilar.

Tunneln gestaltas med omsorg for att bidra till en tilltalande och trygg stads-
milj6. Tunneln ska utformas:

e Saatt saval héga stddmurar som langa slanter undviks.

e Saatt planteringar bidrar till gatumiljon.

e Med malet att den ska vara ljus.

e Med kvalitet i material och detaljer.

Ett gestaltningsprogram ska uppratts infér genomférande av detaljplanen.
Kommunens tradhandbok ska foljas for att skydda de trdd som ska bevaras.

S:t Olofsgatan mellan Kungsgatan och jarnvéagen i juli 2013 _

12
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St Olc%fsgawtan fran dstra sidan mot jarnvagen ~ Illustration: WSP

e

[ 13 Linne

tradc

S:t Olofsgatan fran ostra sidan mot jarnvagen efter ombyggnaden [llustration: WSP
OBS: Traden utanfor Nannaskolan kan inte bevaras
e ‘ X

= fan
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Jarnvagen hojs cirka 30-40 cm i korsningen med S:t Olofsgatan. Detaljplanen
m0ojliggor att gatan dimensioneras for 2+1 korfalt i anslutning till Kungsgatan
och ett korfalt i vardera riktningen (1+1 korfalt) vid Storgatan samt gang- och
cykelbanor pa bada sidor av gatan.

Korfalt, kurvradier och tunnelhdjd dimensioneras sa att sparvagstrafik ar moj-
lig och eftersom Strandbodgatan redan byggts med en tunnelhéjd pa 4,0 meter
sa blir det dimensionerande for vilken typ av sparvagn som skulle kunna kéras
i Uppsala. Darfor foreslas tunnelhojden 4,0 meter dven pa S:t Olofsgatan. Pla-
nen reglerar dock inte tunnelhéjden.

Enligt dversiktsplanen ska en stomlinje for kollektivtrafiken passera pa S:t
Olofsgatan mellan Torkelsgatan och Kungsgatan. Korfélt, kurvradier och tun-
nelhdjd dimensioneras sa att sparvagstrafik ar mojlig.

Det finns inget stort behov av separata korfélt for kollektivtrafiken eftersom det
huvudsakligen & Kungsgatan som ar dimensionerande for framkomligheten.
Utformningen av stomlinjestraket pa S:t Olofsgatan pa strackan mellan Storga-
tan och Torkelsgatan ligger utanfor detaljplanen och det har annu inte gjorts
nagra detaljerade studier av gatornas framtida utformning. Det &r darfor oklart
om det kan ordnas separata korfalt mellan Storgatan och Rabyvéagen. Bjork-
esplanaden kan inte behallas om S:t Olofsgatan ska ha separata korfalt for kol-
lektivtrafiken. Aven pa Torkelsgatan kommer kollektivtrafik och biltrafik att
blandas.

S:t Olofsgatan med 1+1 korfalt vid Storgatan och 2+1 korfalt vid Kungsgatan
N Géng—_och_ cykelbanor pév

b “ \\ ™ Ll T
i o e 3 /
" : X AN ¢ ¢
o
) y %

N P

7 A
N . 7 } £
WA 3
K,\ ™ \\;\\
4 \\ v \\:\1\
: G,
v 7 \\\ By
ion: WSP

14



Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Tunneln ska, sa langt det ar mojligt, ges en ljus och luftig utformning. Kon-
struktionen for jarnvagsbron 6ver tunneln kommer p.g.a. sin langd att bli ca tva
meter tjock. Det ar darfor viktigt att brokonstruktionen ges en estetiskt tillta-
lande utformning med hog kvalitet i materialen. Pa den vastra sidan, mot
Kungsgatan, kommer en lattare cykelbro att placeras utanfor jarnvagsbron,
vilket ger fler mojligheter att minska det massiva intryck som jarnvagsbron kan

ge.

Forslag till brokonstruktion med vattentatt trdg och slanter ovanfor traget Illustration: WSP

»!’ 208 m T
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GC-BRO OVER S:T OLOFSGATAN 1100

Tillgénglighet
Gang- och cykelbanorna laggs pa en egen niva for att minska hojdskillnaden
och dérmed lutningen. Lutningen beréknas bli cirka 5 %.
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Angoring till fastigheterna langs S:t Olofsgatan

Intilliggande fastigheter kan i huvudsak behalla nuvarande ang6éring, men
nagra fastigheter maste fa en annan losning. Bilden nedan visar nagra olika
majligheter till in- och utfart for de bertrda fastigheterna.

Kv Od, Kvarngardet 20:3 har butikslokaler
i bottenvaningen mot S:t Olofsgatan. En vag
for enkelriktad angoring kan behallas intill
husfasaden. Utfart kan ske enkelriktat via
Hogandsgatan. Det &r dock inte nédvéandigt
med en kdrbana for transportfordon utanfor
butikerna. Leverans av varor till butikerna
kan ske fran Storgatan eller Osterplan.

Véagen ska dock inte anvandas som infart till
parkeringen pa Osterplan. Parkeringen pa
Osterplan far i stillet sin angoring via Hoga-
nasgatan.

Transport till en av butikerna i kv Od
Foto: Sven Tideman
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Parkeringen pa sédra Osterplan kan ha en enkelriktad infart frdn S:t Persga-
tan och en enkelriktad utfart parallellt med S:t Olofsgatan. Parkeringen pa
norra Osterplan kan angoras via Storgatan — Hoganasgatan.

Nannaskolan behaller sin angoring fran Klostergatan och kan behéva avsatta
en del av skolgarden som vandplan (idag parkering) eftersom det inte blir moj-
ligt att kora in fran S:t Olofsgatan och ut via Klostergatan.

Balderskolan (Dragarbrunn 9:1) och Balder vard- och omsorgsboende
(Dragarbrunn 9:4) kan inte behalla sin nuvarande angoring direkt mot S:t
Olofsgatan. En ny angdring kan ordnas pa olika satt och det finns tva mojliga
infartsvégar och tre mojliga utfartsvagar. Fordon kan kora in till Dragarbrunn
9:4 fran Kungsgatan via Dragarbrunn 9:1 (servitut finns), eller via Jarnvégs-
promenaden fran Linnégatan. Fordon kan kora ut fran Dragarbrunn 9:4 till
Kungsgatan éver Dragarbrunn 9:1, eller via jarnvagspromenaden till Linnéga-
tan eller via den egna fastigheten till gang- och cykelvéagen pa S:t Olofsgatans
nordvastra sida. Se illustrationen hér intill.

Fastighetsagaren till Dragarbrunn 9:4 uppgav i juni 2013 att de féredrar den
I6sning som innebér enkelriktad infart via Linnégatan och Jarnvagspromenaden
och enkelriktad utfart mot S:t Olofsgatan, se bild nedan. Trafikeringen av Jarn-
vagspromenaden och utfarten langs S:t Olofsgatan maste regleras med lokala
trafikforeskrifter sa att strackornas huvudsakliga syfte fortsatter att vara gang-
och cykeltrafik.

Enkelriktad kérvag
fran Linnégatan pa ca
40 meter av
jarnvagspromenaden
fér angéring till
Balder aldreboende
(Dragarbrunn 9:4)

Enkelriktad utfart mot
S:t Olofsgatan fran
Balderskolan och
Balder aldreboende
(Dragarbrunn 9:1 0 9:4)



Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

S:t Olofsgatan — framtida handlingsfrihet

Jarnvagsbron och tunneln konstrueras sa att gatan kan byggas om till en fyrfilig
gata dar tva av korfalten kan reserveras for kollektivtrafik. Vid en sadan om-
byggnad maste gang- och cykelbanan pa den norra sidan tas bort och cykeltra-
fiken dubbelriktas pa den sodra sidan.

S:t Olofsgatan ombyggd till gata med fyra (2+2) korfalt och en dubbelriktad

gang- och cykelbana.
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Planskildhet pa S:t Persgatan, pagaende detaljplanearbete

Planen for planskilda korsningar pa S:t Olofsgatan och S:t Persgatan delades
efter samradet. Det pagar darfor aven ett planarbete for att mojliggora en plan-
skild korsning pa S:t Persgatan, dnr 2013/1156.

Planforslaget syftar till att mojliggora en planskild korsning mellan jarnvagen
och S:t Persgatan. Planskildheten dkar trafiksékerheten och forbattrar fram-
komligheten.

Jarnvagspromenaden behalls och kompletteras med broar Gver S:t Persgatan.
| samband med att planskildheten byggs kommer jarnvéagsparen att flyttas i
sidled inom jarnvagsomradet samt hojas for att rata ut banan mellan Vaksala-

gatan och Skolgatan. Vid S:t Persgatan kommer sparen att hojas cirka 80 cm.

Planskildheten kommer att paverka angoringen till flera fastigheter eftersom
nuvarande infarter skérs av.

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader liksom gatornas strackningar kommer
inte att forandras. Daremot kommer siktlinjer att skéras av eller andras s att
upplevelsen av vardebérande byggnader forandras.

Osterplan kan antingen behélla sina nuvarande parkeringar eller aterskapas

som park. Motet mellan Osterplan och S:t Persgatan ska utformas med omsorg.

Den planskilda korsningen for S:t Persgatan utformas sa att den rymmer séa

stora manger gaende och cyklister som ar méjligt med hansyn till kulturmiljon.

Tunneln ska ha en sa ljus och tilltalande utformning som majligt, trots att S:t
Persgatan med sina utfarter och aldre byggnader begrénsar mojligheten till en
bred tunnel.
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Osterplan

Osterplan &r uppdelad pa bada sidorna av S:t Olofsgatan. Marken &r planlagd
som park men upptas till stora delar av parkeringsytor. Byggnaderna intill Os-
terplan &r kulturhistoriskt vardefulla. P& Osterplan finns det ménga stora och
vackra l6vtrad som har stor betydelse for stadsbilden.

Endast de delar som berdrs av den planskilda korsningen ingar i detaljplanen.
Osterplan behaller darfor sin nuvarande markanvandning som park. Parkering-
en kan behallas men den befintliga infarten maste i sa fall ersattas med en ny.

Parkeringsytan pa norra Osterplan kan angoras fran Hoganasgatan och darfor
planldggs en del av Osterplan som gata for att Hogandsgatan ska kunna for-
langas vid behov. Parkeringen kan utokas norrut pa befintlig vandslinga.

Om &ven S:t Persgatan blir planskild (dnr 2013/1156) kan Sodra Osterplan
angoras via en enkelriktad infart fran S:t Persgatan och enkelriktad utfart paral-
lellt med S:t Olofsgatan mot Storgatan. Parkeringsutfarten pa Storgatan kan
dock skapa en otydlig trafiksituation eftersom gang- och cykelbanan langs S:t
Olofsgatan da hamnar mellan korfalten pa S:t Olofsgatan och parkeringsutfar-
ten.

Osterplan soderut frén S:t Olofsgatan

o
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Jarnvagspromenaden

Gang- och cykelvagen langs jarnvagen ar en livligt trafikerad forbindelse mel-
lan de norra och nordvéstra stadsdelarna och Resecentrum. Den dar smal men
har nyligen breddats for att 6ka framkomligheten och minska konflikterna mel-
lan gaende och cyklister.

Jarnvagspromenaden maste utformas sa att den ar mojlig att eventuellt anvanda
for angoring till Dragarbrunn 9:4 (Balder vard- och omsorgshoende).

Gang- och cykelstraket behalls genom att gang- och cykelbroar byggs over S:t
Olofsgatan och S:t Persgatan.

Detaljplanen ger dven mojligheten att bygga en gang- och cykelbro pa den
Ostra sidan av jarnvégen. Det ar inte aktuellt for narvarande, men eftersom de-
taljplanen for Resecentrum (dp 42 AB) innehaller planbestammelser for att
mojliggora en gang- och cykelvag pa den Gstra sidan av jarnvagen dar den kor-
sar Vaksalagatan sa fljs det upp med planbestammelser i denna detaljplan.

Jarnvagspromenaden soderut fran Linnégatan.
e g ¥ T

Jarnvagen

Bade Ostkustbanan och Dalabanan ligger inom jarnvagsomradet och manga tag
passerar under rusningstid vilket i sin tur medfor att bommarna ar nedféllda
langa stunder. Befintliga spar har rustats upp inom ramen for bangardsprojektet
och den hogsta tillatna hastigheten for tagen har darfor nyligen kunnat hojas pa
strackan inom planomradet.

Jarnvagen kommer att ratas ut i hojdled pa strackan mellan Vaksalagatan och
Skolgatan. Det medfor att den hojs cirka 0,3 — 0,4 meter vid S:t Olofsgatan och
cirka 0,8 meter vid S:t Persgatan. Héjningen ar ingen forutsattning for tunnlar-
na men hojningen medfor att gatornas lutning blir mindre och genomsiktlighet-
en nagot béattre 4n om jarnvagen inte hade hojts.

Tunnellangden anpassas sa att den medger en framtida utbyggnad till tre spar.
Den befintliga banans profil kommer att anpassas till de nya jarnvégsbroarna.
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvagskorsning

Halsa och sdkerhet

Gatumark och véagtrafik

Vagtrafikbuller

Bullerberdkningarna visar att samtliga fasader langs S:t Olofsgatan far dygns-
ekvivalenta trafikbullernivaer som 6verskrider 60 dBA. Det medfor troligen
behov av bullerdampande atgarder pa intilliggande fonster och/eller husfasa-
der.

Bakgrund

S:t Olofsgatan har for narvarande inga stora trafikméngder och trafikeras inte
av bussar. Under oktober manad 2012 uppmattes ca 3 900 fordon/dygn och i
november samma ar (nar det rader dubbdécksforbud pa Kungsgatan) uppmattes
6 000 fordon/dygn. Det verkar darfér som om Vaksalagatan avlastas via S:t
Olofsgatan nar det rader dubbdacksforbud. Man kan ocksa ana att manga und-
viker S:t Olofsgatan for att slippa jarnvagskorsningen, nar det inte rader dubb-
dacksférbud pa Kungsgatan.

Trafikprognoserna for S:t Olofsgatan paverkas darfor i forsta hand av om plan-
korsningen behalls eller om gatan blir planskild fran jarnvagen. Den paverkas i
andra hand av eventuella dubbdacksforbud pa omkringliggande gator.

Enligt kommunens egna prognoser kan trafiken komma att fordubblas pa S:t
Olofsgatan mellan Kungsgatan och Véderkvarnsgatan.

Forutsattningar for berékningarna av vagtrafikbullret nér planskildheten har byggts.
Prelimin&ra prognoser for trafikbuller har tagits fram av kontoret for samhalls-
utveckling och de visar att bullernivaerna kommer att verskrida 60 dBA pa
intilliggande fasader langs S:t Olofsgatan.
e Antal fordon/arsmedeldygn: 10 000 (dvs. nagot mer &n prognosen i 6ver-
siktsplanen)
e Andel tunga fordon om det blir stomlinje for kollektivtrafik: 3 %
e Hastighet: 30 km/tim
e Bostéder, skolor och kontor l&ngs gatan
| vissa bostadshus ar det verksamheter i bottenvaningen, se bilden nedan.
e Ho6jd: 2 meter ovan mark
e Oster om Storgatan, vid esplanaden pé S:t Olofsgatan, ar avstandet till fa-
saderna: ca 4 m fran narmaste korfalt och ca 19 m fran korfaltet langst bort.
I Inga lagenheri Lokaler i bottenvaningen Endast badrums-

bottenyaningen | Bostad plan 2-5 fonster pa gaveln
o i o I\ | | mot S:t Ou‘ofsgatan
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Luft

En fordubbling av trafiken pa S:t Olofsgatan beraknas inte medfora att parti-
kelhalten Okar sa att miljokvalitetsnormerna éverskrids. Det ar cirka 25 meter
mellan husfasaderna, husen &r 2 — 4 vaningar hoga och det finns 6ppningar
mellan husen som underlattar luftombyte.

Markfororeningar och sulfidlera

En 6versiktlig miljoteknisk markundersokning har utforts pa S:t Olofsgatan

och S:t Persgatan, i hojd med korsningarna over jarnvagen. Inga analyserade
halter i jorden Gverskrider Naturvardsverkets generella riktvarden for MKM
(mindre kénslig markanvéandning). Provtagning av sulfidhaltig lera kan indi-
kera att lakvatten fran denna skulle kunna vara surt.

Jarnvag och tagtrafik

Tagbuller

Trafikverket har tidigare utfort bullerutredningar samt bullerdampande atgarder
pa bostader och lokaler langs jarnvagen i samband med tva naraliggande jarn-
vagsprojekt: Bangardsombyggnaden samt utbyggnad till dubbelspar forbi
Svartbéacken. De bullerddmpande atgarderna ar dimensionerade for att klara
den hastighetsokning som nyligen har genomforts inom planomradet. Om
kompletterande bullerdampande atgarder behovs langs med jarnvéagen bor
dessa utformas med hansyn till kulturmiljon och vardefulla siktlinjer.

Vibrationer
Jarnvagstrafiken ger upphov till vibrationer i intilliggande byggnader. Vid en
ombyggnad av banvallen ges mojlighet att utfora vibrationsdampande atgarder.

Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt delas in i tva typer av félt: elektriska och magnetiska
falt. Diskussion om halsoeffekter géller framst magnetiska falt. Kontaktled-
ningar vid jarnvégen alstrar elektriska falt medan magnetiska falt endast fore-
kommer nar tag passerar. Magnetfalt ar starkast narmast jarnvagen och avtar
sedan med snabbt nagra meter fran banan.
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Teknisk forsoérjning

Det finns viktiga ledningar i S:t Olofsgatan som aven i framtiden maste korsa
jarnvagen. Dessutom finns ledningar under jarnvagspromenaden. Det &r &nnu
inte klarlagt om dessa ledningar hamnar inom planomradet och darfor laggs
ledningsreservat pa de ytor for jarnvagsomraden som ingar i detaljplanen. Se
aven genomforandebeskrivningen.

Mark och geoteknik

Tunneln kommer att delvis ligga under grundvattennivan. De kommer darfor
att byggas som ett vattentatt trag i de avsnitt dar grundvatten annars riskerar att
tranga in i tunneln. Sarskild hdnsyn kommer &ven att tas under byggtiden.

Se aven "Markfoérhallanden” samt ”Miljébalken 7 kap”.

Gatorna omges pa flera sidor av dldre bebyggelse. En fastighetsinventering har
genomforts av WSP pa uppdrag av Trafikverket, for att ringa in vilka byggna-
der som kan vara kansliga for en ombyggnad av gatan.

Det forekommer byggnader som inte har palad grund och andra med trapalar
som kan skadas av en tillfallig grundvattensankning. Sarskilda skyddsatgérder
maste darfor vidtas under byggtiden for att byggnaderna inte ska skadas.

De gronmarkerade byggnaderna pa bilden nedan visar byggnader med grund-
laggning som kan vara kanslig.
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Planbestammelser

Alla ytor for gatutrafik planlaggs som gata. Aven de delar av jarnvagsprome-
naden som huvudsakligen ar avsedda for gang- och cykeltrafik. Anledningen ar
att delar av jarnvagspromenaden maste vara tillaten for viss angoring till
Dragarbrunn 9:4 (Balder vard- och omsorgsboende). Lokala trafikforeskrifter
kommer att sékerstélla att Jarnvagspromenaden &ven i fortsattningen fungerar
som en gang- och cykelvag med tillagg av en mycket begransad motorfor-
donstrafik.

| férlangningen av Hoganasgatan planlaggs en del av Osterplan som gata. Mo-
tivet ar att mojliggora en eventuell angdring till Osterplans parkering via
Hdganasgatan.

Omrade for jarnvagstrafik far ssmma utbredning som i gallande plan. Jarn-
vagsomradet ingar i detaljplanen endast dar det kravs tillaggsbestammelser for
att sakerstalla gatutrafik i tunnel under jarnvégen.

Bestammelsen innebar att det ar tillatet med tunnlar for allman gatutrafik under
jarnvégen.

Bestammelsen innebér att det ar tillatet med en bro for allman gang- och cykel-
trafik Over gatan. Bestimmelsen finns pa bada sidor av jarnvagen men det ar
for narvarande endast aktuellt med en bro pa den véstra sidan.

Ledningsreservat for allmanna underjordiska ledningar. Det finns viktiga led-
ningar som dven i framtiden maste korsa jarnvagen. Det ar dnnu inte klarlagt
om dessa ledningar hamnar inom planomradet och darfor laggs ledningsreser-
vat pa de ytor for jarnvagsomraden som ingar i detaljplanen.

Administrativa bestammelser
Tomtindelningsbestammelserna fran 1945 upphavs for den berorda delen av
Dragarbrunn 17:1 (Nannaskolan).

Gestaltning

Detaljplanen innehaller inga planbestammelser for gestaltningen av gatumark.
Ett gestaltningsprogram bor upprattas infor genomférandet
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

PLANENS KONSEKVENSER
Nollalternativ

Nollalternativet kan egentligen vara tva. Dels att plankorsningen behalls, dels
att den stangs.

Nollalternativ 1 — plankorsningen behalls

Kulturmilj6 och stadsbild

Gatans funktion behalls och 6gonkontakten behalls mellan gatorna och vissa
vardebdrande byggnader, anldggningar och trad. Barridren for trafikanter mins-
kar inte och den upplevelseméssiga barriéren forblir oférandrad.

De befintliga gatutraden kan behallas.

Trafiksakerhet och tillganglighet

Trafiksakerheten forsamras eftersom bade antalet passerande tag och antalet
trafikanter 6kar. Okande véntetider, fler vantande vid bommarna samt tkande
bilkder vid Kungsgatan medfor att fler personer tar risker i samband med bom-
fallning.

Personer med nedsatt syn, horsel och/eller orienteringsformaga far en fortsatt
farlig trafikmiljo. Funktionshindrade med rullstol eller rullator I6per risk att
fastna i jarnvagssparen.

Framkomlighet for gdende, cyklister och kollektivtrafik
Framkomligheten blir successivt allt sdmre med allt langre tid for bomfallning.

Angoring och transporter
Dagens angdringsmojligheter kan behallas.

Buller och vibrationer

Buller kommer att 6ka p.g.a. 6kande tagtrafik som medfér med tagbuller och
att bommarna falls oftare. De framsta bullerkéllorna ar stillastdende bilar som
koar vid bommarna (och inte stanger av motorn) samt fran bomanlaggningar-
nas ljudsignaler (pling-pling).

Barnperspektiv

Ett bevarande av plankorsningen medfor en fortsatt mycket farlig trafikmiljo,
vilket i sin tur kan begransa barnens rorelsefrihet.

Stadsliv

Stadskarnans utvidgning osterut paverkas inte, men alltfor lang tid for bomfall-
ning kan medfora att fler personer valjer andra gator med planskilda korsning-
ar.

Trygghet
Kanslan av otrygghet nar det galler risk for dverfall blir densamma som idag.
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Nollalternativ 2 — plankorsningen och gatan stéangs for genomfart

Kulturmilj6 och stadsbild

Gatornas funktion forsvinner. S:t Olofsgatan far en annu lagre dignitet. Ogon-
kontakten behalls mellan gatorna och vissa vardebarande byggnader, anlagg-
ningar och trad, men jarnvédgen kommer troligen att avskarmas for att forhindra
smittrafik. De befintliga gatutraden kan behallas.

Trafiksakerhet

Det finns en risk att personer tar sig igenom eventuella stangsel och korsar
jarnvégen olagligt.

Framkomlighet for gdende, cyklister och kollektivtrafik
Framkomligheten blir mycket samre for dem som ror sig i stadens gatunat.

Tillgénglighet
Se framkomlighet ovan.

Angoring och transporter
Dagens angdringsmojligheter till intilliggande fastigheter kan behallas.

Buller och vibrationer

Pa S:t Olofsgatan kommer vagtrafikbuller att minska kraftigt eftersom gatan
stangs av for genomfart. Det ar oklart om — och i sa fall var— trafiken okar istal-
let, men det &r troligt att det blir pa Vaksalagatan.

Barnperspektiv

Barn, som ofta gar eller cyklar, far i vissa fall omvagar nar jarnvagen ska kor-
sas. Om S:t Olofsgatan stangs for genomfart far partierna narmast jarnvagen
mycket lite trafik, vilket kan vara en fordel for de barn som ska till Nanna- och
Balderskolan.

Trygghet

Ké&nslan av otrygghet nar det galler risk for overfall blir densamma som om
tunnlar skulle byggas eftersom den som vill korsa jarnvagen maste gora det i
nagon av de befintliga tunnlarna.

Stadsliv

Stadskarnans utvidgning osterut forsvaras eftersom omradet dster om jarnva-
gen mellan Skolgatan och Vaksalagatan skérs av fran stadskarnan.
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Konsekvenser av detaljplaneforslaget med en planskild korsning

Kulturmilj6 och stadsbild

En reviderad kulturmiljoanalys for planskildheter pa bade S:t Olofsgatan och
S:t Persgatan finns bifogad planhandlingarna. Enligt den kan nollalternativet
innebara att plankorsningarna stangs av sakerhetsskal eftersom sa manga per-
soner tar risker i samband med bomféllning och det dessutom har hént att bilar
har fastnat mellan bommarna.

Planforslaget innebér att gatornas funktion behalls men att 6gonkontakten for-
sdmras mellan gatorna och vissa vardebarande byggnader, anldggningar och
trad. Den fysiska barridaren for trafikanter minskar men den upplevelsemassiga
barridren dkar. Den upplevelsemassiga barridren kan motverkas med en om-
sorgsfull utformning av jarnvégsbro, vagtunnlar och sléanter. Planskildheterna
kan darfor inte anses medfora betydande miljopaverkan for kulturmiljon.

Gatutraden pa S:t Olofsgatan kan inte behallas. Nya trad kan planteras pa nya
platser langs gatan.

Nannaskolan med gatutrad Foto:WSP
T B _ = & ]

Trafiksadkerhet
Trafiksékerheten Okar, vilket ju ocksa ar huvudsyftet med planlaggningen.

Personer med nedsatt syn, horsel och/eller orienteringsformaga far en forbatt-
rad trafiksékerhet.

Trafiksékerheten for gaende och cyklister pa Jarnvagspromenaden och pa delar
av den vastra gang- och cykelbanan pa S:t Olofsgatan kan minska eftersom det
kan bli aktuellt med angdring till Balder vard- och omsorgsboende pa dessa
strackor.

Trafiken okar pa Storgatan nordvast om S:t Olofsgatan samt pd Hoganasgatan

eftersom angoringen till parkeringen pé norra Osterplan méste ske via Storga-
tan-HOganasgatan.
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Framkomlighet for gaende, cyklister och kollektivtrafik

S:t Olofsgatan utformas sa att den kan trafikeras med en stomlinje med spar-
vag. En sektion med 2 — 3 korfalt rymmer enkelriktade gang- och cykelbanor
pa vardera sidan av S:t Olofsgatan vilket ger en god framkomlighet och till-
ganglighet for saval kollektivtrafik som gaende och cyklister. Med fyra korfalt
okas framkomligheten for kollektivtrafiken, men ytterst marginellt, medan ga-
ende och cyklister far en forsamrad framkomlighet.

Tillganglighet
Tunnlar medfor hojdskillnader som kan bli svara att 6vervinna for en del per-
soner med rorelsehinder, sérskilt rullstolsburna.

Angoring och transporter

Flera fastigheter far samre angoring eftersom befintliga angdringsvagar skérs
av.

Buller

Se dven rubriken ”Milj6- och hélsa”/’Buller”. Bullerberdkningarna visar att
samtliga fasader langs S:t Olofsgatan far dygnsekvivalenta trafikbullernivaer
som Gverskrider 60 dBA, vilket ar en 6kning jamfort med idag. Det kan even-
tuellt medfora behov av bullerddampande atgarder pa intilliggande fonster
och/eller husfasader.

Boende pa Linnégatan och langs Jarnvagspromenaden kan fa en begransad
okning av trafikbuller eftersom Dragarbrunn 9:4 far sin infart den véagen. Bo-
ende langs Storgatan vaster om S:t Olofsgatan och Hoganasgatan kan fa en
begransad 6kning av trafikbuller eftersom Norra Osterplan kan fa sin infart den
végen.

P4 S:t Olofsgatan kommer buller fran stillastdende bilar som kéar vid bommar-
na och ljudsignalerna fran bomanlaggningarna att férsvinna.

Planforslaget behandlar inte tagtrafikbuller eftersom all sparutbyggnad sker
inom befintligt jarnvagsomrade. | samband med planeringen for ett nytt rese-
centrum gjordes en bullerutredning med forutséttningen att jarnvagen skulle
ratas ut. Pa nagra av de fastigheter som gransar till planomradet har Banverket
(nuvarande Trafikverket) genomfort atgarder for att bullerdampa fonstren.

En hdjning av banvallen regleras inte av detaljplanen men kan medféra att bul-
lernivaerna fran tagen okar marginellt.

Luftféroreningar

Se dven rubriken ”Milj6- och halsa”/”Luft”.

En 6kning av trafiken pa S:t Olofsgatan antas inte medfora att partikelhalten
okar sa att miljokvalitetsnormerna dverskrids. Det ar cirka 25 meter mellan
husfasaderna, husen ar 2 — 4 vaningar hoga och det finns éppningar mellan
husen som underlattar luftombyte.
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Trygghet

Tunnlar upplevs av manga som otrygga miljoer dar 6verfall kan ske utan att det
maérks ovan jord. Det kan delvis motverkas om tunneln ges en 6ppen och ljus
utformning.

Barnperspektiv

Trafiksakerheten dkar vilket i sin tur medfor att barns mojligheter att rora sig
fritt i innerstaden/stadskarnan okar.

Stadsliv

Stadskarnan kan utvidgas Osterut, &ven om upplevelsen av ett kontinuerligt
stadsstrak forsamras jamfort med om plankorsningen behalls.

PLANENS FORENLIGHET MED OP OCH MB
Oversiktsplan

Planforslaget bedoms dverensstdmma med oversiktsplanens intentioner.

Miljobalken

Planforslaget bedoms vara i 6verensstdammelse med miljobalken 3 kap 1 § av-
seende markanvandningens lamplighet med hénsyn till beskaffenhet och lage,
foreliggande behov och en fran allman synpunkt god hushallning.

Planforslaget beror ett riksintresseomrade for kulturmiljé, Uppsala stad. En
kulturmiljéanalys som bland annat visar konsekvenser for riksintresset medfol-
jer planforslaget. Kontoret for samhéllsutveckling gér med ledning av den ana-
lysen bedémningen att planforslaget ar forenligt miljébalkens kapitel 3.

Planférslaget berdr inte miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5.

Dispens kravs vattenskyddsforeskrifterna enligt miljobalkens kapitel 7.

REVIDERINGAR
Endast redaktionella andringar och fortydliganden.

Kontoret for samhallsutveckling

Uppsala i juni 2013, rev september 2013

Ulla-Britt Wickstrom Anneli Sundin
Planeringschef Planarkitekt

Beslutsdatum

Godkéand av byggnadsnamnden for samrad: 2011-01-27
Godkand av plan- och byggnadsndmnden for utstallning: 2013-06-13
Godkand av plan- och byggnadsnamnden for antagande

I kommunfullméktige: 2013-09-19
Antagen av kommunfullméktige: 2014-03-31
Laga kraft: 2014-04-30
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR
Tidplan
Planarbetet bedrivs med malsattningen att planen skall antas hosten 2013.

Genomforandetid
Planens genomforandetid &r 5 ar fran det datum planen vinner laga kraft.

Genomfdrandeavtal

Banverket* och kommunen godkande under 2009 dels en avsiktsforklaring
som innebér att S:t Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda kors-
ningar och dels ett genomférandeavtal for projektet. Banverket* svarar for
systemhandlingar, bygghandlingar och genomférandet av byggnationen.
Kommunen svarar for detaljplaner och 6vriga kommunala tillstand. Avsikten
var att korsningarna skulle vara fardigstallda samtidigt som det nya dubbelspa-
ret i Gamla Uppsala fardigstélls. Tidplanen har dock forskjutits.

Forhandlingar pagar om ett nytt genomforandeavtal dar kostnader och ansvar
kan kommat att omfordelas.

Ett tillaggsavtal ska tecknas rorande sadant som kommunen anser vara nod-
vandigt men som inte omfattas av genomférandeavtalet. Det galler till exempel
gang- och cykelbroar till jarnvagspromenaden samt en bredare och 6ppnare
tunnel pa S:t Olofsgatan.

*Banverket ingar sedan 1 april 2010 i Trafikverket. | detta dokument skrivs Banverket™ nar det galler
hé&ndelser fore 1 april 2010.

Ansvarsfordelning

Ansvaret fordelas enligt genomférandeavtalet:

o Trafikverket har, med undantag fran detaljplaner och kommunala tillstand,
ansvaret for samtliga atgarder och beslut som kravs foér projektering och
produktion for projektets genomférande enligt § 1 i genomférandeavtalet.

e Kommunen ska godkénna de bygg- och forvaltningshandlingar som beror
de anlaggningsdelar som kommunen enligt § 9 ska &ga och Overta for drift
och underhall.

e Kommunen ansvarar fér framtagande av detaljplaner och 6vriga kommu-
nala tillstand.

Huvudmannaskap
Kommunen ar huvudman for allman plats inom omradet.

31



Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Agande, enligt genomforandeavtalet

Trafikverket &ger:

e Jarnvagsanlaggningen samt jarnvagsbroarnas barande konstruktioner
e Ytskiktet pa jarnvéagsbroarna

Kommunen ager:

e Samtliga delar som inte tillhor jarnvagsanlédggningen eller jarnvéagsbroarnas
barande konstruktioner.

e Samtliga ytskikt i de tva tunneldelarna samt de ytskikt som inte tillhor jarn-
vagsanlaggningarnas eller jarnvéagsbroarnas barande konstruktioner.

Né&rmare gransdragning preciseras i bygghandlingsskedet.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
Fastighetsbildning

Allmén plats
Jarnvagspromenaden, som dgs av Trafikverket, évertas av Uppsala kommun.

Kvartersmark
Tillgangligheten for tunneln under jarnvagen regleras med servitut

Tva fastigheter, Dragarbrunn 9:1
(Balderskolan) och 13:1 (Nanna-
skolan) berdrs av intrang da delar
av kvartersmarken behdvs som
gatumark. Bada fastigheterna ags
av Uppsala kommun skolfastighet-
er AB .

N&dvandigt med
., | 8tgérder pa privat mark
. N utanfér planomradet

/\\ \
-\ 92

Dessutom kommer det att behdvas
ombyggnader for angoring till fas-
tigheterna Dragarbrunn 9:4 (Balder .
vard- och omsorgsboende).

Nannaskolan kan bara ha sin ango-
ring fran Klostergatan och darfor
kan det bli nédvéandigt med en
vandplan pa delar av skolfastighet-
en i nérheten av Klostergatan.

Intréng pa kommunal
Kvartersmark
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4
3 , W
- B o
“’/S' o/
s
L #
/
3
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Tomtindelning

Dragarbrunn 13:1 (Nannaskolan) omfattas av tomtindelningsbestammelser
inom kv Nanna, dnr 0380-7/DR13. En breddning av S:t Olofsgatan strider mot
tomtindelningsplanen och inom den del av fastigheten som berdrs av detaljpla-
nen ska tomtindelningsbestdmmelserna upphévas. Detta sker genom att en ad-
ministrativ bestimmelse infors pa plankartan.
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UTREDNINGAR
Utredningar infor bygglovprévning/bygganmalan

Buller och vibrationer

Eventuella utredningar for jarnvagsbuller bekostas av Trafikverket och for vég-
trafikbuller bekostas av kommunen.

Markfororeningar
Trafikverket ansvarar for utredningar rérande markféroreningar.

Byggskedet

Om det finns risk for vibrationsstorningar ligger det i Trafikverkets eget in-
tresse att vidta atgarder mot byggrelaterade skador. En riskanalys som omfattar
besiktning av grannfastigheterna bor goras innan byggstart. Den bekostas av
Trafikverket. Traden ska skyddas enligt anvisningarna i kommunens tradhand-
bok.

Geoteknik och grundvatten
Trafikverket ansvarar for utredningar rorande geoteknik och grundvatten.

Ledningar

Enligt genomférandeavtalet ska ett genomférandeavtal for ledningar tecknas
mellan Trafikverket och kommunen. Det avtalet ska reglera parternas ansvar
vid nyanléggningar eller omlaggning av befintliga ledningar under genomfo-
randet.

Dessutom ska ledningsavtal tecknas. Det ska reglera nyttjande och vidmakthal-
lande av parternas ledningar/kablar med tillbeh6r inom jarnvagsfastigheten i
driftskedet. Avtalen uppréttas efter genomfort projekt.

Féljande ledningségare berdrs av detaljplanen:
Uppsala Vatten och Avfall (vatten, dagvatten, spillvatten)
Vattenfall Varme

Vattenfall El

IP-Only

TeliaSonera

Tele2

Telenor

Uppsala kommun, trafiksignaler och gatubelysning
Borderlight

Trafikverket

Det kan finnas ytterligare, av kontoret for samhallsutveckling okanda, ledning-
ar som berdrs av detaljplanen. Det aligger byggherren att undersoka om ytterli-
gare ledningar finns.

Byggherren skall kontakta de berérda ledningsdgarna i god tid. Utséttning av
befintliga kablar skall begéras innan arbetena satts igang. Befintliga anlagg-
ningar maste hallas tillgangliga for berdrda ledningsagare under byggtiden.
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Arkeologi

Fastighetsdgaren bekostar de eventuella arkeologiska utredningar som ar nod-
vandiga. Kommunen ar fastighetsagare pa den befintliga och den tillkommande
gatumarken samt pa Osterplan.

Vattenskydd

Hela planomradet ligger inom yttre grundvattenskyddsomrade. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna kravs nar markarbeten sker under grundvattennivan.

EKONOMISKA FRAGOR
Kostnadsansvar enligt genomforandeavtalet

Kommunen har det totala kostnadsansvaret for dels erforderliga detaljplaner
och dels for samtliga kommunala tillstand som kravs for projektets genomfo-
rande. UtGver detta ersatter kommunen Trafikverket enligt de nivaer som anges
i avtalet.

Genomforandeavtalet reglerar vilka kostnader som Trafikverket ansvarar for.

Inldsen ersattning

Mark som tas i ansprak for allmén plats ska ersattas enligt principerna i expro-
priationslagen. Det innebér i korthet att skadan av intranget ska ersattas enligt
den minskning i marknadsvarde som intranget medfér. Hela marknadsvardet
ska ersattas om hela fastigheten loses in. | de fall frivilliga 6verenskommelser
inte kan uppnas dverlamnas drenden om tvangsinlosen till Lantmateriet.

Atgarder som fororsakas av plangenomforandet pa fastigheter utanfor planom-
radet bekostas av kommunen och Trafikverket. Det kan t.ex. galla ombyggnad
av infarter, parkeringar och 6vriga gardsytor samt eventuella ombyggnader av
husen.

REVIDERINGAR
Redaktionella andringar for att fortydliga innehallet.

Kontoret for samhéllsutveckling
Uppsala i juni 2013, rev i september 2013

Ulla-Britt Wickstrom Anneli Sundin
Planeringschef Planarkitekt

Beslutsdatum

Godkéand av byggnadsnamnden for samrad: 2011-01-27
Godkand av plan- och byggnadsndmnden for utstallning: 2013-06-13
Godkand av plan- och byggnadsndamnden for antagande

I kommunfullméktige: 2013-09-19
Antagen av kommunfullméktige: 2014-03-31
Laga kraft: 2014-04-30

34



