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SAMMANFATTNING

Tyréns har fatt i uppdrag av Uppsala Vatten och Avfall att detaljprojektera bygget av en
ny AVC (Atervinningscentral) i Brillinge utanfér Uppsala. | samband med bygget av
AVC:n ska ett antal kringverksamheter byggas inklusive AVS (Atervinningsstation),
tankstation och Lidl-butik som kommer paverka detaljprojekteringen i olika grad. Av
kringverksamheterna bedéms Lidl ha storst paverkan pa omradets overgripande layout
inklusive utformningen av omradets anslutningar. Féreliggande trafikutredning syftar
till att i detalj studera trafiksituationen hos tre framtagna planférslag vad galler
kapaciteten i korsningen mot Iduns vig, trafiksdkerheten och tillgangligheten for olika
trafikslag.

Foljande alternativ av anslutningar till omradet har studerats:
e Alternativ 1: Anslutningen till omradet fran Iduns vag laggs nordvast om Lidl
och ar gemensam fér AVC:n och Lidl.
e Alternativ 2: Separata anslutningar till AVC:n respektive Lidl.
e Alternativ 3: En gemensam anslutning till omradet laggs mittemot
Wivalliusgatan vilket skapar en fyrvdagskorsning.

En trafikprognos for 2040 har tagits fram for samtliga alternativ fér den mest
trafikintensivaste timmen fér omradet och AVC:n. Utifran prognosen har
kapacitetsberdkningar gjorts for anslutningarna i de olika alternativen. Resultaten visar
att for alternativen med en gemensam anslutning till omradet (alternativ 1 och 3) ar
kapaciteten inte tillracklig utan att pa sikt utforma anslutningen som en enfaltig
cirkulationsplats. Kapacitetsmassigt forordas alternativ 2 om alternativet ar att inte
bygga en cirkulationsplats da det annars ar en kapacitetsstark 16sning.

Utvardering av konsekvenserna for olika trafikslag visar pa flera fordelar i alternativ 1
och alternativ 2 jamfort mot alternativ 3. Mest positiva effekter far alternativ 1 da
alternativet framjar en férhallandevis tillganglig och trafiksdker 16sning.

Sammantaget rekommenderas alternativ 1, forutsatt att anslutningen pa sikt kan
utformas som en enfiltig cirkulationsplats (i forsta hand) for att hantera den mest
trafikintensivaste timmen.

e En korsning med separata vanstersvangkorfalt kan fungera om det ar
acceptabelt med framkomlighetsproblem och periodvis kébildning in i omradet
under den mest trafikintensivaste timmen. Flédet pa Iduns vag och in mot
Rabyvdgen beddms inte paverkas negativt da det ar i anslutningen fran
planomradet kapacitetsproblemen uppstar.

e En trafiksignal kan ocksa vara tankbar forutsatt att det dr acceptabelt att
framkomligheten pa Iduns vag paverkas till det samre. En trafiksignal ger dock
en desto mer kapacitetsstark och flexibel 16sning an en vanlig korsning med
svangkorfalt.

Om en cirkulationsplats eller nagot av ovanstaende utformningar inte anses vara
mdjlig forordas alternativ 2 da det dr en kapacitetsstark 16sning utan for stora negativa
konsekvenser hos de olika trafikslagen.
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1 BAKGRUND OCH SYFTE

1.1 BAKGRUND

Tyréns har fatt i uppdrag av Uppsala Vatten och Avfall att detaljprojektera bygget av en
ny AVC (Atervinningscentral) i Brillinge utanfér Uppsala, se Figur 1. Inom aktuella
fastigheter kommer dven andra verksamheter att inrymmas sasom en AVS
(Atervinningsstation), en tankstation samt detaljhandel i form av en Lidl-butik.

*

»

i @

[ ! >
S, tankstation och Lidl-butik.

Figur 1. Rosa omréde avser planomrédet fér ny AVC, AV

De planerade kringverksamheterna till AVC:n (AVS, tankstation, Lidl) kommer att
utféras som separata utredningar och paverkar detaljprojekteringen i olika grad. Har
bedoms Lidl-utredningen ha storst paverkan pa den évergripande layouten pa omradet
samt pa detaljplanen for omradet eftersom det till stor del paverkar utformningen av
omradets anslutningar. | skrivande stund har Tyréns tagit fram tre olika alternativ av
planférslaget till Lidl-utredningen som behoéver utredas och dar féreliggande
trafikutredning ingar.

1.2 SYFTE

Syftet med trafikutredningen ar att i detalj studera trafiksituationen i de tre
planférslagen vad galler kapaciteten i korsningen mot Iduns vag, trafiksdkerheten och
tillgangligheten for olika trafikslag. Vidare kommer en sammanstallning av fér- och
nackdelar for olika trafikslag planférslagen emellan att tas fram.

Uppdrag: 290249, Kretsloppsparken Brillinge AVC 2019-09-17
Bestdllare: Uppsala Vatten & Avfall AB Granskningshandling
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1.3 NULAGESBESKRIVNING

Narmast de tidnkta anslutningarna till planomradet gar Iduns vdg som l6per mellan
Barbyleden/Vag 55 och Gamla Uppsala. Trafikflodet pa lduns vag uppgar i dagslaget
till ca 5500 fordon per vardagsdygn' och andel tung trafik uppgar till 7 %. Vagen
utnyttjas idag framst av trafik som vill ta sig mellan Nyby/Gamla Uppsala och
Granbystaden/E4:an.

Langs lduns vdg gar idag busslinje 32 (Nyby - Granbystaden) med halvtimmestrafik.
Det finns inga hallplatser i direkt anslutning till omradet i dagsldaget.

Cykelvagnatet runt planomradet ar pa flera stdllen val utbyggt. Langs Iduns vdgs sédra
sida finns idag en separat gang- och cykelbana. Da det idag saknas stérre malpunkter
norr om Iduns vag finns saledes inga passager over vigen norr om korsningen mot
Rabyvagen.

Figur 2 redovisar hur omradet ser ut i dagslaget.

1 Trafikmatning, TRAFIKIA, 2016

Uppdrag: 290249, Kretsloppsparken Brillinge AVC 2019-09-17
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2 PLANFORSLAG

Inom planomradet ska en ny AVC (Atervinningscentral) byggas tillsammans med en
AVS (Atervinningsstation), en tankstation, biogasstation samt detaljhandel i form av en
Lidl-butik. Tillkomsten av denna exploatering kommer satta krav pa att omradet har en
val fungerande anslutning for samtliga trafikslag som ska anvanda den. | skrivande
stund har Tyréns tagit fram tre olika alternativ av planférslaget for anslutningar till
omradet som behdver utredas ndrmare. Se alternativen nedan.

Alternativ 1 innebar att anslutningen till omradet fran Iduns vdag laggs nordvdst om
Lidl. Anslutningen d&r gemensam fér AVC:n och Lidl, men dven anvinds &ven till
kommunens snoétippsomrade. Se Figur 3.
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Figur 3. Alternativ 1. Gemensam anslutning nordvast.
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Alternativ 2 innebdr att trafiken till/fran AVC:n och Lidl separeras i tva separata
anslutningar till omradet. In- och utfart till AVC:n ldggs mittemot Wivalliusgatan vilket
skapar en fyrvagskorsning. Anslutningen till Lidl laggs 75 m langre upp pa Iduns vdg
vid en den befintliga anslutningen till kommunens snétippsomrade. Har skapas fler
korsningspunkter utmed Iduns vdg som ligger ndra varandra. Se Figur 4.
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Figur 4. Alternativ 2. Separata anslutningar till AVC:n respektive Lidl.

SN

Alternativ 3 dr det nu liggande planférslaget och kan ses som det "nollalternativ”
ovriga alternativ jamfors mot. | forslaget dr anslutningen till omradet gemensam for
AVC:n och Lidl och ldaggs mittemot Wivalliusgatan vilket skapar en fyrvigskorsning. Se

Figur 5.
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Figur 5. Alternativ 3. Gemensam anslutning soder.
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3 UTREDNING

3.1 TRAFIKALSTRING OCH FLODEN

Nedan presenteras berdknad trafikalstring foér Lidl, AVC mm. tillsammans med
framtagen trafikprognos 2040. Malaret 2040 anvands som regel i trafikutredningar for
att trafiklésningarna ska vara langsiktigt gangbara. Saledes ar trafikalstringen tilltagen
for att kompensera for detta; mer om detta nedan.

Alstring Lidl

Enligt det erhallna underlaget far en Lidl-butik mellan 9000-11000 besdkare (bilar) per
vecka. Jamnt fordelat 6ver fem veckodagar ger det mellan 1800-2200 besdkare per
veckodag. For att rikna konservativt och langsiktigt anvinds det hégre virdet. Annu
ett skal att anvdnda det hogre vardet ar att hogtrafik for Lidl bedoms sammanfalla med
AVC:n; dvs. under helger. Framst da lérdagar vid lunch. Vidare ger 2200 besdkare
4400 bilroresler (alstrade bilresor till och fran) under ett dygn.

Under antagandet att maxtimmestrafiken utgor 10 % av trafikflodet under dygn ger det
saledes att Lidl-butiken alstrar 440 fordon/timme i bada riktningar. Denna siffra ar
nagot hogre jamfort mot egen bedémd trafikalstring baserat pa mangden
parkeringsplatser men anses vara tillrackligt jamforbar. Under maxtimmen beddoms i
stort sett alla parkeringsplatser utnyttjas.

Alstring AVC

Trafikalstringen fér AVC:n ar hamtat ur Tyréns rapport "Trafikalstring Brillinge AVC”
fran 2016. Maxtimmen till en AVC, l6rdagar och séndagar, sammanfaller inte med
biltrafikens normala maxtimmestrafik under vardagseftermiddagar. Dock bedéms det
vara skaligt att rakna konservativt pa AVC:ns alstrade trafikflode. Dels for att fanga
viss ovrig alstring fran t.ex. AVS och biogasstation, men dven for att trafiklosningen
ska halla en tid framover och for att i berdkningsmodellen fanga den héga andelen
personbilar med slapvagn?. For att rakna konservativt anvands darfor det berdknade
maxscenariot nar alla AVC:ns funktioner utnyttjas samtidigt.

Brillinge AVC antas alstra 500 fordon/timme totalt i bada riktningarna.

Alstring ST1 tankstation mm.
Trafikalstringen for ST1 tankstation uppskattas till 100 fordon/timme i bada
riktningar under eftermiddagens maxtimme.

Trafikprognos 2040

Utifran berdknad trafikalstring for planomradet och trafikmangder pa Iduns vdg
(uppraknat® till 2040 ars niva) har foljande trafikmangder tagits fram for de olika
alternativen, se Figur 6-8.

2 Kapacitetsberakningen i CAPCAL gor inte nagon skillnad pa personbilar med eller utan slapvagn
3 Trafikverket, Trafikupprakningstal for EVA och manuella berakningar 2014-2040-2060, Uppsala lan
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Trafikfloden och alstring under
dimensionerande maxtimme ar 2040

Alternativ 1

| (4400 ADT) )

ST1:
A 100 f/h max
# ' (1000 ADT)
Avc:
? 500 f/h max

(4000 ADT)

-
-

o

Trafikfloden och alstring under
dimensionerande maxtimme ar 2040

Alternativ 2

Lidl:
| 440 f/h max

ST1:
100 f/h max
(1000 ADT)

Avc:
500 f/h max ||
(4000 ADT)

¥

Figur 7. Tfafikfl'dden och alstring maxtimme ar 2040 — Alternativ 2
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Trafikfloden och alstring under
dimensionerande maxtimme ar 2040

Alternativ 3

Lidl:
440 f/h max
(4400 ADT)

ST1:

100 f/h max
(1000 ADT)

Avc:

‘ 500 f/h max
(4000 ADT)

¥

Figur 8. Trafikfloden och alstring maxtimme ar 2040 — Alternativ 3

Andel tung trafik pa Iduns vag ar idag enligt matning 7 %. Med bygget av AVC:n antas
den 6ka forhallandevis namnvart till 12 % under hégtrafik. Narmast sjalva AVC:n antas
tung trafik uppga till nara 40 % inraknat personbilar med sldp och lattare lastbilar
(samma antagande som i "Trafikalstring Brillinge AVC”). Flodet fran Wivalliusvagen ar
marginellt i sammanhanget och skrivs darfor inte ut med svangandelar i figurerna.

3.2 KAPACITETSANALYS

regleras med vajningsplikt enligt korsningstyp B (se VGU).
Visar kapacitetsanalysen att en korsningsutformning inte ar
tillracklig ges rekommendation pa en mer kapacitetsstark — -
utformning. | férsta hand da korsningstyp C dar vdagen forses

med separat vanstersvangkorfalt; nagot som manualen for ‘L B

utformning av atervinningscentraler* dven forordar.

Anslutningen/anslutningarna i samtliga alternativ antas *“\ (' T
A

anslutningen/anslutningarna mot lduns vdg analyseras och

For att utreda trafikens paverkan pa kapaciteten i \( c
jamfors de framtagna alternativen mha. CAPCAL. CAPCAL ar

ett berdakningsverktyg for att berdkna belastningsgrad i ‘/:‘\_\ D
korsningar. Belastningsgrad ar ett matt pa en korsnings () =
genomflode av trafik i forhallande till dess kapacitet. \
Figur 9. Korsningstyper A, B, C, D
enligt VGU.
4 Avfall Sverige, Uppdaterad manual fér utformning av atervinningscentraler, 2018
Uppdrag: 290249, Kretsloppsparken Brillinge AVC 2019-09-17
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Tabell 1 redovisar VGU:s krav for belastningsgrad/serviceniva hos nagra vanliga
korsningstyper. Uppfyller en korsning onskvard serviceniva uppkommer sallan koer i
korsningen och framkomligheten bedéms vara god. Vid godtagbar serviceniva ar
kapaciteten osdker, dvs. periodvis koébildning. En korsning med en serviceniva éver 1,0
far in mer trafik under en timme dn vad som hinner avvecklas och har darfér en icke
godtagbar serviceniva enligt VGU.

Tabell 1. Krav pa serviceniva/belastningsgrad enligt VGU.

(Korsningstyp E)

Korsningstyp Onskvird Godtagbar Ej godtagbar
Vdjningsplikt och
stopplikt <0,6 0,6 <1,0 > 1,0
(Korsningstyp A-C)
Cirkulationsplats
(e e 1 0 <0,8 0,8<1,0 >1,0
Signalreglerad <08 08<1,0 51,0

Nedan redovisas berdknade belastningsgrader for de framtagna alternativen for

anslutningar mot planomradet; trafikfléden enligt trafikprognos 2040.

Tabell 2. Belastningsgrader i anslutningen/anslutningarna till planomradet enligt kapacitetsanalysen utifran

trafikprognosen for ar 2040.

Utformning

Alternativ 1

Alternativ 2

Lidl-korsning

AVC-korsning

Alternativ 3

Vanlig korsning,
vajningsplikt
(Korsningstyp B)*

1,26

0,47

0,91

1,31

Vanlig korsning,
vajningsplikt
(Korsningstyp C)**

1,08

0,80

Enfaltig
cirkulationsplats
(Korsningstyp D)

0,57

0,58

*inga separata svangkorfalt **separata svangkorfalt

Analysen visar att utformning av anslutningen enligt alternativ 1 visar pa icke
godtagbar kapacitet om korsningen utformas som korsningstyp B eller C.
Kapacitetsproblemen uppstar i anslutningen fran planomradet pga. det hoga flodet av
vanstersvangande fordon. Under hogtrafik riskerar alltsa kder vdaxa in i omradet. Om
korsningen diaremot utformas som en enfiltig cirkulationsplats bedoms kapaciteten
vara tillracklig. Kapacitetsmassigt lampar sig en cirkulationsplats oftast vl nar flodena
ar jamnt fordelade mellan de olika tillfarterna som i det har fallet. Det ar méjligt att
trafiken till/fran snotippen kan fa viss paverkan pa kapaciteten i korsningen under
snointensiva perioder. Det ar dock troligt att farre viljer att beséka AVC:n i ogynnsamt
vader; det ar darfor rimligt att effekterna tar ut varandra.

Uppdrag: 290249, Kretsloppsparken Brillinge AVC
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Analysen av alternativ 2 visar pa en kapacitetsstark 16sning eftersom flédena kan
fordela sig hyfsat jamnt over tva korsningar istdllet for en. | detta fall skulle en
korsning utan separata svangkorfalt vara tillracklig i korsningen mot Lidl och en
korsning med separata svangkorfilt mot AVC:n.

For alternativ 3 visar analysen pa liknande resultat som for alternativ 1; dvs. en
Overbelastad situation om korsningen utformas utan cirkulation. Kapaciteten blir nagot
samre an alternativ 1 da korsningen utformas som en fyrviagskorsning (istallet for en
treviagskorsning) eftersom den innehaller fler konfliktpunkter. Da korsningen i
alternativ 3 ligger sa pass ndra in- och utfarten till Lidl riskerar dven denna att blockera
utflédet fran AVC:n och tankstationen. For att klara kapaciteten under den mest
trafikintensivaste timmen skulle korsningen behova utformas som en cirkulationsplats.

Ytterligare en faktor som motiverar en cirkulationsplats i alternativ 1 och 3 ar att
berdakningsmodellen inte tar hdnsyn till gangflédet som korsar Iduns vdag. Strommar av
gang- och cykeltrafik goér korsningen mindre kapacitetsstark och férsvarar framforallt
for trafiken ut ur omradet som behodver vdja for trafiken pa Iduns vag.

Kanslighetsanalyser

For att underbygga robustheten i resultaten har nagra kanslighetsanalyser gjorts.
Nedan redogors i mer detalj kring hur kapaciteten i korsningen paverkas vid olika
trafikalstringsnivaer. Tabell 3 visar pa hur justeringar i antaganden och indata kan
paverka den totala trafikalstringen fran planomradet under den mest trafikintensivaste
timmen.

Tabell 3. Exempel pa justeringar antaganden och paverkan pa trafikalstringen.

Total trafikalstring fran Justering av antagande, exempel
planomradet (maxtimme)

1040 fordonsrorelser (0 %) Motsvarande huvudanalysen

940 fordonsrorelser (-10%) Om t.ex. den lagre alstringen fran Lidl anvdnds pa 1800
besok/dag.

830 fordonsrorelser (-20%) Om t.ex. den lagre alstringen fran Lidl anvands (1800
besok/dag) och det antas géras 20 % farre besok till AVC:n
mm.

730 fordonsrorelser (-30%) Om t.ex. den lagre alstringen fran Lidl anvands (1800
besok/dag) och det antas géras 40 % farre besok till AVC:n
mm.

620 fordonsrorelser (-40%) Om t.ex. den lagre alstringen fran Lidl anvands (1800
besok/dag) och det antas goras 40 % firre besok till AVC:n
mm. och inga besok till ST1.
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For att na en acceptabel niva pa kapaciteten med en vanlig korsning med separata
svangkorfalt behdvs en reducering pa minst 20 %° av efterfragan fran omradet under
maxtimmen, se Tabell 4. En 20-procentig reduktion ar en férhallandevis kraftig
reducering av efterfragan, dock rader det alltid vissa osdkerheter i
trafikalstringsberdkningar sa det ar inte otankbart. Resultaten fran huvudanalysen ovan
kan dnda ses som relativt robusta.

Tabell 4. Kénslighetsanalys av anslutning mot Iduns vag alternativ 1, utformning enligt korsningstyp C
(vanlig korsning med separata svangkorfalt)

Vanlig korsning, vdjningsplikt
Korsningstyp G, alt 1

Alstrad trafik fran planomradet
(maxtimme)

Belastningsgrad

1040 fordonsrorelser (0 %) 1,08
940 fordonsroérelser (-10%) 0,92
830 fordonsroérelser (-20%) 0,78
730 fordonsrorelser (-30%) 0,65
620 fordonsroérelser (-40%) 0,54

Utifran denna kanslighetsanalys skulle alltsa en korsning med separata
vanstersvangkorfalt fungera om det ar acceptabelt med framkomlighetsproblem och
periodvis kobildning in i omradet under den mest trafikintensivaste timmen. Flodet pa
Iduns vdg och in mot Rabyvdagen beddms inte paverkas negativt da det ar i
anslutningen fran planomradet kapacitetsproblemen uppstar.

En annan kanslighetsanalys har gjorts dar trafikalstringen fran Lidl "plockas bort” i
berdkningen. Denna analys visar att kapaciteten i korsningen skulle vara tillracklig om
anslutningen utformas som en vanlig korsning (korsningstyp C). Endast beaktande
trafikalstringen fran AVC:n, AVS, tankstationen mm. skulle det alltsa inte vara
nddvandigt att utforma anslutningen som en cirkulationsplats.

Ett alternativ pa en kapacitetsstark I6sning som inte ar en cirkulationsplats ar en
sighalreglerad korsning. En signalreglerad korsning lampar sig vanligtvis i stadsmiljo
dar det ofta ar ont om tillganglig markyta och dar det ofta ar viktigt att styra
trafikflodena (allra helst ocksa nar flodena ar ojamnt fordelade mellan primarvag och
sekundadrvag). Vid trafiklederna runt en stad ar daremot cirkulationsplatser ett vanligt
inslag da det ofta ger ett stabilt kontinuerligt flode, ar trafiksdkert och tillganglig
markyta ofta finns. Sett till narliggande vagnats karaktar till Brillinge AVC ar
cirkulationsplatser det vanligaste inslaget och ar darfor det som i forsta hand foreslas
(cirkulationsplatser fungerar dessutom oftast bast nar det ar ett jamnt flode och fler
cirkulationsplatser i rad). Som en kanslighetsanalys har dock en utformning med
trafiksignal utretts oversiktligt for anslutningen enligt alternativ 1. For att skapa en
kapacitetsstark och trafiksaker 16sning bedoms en korsning med separata svangkorfalt
behovas da det ror sig om forhallandevis manga svangrorelser i korsningen, se Figur
10. Ladngden pa det separata hogersvangkorfiltet skulle behéva vara relativt tilltagen
med hansyn till de manga lingre fordonen som ska in mot AVC:n och eventuell
kobildning mot Rabyvagen.

5 Aven fast analysen visar pa en acceptabel niva redan vid -10 % reduktion bedéms det behévas en viss
marginal uppat da modellen ar férenklad och underskattar manga effekter. T.ex. fangas inte gangtrafik
Over Iduns vag och den héga andel av personbilar med slap som inte tar sig ut lika latt som vanliga
personbilar.
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Analysen visar pa en énskvard
belastningsgrad pa 0,71 under den
berdknade maxtimmen. Kapaciteten ar
alltsa stabil &ven om det periodvis kan
uppsta lite langre kobildning i slutet av
rédtiden vid respektive tillfart. Mot d
Rabyvdgen kan dock kéerna bli relativt
langa (speciellt da de till stor del ror
=r
—

r

sig om langre fordon med slap som
ska mot AVC:n) under maxtimmen, se
Figur 11. Det beror pa att tillfarten
riskerar fa lite grontid da flodet ut fran
planomradet dr relativt hog.
Medelkdlangden i den Ostra tillfarten
hamnar pa ca 90 meter och
maxkolangden pa strax éver 200 m.
Storre delen av tiden klarar sig alltsa
kon fran att vdaxa sig ut mot
cirkulationen vid Rabyvagen.
Situationen att kon vaxer sig langre mot cirkulationsplatsen kan dock uppkomma i
kortare perioder.

Figur 10. Utformning med trafiksignal.

/e . >200m
Y .
AIENLA § = X

\l\lag B A . ey \\3:;,_

Figur 11. Ungefarlig genomsnittlig kélangd under berdknad maxtimme (maxkdléangd i streckad linje).

Observera att berdkningen goérs med en forenklad modell med ett genomsnitt éver en
timme och utan faktisk hdansyn till narbeldgna korsningar. Utrymme finns att finjustera
trafiksignalen ytterligare och darmed krympa de redovisade kélangderna ovan; men
skulle i sadana fall behova undersdkas i mer detalj genom exempelvis trafiksimulering.
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3.3 GANG- OCH CYKELPASSAGER

Gang- och cykelpassager som korsar Iduns vdg saknas idag i anslutning till dar Lidl
planeras byggas och kommer behodvas placeras pa lampliga stdllen med hansyn till alla
trafikslag. | forslaget nedan har utgangspunkten varit alternativ 1.

En gang- och cykelpassage placeras lampligen vaster om den nya anslutningen éver
Iduns vdg, se Figur 12. Passagen vdntas kunna utnyttjas av bostadsomradet mittemot
och gang- och cykeltrafik vasterifran pa lduns vag. Vdster om anslutningen hamnar
passagen med fordel langre bort fran den befintliga sédra passagen. En stor andel
motorfordonstrafik antas svanga vdnster ut fran omradet respektive komma 6sterifran
pa Iduns vdg. Det lagre trafikflodet vaster om korsningen motiverar att ha gang- och
cykelpassagen dar da det inte paverkar kapaciteten i korsningen i samma utstrackning
samt forenklar passagen for fotgdngare och cyklister.

For att koppla gang- och cykeltrafiken till Lidl behéver den lokala vigen mot AVC:n
korsas. Forslagsvis ldggs denna passage mot Lidl-omradets syddstra del. Hir hamnar
passagen med fordel mittemellan passagerna som gar éver lduns vag. Det finns
fordelar med att ldagga passagen dster om korsningen mot Lidl eftersom trafikflodena
vantas bli lagre dar (Lidl-trafiken svanger hdger i korsningen).

.
.
.
.
.
.
o

wt?

i
#| Befintlig GC-passage

Noo s / * >
* 7

Figur /12.JFtirsIag pa gang- och cykelpassager i ahslutning till Lidl (alternativ 1).
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3.4 UTVARDERING OCH KONSEKVENSER FOR OLIKA TRAFIKSLAG

Nedan utvarderas konsekvenserna for olika trafikslag for alternativ 1 och 2. Alternativ
3, som innebaér att in- och utfart till AVC:n och Lidl samférldggs i kurvan, &r det forslag
som nu ligger framme och kan ses som ett "nollalternativ’ och ar det alternativ
jamforelsen gors mot. Har forutsatts anslutningarna i alternativ 1 och 3 byggas som
cirkulationsplatser da det forordas enligt kapacitetsanalysen.

Alternativ | Alt. 1. In- och utfart till omradet Alt. 2. Separata in- och utfartsvagar till
flyttas nagot norrut lings Iduns viag. | AVC:n respektive Lidl.
Gemensam anslutning till AVC:n och

Lidl.
Konsekvenser
for trafikslag
En ev. cirkulationsplats skulle pa samma Tva separata anslutningar till omradet innebar
satt, som i alternativ 1, forsamra att ingen cirkulationsplats anses vara
framkomligheten for busstrafiken. Speciellt nodvandig. Detta dr positivt for bussens
Kollektivtrafik for 6stgaende trafik som periodvis kan bli framkomlighet langs Iduns vag.

blockerat av hoga floden av
vanstersvangande fordon fran omradet.

Oforandrat.
Har skulle en ev. cirkulationsplats och Separata anslutningar gor att gangtrafikanter
passage forlaggas narmare Lidl och langre behover korsa fler vdagar i 6st-vastlig riktning
vasterut (dar trafikflodena ar lagre) vilket langsmed Iduns vdg. | och med exploateringen
forbattrar tillgangligheten for gangpassager kommer aven fler passager goras 6ver lduns
Gangtrafik som korsar Iduns vag. vdg; framst nara Lidl. Med denna utformning
blir dessa passager mer osdkra an om de gar
via en cirkulationsplats. Cirkulationsplatser ar
mer trafiksdkra 6vergangar da
motorfordonstrafiken haller en lagre hastighet.
Cyklister har egen cykelbana och paverkas Cyklister har egen cykelbana och paverkas till
till stor del inte av motorfordonstrafiken, stor del inte av motorfordonstrafiken, bortsett
bortsett fran passager i korsningar. fran passager i korsningar. Med separata

Cyklister far i det har fallet gora en likvardig | anslutningar far cyklister ytterligare en
passage som i alternativ 3. Forslaget tillater korsning att passera norr om lduns vag vilket
en bade lattare och trafiksakrare anslutning ar negativt for cyklisters framkomlighet

mot Lidl. Sammantaget ar I6sningen positiv (cykelbanan séder om Iduns vdg ar dock

for cyklister. valbar). Vanliga korsningar ar genare for
cyklister att passera an cirkulationsplatser som

Cyklister ofta innebar krokning av cykelbanan. Dock
medfor cirkulationsplats en sdkrare passage an
en vanlig korsning da motorfordonstrafiken
haller en lagre hastighet. Losningen med en
separat anslutning till Lidl gor butiken mer
lattillganglig for cyklister an 6vriga alternativ.
Fardvdgen blir kortare och trafikflodena lagre.
Sammantaget bedéms l6sningen vara nagot
mer positiv for cyklister.

Antal konfliktpunkter pa strackan minskar Tva separata anslutningar gor en tydlig

ndr en fyrvdagskorsning blir tva uppdelning av trafiken som ska mot Lidl
trevdagskorsningar. Detta i kombination med respektive AVC:n. Vid eventuella trafikpikar

ett langre avstand mellan korsningen mot paverkar darfor omradena inte varandra.

Iduns vdg och Lidl gor I6sningen mer Kapacitetsanalysen visar pa en kapacitetsstark
trafiksdker. Trevagskorsningslosningen och I6sning utan att nagon korsning behover

den ldngre buffertstrickan mot AVC:n bakat | utformas som en cirkulationsplats (detta kan
ar nagot mer kapacitetsstark. Anslutningen minska den totala kostnaden foér anslutningen).

Motorfordonstrafik mot snétippen finns redan idag vilket ev. En cirkulationsplats dr dock betydligt mer

minskar ytbehovet. trafiksaker dn tva vanliga korsningar; speciellt

Jamfort med alternativ 2 och 3 kommer nar det galler trafik som ska svdanga fran Iduns

korsningen dven langre ifran cirkulationen vdg. Framkomligheten fér genomgaende trafik

Rabyvagen/Osterleden vilket minskar risken pa lduns vag kan forbattras da det inte hamnar

att korsningarna paverkar varandra. flera cirkulationsplatser pa rad. Manga
svangoresler in mot omradet kan dock paverka
framkomligheten negativt.
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Tunga transporter
och leveranser

Samma som for motorfordonstrafik. Precis
som i alternativ 3 behover en ev.
cirkulationsplats kunna hantera stora floden
av langre fordon som lastbilar till AVC:n och
varuleveranser till Lidl.

Samma som for motorfordonstrafik. Mindre
kranglig fardvag for leveranser till Lidl. Tung
trafik mellan AVC/tankstation och Lidl delas
upp.

Parkering

Nagot fler parkeringsplatser ryms vid Lidl an
bade alternativ 2 och 3.

Of6randrat.

4 REKOMMENDATION

Kapacitetsmdssigt foérordas alternativ 2 om alternativet ar att inte bygga en
cirkulationsplats. For alternativ 1 och alternativ 3 ar bedémningen att det pa sikt skulle
behdvas en enfiltig cirkulationsplats for att hantera trafikfléden under den mest
trafikintensivaste timmen. En trafiksignal ar ocksa tankbar ur kapacitetssynpunkt da
det ocksa ger onskvard kapacitet i anslutningen. En trafiksignal skulle dock férsamra
trafikflodet pa Iduns vag och skapa koer under hogtrafik pga. en hég andel
vanstersvangande fordon fran planomradet.

Utvardering av konsekvenserna for olika trafikslag visar pa flera fordelar i alternativ 1
och alternativ 2 jamfort mot alternativ 3. Mest positiva effekter far alternativ 1 da
alternativet framjar en férhallandevis tillganglig och trafiksdker l6sning.

Sammantaget rekommenderas alternativ 1, forutsatt att anslutningen pa sikt kan
utformas som en enfiltig cirkulationsplats (i forsta hand) for att hantera den mest
trafikintensivaste timmen.
e En korsning med separata vanstersvangkorfalt kan fungera om det ar
acceptabelt med framkomlighetsproblem och periodvis kébildning in i omradet
under den mest trafikintensivaste timmen. Flédet pa Iduns vag och in mot
Rabyvdagen beddms inte paverkas negativt da det ar i anslutningen fran
planomradet kapacitetsproblemen uppstar.
e En trafiksignal kan ocksa vara tankbar forutsatt att det dr acceptabelt att
framkomligheten pa Iduns vag paverkas till det samre. En trafiksignal ger dock
en desto mer kapacitetsstark och flexibel I6sning dn en vanlig korsning med

svangkorfalt.

Om en cirkulationsplats eller nagot av ovanstaende utformningar inte anses vara
mdjlig forordas alternativ 2 da det dr en kapacitetsstark I6sning utan for stora negativa
konsekvenser hos de olika trafikslagen.
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