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TYRENS

SAMMANFATTNING

Brillinge AVC blir ett till alternativ for Uppsalaborna att limna sitt avfall. Bedémningen for vilken
trafik som Brillinge AVC kan komma att alstra grundar sig pa trafikuppgifter fran Librobidck AvVC

Maxtimmen till en AVC, I6rdagar och séndagar sammanfaller inte med biltrafikens maxtimme
som ofta dr en fredag klockan 16-17. Detta tillsammans med anldggningens storlek, utformning
och dagens trafik pa Osterleden gav slutsatsen att Brillinge AVC inte far en negativ paverkan pa
Osterleden. Den kapacitetsberikning som har gjorts for anslutningen till Brillinge AVC visar att
det inte blir nagra kapacitetsproblem i korsningen.

Bedémningen &r att trafiken till Brillinge AVC inte kommer att paverka trafiken norrut fran
Birbyleden lings Osterleden nagot negativt. Om tillskottet till Brillinge AVC skulle ge en 6kad
belastning i cirkulationsplatsen med Rabyvdagen, som har ett korfélt i tillfarten séderifran finns
mojligheten att cirkulationsplatsen far en mindre ombyggnad sa att det blir tva korfalt norrut. En
for vinstersvidng in pa Rabyvidgen och en fér hégersviang in pa Osterleden.

De problem som kan uppsta dr att huvuddelen av trafiken fran Brillinge AVC svinger vénster i
anslutningen med Osterleden. Om det samtidigt kommer bilar som &r pa vdg att svanga in till
AVCn kan de skymma sikten mot bilar som 4r pa viag norrut pa Osterleden.

Anslutningen maste dimensioneras for langtradare som ska hiamta material fran Brillinge AVC.
Detta innebar att anslutningen far for personbilar, for stora ytor som kan skapa osdkerhet om
hur man ska kora. Det ar viktigt att korsningen far en tydlig utformning med refuger dar ett eget
korfalt soderifran mot atervinningscentralen kan vara ett alternativ for att skapa en tydlig
korsning.
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2t TYRENS

1 SYFTE

Brillinge atervinningscentralen berdknas ta emot ca 30 000 ton icke farligt avfall per ar samt
mellanlagring av och hantering av farligt avfall (ca 50 ton per tillfdlle) beraknad motsvara en B-
anlaggning. Detta kommer att alstra en 6kad trafik med personbilar men ocksa tung trafik pa
Osterleden till anldggningen.

Denna rapport dr en bedémning av vilken trafik som anlaggningen kan alstra och hur detta kan
paverka vagnatet och anslutningen till Osterleden.

2 ATERVINNINGSCENTRALER

I Uppsala finns det flera atervinningscentraler dar de tva storsta Boldnderna (punkt A pa kartan)
och Librobick (punkt B) star for 75 % av all atervinning. Brillinge AVC 4r markerad med C.

Figur 2-1: Uppsalas tva stérsta dtervinningscentraler, A och B tillsammans med Brillinge AVC, C.
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3 BRILLINGE ATERVINNINGSCENTRAL

Den skiss som Tyréns har tagit fram (figur 3-1), anvands for ett resonemang kring vilka
rafikvolymer som kan férvdntas for atervinningscentralen.

t

Figur 3-1: lllustration fér Brillinge dtervinningscentral, Tyréns version 2016-12-08.

FAKTA

47 parkeringsplatser.

Pa rampen som ar den storsta malpunkten finns 20 platser for avlastning.

Fran Osterleden fram till omradets grind, punkt 1 4r det 270 m.

Fran grinden fram till den férsta angdringen for atervinning punkt 2 ar det 65 m.
Fram till rampen, striacka 3 ar det 70 m.

For anlaggningen planeras ett Café, butik och forsaljning. Dessa kan locka gaende och
cyklister fran narliggande bostadsomraden utan att de har ett behov av att lamna avfall.
Gang- och cykelvdgens passage av angodringsgatan dr illustrerad som en mojlig upphojd
passage for att ge oskyddade trafikanter en hog sikerhet nar de korsar gatan.

praktiken kan man rakna med tva kérfélt fran Osterleden fram till omradet for farlig gods. Det

innebar en minst 2x300 meter ko for personbilar. Detta ar en mycket ldngre stracka i jamforelse
med ex.vis Librobiack AVC i Uppsala.
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4 TRAFIKALSTRING

Dagens hastigheter och trafikmédngder pa de gator som angrénsar till AVCn framgar av karta 4-1.
Roda siffor ar fran Trafikverket, arsmedeldygnstrafik, andel tung trafik och fran vilket ar. Bla
siffror fran kommunens trafikrakning med vardagsmedeldygnstrafik/andel tung trafik/
medelhastighet.

15250/7%/49 km/tim/sep 2016

Karta 4-1: Dagens trafikmdngder och skyltade hastigher.

Da det saknas detaljerade uppgifter pa hur trafiken till en atervinningscentral ser ut har olika
antagande gjorts. Den forsta ar fordelningen att 60 % av trafiken ar personbilar och 40 %
personbil med sldpvagn. Om man raknar med att dessa tar 7 respektive 12 meter i langd skulle
80 bilar rymmas pa infartsvdgen till anlaggningen pa de dubbla korfalten.

RAMPENS KAPACITET

Med ett antagande att den tiden som en bil star still for att lasta av skrdap ar 5 minuter per plats
pa rampen skulle det bli en trafikmdngd pa 240 bilar under en maxtimme som kor ut pa
Osterleden.

Ju langre tid det tar att lasta av, ju farre bilar alstras fran rampen. Detta innebar en langre ko av
bilar som vantar pa sin tur.

BILTRAFIK SOM INTE ANVANDER RAMPEN

De som bara stannar vid punkt 2 for att lasta av varor behéver inte kdra upp pa rampen utan kan
svdnga vanster for att kora ut en snabbare védg (rod pil i figur 3-1). Med samma antagande om
uppstallningstid och den mindre ytan for uppstallning kan forgarden alstra 80 bilar under en
maxtimme.

PARKERINGSPLATSER

De 47 parkeringsplatser som finns narmast huvudbyggnaden kommer alstra trafik beroende pa
hur manga som ar upplatna for besokare och hur lang tid dessa ar belagda. Ju kortare tid, ju fler
bilar kommer varje parkeringsplats att alstra. Med antagandet att platserna ar belagda till 85 %
vilket brukar anvdandas som en beskrivning pa en "full parkeringsplats” och att bilarna star dar
30 minuter skulle platserna alstra en trafikmdngd pa 160 bilar under en timme.

Med dessa antaganden skulle Brillinge AVC kunna alstra under 500 fordon/timme i bada
riktningarna. Detta ar ett teoretiskt maxscenario dir alla funktioner pa AVCn utnyttjas maximalt
samtidigt.
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LIBROBACK AVC

Uppsala Vatten och Avfall AB har lamnat uppgifter pa hur trafiken varierade under en vecka (19-
25 september 2016) till Librobdck AVC, diagram 4-2.
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Diagram 4-2: Biltrafikens variation till Librobédck AVC under anldggningens éppettider mdndag - séndag.

| diagrammet ar den svarta linjen den ackumulerade trafikmangden (skalan till hoger) och de bla
staplarna trafiken fér varje timme (skalan till vanster). Sondag 14-15 var den tid under veckan
med mest trafik (punkt 1 i diagrammet), med ndstan 100 bilar som kérde till anlaggningen.

Om man skulle géra antagandet att flytta trafiken fran Librobick AVC till den trafikrdkning som

ar gjord pa Osterleden norr om infarten till Brillinge AVC blir tillskottet en fredag och séndag
enligt diagrammen ndr anldggningen ar 6ppen. For Osterleden handlar det om ett tillskott under

1400 fordon/dygn.
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De dubbla korfilt som dr pa infartsvigen till AVC, se figur 1-1 bedéms med god marginal klara
av den trafik som kor till anlaggningen under hogtrafik utan att de skapar en ko ut pa
Osterleden. Om man jamfér med Librobdck AVC skulle deras 100 bilar under maxtimmen
rymmas pa Brillinges tillfartsvag fram till rampen.
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5 KORSNINGSUTFORMNING

For att bedoma om trafiken till och fran atervinningscentralen orsakar problem i korsningen med
Osterleden har en berdkning av korsningens kapacitet gjorts med kapacitetsberdaknings-
programmet Capcal 4.1.

Utifran avsnittet om trafikalstring har en trafikmangd pa 500 bilar under en maxtimme (250 bilar
till och 250 bilar fran anlaggningen) anvands vilket ar mer an dubbelt sa mycket som Libroback
AVC. Detta fér att se om korsningen far kapacitetsproblem. Fér Osterleden har trafikmingder
fran vardagssnitt for maxtimmen 16-17 anvants.

Belastningsgrader ar ett satt att mata framkomligheten i en korsning och blir ett matt for hur
korsningens kapacitet utnyttjas, dvs kvoten mellan trafikmangden och hur mycket trafik som
tillfarterna klarar av. Enligt VGU (Vagar och Gators Utformning) bor forvantad belastningsgrad
under den dimensionerande timmen understiga 0,8 och helst 0,6. Hogre varden an 0,8 dkar
risken for att det uppstar lasningar och langa koer i en korsning.

| tabellen 4r sammanstallt resultatet av kapacitetsberdkningar fér korsningen idag, med Brillinge
AVC och om korsningen utformas med en cirkulationsplats.

Tillfart Korsningen idag Med AVC Cirkulationsplats
Osterleden norrifran 0,11 0,15 0,20
Brillinge AVC 0,41 0,23
Osterleden soderifran 0,19 0,30 0,38

Tabell 5-1: Belastningsgrader fér olika tillfarter och korsningsutformning

Korsningens kapacitet ligger langt under de gransvarden som innebar att korsningen far
kapacitetsproblem. Det &r fran Brillinge AVC dér det kan uppsta kéer som foljd av att biltrafiken
har vdjningsplikt mot Osterleden.

Byggs korsningen om till en cirkulationsplats minskar belastningsgraden. Den 6kning som blir
pa Osterleden sdderifran har att géra med att den stérsta trafikstrommen till bostadsomradet
eller till den detaljhandel som ar vid Rabyvagen far vajningsplikt in i cirkulationsplatsen. Det
uppstar inga koer mot cirkulationsplatsen.

6 SLUTSATS

Den utformning som &r gjord for Brillinge AVC med en lang angéringsgata fram till rampen
innebar att det finns gott om utrymme for bilar att kéa pa nar det blir ko pa avlastningsrampen.
Detta gér att risken att de skulle bli ké ut pa Osterleden maste anses som mycket liten. Genom
att angoringsgatan kommer att synas fran Osterleden kommer ev kéer att synas. Det kommer da
att finnas bilister som valjer att inte kora in utan kommer tillbaka andra tider.

Det finns en gang-och cykelvdg som passerar angoringsgatan. Da de passerar tre korfalt bor den
utformas med en upphdjning for att ge gaende och cyklister en hog trafiksakerhet.

Da anslutningen mot Osterleden kommer att fa stora ytor for att langtradare till anldggningen
ska kunna svdnga kan ytorna skapa osakerhet bland personbilsforare. Speciellt vintertid nar
vagmarkeringar inte syns finns risken att det kan uppsta trafikfarliga situationer. En sadan ar
hégersvingande bilar pa Osterleden in till Brillinge AVC kan skymma sikten fér bilister som ska
svdnga vinster ut fran anliggningen. Om det da kommer bilar norrut pa Osterleden kan det
uppsta olyckssituationer. Dessa risker kan minimeras genom att anslutningen far en tydlig
utformning med refuger.

Om trafiken till Brillinge AVC skulle orsaka tillfilliga kéer pa Osterleden norrut mot cirkulations-
platsen med Rabyvagen finns mojligheten att tillfarten byggs om sa att det blir tva istallet for ett
koérfilt. Detta skulle separera trafik till handelsomradet fran trafik efter Osterleden, bl.a. till
Brillinge AVC. Detta bor ses som osannolikt med dagens trafikvolymer men kan vara ett
alternativ om ytterligare verksamheter tillkommer.

Uppdrag: 272040, Kretsloppsparken Brillinge AVC 2016-12-16
Bestdllare: Uppsala Vatten & Avfall AB Rapport

0:\GAV\272040\T\=Arbetsarea=\Trafik_rkg\Trafikalstring Brillinge AVC_161216.docx
9(9)



