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1 INLEDNING

Strax dster om Almunge (Uppsala) ligger Sjohagen, ett bostadsomrade med
ett flerbostadshus, radhus och villor samt ett aldreboende. | omradet utreds
mojligheten att utoka omradet med ytterligare ett flerbostadshus, ett par
radhus samt ett LSS-boende. Den héar utredningen syftar till att kartlagga
dagens trafiksituation i omradet, analysera hur den tillkommande
bebyggelsen kan paverka framkomlighet och trafiksakerhet i omradet samt
vilka eventuella atgarder som ar lampliga att genomfora for att forbattra
situationen.

Sjohagen

Graneberg

Figur 1. Omradets lokalisering. Kalla: OpenStreetmaps, egen bearbetning

2  NULAGESANALYS

| detta avsnitt analyseras den befintliga trafiksituation och omradets
utformning.

2.1 OMRADE OCH BEBYGGELSE

Sjohagen ar uppbyggt runt Lillsjovagen som gér i en cirkel i omradet och
ansluter till Trafikverkets vag 282 via en infart. Bebyggelsen bestar idag av
ett flerbostadshus (19 lagenheter), fyra radhus (sammanlagt 15 bostéder), 21
villor samt ett dldreboende med plats for 41 boende. | mitten av omradet
finns ett skogsparti med park/lekpark.
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Sjohager

Figur 2. Sjohagen, bebyggelse och vagnat. Kélla: OpenStreetmaps, egen bearbetning

2.2 DAGENS TRAFIKMANGDER

Det finns inga tillgangliga trafikmatningar fran Sjohagen. Trafiken har istallet
uppskattats genom manuell berakning av floden utifran Trafikverkets
trafikalstringsverktyg! samt resultat fran Uppsala kommuns resvaneunder-
sokning fran 2015. Trafikalstringsberakningen utgar fran antal fastigheter
samt antaganden om hur manga bilresor en fastighet alstrar. Berakningarna
bygger pa folijande antaganden (per dygn):

- Bostader
o 4 resor per lagenhet, varav 80% med bil
o 5resor per radhus/villa, varav 80% med bil
o+ 10% nyttotrafik (t.ex. sophdmtning)

- Aldreboende
o 2,25 bilresor per boende pa aldreboendet (inkluderar
nyttotrafik)
- LSS

2 bilresor per boende

2 bilresor per personal

+ 10% nyttotrafik

+ 10% trafik frAn besokare

O O O O

Det berédknade trafikflodet visas i Figur 3. Berakningarna visar att omradet
sammanlagt alstrar cirka 320 fordonsrorelser per dygn. Av trafiken

1 https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/
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uppskattas huvuddelen hamna péa den vastra halvan av Lillsjovagen, mellan
anslutningen till vag 282 och aldreboendet.
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Figur 3. Dagens beraknade trafikflode i omradet (fordon/dygn). Kalla: OpenStreetmaps, egen
bearbetning

Trots osékerheter i berdkningen kan det konstateras att trafikméangderna i
omradet &r sma och att det i dagslaget inte foreligger nagon risk for
framkomlighetsproblem for biltrafiken. Utifran dygnsfloden kan formiddagens
och eftermiddagens maxtimme beréknas schablonmassigt som 10 procent
av dygnets trafik. | det har fallet skulle det innebéara drygt 30 fordonsrorelser
under de mest belastade timmarna, motsvarande ett fordon varannan minut.

2.3 OMRADESANALYS
Detta avsnitt bygger pa ett platsbesok i omradet dagtid den 29 september.

2.3.1 Lillsjovagen

Lillsjovagen ar smal och det finns hemmagjorda farthinder pa flera platser
langst vagen. Bilparkering sker inte alltid pa egen tomt, vilket kan gora det
svart for andra fordon att passera. Det finns ingen gadngbana langs vagen,
vilket kan gora att det kdnns otryggt for fotgédngare om bilarna koér i hdg fart.
De koner och skyltar som placerats ut langs vagen tyder p& att de boende
uppfattar biltrafikens hastighet som ett problem i omradet redan idag. Detta
ar dock inte andamalsenligt ur ett trafiksakerhetsperspektiv, eftersom
konerna inte utgér nagot egentligt hinder utan gar att kéra ner utan risk for
skador pa motorfordon.

6] 10309931 - Trafikutredning Sjdhagen Almunge



Figur 4. Koner pa Lillsjovagen. Foto: WSP

Figur 5. Tillfallig chikanldsning pa Lillsjovagen. Foto: WSP
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Figur 6. Parkerade bilar pa Lillsjovagen. Foto: WSP

2.3.2 Koppling till/fran Lillsjovagen

In- och utfarten vid vag 282

Lillsjovagen ar smal vid anslutningen till/fran 282 och siktférhallandena ar
inte optimala.

Vid infart till omradet korsar svangande fordon GC-banan med hdg hastighet.
Foraren har sma mdjligheter att stanna/kéra langsamt, for att uppfatta och
reagera pa eventuella oskyddade trafikanter pa GC-banan langs 282:an.

Vid utfart fran omradet ar siktférhallandena begransade, bade vad galler
uppsikt 6ver GC-banan och konflikterande trafik pa vag 282 (sarskilt 6sterut).

Figur 7. Lillsjovéagen x 282, riktning ésterut. Foto: WSP
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Figur 8. Ankomst till Lillsjovagen. Foto: WSP

Koppling till busshallplatsen pa vag 282

Narheten till busshallplatsen pa vag 282 gor det mgjligt att ta sig kollektivt
mot Uppsala och Knutby.

Det finns inget dvergangsstalle till hallplatslaget pd motsatt sida av vagen.
Istéllet finns en smal refug, som kan kénnas otrygg néar fordon kor forbi i hdg
hastighet. Om flera kliver av bussen fran Uppsala/Almunge samtidigt far inte
alla plats vid refugen. Den ar inte heller dimensionerad for rollatorer,
barnvagnar, etc.

Nar gdende kommer fran Sjohagen och ska korsa vag 282 via refugen star
de mitt i svangradien for motorfordon som kommer 6sterifrdn och som ska in
i omradet. Detta kan upplevas som otryggt och utgéra en trafiksakerhetsrisk.

Figur 9. Busshallplats, refug och korsningsméjlighet av 282 for fotgangare. Foto: WSP
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3 BEDOMNING AV NY
TRAFIKSITUATION UTAN
ATGARDER

Med fler invanare och bestkande i omradet okar ocksd mangden manniskor
som kommer att réra sig inom omradet — saval till fots och pa cykel som med
motorfordon. | detta avsnitt gbrs en bedémning av trafikbkningen och dess
paverkan pa omradet.

3.1 TILLKOMMANDE TRAFIK TILL FOLJD AV
UTBYGGNAD

Trafikmangden i omradet berdaknas 6ka med 25% efter exploatering, enligt
féljande sammanstalining.

Tabell 1. Sammanstéllning av beréknad trafikalstring innan och efter exploatering

Fordon/dygn fran Nuldge Tillkommande E:(t;;atering
Lagenheter 67 49 116
Radhus 66 9 75
Villor 92

Aldreboende 92

LSS 19 19
Totalt 318 77 395 (+25%)

Okningen pa 25% forvantas dock inte férdela sig jamnt i hela omradet (se
Tabell 1). Eftersom de nya malpunkterna kommer att ligga i vastra Sjohagen
férvantas den tillkommande trafiken primart anvanda den vastra delen av
Lillsjovagen.

10| 10309931 - Trafikutredning Sjohagen Almunge



Figur 10. Framtida trafikfloden efter planerad exploatering (fordon/dygn). Kalla:
OpensStreetmaps, illustrationsplan, egen bearbetning

3.2 KONFLIKTPUNKTER

Det finns ett antal konfliktpunkter inom omradet. Vid ett 6kat trafikflode okar
ocksa risken for att konflikter ska uppstd, bade i befintliga konfliktpunkter
(gula markeringar i Figur 11) och potentiella nya konfliktpunkter (bla
markering i Figur 11). P4 befintliga konfliktpunkter markerat med + okas
konfliktpotentialen vid exploatering. Punkten markerat med = forvantas inte
paverkas av den okade trafikmangden.
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Figur 11. Konfliktpunkter i omrédet. Kalla: GoogleMaps, egen bearbetning

3.3 HOGA HASTIGHETER

Beddmningen &r att det inte &r antalet fordon som skapar problem, varken
idag eller vid en framtida exploatering. Problemet beddms istéllet ligga i att
biltrafiken kor i en for hog hastighet, som inte &r lamplig for omradet. Detta &r
ett generellt problem for omradet och géller hela vagen runt Lillsjovagen, inte
bara den vastra delen.

3.4 NY UTFART VID LSS-BOENDET

Det ar viktigt att den tillkommande utfarten vid LSS-boendet utformas pa ett
trafiksakert satt. Den foreslagna utformningen av utfarten framgar av Figur
12. Siktférhallandena ar acceptabla med denna utformning. Det ar dock
viktigt att hastigheterna i anslutning till utfarten halls nere, férslagsvis genom
nagot typ av farthinder ster om utfarten. Taxi och fardtjanst till och fran
boendet &r nodvandigtvis inte bekanta med omréadet.
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Figur 12. Utfart frAn LSS-boende. Kalla: Aimunge Bostader/Metod arkitekter

3.5 GANG- OCH CYKELKOPPLINGAR TILL NYA
FASTIGHETER

For de som kommer till fots eller med cykel fran infarten till omradet kommer
den genaste kopplingen fran Lillsjovagen till det tillkommande flerfamiljshuset
och LSS-boendet vara séder om fastigheterna. Det kan vara bra att ha i
atanke att fotgéangare och cyklister kommer vilja na entréer och
cykelparkering soderifran, i synnerhet vid det nya bostadshuset.
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Figur 13. lllustrationsplan med det tillkommande flerfamiljshuset och LSS-boendet i mérkgratt.
Kélla: Alimunge Bostader/Metod arkitekter

3.6 SAMMANFATTNING

De problem som finns i omradet idag férvantas 6ka i samband med en
exploatering. Det &r dock inte antalet motorfordon som bedéms vara
problemet, utan den hastighet som de framfors i. Darfor bor atgarder som

syftar till att sanka hastigheten p& hela Lillsjovagen prioriteras.

4 ATGARDSFORSLAG

| detta avsnitt presenteras mdjliga atgardsforslag mot bakgrund av
bedomningen av trafiksituationen ovan med tillkommande trafik fran
exploateringen. Atgarderna presenteras var fér sig men kan kombineras p&
olika satt for att uppna den mest lampliga trafikmiljon med hansyn till
exploateringen. Observera att fokus ligger pa atgarder inom omradet, inte i

kopplingen till vag 282 och busshallplatsen.
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4.1 UPPHOJDA KORSNINGAR

Lilisjogérden_‘. '
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Figur 14. Upphdjda korsningar (bl&). Kalla: GoogleMaps, egen bearbetning

Med upphdjda korsningar inom omradet ges mdjligheter att bade 6ka
uppmarksamheten och sénka hastigheten pa platser dar risken for konflikter
ar som storst.

Utbver att sdnka hastigheten i sjalva korsningen innebéar upphdjda
korsningar att hastigheten sanks aven innan sjalva korsningen, vilket 6kar
mdjligheterna till 6verblick och samspel mellan olika trafikantkategorier.

Motorfordon

For motorfordon innebar atgarden sankt hastighet i de punkterna dar risken
ar storst. Detta gor ocksa att fokus pa exempelvis korsande fotgangare 6kas.

Gang och cykel

For gang och cykel ar det positivt att hastigheten sanks for biltrafiken.
Hastighetssankande atgarder behovs dock runt hela omradet om det ska
vara tryggt for barn och aldre att réra sig pa Lillsjovagen.

10309931
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4.2 BREDDNING AV VAGEN

Lillsjogarden @@
sérskilt,boende 1

Figur 15. Breddning av vagen. Kélla: GoogleMaps, egen bearbetning

Med en breddning av vagen, fran férgreningen vid anslutningen till vag 282
fram till den storre bilparkeringen, uppgraderas den stréacka dar den storsta
andelen av trafiken (bade befintlig och tillkommande) férvantas kora.

En nackdel med bredare vag ar att hastigheten oftast 6kar, varfér denna
atgard inte kan vidtas ensam.

Det ar dock en kostsam och stor &tgard i relation till projektets begransade
storlek och inget som motiveras av den tillkommande exploateringen
ensamt.

Motorfordon

Denna atgard sakrar méjligheten for tvd motorfordon att passera pa den
stracka dar det & mest sannolikt att méta ett fordon i motsatt riktning.

Géang och cykel

For att otryggheten for gang- och cykeltrafiken inte ska 6ka maste
breddningen av vagen kombineras med hastighetssankande atgéarder eller
en separat GC-bana.

16| 10309931 - Trafikutredning Sjohagen Almunge



4.3 FARTHINDER
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Figur 16. Exempel pa placering av farthinder (i gult). Kalla: GoogleMaps, egen bearbetning

Med strategiskt placerade farthinder runt hela Lillsjovagen sanks hastigheten
i hela omradet, bade vid sjalva farthindren och mellan dem.

Med minskad hastighet 6kar uppmarksamheten, sa att farre konflikter
intraffar. LAgre hastighet innebar ocksa att risken for allvarlig skada minskar
vid en eventuell kollision.

Farthinder kan utformas pa olika satt, men for detta omrade rekommenderas
upphojda farthinder/gupp dar bilarna passerar ett fordon i taget, medan
gaende och cyklister kan passera obehindrat p& vardera sidan.

Farthinder bor vara av en typ som inte tas bort pa vintern, for att sékerstalla
en hastighetssankande effekt under hela aret.

Farthinder bor byggas pa hela strackan runt Lillsjovagen, annars finns risk
for en dverflyttning av trafik till den del som erbjuder "fri lejd”.

10309931

« Trafikutredning Sjohagen Almunge | 17



Figur 17. Exempelbild p& farthinder med chikanlésning. Falhagsgatan, Uppsala. Foto: WSP

Motorfordon

Denna atgard sanker hastigheten i och med att upphojningen gor det
obehagligt/omdjligt att ta sig igenom i for hog fart, samtidigt som
utformningen med plats for bara en bil i taget innebar att bilarna maste véanta
och anpassa sig efter varandra vid passage.

Gang och cykel

En sankning av motorfordonens hastighet ar bra for bade kanslan av
trygghet och den faktiska sékerheten hos personer till fots och pa cykel.

Vid upphojda farthinder rekommenderas att plats lamnas for gang- och
cykeltrafikanter pa bada sidor om hindret, s att t ex en person med
barnvagn eller rollator inte utséatts for nivaskillnaden och sa att cyklister inte
tvingas ut bland motortrafiken mitt i vagen.

18] 10309931 - Trafikutredning Sjohagen Almunge



4.4 ENKELTRIKTNING

Figur 18. Tva versioner av enkelriktning, mot- och medsols. Kélla: GoogleMaps, egen
bearbetning

Med en enkelriktning av Lillsjovagen uteblir problemet med métande
motorfordon som ska passera varandra och det finns utrymme fér en separat
gang- och cykelbana.

En enkelriktning har dock ingen hastighetssankande effekt i sig utan maste
kombineras med hastighetssankande atgarder om det &r malet.

Vid enkelriktning uppnas en jamnare trafikfordelning utmed hela Lillsjovagen.
Mangden motortrafik 6kar darmed markant i den 6stra delen, medan den
vastra delen far en mindre trafikmangd jamfort med situationen utan
enkelriktning.

Figur 19. Foérvantad trafikmangd vid enkelriktning (fordon/dygn). Kélla: OpenStreetmaps,
illustrationsplan, egen bearbetning
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Motorfordon

Denna atgard minimerar antalet konfliktpunkter i omradet, i och med att
trafiken bara kommer fran en riktning. Detta gor det lattare att fa dverblick i
korsningarna.

Gang och cykel

Med enkelriktning finns utrymme for separat GC-bana, vilket 6kar bade den
upplevda tryggheten och trafiksdkerheten. Enkelriktning utan GC-bana
kraver hastighetsankande atgarder for att uppnd samma sakerhetsstandard
till fots och pa cykel.

5 REKOMMENDATIONER

Det rekommenderas att vélja atgarder som bade dkar uppmarksamheten och
sanker hastigheten inom omradet, exempelvis farthinder och upphéjda
korsningar eller en kombination darav.

Lillsjogarden @@y #
sérskiltiboendel Ve ity
B
vl

Figur 20. Skiss, atgardsforslag. Kalla: GoogleMaps, egen bearbetning

Som ett minimum rekommenderas farthinder/upphdjd korsning vid infarten till
omradet, for att f& ned hastigheten sa snabbt som majligt. Detta bor
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kompletteras med farthinder pa Lillsjovagen, for att halla hastigheten pa en
lag niva inom hela omradet.

Ett alternativ till den sddra upphojda korsningen &r ett farthinder vid infarten
till omrédet, for att f& ned hastigheten da huvudvagen overgar till lokalgata.
En upphojd korsning har fordelen att den sanker hastigheten &ven innan
sjalva korsningen (som beskrevs i avsnitt 4.1) och att det fungerar fran alla
hall. Ett farthinder placerat séder om korsningen (som illustrerat i Figur 20.
Skiss, atgardsforslag. Kalla: GoogleMaps, egen bearbetning) sanker
hastigheten vid infarten, men forvantas inte att ha lika stor effekt vid utfart
fran omradet.

Den upphdjda korsningen i norr kan erséttas av ett farthinder pa 6stra sidan
av utfarten, for att sakra lag hastighet i den riktning sikten ar mest
begransad.

agen
- \,\\\5\‘“ R~

Figur 21. Skiss, alternativa atgarder. Kalla: GoogleMaps, egen bearbetning

Kostnaderna for atgarderna beror pa utformning, mark- och
vattenférhallanden och en kostnadsuppskattning blir darfér osaker. En
schablonmassig beddmning ar dock att ett upphdojt farthinder/gupp kan kosta
100 000 SEK medan kostnaden fér en upphéjd korsning bor ligga mellan en
halv och en miljon kronor, beroende pé storlek.
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