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1 Uppdraget

1.1 Bakgrund

Ostra Sala backe, mellan Fyrislund och Bolinderna i séder till Grinby i notr, har
sedan 1970-talet utgjorts av en bred kraftledningsgata. Kraftledningen ar nu borttagen
vilket har skapat méjligheter fOr att linka samman stadsdelarna Arsta och Sala backe,
bade med ny bebyggelse och med nya allminna platser. Avsikten ér att skapa en mer
sammanhallen, intim och funktionsblandad stad med karaktir av innerstad.

Utbyggnaden av Ostra Sala backe kommer att géras i fyra etapper. Planarbetet for
etapp ett ir firdig och etapp tva har paborijats. Idag finns ett lokalt centrum, Arsta
centrum, som innefattas i etapp tva.

Arsta centrum ligger pa 6stra sidan om Fyrislundsgatan och avses blir en viktig
gemensam motesplats och en link att binda samman stadsdelarna Sala backe och
Arsta. Arsta centrum ska lyftas som omradets knutpunkt och samlande métesplats
med handel, servicefunktioner, kontor, kultur och idrott. Den offentliga miljon ska
utformas med urbanitet och hog kvalitet. Centrumet ska ha god tillganglighet for
bade gaende, cyklister, kollektivresendrer och bilburna.

Figur: Hlustrerar Arsta centrum lokalisering i Uppsala kommun (Bildkdlla: Uppsala kommun)

Bolinderna och Fyrislund
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1.2 Beskrivning av uppdraget

Uppdraget omfattar utredning av trafikytor inom den nya detaljplanen f6r Arsta
centrum. Utformningen av trafikfunktionerna syftar till att fa en vil fungerande
trafikforing men ocksa god plats for vistelse f6r boende, verksamma och besokande
till omradet.

Utanfor detaljplaneomradet utreds dven vindmojligheter pa lokalgatorna Norra och
Sodra Sparrisgatan.

PM Trafik omfattar inte Fyrislundsgatans utformning da detta har studerats i ett
tidigare skede. Diremot kontrolleras den nya bebyggelsens behov av ang6ring mot
Fyrislundsgatan i vister. Aven behov av angéring och trafikrorelse mot befintliga
byggnader 1 6ster kontrolleras.

Figur: Ulustrerar Arsta centrums detaljplanegriins i ritt med grundkarta i bakgrunden.
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2 Forutsattningar

2.1 Nulagesbeskrivning

Idag bestir Arsta centrum av Arsta vardcentral och folktandvard (benimns vidare
tillsammans sasom Vardcentralen) samt en parkeringsyta som forsorjer
verksamheterna. Oster om torget ligger Kv. Spartisen, tvi flerbostadshus med
verksamheter 1 botten samt tva huskroppar med en dagligvaruhandel och férskola.

Nordost om Ky. Sparrisen ligger Kv. Broccolin med flerbostadshus, Arsta- och
Angelstaskolan samt Axelina férskolan.

Fran Fyrislundsgatan nas omradet via Sparrisgatan. Sparrisgatan har idag tva
atervandplatser, en vid parkeringsytan och dagligvaruhandelns varumottag och en vid
skolomradets parkeringsplats och busshallplats.

Sparrisgatans kérbanebredd varierar mellan 6,0- 7,0 meter. Gatan saknar gang- och
cykelbana. Gatan kantas av in- och utfarter till parkeringsskepp och enstaka
oreglerade gang- och cykelpassager. Hastigheten varierar mellan 30-50 km/timme.

2.2 Framtida Arsta centrum och angransande kvarter

2.2.1 Bostader

Arsta centrum avses fortitas med nya flerbostadshus med verksamheter i
bottenplanen. Inom kvarteret planeras fyra byggnader med ytterligare 435 ligenheter
fordelade 6ver fyra huskroppar, 141 stycken 1 rok, 158 stycken 2 rok, 93 stycken 3
rok och 43 stycken 4 rok.

Kv. Sparrisen férvintas att fortitas fran cirka 100 till cirka 200 ligenheter. For
Kv. Broccolin pagir arbete med ny detaljplan for cirka 150 ligenheter.

Tillsammans far omradet cirka 800 ligenheter.

Arsta centrum Cirka antal
lagenheter

1 ROK 141

2 ROK 158

3 ROK 93

4 ROK 43

Totalt ROK 435
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Figur: Ulustrerar Arsta centrums detaljplanegréns i ritt med husnumrering och nérliggande kvarter
med grundkarta som bakgrund.
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2.2.2 Handel och verksamheter

Nya Arsta centrum planeras fér olika typer av handel pa cirka 4 200 kvm. Befintlig
Viardcentral planeras att ligga kvar. Arstaskolan planeras att byggas ut och i

Kv. Sparrisen planeras flera tillkommande férskoleavdelningar.

Verksamhet Antal kvm

Dagligvaruhandel 1700
Handel (ex. Systembolaget) 600
Kommersiell service 650
Restaurang/ café 1 000
Apotek 250
Totalt 4200
Befintlig vardcentral 3800
TOTALT 8 000

Figur: Ulustration av ny och befintlig bebyggelse kring Arsta torg (Bildkilla: Junl Frost)
-
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3 Trafiknat

3.1 Trafikstruktur

Ambitionen for Arsta centrum ir att skapa en attraktiv motespunkt dit och frin
vilken det ska vara litt att promenera, ta cykeln och resa kollektivt. Detta ska uppnas
med god standard pa utformning, genom att underldtta for drift och underhall samt

genom att bebyggelse- och kvartersstrukturen ska gynna gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Arsta centrum omfamnas av Fyrislundsgatan i vister, Norra och Sédra Sparrisgatan
och Kv. Sparrisen i Oster. Kvarteret dr ca 115 ganger 160 meter. Kravet pa narhet
mellan entréer och bilangoringsplatser (25 meter), besoksparkering for
funktionsnedsatta (25 meter) och avfallsrum (50 meter) samt kravet pa tunga
transporter till avfallsrum (10 meter) och varumottag innebir att biltrafik behoéver att
ledas in 1 kvarteret mellan huskropparna.

Runt byggnad tva och tre foreslas tva enkelriktad gator att anlidggas for blandtrafik
utan nivaskillnader. Den norra slingan utgar fran och angor till Norra Sparrisgatan.
Den s6dra slingan utgar fran och angor till S6dra Sparrisgatan. Ytan planeras att
regleras som gangfartsomrade eller gagata. For att uppna god blandtrafik krivs
omsorgsfull gestaltning.

Figur: Llustrerar biltrafiken langs Norra och Sidra Sparrisgatan samt gigator/ gangfartsomraden
inom kvarteret
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3.2 Gangstrak och tillganglighet

Ambitionen fran Uppsala kommuns planprogram ir att gaende ska prioriteras hogt 1
gaturummet.

Figur: Llustrerar cykelbana (grint), gangbana (gult), gangfartsomride (orange), torgstrik (blitt)
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Skolvéagar
Till och fran skolomradet kommer tre strak Gsterut att nyttjas som skolstrak: Norra
Sparrisgatan, S6dra Sparrisgatan och via Arsta torg och kvarteret Sparrisen.

Bra tillginglighet f6r barn betyder att de sjilva ska ta sig till sina malpunkter utan att
vara hinvisade till att bli skjutsade av vuxna'. Korta avstind och ett vilfungerande
gang- och cykelnit ar dirfor en forutsittning for god tillganglighet. Barn dr den grupp
som anvander gang- och cykelvignatet mest, da de tar sig till och fran skolan minst
tva ganger per dag.

Barns rorelsefrihet har de senaste aren minskat och det blir allt vanligare att forildrar
skjutsar sina barn till skolan. En av de faktorer som paverkar mest dr trygghet och
trafikbarridrer. Darfor dr det viktigt att samtliga strak har god belysning, att
gangbanorna ir fria fran inskrinkande buskar och trdd, samt god sikt och utformning
vid korsningspunkter och passager med biltrafik. Ett bra skolstrak ska vara gent,
tydligt och tillgangligt darfor dr det viktigt att Norra och Sédra Sparrisgatan utformas
som ett ssmmanhangande strak hela vigen fran Fyrislundsgatan till skolomradet.

! Trafikverket
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Gangytor

Lings gatorna, Norra och S6dra Sparrisgatan samt Fyrislundsgatan, planeras
gangbanor lings bada sidorna. For att prioritera gaende planeras Norra och Sédra
Sparrisgatan fi genomgiende gingbana forbi infarter till och utfarter fran Arsta
centrum. Detta for att markera att biltrafiken till/fran Arsta centrum ska vija for
gaende. Norra och S6dra Sparrisgatan foreslas dessutom fa separerad gang- och
cykelbana med god standard och belysning lings den gatusida som vinder sig fran
Arsta centrum.

Norra slingan kommer att betjina bilangéring, cykel- och bilparkering samt avfalls-
och varutransporter. S6dra slingan behover betjina bilangéring, cykelparkering och
bilparkering f6r funktionsnedsatta. Gaende ska fredat kunna rora sig bade runt alla
byggnaderna och runt kvarteret. Lings byggnadernas fasader kommer att skapas en
fredad zon for gaende som ar minst 2,0 meter bred.

Centralt 1 kvarteret mot Fyrislundsgatan foreslds en storre yta helt fredad frin
motorfordonstrafik, Arsta torg. Byggnad 3 och Virdcentralen ir planerade si att de
har verksamheter och entréer mot det centrala torgstraket. Da Sédra slingan kommer
bli en del av skolstraket planeras en fredad yta f6r oskyddade trafikanter, 2,5 m fritt
mellan fasad och koryta. Det dr viktigt att utformningen och gestaltningen av hela det
centrala torgtraket har ett gemensamt uttryck mellan Fyrislundsgatan och skolan.
Gestaltningen maste utféras med stor omsorg for att skapa en trygg och tydlig
vistelsemiljo.

Det centrala torgstraket och de tvd gatorna, Norra och Sédra Sparrisgatan kommer
alla tre att fungera som skolvigar.
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Figur: Ilustration av sektion for centrala torgstraket mellan V ardeentralen och bygenad 3
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Figur: Ilustration av fredade gangytor lings fasader (Bildkdlla: JUUL | FROST)
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Tillganglighet

Omradet kring Arsta torg har laga nivéskillnader och god tillginglighet pa gangytor
kan ordnas. Samtliga entréer foreslas utformas utan trappsteg och med ett vilplan f6r
att vara tillginglichetsanpassade. Vigen frin entré till handikapparkering eller
angoring ska vara fast, jaimn och halkfri. Platsen ska ha maximalt tva procent lutning
och medge att rullstol med ramp eller lift tas in fran sidan av ett fordon.

3.3 Cykelstrak

Lings Fyrislundsgatan finns cykelbanor i nord-sydlig riktning. I 6st-vistlig riktning
anliggs dubbelriktade cykelbanor, 4,5 m i bredda norr om Norra Sparrisgatan och
soder om Sédra Sparrisgatan. Dessa gang- och cykelbanor ansluter 1 vésterut till
lokalgator pa vistra sidan om Fyrislundsgatan och i éster till Arstaskolan respektive
Arstaparken.

Dirut6ver planeras en sirskild gang- och cykeléverging 6ver Fyrislundsgatan till
Arsta torg. Gang- och cykeltrafiken nar Arsta torg pa en fredad yta mot
Fyrislundsgatan. Cyklister som vill passera genom Arsta centrum samsas med
angorande biltrafik mellan kvarter 3 och Vardcentralen.

3.4 Kollektivtrafik

Stomlinjer f6r kollektivtrafik med hég kapacitet, snabbhet och turtithet planeras
inforas successivt lings Fyrislundsgatan. Lings Fyrislundsgatan planeras busskorfalt i
bada riktningarna. Dessa stomlinjers strickning vintas bli oférindrade over lang tid
och trafikeras inledningsvis med buss men kan senare komma att byggas om for
sparvag eller spartaxi.

Cykelnitet 1 staden planeras utvecklas ytterligare och blir mer sammanhingande och
ansluter ocksa till héllplatsldgen i stomlinjesystemet.

Busstrafiken kommer ga tatt, femminuters trafik under rusningstrafik. Inom 150
meter radie frain busshallplatserna ticks hela Arsta centrum. Kollektivtrafiken till
Arsta centrum bedéms bli mycket god.

3.5 Besoksparkering for funktionsnedsatta och angoring till entréer

Plats for parkering for funktionsnedsatta och angoring till entréer (pa- och
avstigningsplats) ska finnas inom 25 meter fran entréer. F6r boende har
handikapparkering placerats i garage inom 25 meter till entré. Eftersom flera entréer
planeras in mot kvarteret leder kravet pa nirhet till besoksparkering for
funktionsnedsatta att biltrafik dras in pa delar av kvartersytan.

Aven avfallsfordon och varuleveranser behéver komma nira avfallsrum och
verksamhetslokaler. Av- och pastigningsplatser foreslds samnyttjas med lastplatser
och regleras som dndamalsplats. For entréer dir det inte gar att samnyttja har
specifika pa- och avstigningsplatser markerats. Inom kvarteret kommer det vara
tillitet att stanna fOr pa- och avstigning da omradet regleras sisom gangfartsomrade
eller gagata.
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3.6 Varutransporter och avfall

3.6.1 Varumottag till dagligvaruhandel i Byggnad 4
Dagligvaruhandeln planeras f6r 1 700 kvm lokalyta.

Varutransporter till dagligvaruhandel i Byggnad 4 kommer att ske i ett inbyggt
varuintag med infart fran S6dra Sparrisgatan. Varuintaget dr dimensionerat for tva 12-
meters lastbilar. Med ett L.-format varumottag kor lastbilen och vinder pa Sédra
Sparrisgatan for att gora en svang at hoger in 1 varumottaget. Lastbilen kor rakt in
och backar sedan mot en lastkaj.

For att undvika att dra in trafik i Arsta centrum, lings en skolvig skapas en vindplats
skapas 1 S6dra Sparrisgatans Ostra ande. Vindplatser dr dimensionerad for vindning
med 12-mersfordon med radie 12 meter.

Figur: L-format varnmottag for dagligvarubandel i Byggnad 4
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3.6.2 Varumottag och avfallstransporter i Byggnad 3

For att mojliggora for ytterligare en verksamhet med varumottag har dnnu ett
varumottag utredas 1 Byggnad 3. For att freda det centrala torgstraket fran tunga
transporter finns mojlighet att skapa ett varumottag och avfallsinsamling via garage i
markplan 1 Byggnad 3. Infart foreslas via garaget medan utfart bor ske via soédra

slingan.
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3.6.3 Lastplatser och avfallstransporter

Utéver varumottagen kommer det att behévas ytterligare atta lastplatser som
forsorjer verksamheternas leveranser och bostidernas avfallstransporter.
Lastplatserna ska vara 15 meter langa och 2,2- 2,5 meter breda, ytan ska vara fritt frain
hinder. Avstand till varuentré ska inte 6verskrida 30 meter. Dragytan fran lastplats till
entré ska vara jimn och med lag lutning.

Avstand mellan sopbil och miljérum/soprum ska maximalt vara 10 meter for att
klassas som god standard.

Figur: Lastplatser for avfall och varuleveranser (svart), avfallsrum (grint) och korspar Norra
slingan.
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Figur: Lastplatser for avfall och varuleveranser (svart), avfallsrum (grint) och kirspar Sodra

slingan.
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Riddningstjansten ska ha full tillginglighet till byggnaderna, lings omgivande gator

och korbara slingor runt byggnaderna. Koérslingan runt byggnaderna har
dimensionerats for riddningstjanstens fordon. Figuren nedan illustrerar

uppstillningsfordonens platser.

3.7 Raddningstjanst
Figur: Uppstiillningsplatser for raddningsfordon
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4 Gatusektioner

4.1 Norra Sparrisgatan

Norra Sparrisgatan gaturum planeras for 17,0 meters bredd. Gangbanor planeras pa
bada sidor om gatan och dubbelriktad cykelbana lings den norra sidan.

Lings gatan sodra sida finns tre in- och utfarter till kvarterets entréer och garage.
Lings denna sida forlaggs dven en flexzon med tridplantering, parkeringsplatser och
belysning. Verksamheter som kriver tyngre transporter bor dock lokaliseras till Sodra
Sparrisgatan, da Arstaskolan ligger vid Norra Sparrisgatan.

Norra Sparrisgatan trafikeras idag av buss i linjetrafik och kan komma att trafikeras
mer frekvent i framtiden. Kérbanans bredd ska vara minst 6,65 metet.

Utfarterna frin Arsta centrum ir dimensionerade for god sikt, inga fasta foremal fran
0,8 m hojd far placeras inom 10 meter fran utfarten.

Figur: Forslag till sektion for norra lokalgatan, norr at véinster i bild 17 m
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4.2 Sddra Sparrisgatan

Sodra Sparrisgatan gaturum planeras f6r 17,0 meters bredd forbi planomradet.
Gangbanor planeras pa bada sidor om gatan och dubbelriktad cykelbana lings den
sodra sidan.

Lings gatans norra sida finns flera in- och utfarter till varumottag, garage och
omradet. Lings denna sida forlaggs en flexzon med tridplantering, parkeringsplatser

och belysning. For att bibehalla gatusektionens matt maste portar till varumottag vara

ca 2,5 meter indraget s att fordonen kan paborja sving utanfor gatusektionen.
Verksamheter som kraver tyngre transporter bor lokaliseras till den S6dra
Sparrisgatan for att samordna transporterna och frimja kollektivtrafik och freda
skolvig lings Norra Sparrisgatan.

Utfarterna frin Arsta centrum ir dimensionerade for god sikt, inga fasta foremal fran
0,8 m hojd far placeras inom 10 meter fran utfarten.

Figur: Forslag till sektion for sidra lokalgatan, norr at vanster i bild

SCCRA SPAR= SGATAN

4.3 Drift och underhall av gata

Samtliga banor, gangbanor och kérbanor, bor ha minst 2,5 meter 1 bredd for att
tillgodose drift och underhall under hela aret. Detta matt ska vara fritt fran hinder,
sasom belysningsstolpar, stolpar till viagskyltar, elskap m.m. Fér god snoréjning ska
snoupplag sikerstillas inom omradet.
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5 Parkering

5.1 Cykelparkering

Behov av cykelparkering for bostider och verksamheter beriknas med ledning av
Uppsala kommuns parkeringsnorm, zon 2. Totalt berdknas ca 1 200 cykelplatser
behovas inom kvarteret.

Angoringsplatser/ besoksparkering for cykel till bostider och verksamheter vid Arsta
centrum planeras forlidggas 1 narheten av byggnadernas fasader. Frin entré till
nirmsta cykelparkering ska vara inom 25 meter for att vara god standard.
Cykelparkering for langtidsparkering ar en plats med siker forvaring och
vaderskyddad. Utformning av cykelforvaring till bostider och verksamheter kommer
att studeras mer detaljerat i nésta planeringssteg. Utrymme for ladcyklar och lastcyklar
ska finnas f6r bostiderna och verksamheterna.

Tabell: Beriknat behov av cykelparkeringsplatser till bostider

Cykelplatser for boende
Antal Langtid Korttid Totalt
cpl/Igh cpl/Igh
1 rok- 2 rok 236 10| 236 0,5 118
3 rok- 4 rok 199 2,5 498 1,0 199
Summa 435 734 317 1051

Tabell: Beriknat behov av cykelparkeringsplatser till verksambeter

Cykelplatser till verksamheter
Antal Personal Bestkande Totalt
cpl/1000 kvm | cpl/1000 kvm | cpl/barn

Vardcentral 3500 kvm 35
Handel 850 kvm 5 4 20 17 21
Handel livsmedel 1700 kvm 5 9 25 42 51
Smaskalig verksamhet | 650 kvm 5 3 12 8 11
Café, restaurang 1 000 kvm 5 5 12 12 17
Summa 135

Inom omradet har totalt 1 229 cykelparkeringar markerats ut inom

detaljplaneomradet och 40 cykelparkeringar lings angrinsande gator.
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5.2 Bilparkering

5.2.1 Parkering for boende med funktionsnedsattning

Till bostader ska parkering for personer med funktionsnedsittning tillgodoses med
ett maximalt avstand pa 25 meter. Detta uppnas genom reserverade platser i nirheten
av trapphus 1 garage. Till varje byggnad ska fem procent av det totala antalet
parkeringsplatser vara anpassade for funktionsnedsatta.

Parkeringsplatser for personer med funktionsnedsattning ska vara fem meter breda,
om inte ytan till hoger eller vinster om parkeringsplatsen kan nyttjas.

5.2.2 Parkeringsbehov

Behov av bilplatser beriknas med ledning av Uppsala kommuns parkeringsnorm foér
zon 2. For café och restaurang har kompletterats med 3 och 5 bpl/1000 kvm BTA
for personal respektive besokande. Totalt beriknas 77 bilplatser behovas for
verksamheterna. Av dessa platser kommer 47 platser att beredas 1 garage i markplan
och resterande 30 platser pa gatumark. Fér boende kommer parkeringsplatserna att
placeras i garage under mark férutom handikapparkering f6r besékande som kommer
placeras pa gatumark.

5.2.2.1 Avsteg fran parkeringsnorm

For att kunna minska parkeringstalet och att kunna leva utan bil maste det finnas
attraktiv kollektiv- och cykeltrafik i omradet. For att skapa en trovirdighet i
kampanjer for att aka kollektivt och cykla ar det viktigt att det upprittas en attraktiv
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur.

Exploatorens har méjlighet till att paverka bilinnehav, framférallt genom antalet
parkeringsplatser f6r boende och besckande. Nedan presenteras ett par atgirder for
att reducera parkeringstalet.

e Kostnad for att hyra parkering sirskiljs frain bostadshyran.

e Medlemskap i bilpool garanteras f6r de boende i minst fem ar. For
dimensionering av en bilpool dr minst 1 bil per 50 ligenheter ett generellt
samband. Fler bilar kan dock bli nédvindigt om anvindandet blir hogt.
Bilpoolsplatserna ska dven ha en attraktiv placering.

e Daglig information till de boende om kollektivtrafikens tidtabell, exempelvis att
det finns en skdrm i entrén som visar avgangar.

e Tydlig marknadsforing vid visning/forsiljning och inflyttning av de
mobilitetstjanster som erbjuds de boende och méjligheten att bo i Arsta
centrum utan att behova dga bil.

e Boende far ett manadskort i UL-trafiken som ingar vid inflyttning. Att de som
avstar p-plats far ett UL-arskort i kompensation.

e Att det finns en cykelpool med liadcyklar, cykelkirror och/eller elcyklar for att
underlitta ink6p eller utflykter.

e Synliga och tillgiangliga cykelrum 1 gatuplan. I cykelrummet ska det finnas
verktyg och cykelpump etc. dir de boende kan utféra enklare reparationer och
service. Cykelrummet kan med foérdel lokaliseras i samband med cykelpoolen.
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e Arlig uppfdlining av bilinnehavet bland de boende i fastigheten for att kunna
folja upp efterfragan pa parkering, inrapporteras till kommunen under minst
fem dr efter att samtliga ligenheter ar inflyttade.

Det dr viktigt att forutsittningar for cykel och kollektivtrafik finns under byggtiden.
Om idtgirder vidtas enligt ovan bor dessa finnas inflyttning da orienterbarheten ir lag

och vanor formars.

For Arsta centrum planeras kollektivtrafiken och cykelinfrastrukturen vara av hog
standard. Vilket ger goda forutsittningar for att sinka bilinnehavet. For att reducera
parkeringstalet maste bilpool inrittas. Vid inférande av bilpool kan parkeringstalet
reduceras med 20 %. Infors samtliga dtgirder kan parkeringstalet sinkas upp till 30
%. Reduceringen giller inte handikapparkering.

Tabell: Beriknat behov av bilplatser till bostider

Bilplatser for boende
Antal | Enliat p-norm | €OV Reducerat behov | Reducerat behov
gtp enligt 20% 30 %
bol / lah -norm efter inférande av | efter inférande av
pig P bilpool samtliga atgarder
1 rok- 2 rok 38 (+3 hkp) 31 (+3 hkp)
(< 46 kvm) 236 0,2 47
3 rok- 4 rok 199 0.8 159 | 129 (+7hkp)| 106 (+7 hkp)
8 bilpoolsplatser | 8 bilpoolsplatser
Ersatt Ostra
Sala Backe 6
2a
Summa 435 212 175 (+10 hkp) 145 (+10 hkp)

Parkeringsplatser ska rymmas i de fyra garagen under bostadshusen. I garaget
kommer dven 6 bilplatser att reserveras for Ostra Sala Backe 2a.

Utformning av bilparkering samt angdring till bostdder och verksamheter kommer att
bearbetas mer detaljerat i senare planeringsskede.

Tabell: Beriknat behov av bilplatser till verksambeter

Bilplatser till verksamheter
Antal Personal Bestkande Totalt

bpl/ barn el bpl/ barn el

1000 kvm 1000 kvm
Vardcentral/ Tandvard | 3 500 kvm 17
Handel 850 kvm 3 3 9 8 11
Handel livsmedel 1 700 kvm 3 5 20 34 39
Smaéskalig verksamhet | 650 kvm 3 2
Café, restaurang 1 000 kvm 3 3 5 5
Summa 77
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523
5.2.3.1

Parkeringsutformning

Cykelparkering

I varje byggnad ska det finnas lingtidsparkering fo6r cykel, utrymmet ska vara last och

uppvarmt, inom 25 meter frain bostadsentré. For verksamheter planeras

cykelparkering inomhus 1 byggnad 3. Det finns plats for ladcyklar i samtliga hus.

Inom kvarteret har korttidsparkering placerats ut runt byggnaderna. Det planeras

dven korttidsparkering lings Norra och S6dra Sparrisgatan 1 tradrad.

Tabell: Antal cykelparkeringar

Antal/ lage Boende, langtid | Boende, korttid | Verksamheter | Summa
Byggnad 1 230 26 5 256
Byggnad 2 154 60 214
Byggnad 3 340 114 54 488
Byggnad 4 134 34 15 168
Vardcentral 83 83
S. Sparrisgatan 9 9
N. Sparrisgatan 64 50
Summa 858 317 147 1268

5.2.3.2 Bilparkering
I samtliga hus planeras garage att anliggas. For att foraren ska ha god sikt utifran
garagen far hinder ¢j vara hogre dn 0,8 meter samt att 2,5 meter fran utfarten ska vara
hinderfritt. Vid in- och utfarterna till kvarteret ska det vara 10 meter hinderfritt for

god sikt.

Vid utfarten ska ett vilplan pa fem meter med en maxlutning pa 1:20 (5 %) placeras.
Garageramperna ska ha en lutning pa 1:8 (12,5 %) for lag standard. Rampen ska

dessutom vara halkfri (sn6 och isfri). Férvintad hojdskillnad ar 3 meter vilket ger 30
meter lang ramp.
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I parkeringsgaragen ar bilplatserna férdelade enligt tabell nedan.
Tabell: Antal bilplatser

Bilplatser/ | Byggnad | Byggnad | Byggnad | Byggnad

lage 1 5 3 4 Markplan | Summa
Bilplatser
plan -1 55 41 53 53 202
Handikap-
parkering
plan -1 3 2 2 3 10
Bilplatser
plan 0 0 22 24 46
Handikap-
parkering
plan 0 1 1 2
Bilplatser
markplan 29 29
Handikap-
parkering
markplan 5 5
Summa 58 66 80 56 34 294

I markplan planeras 34 bilplatser varav fem handikapparkeringar. Av

markparkeringen dr 17 platser reserverade for vardcentralen. Totalt finns det 294

parkeringsplatser for att uppna parkeringsbehovet utan atgirder.
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Figur: Oversikt med cykel- och bilparkering i markplan och garage (handikapparkering dr
markerad som att 6*5 m ska vara hinderfritt i markplan).
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6 Trafikalstring

6.1 Fdrutsattningar och antaganden

I nedanstiende tabell redovisas indata® till berikning av antal alstrade resor.

Kvarter Lgh |Kvm |Fiardmedels-férdelning %
verksamhet
Bil Kollektivtrafik | Cykel | G4
Kv. Broceolin 130 30 20 30 20
Kv. Sparrisen norra 120 30 20 30 20
Arsta centrum 435 30 20 30 20
Kv. Sparrisen sodra 100 30 20 30 20
Skolomridet 15 15 20 50
- funktionshindrade 70 10 0 20
- arbetande 30 20 30 20
Forskolor, nya 15 15 20 50
- arbetande 30 20 30 20
Virdcentralen 3850 30 20 30 20
- arbetande 30 20 30 20
Dagligvaruhandel 1700 50 10 20 20
- arbetande 0 30 20 30 20
Systembolag 600 70 10 10 10
- arbetande 30 20 30 20
Apotek 250 70 10 10 10
Cafe, restaurang 1 000 20 10 20 50
Kommersiell service 650 20 10 20 50
- arbetande ovan 30 20 30 20
Arstakyrkan — saknas indata
Summa 785| 8450 3 600 2200|3300 3200

For boende fordelas valet av fardmedel mellan bil, kollektivtrafik, cykel och gaende.
Av dessa val reser 50 % fran bostaden och arbetsplatserna som gaende eller cyklist
och 20 % med kollektivtrafik, d.v.s. 30 % bilresor. F6r bestkande till
dagligvaruhandel, systembolag och apotek antas en hogre bilreseandel, 50 % resp.
70 %. Till skolomradet dr andelen som skjutsas till skolan differentierad efter behov,
majoriteten av avdelningar skjutsas 15 % av elevernas medans funktionshindrade
skjutsas 70 % till skolan. For lokal service antas 20 % bilresor.

2 Indatat dr overlimnat av Uppsala kommun
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6.2 Resultat

Trafikalstringen pa de tva lokalgatorna har utférts med tva berikningsmetoder,
utifran egen modell samt med hjilp av Trafikverkets berdkningsverktyg. Bada
modellerna har fatt totalt antal resor till detsamma, ca 14 200 resor/dygn. Resultatet
frin Trafikverkets modell varierar beroende pa om Arsta centrum ska klassas som
centralt 1 huvudorten eller i huvudortens ytteromrade. Fardmedelsférdelningen
varierar emellan ca 35-20% f0r bil vilket ger stora effekter pa bilflodena pa Norra och
Sodra Sparrisgatan.

Eftersom Uppsala ar en val utvecklad cykelstad antas biltrafikalstringen vara ligre dn
Trafikverket generella berdkningsmodell. Resultatet ger ca 4 000 fordon/vardagsdygn.

Stadens ambition ar att minska bilberoendet och fora 6ver en storre andel av resandet
pa cykel och kollektivtrafik. For att astadkomma detta kravs det stora insatser frin
planering till genomférande pa kommunalniva men dven av fastighetsigare och
byggherrar.

I Arsta centrum kommer ett stabilt busstomnit att byggas upp och gaturummet for
biltrafiken att begrinsas. Okat utbud av kollektivtrafik och minskat utbud av
bilframkomlighet beh6ver dock kompletteras med atgarder nira de boende, t.ex. 1
form av bilpool inom kvarteret, cykelpooler med bl.a. lan av cykelkirror, cykelforrad
med god standard och tillgang till cykelpump, aktiva informationstavlor om
ankommande busslinjer, subventionering av UL-kort m.m. Om atgirder inférs kan
bilandelen ga ner upp till 10 %. Vilka av dessa dtgiarder som kommer att inféras och
inom vilken tidperiod dr dnnu oklart. Dirf6r utgar beddmningen fran i ovanstiende
stycke redovisad bilalstringen med tilligg f6r busstrafik och varudistribution.

Da skolan ligger vid Norra Sparrisgatan och da Vardcentralen biltrafikforsorjs fran
Norra Sparrisgatan far den nagot hogre trafikbelastning.
e Norra Sparrisgatan beriknas fi ca 2 100 fordon/ vardagsdygn,
varav ca 130 tunga transporter.
e Sodra Sparrisgatan beriknas fa ca 1 800 fordon/ vardagsdygn,
varav ca 110 tunga transporter.
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Figur: Ulustrerar framtida bilfliden pi Norra Sparrisgatan, Sidra Sparrisgatan och Arsta centrum
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