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Trafikanalys for Fyrislundsgatan.

1. Bakgrund och uppdrag

Detaljplanearbeten pagar for stadsutvecklingsprojektet Ostra Sala Backe i Uppsala. Projektet
innebar en omdaning av Fyrislundsgatan fran trafikled till stadsgata med ny bebyggelse efter
ena eller bada sidor av gatan. Projektet mojliggors genom att kraftledningsstrak langs gatans
vastra sida tas bort. | samband med gatuprogramarbeten for utbyggnadsetapp 2 har behov
uppkommit av att, i en trafikanalys, belysa effekter av planerade signalregleringar pa
framkomligheten langs gatan.

Grontmij AB har av kommunen uppdragits att, med hjalp av mikrosimuleringsteknik, belysa den
framtida framkomligheten for bussar och bilar pa strackan genom planomradet for etapp 2.

2. Fyrislundsgatans utformning

Analysomradet

Utgors av Fyrislundsgatan pa strackan genom
planomradet; fran korsen med Verkmastar-
gatan i soder till Gréna gatan i norr.

Fyrislundsgatans sektion

Gatan utférs med 4 korfalt, angéring + GC-
banor. Bred mittremsa utan vanstersvangs-
korfalt. Busskorfalt inrattas i bada riktningar
(undantaget vid korta hégersvangsfalt i kors).
Aven utanfér omradet antas en motsvarande
gatusektion och att busskorfalt inrattas i
biltrafikbegransande syfte. Koer till foljd av
avsmalningar eller begréansningar i
tillfartskapaciteten antas inte paverka
trafikfunktioner inom analysomradet.

Korsningsregleringar

Fyra signalreglerade gatukors planeras langs
strackan (nr. 1 — 4) samt dartill en
signalreglerad passage for gang- och
cykeltrafik i h6jd med Arsta Torg (skolvag,
signal nr. 5). | de signalreglerade korsen
medges svangande trafik i alla fardriktningar.

\ Det finns ocksa oreglerade gatuanslutningar i
Bataciningar: A omradet men vid dessa avses mittremsan
@) orsningssignal \\ goras genomgaende sa att bara medlopande
@ Gang- och cykelsignal fﬁm. \\ Svangal‘ m0]|lggOI’S
Analysomradet; Fyrislundsgatan genom Busshallplats antas lokaliseras till

detaljplaneetapp 2. torgomradet.
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3. Framtida trafikforhallanden langs Fyrislundsgatan.

3.1 Biltrafik

Vardagsdygnstrafik ar 2030 enli
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Beteckningar

Trafik, fordon/dygn

“Trafikport” mot
analysomradet
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Uppsala kommun har upprattat trafikprognos
for ar 2030 for Fyrislundsgatan. Resultat visas
pa vidstaende trafikflodeskarta. Gatan
bedoms salunda fa en trafikmangd ar 2030
om drygt 11 000 fordon/dygn (ref. [I]). Detta
innebar en betydligt 1agre trafikvolym &n
dagens som uppgar till ca 17 000 fordon/var-
dagsmedeldygn. Forklaring ar att dagens
fyrfaltighet ersatts med tvafaltighet for
allmantrafik, att flera nya signaler planeras
langs strackan och att enfaltiga tillfarter for
allmantrafiken ordnas i Fyrislundsgatans
anslutningar till det dvergripande vagnatet i
norr och soder.

Dygnstrafiken pa anslutande tvargator ar
blygsam; som mest 1800 fordon/dygn pa
Grona gatan i omradets norra del.

Kommunen har ocksa tagit fram trafikuppgifter
for maxtimmar férmiddag och eftermiddag
avseende biltrafiken mellan atta "portar” som
innesluter analysomradet. Resultat visas i
nedanstaende tabeller som anger
prognosticerad timtrafik FM och EM mellan
analysomradets "portar”; pa Fyrislundsvagen i

gt EMME- norr och sdder jamte till och fran anslutande
prognos (ref. [1]). tvargator.
308] 993002 993003| 993004| 993005| 993006 993007| 993008|Summa Maximal timtrafik pa

] ool w | | JolundUatan idess

993003 0 48 0 0 0 0 8 0 56 bada oan(_j PU n kter

993004 0 0 0 0 0 1 68 15 ga| | Uppgar till:

993005 0 0 0 0 0 13 0 13| | Soder (EM): 680

993006, 1 7 1 0 0 0 51 0 60| | fordon/h

993007 30 139 18 0 7 13 0 0 207 Detta inn ebar att

993008 0 8 0 19 0 0 0 0 27 t. t fk °
Summa 31 202 60 19 7 18 465 36 838 maxumtrafiken uppgar

Timtrafik mellan ”portar” ar 2030 formiddagens maxtimme.

till max. 6 % av
dygnstrafiken.

308 | 993002 | 993003 | 993004 | 993005 | 993006 | 993007 | 993008 |Summa Motsvarande maxvar-
308 0 0 0 0 0 1 31 0 32 den i norr ar 601

993002 0 0 47 0 0 7 153 14 21 fordon/h. (EM) vilket

993003 0 44 0 0 0 0 0 0 a4 . N

993004 0 0 0 0 0 1 24 15 40 innebar 5.’3 % av

993005 0 0 0 0 0 0 7 0 7 dygnstrafiken.

993006 1 4 1 0 0 0 2 0 28

993007 | 32 319 53 0 12 27 0 0 443 Dessa ldga maxtim-

993008 0 13 0 23 0 0 0 0 36 andelar betyder att
Summa 33 380 101 23 12 36 237 29 851

trafiken &r nara max-

Timtrafik mellan ”portar” ar 2030 eftermiddagens maxtimme.

vardena under stor del
av dygnet.




3.2 Busstrafiken samt gadng- och cykeltrafiken
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Uppgifter om planerad framtida busstrafik langs gatan har erhallits frin kommunen. Gang- och cykeltrafik
har antalsraknats under morogonens maxtimme ar 2011. Vi utgar fran detta och gér antaganden om
Okade korsningsbehov for nya boende i omradet vid de nya passager som planeras langs strackan.
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Beteckningar:

m Stomlinje, 12 turer/tim.
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m—— Kompl. linje, 4 turer/tim. kS \\

= Ringlinje, 6 turer/tim.

Planerad busstrafik langs Fyrislundsgatan

Beteckningar:

<- == Gang -och cykeltrafik
under maxtimmar
200 FMochEM

\!
Verkmastaro: A

Bedomd framtida gang- och cykeltrafik langs
Fyrislundsgatan

Uppsala kommun har som malsattning att 6ka resandet med kollektivtrafiken som idag ar jamforelsevist
lagt. Salunda planeras tre busslinjer att i framtiden trafikera Fyrislundsgatan.

1. Gron linje; stomlinje med turtatheten 5 minuter under rusningstid.
2. Rdod linje, Ringlinje med turtatheten 10 minuter under rusningstid
3. Blalinje; Kompletteringslinje med turtiatheten 15 minuter under rusningstid

Resandet med cykel &r redan i dagslaget hogt i Uppsala. Framtida ékningar ar andock énskade varfor
planeringen inriktas for okad attraktivitet &ven inom cykelnatet. Visade trafikmangder fér gang- och
cykeltrafik langs och tvéars utredningsstrackan utgar fran trafikrakningar under maxtimme FM
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ar 2011 (ref. [l]) till vilket adderats antagna nya korsningsfléden da gatan byggs om och ny bebyggelse
tillkommer.

4. Framkomligheten for buss- och biltrafik 1dngs Fyrislundsgatan

4.1 Metodik
Framkomligheten for buss- och biltrafiken under rusningstid langs Fyrislundsgatan ar 2030
(forutsattningar enligt ovan) har analyserats med hjélp av mikrosimuleringsprogrammet "Vissim”. Har
mojliggors studier i realtid av trafikens floden genom analysomrédet. Fardtider och fordrojningar kan
berdknas genom resultatuttag fran modellen.

Foljande antas rorande signalanlaggningarna:

- Omloppstid 60 sekunder

- Ungefar 50/50% fordelning av grontider mellan Fyrislundsgatan resp. korsande gator och GC-
passager.

- Oversiktigt bedomd samordnad signalvéxling for att minska fordréjningarna for busstrafiken. Full
effekt ar dock svar att uppna genom att alla bussar antas stanna vid héllplats Arsta Torg och
darmed faller ur samordningen. Fordjupade studier av detta bor goras i projekteringsskedet for
signalsystemet.

Trafiken langs Fyrislundsgatan och korsande gator ar mattlig/liten vilket innebar att kobildningar (utéver
normala vanteforlopp vid signaler som visar rétt) inte uppstar. Vi har som rapportbilagor lagt med tva
visauliseringsfilmer (bilaga 1 och 2) som illustrerar trafikrérelserna i omradet under maxtimmar formiddag
och eftermiddag.

4.2 Simuleringsresultat FM och EM

Nedanstaende skarmbildskopior visar simuleringens normalsituationen under formiddagens och
eftermiddagens maxtimmar ar 2030 langs Fyrislundsgatan.

Ogonblicksbild av trafikbilden langs centrala delen av Fyrislundsgatan under maxtimme FM.
(se film, bilaga 1).
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Simuleringen visar att god framkomlighet langs strackan kan erhallas for alla trafikslag vid
utbyggnad av de planerade fem signalanlaggningar. Smarre kobildningar uppstar vid
signalkorsen i samband med rodfaser men de avvecklas alltid i efterfoljande omlopp.
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Ogonblicksbild av trafikbilden langs centrala delen av Fyrislundsgatan under maxtimme EM.
(se film, bilaga 2).

Simuleringen visar att god framkomlighet langs strackan erhalls aven under maxtimme EM for
alla trafikslag vid utbyggnad av de planerade fem signalanlaggningar. Smarre kébildningar
uppstar vid signalkorsen i samband med rodfaser men de avvecklas alltid i efterféljande
omlopp.
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4 3 Fardtider och fardhastigheter langs strackan.

Matpunkter for fardstrackor och
hastigheter inom analysomradet.

Ur simuleringsprogrammet har fardtider for bil-
och busstrafiken hamtats for maxtimme FM
och EM. For bussar antas ett genomsnittligt
stopp vid héllplats Arsta Torg om 20
sekunder. Bla busslinje (kompletteringstrafik)
berdr analysstréackan bara genom svang
genom korset med Verkmastargatan varfor
fardtider for denna inte tagits fram.

Genomsnittliga fardstrackor mellan omradets
matpunkter A-B-C ar:

A-B: 772 m.
B-A: 776 m.

B-C: 811 m.
C-B: 803 m.

Hastighetsgransen pa Fyrislundsgatan antas
till 50 km/tim.

Farddata, férmiddagens maxtimme:
Stracka — Bil — Buss

Fardtid, sek. Hast. km/h Fardtid, sek. Hast. km/h
A-B 103 27,0 109 25,5
B-A 100 27,9 102 27,4
B-C - - 101 28,9
C-B - - 102 28,3
Farddata, eftermiddagens maxtimme:
Stracka — Bil — Buss

Fardtid, sek. Hast. km/h Fardtid, sek. Hast. km/h
A-B 96 29,0 105 26,5
B-A 111 25,2 102 27,4
B-C - - 108 27,0
C-B - - 101 28,6




7(7)
5. Omdoéme

Genomforda analyser visar att det gar att klara god framkomlighet i bade bil- och bussnatet vid
foreslagna fyra korsningsregleringar med signaler jamte en GC-signal langs Fyrislundsgatan
inom detaljplaneomrade 2. Den framtida fordonstrafikens storlek ar mattlig/liten. Detta gor att
inga koer (férutom normala magasinskder vid rodljusfaser) uppkommer och det finns ingen risk
for bakatblockering pa grund av hindrande svangande fordonsrorelser (hdger — och
vanstersvangande trafik).

Stockholm 2015-03-23

Grontmij AB
Samhalsbyggnad/Vag & Trafik

Arvid Gentele Jan-Erik Hollander

Bilagor
1. Vissimfilm FM

2. Vissimfiim EM
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