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Detaljplanens syfte

Planens syfte ar att mojliggdra utveckling av bostadsbebyggelse, kommersiell och offentlig
service samt att tillskapa ett nytt torg vid Arsta centrum. Torget planeras utgdra den mest
centrala platsen i Ostra Sala backe som en viktig mélpunkt och en handels- och métesplats i
den nya stadsstrukturen som vaxer fram i omradet. Torget ska fungera som ett lokalt centrum
for hela Ostra Sala backe och de befintliga omrédena Sala backe och Arsta. Det nuvarande
centrumet byggs till och forlangs vésterut for att darigenom mota Fyrislundsgatan och an-
sluta till den planerade bebyggelsen i det tidigare kraftledningsstraket. Utvecklingen av Ostra
Sala backe ska ske med méanniskan i centrum och med ett starkt fokus pa langsiktig social,
ekonomisk och ekologisk hallbarhet.

Samradsyttranden

Totalt antal inkomna 63

Beslutsdatum

Beslut om miljébedémning: 2016 04 21
Beslut om planuppdrag: 2014 05 15
Beslut om samrad: 2016 04 21
Samrad: 2016 05 20 - 2016 09 02

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningens 753 75 UPPSALA -
Besoksadress: Stationsgatan 12. Telefon: 018 - 727 00 00 * Fax: +46 18 - 727 87 10 «
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se
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1. Sammanfattning av samradet

Samradet genomfordes fran och med den 20 maj till den 2 september 2016. Sammanlagt in-

kom 62 yttranden under samradstiden. | 54 av dessa framférdes synpunkter pa samradshand-
lingen. Informationsmate holls 2016-06-08 efter kungdrelse i Upsala Nya Tidning. Informa-
tionsmétet holls i “Oppet hus form” pa Arsta torg, frin klockan 13:00 till 18:00. P4 informa-
tionsmotet deltog cirka 200 personer.

778 personer har skrivit under en namnlista som protesterar mot en igenlaggning av gang- och
cykeltunneln under Fyrislundsgatan.

Remissinstanser utan erinran

Brandforsvaret, Svenska kraftnat, Gatu- och samhallsmiljondmnden, Milj6- och halsoskydds-
namnden, Vattenfall AB Heat Nordic, Skanova, Ip-only och Aldrenamnden hade ingen erin-
ran pa samradshandlingen.

Inkomna synpunkter beror i huvudsak foljande fragor:
- Borttagning av gang- och cykeltunneln

- Trafikméngder pa Fyrislundsgatan

- Trafikstrukturen pé och invid Arsta torg

- Den tata bebyggelsestrukturen vid Arsta torg

- Bebyggelsens hojd

2. Sammanfattning av andringar i forslaget

Plankarta:

e Mot bostadsrattsforeningens Sparrisens fastighet har bebyggelsens vaningsantal minskat
med en vaning for att méta synpunkten kring intrang i boendemiljon. Bebyggelsen blir nu
fyra, fem och sex vaningar, istéllet for fyra, sex och sju vaningar.

e Da varje kvarter kan komma att delas in i flera fastigheter som alla ska ansvara for dagvat-
tenanléggningen, har en bestdmmelse om gemensamhetsanlaggning tillkommit.

o Sektionen for den sddra lokalgatan har breddats till 16,5 meter for att gora det mojligt att
omdisponera gatan om behov av kollektivtrafik uppstar.

e Overgangsstallen vid Fyrislundsgatan har kompletterats med cykel6verfarter, vilket inne-
bér att planomradet har utvidgats for att rymma bade gang- och cykelvag.

Planbeskrivning

e Straket i kvarteret Sparrisen har att justerats, sa att befintlig bom framkommer.

e Skrivelsen om vilka busslinjer som trafikerar Fyrislundsgatan och Arsta torg har reviderats,
sa att det framgar att det ar busslinje 41 och 7 som trafikerar omradet samt att busslinje 119
har hallplats Arsta Skola.

e Planbeskrivningen har kompletterats med en redogorelse for hur detaljplanen forhaller sig
till tgardsprogrammet for luft. | denna redogdrelse framgar vilka kumulativa effekter som
kan uppsta med tillkommande bebyggelse i omradet.

e Planbeskrivningen har kompletterats med information om hur kraftig den elektromagne-
tiska stralningen kan bli runt den foreslagna transformatorstationen.

o Detaljplanen har kompletterats med en beskrivning av konsekvenserna for fysisk aktivitet.
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Planbeskrivningen har kompletterats med information om att anslutningen till VA maste
ske via sodra lokalgatan, norra lokalgatan eller huvudgatan eftersom gangfartsomradena ar
for smala for Uppsala Vattens ledningsdragning.

Planbeskrivningen har reviderats sa att det framgar att alla funktionsnedsatta ska ha till-
gang till de nya byggnaderna.

Planbeskrivningen har reviderats sa att det framgar att det ar detaljplan PL 73J som omfat-
tas av den nya detaljplanen.

Planbeskrivningen har reviderats sa att det tydligt framgar vem som lagfaren agare till fas-
tigheten Arsta 28:4. Det framgér ocksa av planbeskrivningen att det pagér dialog mellan
Uppsala kommun och Uppsala lans landsting, dar Uppsala kommun vill képa delar av fas-
tigheten.

Under rubriken “Konsekvenser for fastigheter inom planomrddet” har texten kompletterats
med information om att erséttning kan krdvas av deltagande fastigheters agare.

Stycket om konsekvenser for barn har kompletterats efter samradsskedet, for att fortydliga
konsekvenser som finns for barn i omradet samt for tillkommande barn.

Texten om Arstahallens fasadmaterial har andrats.

Underlagsutredningar:

o Dagvattenutredningen har uppdaterats sa att ratt klimatfaktor har anvants vid flodesberak-
ningarna. Aven volymerna som maste renas och fordrojas har raknats upp som en effekt av
detta.

Foljande har inte fatt sina synpunkter tillgodosedda i planférslaget:
Sakagare:

Organisationer
Handikappforeningarnas samarbetsorgan i Uppsala kommun
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Foreningen Varda Uppsala
Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad

Ovriga

Liberalerna i Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Handelskammaren i Uppsala lan

Arsta Apoteksgruppen i Uppsala, Trifa Ismail

Skolradet Arsta-Angelsta (skolradet.arsta-angelsta@uppsalaskolor.net)
Liberalerna Uppsala kommunférening, genom ordférande Mohamad Hassan
Cykelfrdmjandet i Uppsala (uppsala@cykelframjandet.se)

Vaksala-Arsta socialdemokratiska férening, Bjorn Christiernin

Namninsamling med 778 underskrifter mot borttagande av gang- och cykeltunneln
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3. Sammanfattning av inkomna synpunkter och forvaltningens beddémning.

For att ge en god dverblick av samradsyttrandena och forvaltningens bedémning &r dessa
sammanstallda &mnesvis.

Trafik

Fyrislundsgatan

Fyrislundsgatan ar mycket viktig for trafiken i nord-sydlig riktning i Uppsalas 6stra delar:
Soderifran for att komma till Granby och norrifran for att komma till Bolanderna. Trafikan-
terna far med detta forslag en langsam végstracka som ger problem for sa val privatbilister
som for de foretagare som har behov av att kéra pa Fyrislundsgatan. Inga rimliga alternativa
vagar finns for att ta sig fran Fyrislund till Granby. Det kan val inte vara meningen att denna
trafik ska ta omvégen via Tycho Hedéns vég eller Vaderkvarnsgatan/Kungsgatan eller styras
till E4:an? Dessa alternativ har miljoméassiga nackdelar. Finns det nagra seridsa alternativ i
form av kringfarter? Behall darfor Fyrislundsgatan som en effektiv trafikled, men gor den
sikrare. Aven angrinsande gators kapacitet behGver 6kas och inte minskas.

Vilka forbindelser far vi som bor i sédra Arsta och Slavsta for att smidigt kunna forflytta oss
till Arsta torg, till fots, med cykel, buss eller bil? Hur ska vi fardas forbi Arsta torg for att nd
malpunkter som Granby centrum eller sportfalten?

Vilken politiker tror att det kommer att bli betydligt mindre trafik pa Fyrislundsgatan nar an-
talet boende 6kar i omradet?

Hastigheten pa Fyrislundsgatan ar hogre an de angivna 50 km/h, det ar snarare 70 km/h.

Om Fyrislundsgatan bara har en korfil i varje riktning som stoppas upp av bussar som stannar
vid hallplatserna var femte minut sa finns det en stor risk att det blir en katastrofal situation pa
Fyrislundsgatan.

| samband med beslut om samréd fér detaljplanen for Arsta torg lamnade Alliansen in ett
sarskilt yttrande gallande trafiksituationen vid Arsta torg med anledning av Fyrislundsgatans
utformning och motet med torget. | det sarskilda yttrandet lyfte man vikten av framkomlig-
het 1angs Fyrislundsgatan, for bilisterna, cyklisterna och fotgdngarna. Man framférde dock
inga synpunkter rorande trafikflodet.

Forvaltningens beddmning

Planprogrammet for Ostra Sala backe som godkandes i januari 2011 i kommunstyrelsen be-
skriver ambitionen att omvandla Fyrislundsgatan till en stadsgata. Detta innebér ett storre
antal korsningspunkter for fotgangare, kopplade till ett finmaskigare gatunat. Pa sa vis erbju-
der Ostra Sala backes struktur fler malpunkter och fler mojligheter for fotgangare och cyklis-
ter att korsa Fyrislundsgatan. Atgérderna som féreslas syftar ocksa till att géra Fyrislundsga-
tan mindre attraktiv for bilister for att pa sa vis minska trafikmangden. Detta innebar en gata
dar det finns tva korfalt i vardera korriktningen, ett for kollektivtrafik och ett for biltrafik. Det
kommer ocksa finnas gang- och cykelbanor pa bada sidor om Fyrislundsgatan. Detta ger
alltsa en gata dar framkomligheten for bilar blir begransad i jamférelse med hur det ser ut
idag, da kollektivtrafiken och yrkestrafiken prioriteras i detta strak. Bilister kommer dven
fortsattningsvis att kunna kora pa Fyrislundsgatan. Det kommer att finnas mer bekvama alter-
nativ for dem som inte har mélpunkter vid Arsta torg eller langs med Fyrislundsgatan. Dessa
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alternativ kan vara E4 eller Tycho Hedens vég, beroende pa vilka malpunkter som en har.
Alternativen ocksa kan vara ett annat fardmedel &n bil da det kommer att vara enkelt att ga,
cykla eller dka kollektivt i omradet.

Det kommer att bli svart att komma upp i hoga hastigheter langs med denna nya Fyrislunds-
gatan. Detta eftersom hastigheten kommer att regleras bade med hastighetsskyltar och med
det utokade antalet signalreglerade korsningar.

Gang- och cykeltunnel

Den l6sning som foreslas i detaljplanen som innebér att befintlig gang- och cykeltunnel er-
sétts med ett dvergangstélle i forlangningen av Arsta torg ar inte acceptabel. Ett 6vergang-
stélle ar inte trafiksakert for de barn och vuxna som anvénder tunneln idag. Tunneln &r viktig
for de barn som gér i skola och forskola i omradet kring Arsta centrum. Idag kan barnen
sjalva ga fran sitt hem till skolan, utan att behdva korsa en stor gata. Tunneln &ar ocksa viktig
for personer med rollator eller eldriven rullstol. Uppsala kommun har under lang tid forsokt
profilera sig som Sveriges cykelstad nummer ett. Att ta bort gang- och cykeltunneln &r inte ett
steg i ratt riktning mot detta mal. Det behdvs planskilda passager under Fyrislundsgatan. An-
ledningen till detta ar en kombination av gatans bredd (33 meter), de hoga trafikflodena och
langden pa Fyrislundsgatan. Det behdvs fler gang- och cykeltunnlar under Fyrislundsgatan,
inte farre. Framkomligheten for bilar och kollektivtrafik forsamras nar man tar bort gang- och
cykeltunneln.

Den foreslagna I6sningen med ett 6vergangstall i forlangingen av Murargatan leder inte heller
till ndgon saker cykelvag. Véagen langs Murargatan mot centrum har inte en separerad cykel-
vag, utan biltrafik, cyklar och parkering far samsas om samma yta.

Det gar att forverkliga planens intentioner om byggnation och ny torgbildning med ett bibe-
héllande av tunneln. Denna tunnel behdver inte byggas om i likhet med vad som gjorts vid
den nya tunneln vid Grasloksgatan.

Det finns manga som inte hinner dver gator vid gron gubbe.

Begréansa torget till Arstasidan av Fyrislundsgatan och beh&ll géng- och cykeltunneln. Ambit-
ionen att koppla samman tva stadsdelar kan l6sas pa ett annat satt.

Trafikolyckor &r den storsta enskilda orsaken till barns dodsfall genom olyckshandelser. Barn
mellan 6 och 14 ar skadas i trafiken oftast i egenskap av fotgangare och cyklister. Nér det
galler fotgangare, intraffar allvarliga olyckor for barn vanligen nér de korsar en gata eller vag.
Barn har inte samma mdjligheter som vuxna att uppfatta komplexa trafiksituationer, samtidigt
som de for bilister kan vara svarare att uppfatta da de & mindre till vaxten samt ror sig pa ett
oberakneligt satt.

Var finns de undersékningar som stodjer pastaendet om att gang- och cykeltunnlar upplevs
som s otrygga att fotgangare inte vill anvanda dem nattetid? Ar dessa undersokningsresultat
sa tungt vagande att de 6vertrumfar det faktum att tunnlar utgor de enda sakra passagerna for
fotgangare och cyklister? Varfér planerar kommunen torg och offentliga samlingspunkter pa
ett sadant satt att man inte anser sig ha utrymme for att behalla och forbattra befintlig tunnel?
Plan- och byggnadsnamnden har inte i tillrdcklig grad lyssnat till de argument som forts fram
for ett behallande av gang- och cykeltunneln.
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Forvaltningens beddmning

Fyrislundsgatan har i dag funktionen och karaktéren av en trafikled mellan stadsdelarna
Granby och Bolanderna. Sedan gatan kopplades ihop med Osterleden har den karaktaren for-
starkts. Gatan har fa korsningar, fa signalreglerade dvergangsstallen samt breda korbanor.
Detta leder till hoga hastigheter och 1ag trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Utifran
dessa forutsattningar utgor befintliga tunnlar de sékraste passagerna for fotgangare och cy-
klister. Tunnlar for fotgangare och cyklister &r alltsa en 16sning som kom till utifran bilarnas
behov.

Torgen kommer att utvecklas med hog kvalité och ge plats for affarer, service och bostader
vilket bidrar till platsens attraktivitet och i den strukturen ges utrymme for en séker skolvég
som binder ihop Arstaskolan med Sala backe. Dessutom finns det mojlighet att genomga-
ende skapa platser med hoga vistelsevarden bade langs med Fyrislundsgatan och Murarga-
tan. Tunnelldget vid torget ar ett helt annat an det vid Grésloksgatan, som inte ligger i cent-
rum for utvecklingen langs Fyrislundsgatan. Vid Arsta torg har kommunen en hég ambition
gallande den allménna platsen, da platsen ska fungera som en viktig motesplats och ett fin-
rum for de boende i stadsdelarna Arsta och Sala backe.

Dagens tunnel ar smal och brant och skulle behéva byggas om for att fa den standard som vi
efterstravar idag, utifran tillganglighets- och trygghetsaspekter. Den skulle da behdéva bli nio
meter langre, med ramper och slanter som ar utrymmeskravande och som skapar barridrer pa
bekostnad av planerade torg och offentliga samlingpunkter pa bada sidor av Fyrislundsgatan.
Gang- och cykeltunneln kommer att rivas forst nar utbyggnaden av Fyrislundsgatan till stora
delar ar utbyggd. Vilket innebar att det kommer att finnas en trygg 6vergang éver gatan nar
tunneln tas bort.

Med tanke pa tidigare namnda atgarder har kommunen gjort ett vagval och foreslar en detalj-
plan med en trafiklésning som leder till mindre trafikmangder, lagre hastigheter och fler al-
ternativa passager vilket ger en helt annan trafikmiljo &n den vi har idag.

Forslaget till detaljplan har att ta hansyn till behov av bostader, fungerande offentliga platser
samt tillganglig kommersiell och offentlig service, darfor kvarstar den féreslagna I6sningen
med passage 6ver Fyrislundsgatan.

| skrifter som “Atgérdskatalog for séker trafik i tétort ” fran Sveriges Kommuner och Lands-
ting (2009) samt "Brott, bebyggelse och planering” fran Boverket (2008) finns resonemang
kring trygghet och sakerhet i tunnlar. | ~Atgdirdskatalog for siiker trafik i titort” beskrivs
problematiken med gang- och cykeltunnlar pa detta sétt:

1. Utifran sakerhetsperspektiv: En planskildhet ger inte automatiskt farre olyckor eftersom
utnyttjandet kan bli daligt om planskildheten medfér en omvég som orsakar en storre for-
drojning &n den som bilflodet orsakade vid passage i plan. En planskildhet kan skapa fler
olyckor mellan oskyddade trafikanter, del pa grund av hoga hastigheter for cyklisterna i
ramperna, dels pa grund av daliga siktforhallanden.

Planskilda korsningar och gangtunnlar bor undvikas inom tatort da de genererar skréapighet,
klotter och otrygghet.

2. Utifran tillganglighetsperspektiv: En tunnel kan dven upplevas som en barriar da manga
kanner sig otrygga dar. Bekvamlighetsskal som nivaskillnader &r ytterligare en faktor som
kan minska anvandningen. For aldre och rorelsehindrade kan planskilda korsningar utgéra
ett tillganglighetsproblem.
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3. Utifran trygghetsperspektiv: i manga fall ger olampligt placerade eller utformade tunnlar
upphov till otrygghet for de oskyddade trafikanterna. Undermalig belysning, buskage och
tranga ogastvanliga tunnlar kan verka avskrackande for manga. Trots att risken for 6verfall
ar relativt liten ar detta en vanlig anledning varfor tunneln inte utnyttjas.

Flera av dessa problem som beskrivs i “Atgdrdskatalog for siker trafik i titort” stimmer in
pa tunneln vid Arsta centrum, vilka tillsammans med tankarna kring ett centrum med fler
mojligheter till service och allmanna platser med hog kvalitet gor det motiverat att l1dgga igen
gang- och cykeltunneln.

Nya gang- och cykeltunneln vid Gréasloksgatan

Den norra gang- och cykeltunneln har rustats och blivit ett bade vackert och bra alternativ for
passage under Fyrislundsgatan, men cykelvéagen har ingen fungerande fortsatt passage eller
vag mot centrum pa vastra sidan och blir darmed inte ett alternativ for dem som cykelpendlar
till centrum eller for dem som pa sodra sidan om Arsta centrum.

Om det &r sa att fotgangare generellt inte vill anvanda tunnlar under kvélls- och nattetid, var-
for har kommunen da satsat sa mycket pengar pa tunneln vid Grasloksgatan? Det hade val
varit enklare och billigare att ta bort den? Och tillfartsramperna till den tunneln tar val inte
upp mindre plats an till tillfarterna till tunneln vid Arsta centrum?

Forvaltningens beddmning

Cirka 100 meter norr om Grona gatan ligger en tunnel som nyligen byggts om. Denna tunnel
har breddats och byggts om som en del av det nya gang- och cykelvagnatet samt som en torg-
plats. | forlangningen av gang- och cykeltunneln finns ett prioriterat, gent och sammanhang-
ande gang- och cykelstrak, genom kvarteret Kéllan och vidare genom Kallparken. Allméan-
hetens tillganglighet har sakrats med ett s& kallat x-omrade. Det bildar darigenom ett bilfritt
strak mot den centrala staden.

Kopplingarna fran programomradet till centrum behdver starkas och kommunen arbetar med
fragan for att f gena och tydliga cykelstrak i anslutning till den nya tunneln. Genomforandet
och byggnationen av dessa gang- och cykelstrak kommer dock att ta tid, vilket innebar att
straken inte kommer att finnas i iordningsstallda nar bebyggelsen inom etapp 1 och 2 &r far-

digbyggda.

Tunnel for biltrafik vid Arsta torg

For att Arsta torg ska bli ett gronskande och livfullt torg som inbjuder till narvaro i form av
lek och rorelse, vilopauser vid ett kafé eller pa en parkbank bor mojligheten att leda trafiken i
en biltunnel under torget utredas. Pa detta satt blir torget till for méanniskorna snarare an bilar-
na. Att bygga en tunnel &r en nagot dyrare l6sning &n den nu féreslagna, men det ar en inve-
stering for framtiden.

Forvaltningens bedémning

En tunnel for biltrafik i samma lage som Fyrislundsgatan och under en forlangning av torget
skulle innebéra ett helt nytt forhallningssatt till gatan. Med en tunnel for bilar skulle biltrafi-
ken dven fortsattningsvis fa hogsta prioritet och kunna anvanda Fyrislundsgatan som genom-
fart. Gatan far dessutom endast ha en lutning pa ca 5% om den ska vara lamplig for biltrafik,
vilket innebér att ett cirka 150 meter langt gatuomrade kommer att fungera som ett brett dike
for biltrafik, pa var sida om torget. Detta innebér inte bara en 6kad barriareffekt jamfoért med
idag, utan stéller ocksa krav pa nya gator som kan koppla ihop Fyrislundsgatan med torget.
Hela forslaget skulle behdva ritas om for att rymma denna typ av anlaggning. Da vi inte stu-
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derat en losning med en tunnel under torget i detalj, &r det svart att sdga exakt vad det skulle
kunna kosta med alla lsningar som kréavs. Men en uppskattad summa, utifran vad den har
typen av anldggningar brukar kosta, r cirka 100 miljoner kronor, da exkluderat de nya gatu-
kopplingarna som skulle krdvas. Det ar inte en kostnad som motiveras av vinsterna med den
foreslagna lIosningen.

Parkering

Fler markparkeringsplatser behdver tillskapas for att mota det parkeringsbehov som redan
etablerade verksamheter har. God tillganglighet for bil med mer nérbeldgen korttidsparkering
maste finnas for kunder och besdkare till omradet. Balansen mellan cykel- och bilparkerning
behdver justeras sé att fler bilburna kunder enkelt nar Arsta centrum.

Det &r for dyrt att parkera i parkeringshus.

Sarskilt utmarkta handikapparkeringsplatser ska finnas anordnade i narheten av entréerna till
byggnaderna.

Fdrvaltningens bedémning

Det parkeringsbehov som uppstar inom kvarteren ska I6sas inom kvartersmark och inte pa
allman platsmark. Det parkeringsbehov som uppstar inom Arsta torg fér boende, verksamhet-
er och besokare kommer att rymmas inom kvartersmark enligt den studie som gjorts. Studien
baseras pa gallande p-tal i Uppsala kommun. Det kommer att finnas olika typer av parkering
vid Arsta torg, markparkering, kanstensparkering samt parkering i garage/parkeringshus. Det
kommer att finnas korttidsparkering for dem som har snabba arenden vid torget, samtidigt
som det kommer finnas mojlighet att parkera under langre tid. Men torget ska i forsta hand
fungera for kunder fran naromradet, for att serva manniskor som bor i Arsta, Sala backe och
de nya bostaderna utmed Fyrislundsgatan. Detta kundunderlag innebar att de allra flesta kun-
der har gang- eller cykelavstand till servicen vid torget, darav satsningen pa dessa kundgrup-
per.

Plats for parkering for funktionsnedsatta och angéring till entréer ska finnas inom 25 meter
fran entréer. For boende har handikapparkering placerats i garage inom 25 meter till entré.
Eftersom flera entréer planeras in mot kvarteret leder kravet pa narhet till besoksparkering for
funktionsnedsatta att biltrafik dras in pa delar av kvartersytan.

Bebyggelsetrycket i Uppsala ar sa hogt idag att marken ur hallbarhetssynpunkt kan anvandas
som parkeringsplatser. Marken behdver anvéndas till bostader och lokaler for handel och an-
nan service. | manga fall byggs da parkering i kéllaren, vilket ar en service som kostar pengar.

Sparrisgatan

Sparrisgatan ser ut att ha fatt en ny, helt rak strackning fran Arstaskolan mot Fyrislundsgatan.
Den skulle i sa fall komma for nara det befintliga huset pa Fyrislundsgatan 36. Det vore illa
om man férsamrar boendemiljon sa drastiskt for dem som bor i 36:an, da de far biltrafik bara
nagra meter utanfor sina fonster mot soder.

Det befintliga huset, pa Fyrislundsgatan 36, har funnits pa plats i 45 ar och har inte nagot sar-
skilt bullerskydd inbyggt eftersom det inte var aktuellt nar husen byggdes. Trafiken pa Spar-
risgatan kan dessutom forvantas 0ka betydligt med all den nya bebyggelsen.

Utnyttja endast Sparrisgatan for transporter till och fran butiker.
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Forvaltningens beddmning

Uppsala kommun dger idag park i laget for den nya dragningen av Sparrisgatan. Vid utveckl-
ingen av Arsta centrum behover marken anvandas som gata, dels med anledningen av ut-
vecklingen vid torget och dels med anledning av att det behévs en sékrare tillfartsvag till Ars-
taskolan. I dagens utformning saknas en gang- och cykelbana. | den nya gatan ar det viktigt
att separera gang- och cykeltrafiken fran biltrafiken. Sparrisgatan ska knyta samman gang-
och cykelstraket fran Fyrislundsgatan till bland annat skolan och samtidigt inte paverka buss-
trafikens framkomlighet. Den nya gatusektionen ar 16,5 meter bred. Gatan inryms inom den
kommunala marken. Narmast den befintliga bebyggelsen tillkommer en gang- och cykelvag
om cirka 5 meter. Pa den privata marken narmast gatan har bostadsrattsforeningen maojlighet
att gora avskarmande atgarder, for att avskilja bostaderna fran fotgangare och cyklister.

Tva nya bullerutredningar har tagits fram efter samradsskedet, med syfte att utreda hur buller-
situationen blir i befintliga bostader inom fastigheterna Arsta 8:1 och 9:1. Utredningarna slér
fast att tgarder behdver goras nar nya gator tillkommer vid Arsta torg. Detta innebér att
kommunen blir ersattningsskyldig for nya bullerisolerade fonster och tilluftsdon i rum i vissa
lagenheter inom bostadsrattsforeningarna.

Bade Sparrisgatan och den nya sodra lokalgatan behdvs for att kunna angora lokaler for verk-
samhet och bostéader vid torget. Dessutom vill Uppsala kommun avlasta Sparrisgatan fran
tungtrafik i sa stor utstrackning som majligt. Anledningen till detta ar att Sparrisgatan leder
till Arstaskolan, som i sin tur redan genererar trafik i form av foraldrar som skjutsar till skolan
och skolbussar.

Sodra lokalgatan (Svartrotsgatan)

De cykelbanor som leder fran Arsta mot Ostra Sala backe och centrum genom en séker cykel-
tunnel byts ut mot cykelbanor langs en lokalgata, som avslutas med en véandplan for den
tyngsta trafiken. Planeringen maste ta hansyn till de hundratals oskyddade trafikanter, som
passerar har pa vag till forskolor, skolor och arbetsplatser pa bada sidor om Fyrislundsgatan.
Det handlar inte bara om att passera Fyrislundsgatan pa ett sakert satt, utan dven pa ett sakert
satt kunna passera denna nya lokalgata. En mindre fortatning och I6sning av vandplan inom
kvarteret, istéallet for att ta park och gang- och cykelbanor i ansprak forordas.

Den sodra lokalgatan och dess trafik paverkar ocksa de boende i kvarteret Sparrisen, som far
trafik mycket néra inpa sin boendemiljo.

Beskrivningen av strackningen och utformningen av denna lokalgata &r mycket bristfallig.
Kommer den s@dra lokalgatan att sammanbindas med vandplanen vid Axelinas forskola?

En bilvag oster om kyrkan kommer att forstéra den lugna och avkopplande miljé som finns
vid Arsta kyrkan.

Det ar bra att det blir dubbelriktade cykelbanor pa Sparrisgatans norra och sodra lokalgatans
sodra sida samt langs Fyrislundsgatans Ostra sida. Det &r emellertid viktigt att det finns at-
skillnad mellan gang- och cykelbanorna med till exempel en remsa grés och helst trad.

Forvaltningens beddmning

Uppsala kommun har tidigare haft allmén plats i laget for den nya lokalgatan, med grasmattor
och trad. Vid utvecklingen av Arsta centrum behéver marken anvandas som gata, dels med
anledningen av utvecklingen vid torget. Den nya gatusektionen &r 16,5 meter bred. Gatan in-
ryms inom den kommunala marken. Narmast den befintliga bebyggelsen tillkommer en gang-
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och cykelvdg om ca 5 meter. | den sektion som Uppsala kommun har tagit fram som underlag
till gatuomradet ryms inte en remsa med gras mellan gangbanan och cykelbanan.

Vi behéver ha en vandplan med full kapacitet i forlangningen av den sddra lokalgatan med
anledning av att vi maste kunna trafikforsorja torget fran tva hall, bade fran Sparrisgatan och
fran den nya gatan. Vandplanen har anpassats battre efter radande markforhallanden mellan
samrad och granskning och passar darmed battre in i omgivningen. Den befintliga pergolan
kommer inte att paverkas av genomfdérandet av detaljplanen.

Trafik pa Arsta torg

Gréanderna pa Arsta torg kan inte raknas som sakra passager for oskyddade trafikanter, da an-
goring till centrumlokaler, cykelparkering samt parkering for funktionsnedsatta far ske pa
torgytan. Hoghusets placering skapar en farlig trang passage, med tillaten biltrafik och varu-
transporter samtidigt som barnen forvantas anvanda denna vég till skolan.

Det finns en risk att manga valjer att cykla pa torgstraket. Det &ar bast att anlagga en cykelbana
dar motorfordon ar gaster pa cyklisternas villkor.

Varfor har ett gangfartsomrade planerats pa ett omrade som idag ar helt fri fran motorbunden
trafik?

Fdrvaltningens bedémning

Det gar inte att helt exkludera biltrafiken langs granderna for att sakerhetsstalla tillganglighet-
en for taxi, fardtjanst och behov av handikapparkering. Dessutom maste Raddningstjanst
kunna nyttja granderna vid behov. Granderna pé Arsta torg planeras sé att motortrafik som
framfors, gor det pa gangtrafikanters villkor. Ett nytt forslag for parkering har tagits fram for
att minimera trafiken ytterligare inom grénderna.

Torgstraket ar utformat for gdende i forsta hand och cyklister kommer att hanvisas till cykel-
banorna langs Sparrisgatan och den sodra lokalgatan. Den cykling som sker pa torget ska gora
det pa fotgangares villkor.

Straket i kvarteret Sparrisen har att justerats i handlingarna, sa att befintlig bom framkommer.
Uppsala kommun hade inte uppmarksammat att det finns en bom i detta lage.

Kollektivtrafik

Hallplatsen Arsta Skola, beldgen pa Sparrisgatan, trafikeras idag av linje 119 och kommer
4ven fortsattningsvis att gora sa. Det &r busslinje 41 och 7 som trafikerar hallplats Arsta Cent-
rum idag. Linje 4 trafikerar inte hallplatsen.

Den nya stdra lokalgatan bor dimensioneras for busstrafik och planeras sa att det gar att trafi-
kera hallplatsen vid Arstaskolan.

Det saknas idag bussférbindelser mellan Slavsta, Arsta centrum och Granby. Linje 41 kan
knappast betraktas som en effektiv forbindelse.

Fdérvaltningens bedémning

Skrivelsen om vilka busslinjer som trafikerar Fyrislundsgatan och Arsta torg har reviderats, sa
att det framgar att det ar busslinje 41 och 7 som trafikerar omradet samt att busslinje 119 har
hallplats Arsta Skola.
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Sektionen for den sddra lokalgatan har inte forandrats, med anledning av att vi inte vill bredda
upp gatan och locka till onddig trafik. Gatan leder endast till en vandplan. Det ar i dagslaget
inte aktuellt med kollektivtrafik pa gatan. Om det i framtiden skulle bli aktuellt med en buss-
linje har, kan kantstenen for cykelbanan flyttas for att mojliggora ett korfalt pa 7 meter.

I Upplands lokaltrafiks nya linjenat for 2017 trafikeras Fyrislundsgatan av linje 1 som &r en
ringlinje som binder samman Arsta torg med Grénby centrum, Fyrishov, Ekonomikum,
Slottsbacken, Science Park, Rosendal och IKEA. Den korsar dven manga andra busslinjer,
vilket gor det smidigt att byta till andra bussar utan att behova aka in till centralstationen eller
stora torget. Tanken med den nya ringleden &r att underlétta resande mellan de olika stomlin-
jerna.

Befintliga gang- och cykelvagar
Befintliga gang- och cykelvéagar inom parken ar svarframkomliga vintertid med 6versvam-
ningar och halka.

Forvaltningens beddmning

Inom planprogramomradet ingér Arstaparken. Detta innebér att Uppsala kommun arbetar med
en utveckling av parken parallellt med detaljplanerna for ny bebyggelse. | samband med upp-
rustningen av Arstaparken ska ocksa tillgangligheten pé befintliga cykelbanor ses éver.

Framkomlighet

Det ar 6nskvart att det byggs en rondell i korsningen Alrunegatan och Fyrislundsgatan och att
kommunen ser till att framkomligheten inom byggomradet kraftigt forbattras under byggti-
den.

Tillganglighetsanpassade 6vergangsstallen samt gang- och cykelvagar maste finnas i anslut-
ning till de nya byggnaderna.

Framkomlighet

Detaljplanen for Arsta torg reglerar inte korsningen Alrunegatan och Fyrislundsgatan. Ron-
deller ar inte heller ndgot som namns som en 6nskad 16sning i planprogrammet for Ostra Sala
backe. Uppsala kommun ser att med de atgarder som foreslas i programmet, bland annat sig-
nalreglerade korsningar och halverat antal korfalt for bilister, kommer framkomligheten i
korsningen att forandras sa att de som behdver anvanda korsningen far samma forutsattningar
som Ovriga privatbilister 1angs Fyrislundsgatan.

De tillkommande gang- och cykelévergangstéllen kommer tydligt att markeras i enlighet med
den standard som Uppsala kommun har pa allman plats. Dessa l6sningar regleras i genomfo-
randeskedet nér gator och torg byggs ut. Omradet kring Arsta torg har 1&ga nivéskillnader och
god tillganglighet pa gangytor kan ordnas. Vagen fran entré till handikapparkering eller ango-
ring ska vara fast, jamn och halkfri. Platsen ska ha en lutning och medge att rullstol med ramp
eller lift tas in fran sidan av ett fordon.

Bebyaqqgelsestruktur

Torgets utformning

Den foreslagna bebyggelsen kring Arsta torg avviker fran omradets nuvarande karaktér av
laga och tata bebyggelsegrupper. Det foreslagna 13-vaningshuset samt husen med fyra till sju
vaningar utgor en betydande kontrast till den befintliga, tidstypiska uppbyggnaden och inne-
bar darmed en forandring av kulturmiljon i omradet.
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Planférslaget innebdr att man helt omotiverat forsoker skapa ett gemensamt centrum for Ostra
Sala backe och Avrsta, tvars dver en av Uppsalas viktigaste trafikleder. Man forstor ett funge-
rande centrum och stryper en nddvandig trafikled. Kommunen behdver acceptera att Fy-
rislundsgatan &r en allt viktigare trafikled och inse att Arsta med sitt nuvarande centrum &r en
fardigbyggd och valfungerande stadsdel. Gor Ostra Sala backe till en vélfungerande stadsdel
pa andra sidan Fyrislundsgatan.

Det planerade 13-vaningshuset med sin utskjutande placering i vinkel skapar en grand och ett
stopp mot det befintliga Arsta centrum. Omrédet med en ny torgplats och befintligt centrum
skulle fa en verklig 6ppenhet och rymd med ett lagre hus och en annan placering eller plane-
ring med dppning mot det befintliga Arsta centrum. Dessutom stryper denna placering av 13-
vaningshuset kopplingen mellan det planerade nya torget och det befintliga utanfér Arstahal-
len.

Det &r i planforslaget svart att uttyda hur det nuvarande torget och det nya torget ska lankas
samman. Befintligt torg &r i stort behov av upprustning.

Det nya torget ar for litet och kommer inte att vara lampligt for méten och uteliv. Med de
hoga husen kommer de smala passagerna vara utan solljus och moérka under storre delen av
aret.

Fortatningen ar alltfor maximerad pa en liten yta och strukturen ar mycket tatare &n i Ostra
Sala backe etapp 1 och 2a. Vid torget planeras for 400-500 nya bostader (antalet bostader
skiftar i handlingen). Det blir betydligt fler ldgenheter och mindre éppna ytor an i detaljpla-
nerna for 6vriga Ostra Sala backe.

Planomradets icke-ratvinkliga struktur innebér att extra omsorg behover laggas pa att skapa
en god orienterbarhet, for personer med nedsatt kognitiv funktionsformaga.

Vem vill ha ett torg 2016 nér torghandel ar utrotningshotad eller i alla fall rodlistad? Torg
idag ar mer ett tillhall for personer som inte har nagot att gora, vill vi ha det?

Det har forslaget kommer att komplettera alla punkthus pa ett bra sétt. Tillsammans med en
upprustad Arstapark kommer det att héjda boendekvaliteten i hela omrédet.

Forvaltningens bedémning

Intentionen med projektet Ostra Sala backe har hela tiden varit att stadsdelarna Arsta och Sala
backe ska ndrma sig varandra och 6verbygga den barriar som Fyrislundsgatan utgor idag. Vis-
ionen med projektet ar att skapa en gemensam matesplats for alla boende i naromradet vid
Arsta torg. Ostra Sala backe ska inte vara en egen stadsdel, isolerad fran kontakt med 6vrig
intilliggande bebyggelse.

Den nya bebyggelsen kommer att pa manga sétt skilja sig fran befintlig bebyggelse. Det
kommer tydligt framgd att Arsta torg gestaltades och byggdes vid en annan tidpunkt &n om-
kringliggande bebyggelse. Detta behover dock inte nddvandigtvis vara nagot negativt. En stad
bestar av olika byggnader fran olika tider, detta blir ett avtryck fran var tid. Den befintliga
bebyggelsen inom planomradet kommer att bevaras och utgora en del av gestaltningen av det
nya torget.

Torget har utformats for att locka till rérelse och for att lata manniskor upptécka vad som
finns runt hornet. Principen bygger pa att de smala granderna och de utskjutande partierna ska
vacka nyfikenhet. Det skapas ocksa olika typer av rum vid torget for olika moten, da det bade
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finns intima och smaskaliga platser samt ppna platser. Tryggheten i omradet uppratthalls
med god belysning och fasader som vénder sig mot de offentliga platserna.

Det befintliga torget ligger inte pa kommunal mark, utan &gs av en privat bostadsrattsfor-
ening. Atgarder pé det befintliga torget regleras inte av detaljplanen for Arsta torg.

Uppsala kommun ser det som en stor tillgang for stadsdelar att det finns allman plats av hog
kvalitét i olika delar av staden. Torg fyller en viktig funktion pd manga platser i Uppsala,
bland annat for torghandel samt motesplats som vid Vaksala torg. Dar sker det olika typer av
evenemang flera ganger om aret.

Bebyggelsens hdjd
Hushéjden i forslaget vid Arsta torg ska vara fyra till sju vaningar. 13 véningar &r for hogt.
Arstas sméstadskansla férsvinner i och med detta forslag. Vi vill inte bo i centrum.

De tva sjuvaningshus som ritats narmast kvarteret Sparrisens bostadsbhebyggelse borde vara
lagre for att minska intranget i den befintliga boendemiljon.

Forvaltningens beddmning

| planprogrammet for Ostra Sala backe pekas Arsta centrum ut som en viktig métesplats, dar
handel, arbetsplatser, kommunala servicefunktioner och bostader ska blandas. Strukturen
inom programomradet ska bygga pé en variation enligt principen hogt-1agt-tatt. Vid Arsta
centrum kan en hogre bebyggelse bidra till att lyfta fram och forbattra orienterbarheten till
centrum. Arsta torg markeras i forslaget med en byggnad i 13 vaningar, vilket gor att Arsta
torg markeras bade for de boende i naromradet och fér Uppsalas befolkning i stort. En hogre
byggnad vid torget blir identitetsskapande for de bada intilliggande stadsdelarna Arsta och
Sala backe. Den 6vriga bebyggelsen vid torget blir fyra till sju vaningar liksom stora delar av
bebyggelsen langs med Fyrislundsgatan.

Mot bostadsrattsféreningens Sparrisens fastighet har bebyggelsens vaningsantal minskat med
en vaning for att méta synpunkten kring intrang i boendemiljén. Bebyggelsen blir nu fyra,
fem och sex vaningar, istallet for fyra, sex och sju vaningar.

Boendemiljo

Bebyggelsestrukturen &r sa tat att bostaderna inte kommer att utgéra trivsamma boendemil-
joer. Solljusinslappet i bostaderna kommer att bli begransat och bostadsgardarnas yta att bli
liten.

Forvaltningens beddmning

Vid Arsta torg kommer kvarteren att bli tatare &n befintlig bebyggelse. Detta leder till en helt
annan karaktar. Lagenheterna kommer att fa andra forutsattningar gallande ljusinslapp och
bostadsgardar. Gardarna kommer att ha hoga kvalitéer och utformas sa att det finns rum bade
for smabarnslek och for rekreation. Det kommer inte att placeras nagra bostader i bottenva-
ningarna inom kvarteren, vilket innebér att de delar d&r dagsljusinslappet ar som lagst kom-
mer att besta av lokaler for verksamhet. | samband med bygglovsprévningen gors en prévning
av antalet lumen som uppnas inne i lagenheterna. Dessa hus byggs dock med ambitionen att
uppfylla certifieringen Miljobyggnad Silver, vilket innebar att byggnaderna maste uppna ett
hogre lumen antal an boverkets byggreglers (BBR) standard pa dagsljusfaktor 1,0 procent.
Det finns dock en risk att hornlagenheterna pa innergardarna blir svara att klara, dar kan det
bli nédvandigt med storre fonsteryta &n i 6vriga lagenheter for att klara BBR:s standard.
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Fasader
Material och kul6rer pa fasaderna kan variera, men svarta fasader ska inte tillatas.

Fdrvaltningens bedémning

Det kommer att finnas en variation av fasadfarger inom planomradet i enlighet med gestalt-
ningsprogrammet. Ambitionen ar hog géllande fargval och fasadmaterial. Exakt vilka farger
och material det blir pa fasaderna regleras inte av detaljplanen.

Boendeformer
Mojliggor detaljplanen seniorboende, trygghetsboende eller vardboende?

Fdrvaltningens bedémning
Detaljplanen reglerar inte vilken typ av boende som ska finnas inom planomradet. Det kom-
mer med géllande bestammelser vara mojligt att uppféra seniorboende och trygghetsboende.

Arkitekturtavling

Utformningen av torget och bebyggelsen daromkring behdver belysas med en arkitekturtav-
ling. D& far namnden majlighet att se flera olika mojligheter till 16sning innan man beslutar.
En forutsattning for tavlingen ska vara att en riskfri, d.v.s. planskild gang- och cykeltunnel
under Fyrislundsgatan ska finnas. En andra forutséattning bor vara att Fyrislundsgatans trafik-
kapacitet behalls och om mojligt utdkas. En tredje forutséttning bor vara att balans uppréatt-
halls i Arsta centrum mellan butiks- och verksamhetslokaler och utrymmen for kundparke-
ringar.

Forvaltningens beddmning

Vi har pa olika satt arbetat med markanvisningstavlingar for detaljplanerna for Ostra Sala
backe etapp 1 och 2, dar olika arkitektkontor har ritat pa olika forslag for den kommande be-
byggelsen. | ett tidigt skede har ocksa Uppsala kommun arbetat med olika arkitektkontor som
ritat pa torget, for att utreda strukturen och ge inspel kring utformningen. Dessa skisser ligger
till grund for olika satt att forhalla sig till torget och platserna intill. Uppsala kommun sag det
som en fordel vid planldggningen att arbeta tillsammans med ett arkitektkontor med gedigen
erfarenhet da det ar olika komplexa fragor kring lokaler, bostader, parkeringsplatser och all-
manna ytor som ska hanteras.

Halsa och sakerhet

Dagvattenhantering

Klimatfaktorn som anvénts vid flodesberakningar i dagvattenutredningen ar felaktigt satt till
1,20 och ska vara 1,25 enligt P110, vilket ger hogre dagvattenfloden. Detta gora att volymer-
na som maste renas och fordrojas ar storre an berdknat och maste korrigeras.

Resultatet av dagvattenutredningen visar att det saknas markyta for att astadkomma fordroj-
ning och rening av dagvatten.

Forvaltningens bedémning
Det ar mojligt att inom varje kvarter I6sa fordrojning och rening av dagvatten. Det finns for-
gardsmark som inte far bebyggas dar magasin for dagvattenhantering kan placeras.

Dagvattenutredningen har uppdaterats sa att ratt klimatfaktor har anvants vid flodesberak-

ningarna. Aven volymerna som maste renas och fordréjas har raknats upp som en effekt av
detta.
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Luft

Kommunen ska redogdra for hur detaljplanen forhaller sig till atgardsprogrammet for luft. En
atgard i programmet ar att fragor som ror luftkvalitet ska integreras tidigt i planprocessen. |
atgardsprogrammet for luft anges ocksa att kommunen inte bara har som ambition att klara
MKN “utan ocksd att bdade kort- och langsiktigt arbeta for en god luftkvalitet med sa sma
negativa effekter pa vara medborgares hélsa som mdjligt”. | sammanhanget bor det aven
framga om det finns risk for att kumulativa effekter kan uppsta som foljd av tillkommande
bebyggelse i naromradet.

Risken finns att trafiken anda fortsatter att oka pa Fyrislundsgatan nar ett korfalt vigs at buss-
trafik, vilket far paverkan pa miljén langs gatan.

Forvaltningens beddmning

Redan i samband med planprogrammet togs en studie om luftkvalitet fram. Den har i detalj-
planeskedet kompletterats med ytterligare en luft utredning som mer i detalj beskriver planens
konsekvenser. Planbeskrivningen har kompletterats med en redogorelse for hur detaljplanen
forhaller sig till atgardsprogrammet for luft. | denna redogdrelse framgar vilka kumulativa
effekter som kan uppsta med tillkommande bebyggelse i omradet.

Risken att trafiken anda okar langs gatan ser vi som liten. Detta eftersom framkomligheten for
biltrafik forsamras da antalet korfalt halveras, det tillkommer flera signalreglerade korsningar
samt gatan kompletteras med kantstensparkering.

Vindstudien

Vindstudien har tagits fram av foretaget COWI. Studien baseras pa data fran en automatstat-
ion i centrala Uppsala. Inga sarskilda méatningar har gjorts pa den aktuella platsen. Inget mo-
dellberakningsresultat blir battre an kvaliteten pa de data man matat in i modellen, och dessa
data kan knappas anses vara relevant. Darmed maste alltsa hela vind- och spridningsutred-
ningen betraktas som undermalig och underkéannas.

Forvaltningens beddmning

En privatperson anser att COWI:s vind- och spridningsberakningar for Arsta torg ska under-
kdnnas, eftersom den anser att studien ar undermaligt utford. Det framsta argumentet ar att
COWI har anvént data fran en vindstation som, enligt rapporten, ar belagen i ett kvarter som
omges av Skolgatan, St. Johannesgatan och Ovre Slottsgatan.

Vindstationen ar en automatisk véaderstation och ingar i SMHI observationsnat (Klimatnum-
mer 97510) och ingar dven i World Meteorological Organisation (WMO) stationsnat (WMO-
nummer 2-462). Data fran denna station har anvants som indata for detaljerade 3D-vind- och
spridningsmodelleringar vid Arsta torg med CFD-modellen MISKAM. Vinddatan har hdmtats
fran SMHI:s dataportal for 6ppna data (http://opendata-catalog.smhi.se/explore/). Enligt
SMHI:s koordinatinformation ligger stationen i det ovan ndmnda kvarteret. Det visade sig
dock att denna koordinatinformation ar felaktigt och att stationen i sjélva verket ar placerad pa
universitetets Geocentrum. Stationen bedrivs av Uppsala universitet, men levererar data till
SMHI och darmed ingar stationen i SMHI:s stationsnat. Vid Uppsala universitet &r det meteo-
rologerna som har hand om vindmaétaren. Geocentrum &r en tre vaningar hog byggnad och
darmed blir héjden ca 14 m 6ver marken. Enligt universitetets meteorolog &r placeringen un-
gefar jamforbar med standardhojden for vindmaétningar. Stationen anses ge en representativ
bild av vindklimatet pa takniva i staden. P& denna hojd ar lokala variationer mycket mindre
jamfort med matningar pa lagre hojd dar byggnader och vegetation kan ge laeffekter.
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Avrsta torg ligger cirka 3,7 km fran vindmétaren pa geocentrum. Vindmataren &r darmed den
station som ligger narmast Arsta torg. For att erhélla representativa vindmétningar specifikt
for studieomradet hade man behévd placera en vinstation i omradet i takniva eller pa 6ppen
plats och genomfora matningar over flera ars tid for att erhalla en platsspecifik, representativ
statistik dver tiden. FOr den typen och omfattningen av utredning som COWI fick i uppdrag
for Arsta torg ar detta ett orimligt krav. Gangse metodik fér denna typ av berékningar &r att i
forsta hand anvanda matningar, om matpunkten &r representativ for berakningsomradet. Om
ingen matplats finns i narheten simuleras den storskaliga vinden.

Utredningen visar att det ar vindar fran sydvastliga riktningar som ar helt dominerande och
mest frekventa. Diagrammen visar &ven en frekvent férekomst vindhastigheter > 5 m/s, vilket
maste betraktas som en indikation for att stationen inte &r placerad i ett laat lage.

Buller
Buller ar den miljostorning som flest personer blir utsatta fér. De bullernivaer som finns i
riktvérdena ska foljas for alla bostader.

Fdrvaltningens bedémning

Da detaljplanen handlaggs i enlighet med PBL 2010:900 &r det mojligt att genom avsteg fran
Boverkets bullerriktvarden astadkomma bostader dar en sida &r bullerutsatt under forutsétt-
ningen att det finns en tyst eller ljudddmpad sida samt en ljudddmpad uteplats.

Fororenad mark
Det ar av stor vikt att fororenad mark saneras sa att inte manniskor med astma, allergier eller
Overkanslighetsreaktioner utsatts for markfororeningar.

Forvaltningens beddmning
Marken ska uppna nivan kanslig markanvandning enligt Naturvardsverkets riktvarden, innan
den far bebyggas. Detta framgick av planhandlingen redan under samradet.

Elektromagnetisk stralning

Kommunen baér redovisa hur kraftig den elektromagnetiska stralningen kan bli runt den fore-
slagna transformatorstationen och sakerstélla att de sakerhetsavstand som behdvs till bostader
och vardlokaler for att undvika negativ halsopaverkan pa manniskor finns.

Forvaltningens bedémning
Planbeskrivningen har kompletterats med information om hur kraftig den elektromagnetiska
stralningen kan bli runt den foreslagna transformatorstationen.

Vattenforsorjning
Kommer vattnet att racka till dessa nya bostader?

Forvaltningens beddmning
Planomradet ligger inom Uppsala Vatten och Avfall AB:s verksamhetsomrade, dar det finns
god mojlighet att forsorja bostdder med vatten.

Hydrologisk och geologisk utredning
Har ni gjort en hydrologisk och geologisk utredning?

Forvaltningens beddmning
Det har gjorts en 6vergripande geologisk utredning, i form av en 6versiktlig projekterings-
PM, dar dven hydrologi till viss del behandlas. Detta kan man lasa om pa sidan 23 i planbe-
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skrivningen. En mer detaljerad geoteknisk utredning kommer att géras i samband med bygg-
skedet.

Park, natur och idrott

Utveckling av Arstaparken

Vad hander med Arstaparken i férslaget? Arstaparkens utveckling &r central, d& exploate-
ringsnivan i Ostra Sala backe etapp 1 och 2, Arsta torg och kvarteret Broccolin ar hég. De nya
bostadsgardarna ger inte mycket utrymme for lek och rekreation.

Forvaltningens beddmning

Arstaparken ligger inom planprogrammet for utvecklingen i Ostra Sala backe, men parken &r
inte med i den har detaljplanen. Uppsala kommun arbetar just nu med ett férslag kring ut-
veckling av parken. Forslaget innebar en ny I6pslinga. Battre platser att vistas pa samt mer
trad. Forslaget ar anpassat efter de nya krav som kommer att stéllas pa parken, dels med ett
utokat befolkningsunderlag och dels med en skola med ett stérre elevunderlag.

Den nya vandplanen i Arstaparken
Den foreslagna vandplanen vid Arsta torg dr placerad precis dar det finns en vélanvéand per-
gola och blomsterplantering. Detta omrade &r mycket omtyckt av narboende.

Forvaltningens beddmning

Viandplanens placering har studerats ytterligare mellan samradsskedet och granskningen, vil-
ket har inneburit att placeringen av véndplanen har kunnat sékerstallas och minskas. Vand-
planen kommer inte att innebdéra att pergolan kommer att behova flyttas.

Byggnation av ny vardcentral
Varfor ska det byggas en ny vardcentral i Arstaparken vid séder om Avrsta hallen?

Forvaltningens beddmning
Det kommer inte att byggas en ny vérdcentral i Arstaparken. Befintlig vardcentral kommer att
finnas kvar pa samma plats som den har idag.

Planlagd mark for idrottsandamal

Utvecklingen sker utan att nagot tillskott av planlagd mark for idrottsandamal har gjorts.
Trycket pa att tillgodose behoven for idrott och fysisk aktivitet, sarskilt for 6stra delen av sta-
den med dess omland, 6kar och fors 6ver pa kommande etapper av Ostra Sala backes utveckl-
ing. Detaljplaner for att mojliggora ytterligare bostader i Uppsala bor beskriva konsekvenser-
na for fysisk aktivitet, framst ur ett folkhdlsoperspektiv.

Forvaltningens bedémning

Inom programmet for Ostra Sala backe pekas Arstaparken ut som lamplig for planlaggning av
mark for idrottsandamal. Parken anvands redan idag pa olika satt for idrottsandamal och det
ar darfor naturligt att 1ata idrotten utvecklas i detta omréde. Arstaparken &r dock redan plan-
lagd som park och férandringar for idrottsandamal ska ske i samklang med parkutvecklingen.
Darfor ar det mer lampligt att planlagga for idrottsandamal nar vi har en helhetsbild av hur vi
vill att parken ska fungera. Detaljplanen har kompletterats med en beskrivning av konsekven-
serna for fysisk aktivitet.
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Teknisk forsdrjning

Vatten och aviopp (VA)
Anslutning till VA maste ske via sodra lokalgatan, norra lokalgatan eller huvudgatan eftersom
gangfartsomradena ar alltfor smala for ledningsdragning.

Fdrvaltningens bedémning

Planbeskrivningen har kompletterats med information om att anslutningen till VA maste ske
via sodra lokalgatan, norra lokalgatan eller huvudgatan eftersom gangfartsomradena ar for
smala for Uppsala Vattens ledningsdragning.

El-natstationer
Bestdmmelsen E — "Tekniska anldggningar i en vaning. Tak ska utforas vegetationsklidda
eller med motsvarande egenskaper.” ar tveksam.

Forvaltningens beddmning

Bestammelsen E — “Tekniska anliiggningar i en vaning. Tak ska utforas vegetationskladda
eller med motsvarande egenskaper.” kvarstar for att forsakra att natstationen far ett gront tak.
Detta ar viktigt utifran omradets hallbarhetstema och da manga kommer att se denna byggnad
fran lagenheterna ovanfor.

Offentlig och kommersiell service

Centrumverksamhet

Hur ska ni (politiker och tjanstemén) kunna uppratthélla den service som finns i Arsta cent-
rum idag, utan att vi verksamhetsutovare i centrum ar med vid planeringen av det nya centru-
met. Befintliga verksamheter har ju byggt upp det som finns i Arsta centrum och lagt grunden
for att skapa ett lokalt centrum. Néar dessa nya byggnader uppfors finns det en risk att befint-
liga verksamheter blir utkonkurrerade. Borde inte befintliga verksamheter istéllet fa vara med
i forandringen?

Den nya bebyggelsen pé torget far inte forsamra mojligheten for Arstahallen att utvecklas.

Forvaltningens beddmning

De handelsutredningar som Uppsala kommun tagit fram, dels i samband med denna detaljplan
samt dels i samband med detaljplaner i andra delar av staden, visar pa att butiksagare generellt
tjanar pa att lokaler for verksamhet bildar kluster eller noder. Uppsala kommun ser det alltsa
som ett satt att forstarka mojligheterna for olika typer av verksamheter nar nya lokaler till-
skapas vid Arsta torg. Det kommer att finnas lokaler av olika storlek vid torget, vilket innebar
att olika verksamheter kan etableras eller utvecklas.

Skola
Det finns inte tillrackligt med skolor i ndromradet for en sa har stor befolkningstillvéxt.

Forvaltningens beddmning

| samband med arbetet med detaljplanerna i omradet pagar ocksa ett arbete med att utveckla
Arstaskolan samt att méjliggora for ytterligare forskolor i naromrédet.
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Formalia

Programmet for Ostra Sala backe

Parkeringarna pa ostra sidan av Fyrislundsgatan ags av bostadsrattsforeningar. Ingen av dessa
bostadsrattsforeningar planerar att bygga pa sina parkeringsplatser. Trots detta visar ni i plan-
handlingarna illustrationer dar parkeringsplatserna &r bebyggda samt redovisar ett tankt antal
bostader. Illustrationer och texter bor endast ange faktiska forhallanden, det vill sdga att ingen
bebyggelse planeras i dessa lagen.

Fdrvaltningens bedémning

[llustrationerna som visar bebyggelse pa befintliga parkeringsplatser vid till exempel kvarteret
Gurkan kommer fran programmet for Ostra Sala backe. Dessa illustrationer visar kommunens
vision for omradet. Det ar for tillfallet inte aktuellt for befintliga bostadsrattsforeningar att
bebygga sina parkeringsplatser, men hur 6nskemalet ser ut om 10 ar vet vi inte idag.

Planprocessen

Detaljplanen for Arsta torg (med diarienummer 2015-003611) kommer sannolikt att paverka-
detaljplanen for Ostra Sala backe etapp 2 (med diarienummer 2014-001124). Detta innebér att
kommunen bér bjuda in till samrad angdende detaljplanen for Ostra Sala backe etapp 2, for att
kunna ta del av synpunkter rorande detaljplanen.

Forvaltningens beddmning

Detaljplanen for Ostra Sala backe etapp 2a var ute pa samrad 2015-09-24 till 2015-11-05.
Sedan var detaljplanen ute fér granskning under tiden 2016-04-19 till 2016-05-10. Detaljpla-
nen for Ostra Sala backe etapp 2a, med diarienummer 2014-1124, antogs i plan- och bygg-
nadsnamnden den 2016-09-29 och detaljplanen vann laga kraft 2017-06-13. Arbetet med de-
taljplanerna har till stor del skett parallellt.

Plankarta

Pa plankartan finns en bestammelse om att magasin for fordréjning av dagvatten ska finnas
inom varje fastighet. Ar det tankt att varje fastighet ska rymma ett eget magasin? Det kan bil-
das flera fastigheter inom varje kvarter och det vore lampligare att l6sa fragan gemensamt
inom varje kvarter. En g-bestdammelse kan vara lamplig inom varje kvarter.

Forvaltningens bedémning
Plankartan har kompletterats med g-bestammelse, da varje kvarter kan komma att delas in i
flera fastigheter som alla ska ansvara for dagvattenanldaggningen.

Planbeskrivningen
I planbeskrivningen beskrivs tillgdnglighet endast for dem som har rorelsehinder. Alla nya
byggnader ska vara tillgdngliga for alla funktionshindersgrupper.

Under rubriken “Detaljplaner ” stér det angivet att Arsta torg omfattar dela av detaljplanen PI
57S, men det &r detaljplan Pl 73J som berér omradet.

Under rubriken “Markagoforhéllanden ”: Lagfaren agare till fastigheten Arsta 28:4 ar Upp-
sala L&ns Landsting, enligt planbeskrivningen ar Uppsala kommun dgare till fastigheten. Om
forsaljning av fastigheten har skett bor detta framga av beskrivningen.

Under rubriken “Konsekvenser for fastigheter inom planomréadet ”, stér det angivet att Arsta
ga:9 ska upphavas. Viktigt att veta ar att ersattning kan krévas av deltagande fastigheters
agare.
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Planbeskrivningen
Planbeskrivningen har reviderats sa att det framgar att alla funktionsnedsatta ska ha tillgang
till de nya byggnaderna.

Planbeskrivningen har reviderats s att det framgar att det ar detaljplan PL 73J som omfattas
av den nya detaljplanen.

Planbeskrivningen har reviderats sa att det tydligt framgar vem som lagfaren &gare till fastig-
heten Arsta 28:4. Det framgér ocksé av planbeskrivningen att det pagar dialog mellan Uppsala
kommun och Uppsala lans landsting, dar Uppsala kommun vill kdpa delar av fastigheten.

Uppsala kommun &r medvetna om att det kan kravas erséttning av deltagande fastigheter i
Arsta ga:9. Under rubriken “Konsekvenser for fastigheter inom planomrddet” har texten
kompletterats med information om att erséttning kan krdavas av deltagande fastigheters dgare.

Barnkonsekvensanalys

Med ett stdrre antal barn och unga i omradet maste behovet av lokaler for barn och ungas fria
tid tillmotesgas och detsamma galler samlingslokaler och lokaler for kultur och fritid. Dessa
behov maste tillgodoses. Planhandlingen ska darfor kompletteras med en barnkonsekvensana-
lys, for att utreda barns och ungas behov i omradet. | nuldget saknas fritidsklubben och fri-
tidsgard i Arstaomradet, de narmaste finns i Sala backar och i Granby.

Fdrvaltningens bedémning

Ingen formell barnkonsekvensanalys har gjorts i samband med planarbetet. | varje detaljplan
finns det dock en sammanfattning av konsekvenserna for barn med anledning av genomféran-
det av detaljplanen. | samband med planprocessen gors olika avvaganden utifran konsekven-
ser for olika grupper i samhéllet, daribland barn, alla dessa avvagningar kan vara svara att se i
planbeskrivningen. Stycket om konsekvenser for barn har kompletterats efter samradsskedet,
for att fortydliga konsekvenser som finns for barn i omradet samt for tillkommande barn.

Sprak
Detaljplanen anvénder ett arkitektoniskt varldsfranvant nysprak, vilket gor den svar att upp-
fatta som serios.

Forvaltningens bedémning

Detaljplaneenheten pa Uppsala kommun forsoker alltid att skriva enligt modellen for klar-
sprak. Men ibland kan for allmanheten okéanda ord anda anvandas i planhandlingen. Planfor-
fattaren tar till sig av kritiken och har sett Gver ordvalet i planbeskrivningen.

Planforfarande
Ar det inte olagligt att inte lyssna till alilmé&nheten? Sarskilt som i detta fall nar 6ver 500 per-
soner yttrat sig.

Fdérvaltningens bedémning

I Sverige har kommunerna planmonopol, vilket innebér att bara kommunerna har rétt att upp-
ratta detaljplaner som reglerar anvéndningen av mark och vatten. | samband med planlégg-
ningen av Arsta torg har allmanheten i samband med det lagstadgade samradet bjudits in att
komma med synpunkter pa planforslaget. Utifran inkomna synpunkter gor sedan Uppsala
kommun en avvagning mellan olika intressen nér forslaget bearbetas. Det &r inte olagligt att
kommunen gor en annorlunda bedémning &n de som yttrat sig i samband med samradet.
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Ovriga fragor

Signalreglering vid gang- och cykeléverfarter

Se till att trafiksignalerna pa cykelbanorna automatiskt slar om till grént, utan att man behéver
trycka, nér bilarna i samma riktning har gront. Samma sak om det ar rott for biltrafiken, men
det inte kommer nagra bilar, bara cyklar.

Forvaltningens beddmning

Denna synpunkt ar viktig for hur vi ska skdta vara signalanlaggningar i framtiden. Detaljpla-
nen reglerar dock inte detta, utan det ar en fraga som hanteras av gatu- och samhallsmiljo-
namnden i samband med att gatorna projekteras och byggs ut.

Trafik och tillganglighet under byggtiden

Hur kommer transportlogistiken att fungera da bebyggelse sker i saval kvarteret Broccolin
som vid Arsta torg? Transporterna maste fungera bade fér boende, foretag och inte minst for
forskolorna under byggtiden. Denna fraga styrs inte genom detaljplanen, men det skulle anda
vara intressant att se lésningar pa det har problemet.

Fdrvaltningens bedémning

I samband med genomforandet av detaljplanen gors en noggrann planering for hur utbyggna-
den kring torget kommer att ga till. Transportlogistik ar en viktig del av denna planering, pre-
cis som tillganglighet. Det ar ocksa viktigt att vi har sékra skolvéagar dven under utbyggnads-
tiden. Denna planering &r dock inte fardig nar denna samradsredogorelse skrivs, vilket innebar
att det ar svart att visa materialet.

Brand
Den nya bebyggelsen innebar att nagra befintliga brandposter behdver tas bort. Behovet av
och placering av nya brandposter behdver utredas vidare.

Utrymningen av de olika byggnaderna sker pa flera olika satt inom samma kvarter och det ar
darfor viktigt att samtliga projektdrer ar medvetna om vad som galler for de olika byggnader-
na sa att trad, stolpar m.m. inte hindrar brandférsvarets mojligheter att bista vid utrymning.

Forvaltningens beddmning
Behovet av brandposter kommer att hanteras i detaljplanens genomforandeskede, tillsammans
med detaljprojekteringen for brandsékerhet.

Synpunkter pa detaljplanen for Ostra Sala backe etapp 2a

Hojden pa byggnaderna riskerar att forstarka intrycket av instangdehet och otrygghet i en for-
hallandevis smal passage. Byggnadernas vaningsantal bor hallas mycket lagre, forslagsvis 3
till 4 vaningar, sa att omradet dven fortsattningsvis kan upplevas som éppet och ljust. Solstu-
dierna visar ocksa att torget under en stor del av aret kommer att ligga i skugga, vilket innebar
att det inte kommer att anvandas som vistelseyta eller kommersiell nod.

Forvaltningens beddmning

Detaljplanen for Arsta torg med diarienummer 2015-3611 hanterar inte bebyggelsen i det
gamla kraftledningsstraket. Detaljplanen for Ostra Sala backe etapp 2a, med diarienummer
2014-1124, antogs i plan- och byggnadsndmnden den 2016-09-29. Den 6verklagades av tre
olika personer, 2016-10-21 (tva personer) och 2016-10-25 (en person). Detaljplanen vann
laga kraft 2017-06-13.
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Fasad Arstahallen

Man anger i planforslaget att Arstahallen har en fasad av gult tegel, detta &r felaktigt.

Fdrvaltningens bedémning
Texten om Arstahallens fasadmaterial har andrats.

Stadsbyggnadsforvaltningen

Torsten Livion Sofie Rosell Giiler
Detaljplanechef Planarkitekt
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4. Oversikt 6ver inkomna samradsyttranden

Inkommit med
yttrande
Lansstyrelsen 2016-09-20
Lantmaterimyndigheten 2016-09-06

Sakagare (enligt fastighetsférteckningen)

Organisationer

Handikappforeningarnas samarbetsorgan i Uppsala kommun 2016-09-02
Foreningen Varda Uppsala 2016-09-02
Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad 2016-08-31
Kommunala foérvaltningar och bolag, landstinget i Uppsala léan

Uppsala Vatten och Avfall AB 2016-09-01
Gatu- och samhallsmiljondmnden 2016-09-05
Kulturndmnden 2016-09-09
Aldrenamnden 2016-09-01
Miljo- och halsoskyddsndmnden 2016-08-25
Idrotts- och fritidsn&mnden 2016-08-23
Brandforsvaret 2016-08-22
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Inkommit med
yttrande

Kollektivtrafikforvaltningen UL 2016-07-04
Ovriga
Vattenfall AB Heat Nordic 2016-09-06
Svenska kraftnét 2016-07-18
TeliaSonera Skanova Access AB 2016-06-02
IpOnly 2016-05-20
Vattenfall Eldistribution AB 2016-09-02
Liberalerna i Miljo- och hédlsoskyddsnamnden 2016-08-25
Handelskammaren i Uppsala lén 2016-08-11
Arsta Apoteksgruppen i Uppsala, | 2016-05-18
Skolrédet Arsta-Angelsta (skolradet.arsta-angelsta@uppsalaskolor.net) 2016-08-26
Liberalerna Uppsala kommunforening, genom ordforande | N | 2016-08-31
Cykelfrdmjandet i Uppsala (uppsala@cykelfrémjandet.se) 2016-08-30
Vaksala-Arsta socialdemokratiska férening, | 2016-09-02
Namninsamling med 778 underskrifter mot borttagande av gang- och cykel- 9016-09-15
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