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1 Inledning

Pa uppdrag av Propio Fastigheter AB har Iterio AB fatt i uppgift att utreda den
planerade bebyggelsens effekter fo6r det befintliga vignatet i Bélinge tétort.
Uppdraget innefattar framtagande av trafikalstring fran det planerade omradet
inom Fastigheten Bilinge-Nyvla 11:3 samt en upprikning av uppmitt trafik i
det angransande regionala vignitet. Trafikalstringen och trafikprognosen
anvinds sedermera till grund f6r kapacitetsberdkningar for tva stycken
trevigskorsningar dar trafiken till och fran fastigheten Balinge-Nyvla 11:3
ansluter till det statliga regionala vignitet.

1.1 Bakgrund

Bilingen 4r en titort drygt en mil norr om Uppsala stad. I titorten bor 2417
invanare (SCB 2017). Titorten ligger 1 Uppsala kommuns perifera delar. Detta
innebir att behovet av bil 1 Bilinge titort generellt sett dr storre dn i Uppsala
kommuns mer centrala delar.

Inom fastigheten Balinge-Nyvla 11:3 pagar framtagande av detaljplan.
Detaljplanen syftar till att mojliggéra f6r ny smahusbebyggelse, vilken till
stOrsta delen antas utgdras av villabebyggelse med en mindre andel
kompletterande radhus/parhus. Planomridet omfattar en yta om ca 11 ha och
utgors 1 dagsliget av akermark.

1.2 Syfte

Denna rapport syftar till att utreda vilken trafikalstring som kommer att
genereras vid genomforande av pagiaende detaljplan for Bilinge-Nyvla 11:3.
Utredningen syftar aven till att redovisa konsekvenser 1 kopplingarna till det
regionala vignitet.

1.3 Nulagesbeskrivning

1.3.1 Lokalt vagnat

Samitliga vigar inom Bilinge utgors av enskilda gator, se Figur 1. Dagens
tillfartsvag till fastigheten Balinge-Nyvla 11:3 dr Nyvlavagen, vilken ansluter till
omradet soderifran genom Balinge titort. Denna avser dven i forlingning att
fungera som angoringsvag till och fran omradet. Nyvlavigen knyts samman
med Allminningsvig i en trevigskorsning ca 450 m s6der om planomradet.
Allmanningsvig ansluter sedan till Vig 631 séderut samt till Vig 634 sterut
via Kyrkstigen, bada anslutningar till de regionala vigarna utgors av
trevigskorsningar.
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Figur 1, Orienteringskarta over exploateringsomridet i Balinge titort med dess angrinsande regionala vigndt.

1.3.2 Regionala kopplingar
Bilinge titort omgardas av de regionala vigarna Vig 631 och Vig 634. Den
torstnimnda forbinder Bilinge soderut via gamla E4:an mot Uppsala

stadskdrna. Denna stricka hanterar den storsta delen av trafikalstringen till och
fran Balinge 1 dagslaget.

For resor norrut utgér Vig 634 kopplingen mot Lovstalot och vidare mot E4.

1.3.3 Kollektivtrafik
Bilinge kollektivtrafikforsorjs av busslinjer 104, 105 samt 111 (Uppsala

lanstrafik). Respektive linje och dess turtithet under hogtrafik beskrivs
overgripligt i nedanstaende stycken.

Linje 104 trafikerar strickan Langaker-Skuttunge-Balinge-Ulva-Uppsala och
trafikeras under hogtrafik i 50-minuterstrafik. Mellan kl. 6-7 samt mellan kl. 16-
17 avgar en extra tur fran Bilinge pa morgonen respektive fran Uppsala pa
eftermiddagen. Fran Bilinge tar det enligt tidtabell 25 minuter till Uppsala
Centralstation.

] ]
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Linje 105 gir mellan Akerlinna skola och Bilinge Centrum med tvé avgangar i
timmen under hogtrafik. Akerlinna ir ett mindre samhille, ca 13 km nordvist
om Bilinge. Linjens tidtabell dr anpassad efter linje 104 och fungerar som en
kompletterande forlingning for resor till och fran Bailinge norrut.

Linje 111 Bilinge-L6vstalot-Uppsala trafikeras under hogtrafik 1 kvartstrafik.
Enligt tidtabell tar strickan Bilinge skola-Uppsala Centralstation knappt 30

minutetr.

Sammantaget kan konstateras att kollektivtrafikférsorjning i Bilinge dr god
under f6r- och eftermiddagens hogtrafik. Dock ér turtitheten begrinsad under
lagtrafik och inte minst under helger. Linjerna mot Uppsala Centralstation
innebir endast ett fatal minuters differens i férhallande till motsvarade resa
med bil. Detta beror pa att linjerna har fa stopp pa strickan. Detta medfor
dock byten eller lingre gangavstand vil inne vid Uppsala centralstation om inte
resendrers malpunkter ar 1 direkt anslutning till stationsomradet.
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2 Antaganden

Enligt illustrationsplanen 6ver fastigheten Bailinge-Nyvla 11:3 framgar den
planerade uppsittningen av nytillkommande bostider, se Tabell 1.
Tllustrationsplanen redovisas 1 Bilaga A.

Tabell 1, Antal hus av respektive storlek och typ av hus. Total BTA redovisas for det totala tillskottet av bostider.
Underlaget kommer fran illustrationsplanen dver omridet.

Radhus, 2 plan 26 140
Enbostadshus, 2 plan 46 160
Enbostadshus, 2 plan 6 200
Enbostadshus, 1 plan 11 180
Totalt 89 14180

De senaste trafikmitningarna pa angrinsande vigar till Bilinge titort dr frin
2008. Dessa redovisas nedan i Figur 2 och ir illustrerade av de gul/svarta
kvadraterna. Dessa har legat till grund f6r estimering av trafikfléden pa

anslutande gator fran Bilinge, vilka ar illustrerade 1 form av orangea kvadrater.

Det forsta numret intill respektive mitpunkt, alternativt estimerat matpunkt,
redovisar vardagsdygnstrafik. I parentes redovisas andel tung trafik.
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Figur 2, Faktiskt uppmiitta trafikfliden per vardagsaygn redovisas med gulsvart kvadrat. Orange text redovisar estimerade
Sloden beriknade utifran de nppmaita flidena.
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Den drliga trafik6kningen antas vara 1,34 % i1 Uppsala lin mellan aren 2014—
2040 (PM Trafikupprikningstal for EVA och manuella berikningar 2014-2040-
2060). Detta avser samtliga vigar i linet och pé de studerade strickorna kan
den érliga upprikningsfaktorn diarmed skilja sig fran den antagna
procentsatsen. Uppskattningsvis antas trafiken inte 6ka i lika hog utstrickning
péa de mindre regionala vigarna i omradet omkring Bilinge som pa de storre
trafiklederna i resterande delar av linet.

Andel resor som sker under for- respektive eftermiddagens maxtimme antas
utgora 15 % av vardagsdygnstrafiken. Av dessa antas 80 % av trafiken aka ut
fran Bilinge under férmiddagens maxtimme respektive 20 % in till Balinge.
For eftermiddagens maxtimme antas 70 % av trafiken ga in mot Bilinge
respektive 30 % ut fran Bilinge. Andelen tung trafik antas vara konstant under
hela dygnet.

Alla bilresor fran den planerade exploateringen antas ansluta till det regionala
vignitet. Detta ér ett antagande som genererar mer trafik i de studerade
korsningarna dn vad som anses troligt till f6ljd av att viss trafik i verkligheten
har lokala malpunkter inom Balinge titort.

Den storsta andelen trafik frin Bilinge gar till och frin Uppsala stad. Den
genaste och snabbaste strackan dit r via vig 631 soderut. Anslutningen mot
Vig 631 antas hantera syd- och vistgaende trafik som uppskattningsvis stir for
70 % av trafikalstringen fran det planerade omradet. Anslutningen mot Vig
634 antas hantera den norr- och 6stgaende trafiken, vilket antas hantera
resterande 30 % av trafikalstringen fran det planerade omradet.

Trafiken under for- och eftermiddagens maxtimme antas utgoras av 15 % av
vardagsdygnstrafiken. Generellt brukar 8—12 % anvinds, men for att hantera
osikerheter i prognosen antas en hogre andel for att sikerstilla en hog
marginal i utredningens resultat.

I kapacitetsberdkningarna hanteras den norr- och 6stgiaende trafiken av
vanstersvingen fran Kyrkstigen. Ett antagande har dirmed gjorts om att 100 %
av den tillkommande trafiken fran fastigheten Bilinge-Nyvla 11:3 svinger
vanster ut fran Bilinge. For trafiken soder- och visterut maste en
svingfordelning antas. Nastintill all trafik gar mot Uppsala vilket foranleder ett
antagande om att 95% av trafiken gar séderut och resterande 5 % antas ga
vasterut. Samma svangfordelningar appliceras for trafiken till Bilinge-Nyvla
11:3 fran det regionala vignitet for bada korsningarna. I Figur 3 nedan
illustreras antagna svangfordelningar fran det planerade exploateringsomradet
till och fran de fyra regionala kopplingarna.

] ]
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Figur 3, Kartbild dver Bilinge med regionala kopplingar till fastigheten Balinge-Nyvla 11:3. Pilarna i orange illustrerar
antagna svangfordelning.

Genom att applicera Uppsala kommuns riktlinjer for parkeringstal kravstills
1,0 parkeringsplatser per bostad med hansyn till BOA, vilken riknats som 80
% av BT'A. Med avseende pa Bilinge titorts perifera lige antas antalet
parkeringsplatser bli hogre i omradet.

Enligt illustrationsplanen for fastigheten Bilinge-Nyvla 11:3, se Bilaga A,
framgar ett nytillskott av 89 stycken nya bostidder. Av dessa ar 63 stycken villor
och resterade 26 utg6rs av radhus/parhus. Utifrdn omridets lige och en
oversikt av ndrliggande fastigheters tillgang till parkeringsplatser kan antalet
parkeringsplatser antas bli 2,0 per bostad. Detta innebar att nytillskott av totalt
178 parkeringsplatser.
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3 Metod for berakningar

3.1 Trafikalstring fran planerad bebyggelse

Antalet bilresor per dag har beriknats med hjilp av Trafikverkets
alstringsverktyg. Alstringstalen dr baserade pa uppsittningen av villor
respektive radhus och tar dven hinsyn till BT'A utifran vad som presenterats i
illustrationsplanen f6r omradet. Alstringsverket tar dven hinsyn till bland annat
det geografiska liget samt avstandet till kollektivtrafik och kollektivtrafikens
turtithet.

Tabell 2, Antal resor per fardsitt (exkl. nyttotrafik). Notera att bilresor inkluderar samtliga resendirer som dker bil, vilket
medfor ett hogre antal bilresor dn antalet fordonspassager in och ut frin omradet.

Resor per fardsatt (exkl. nyttotrafik)
Fardsatt Bil Kollektivtrafik Cykel Gang Annat Totalt
Antal resor/dygn 708 42 40 105 18 913

Fordelning av resor 6ver fardsatt
2%

12%

= Bil

4%
5% = Kollektivtrafik
\ Cykel
= Gang
= Annat

78%

Figur 4, Cirkeldiagrammet redovisar beriknad andel resor fordelat dver firdsdtt.

Det totala antalet resor som omradet ger upphov till estimeras till 913. Detta
motsvarar ca 3 resor per boende enligt trafikalstringsverktygets berikning.
Antalet passagerare per bilresa estimeras till ca 1,4 enligt alstringsverktyget
vilket resulterar i 523 ADT eller 581 AVDT. Detta innebir siledes att varje
parkeringsplats i omradet genererar ca 3,26 resor per vardagsdygn. Notera att
varje passage in och ut frin omradet riknas som en separat resa.

3.2 Kapacitetsberdkning

Berikning av kapacitet 1 de studerade korsningarna gors utifran ett 2040-
perspektiv dir hela det planerade omradet forutsitts utbyggt och inflyttat. For
att ta hiansyn till att trafikmiétningar ar fran 2008 riknas trafiken upp med en
arlig faktor om 1,34 %. Detta innebar en 6kning av 2008 ars trafik med drygt
53,1 % till ar 2040, exklusive trafiken fran den planerade bebyggelsen pa

u n
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fastigheten Balinge-Nyvla 11:3. Trafikalstringen fran det planerade
exploateringsomradet adderas i efterhand till det prognostiserade flodet 2040.

Upprikningstaktorn 1,34 % inkluderar exploatering i hela linet. Detta innebir
att trafiken fran fastigheten Balinge-Nyvla 11:3 redan ingér i denna faktor och
att alstringen fran omradet dubbelriknas nir den adderas separat. Det kan
dirmed konstateras att trafiken estimerats hogre dn vad som anses troligt enligt
prognos, vilket innebdr en hég marginal i de kapacitetsberidkningar som
redovisas senare i denna rapport.

4 Resultat

Samtliga tabeller i detta kapitel dr framtagna genom berikningsverktyget Capcal
(version 4.3.0.4). Indata och vilka antaganden som ligger till grund for
trafikfléden finns redovisade under Kapitel 3 samt i Bilaga B och C.

Belastningsgrad dr ett matt pa hur mycket av kapaciteten i respektive
korsningsanslutning som nyttjas. Belastningsgrader under 1,0 indikerar att
eventuella kéer hinner avvecklas fortare dn de vixer. For belastningsgrader
over 1,0 uppstar kébildning som vixer 1 ett snabbare tempo 4n vad som hinner
avvecklas. Belastningsgrad under 0,8 medfor generellt sett en god
framkomlighet och bor efterstrivas.

I nedanstaende underrubriker redovisas belastningsgrader, medelkélingder
samt maximala koldngder enligt 90-percentilen for respektive korsning och
tillfart. Samtliga kolingder redovisas i enheten bilar. 90-percentilen innebir att
kolingderna under 90 % av tiden ej 6verstiger den angivna kolingden.

4.1 Korsningen Allmanningsvag/Vag 631

Tabell 3, Belastningsgrader for korsningen Allmdinningsvég/ 1V dg 631 under for- respektive eftermiddagens maxtimne.

Belastningsgrad
Tillfartsvag FM EM
Alldmmingsvag 0,42 0,17
Vag 631 Norrgdende 0,08 0,20
Véag 631 Sydgadende 0,04 0,06

Tabell 4, Kilingder Kyrkstigen/ Vdg 631 i enbeten antal fordon under for- respektive eftermiddagens maxtimme.

FM EM
Tillfartsvag Medel | 90-percentil | Medel | 90-percentil
Alldmmingsvag 0,6 1,4 0,2 0,2
V&g 631 Norrgdende 0 0 0 0
Vag 631 Sydgaende 0 0 0 0

] ]
Trafikutredning Bélinge-Nyvla 11:3 PM — Trafikalstring, trafikprognoser och kapacitetsberékningar lterlo



2018-11-05

4.2 Korsningen Kyrkstigen/Vag 634

Tabell 5, Belastningsgrader for korsningen Kyrkstigen/ Vdg 634 under for- respektive eftermiddagens maxtimme.

Belastningsgrad
Tillfartsvag FM EM
Kyrkstigen 0,16 0,06
V&g 634 Norrgaende 0,25 0,31
V&g 634 Sydgaende 0,26 0,29

Tabell 6, Kilingder Kyrkstigen/ 1 dg 634 i enbeten antal fordon under for- respektive eftermiddagens maxtimme.

FM EM
Tillfartsvag Medel | 90-percentil | Medel | 90-percentil
Kyrkstigen 0,1 0,1 0 0
Vag 634 Norrgaende 0,3 0,5 0,4 0,8
Véag 634 Sydgaende 0,3 0,5 0,3 0,7
4.3 Sammanfattning av resultat

Resultaten f6r bada korsningarna indikerar en mycket god framkomlighet
utifrin ett 2040-perspektiv. De hogsta belastningsgraderna for korsningen med
Vig 631 uppgar till 0,42 vilket ar langt under 0,8 da kobildningar riskerar att
uppsta. De maximala kélingderna 1 90 % av fallen uppgir till 1,4 fordon pa
Allminningsvig, vilket 4r att betrakta som en obefintlig késituation. Pa det
regionala vignatet uppstar ingen koébildning under varken for- eller
eftermiddagens maxtimme.

I korsningen med Viag 634 dr belastningsgraden mycket lag pa samtliga
anslutningar och nar som mest 0,31. De maximala kélingderna uppgar 1 90%
av fallen till 0,8 och 0,7 som mest pa Vig 634 under eftermiddagen. Aven detta
ar att betrakta som en obefintlig kosituation. Anledningen till att enstaka
fordon stannas upp beror pa att det 4r en hog andel vinstersvingande fordon
som vijer mot det primdra genomgaende flodet. Detta resulterar i att enstaka
fordon blockeras av framforvarande fordon som ska utféra vanstersviang,
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5 Diskussion

Kapacitetsutredningen bygger pa flera antaganden och till viss del féraldrade
trafikmatningar fran 2008. For att hantera osdkerheten har samtliga antaganden
gjorts utifran ett virsta tinkbart scenario med hégre trafikalstring och en hogre
arlig upprakning av trafik dn vad som dr troligt f6r omradet. Svingfordelningar
har antagits efter vad som anses vara rimligt med avseende pa malpunkter och
restider till dessa via de olika regionala kopplingarna. Viss osakerhet rader, men
till f6ljd av att trafiken har riknats upp med hég marginal antas osakerheten
inte vara avgorande for utredningens resultat.

Resultaten visar en hog kapacitet i ett 2040-perspektiv med liga
belastningsgrader. Det visar pd en mycket hog marginal i resultaten och att det
finns utrymme f6r betydligt hogre fléden innan kébildningar riskerar att uppsta
i de studerade korsningarna.

Modellen av de verkliga korsningarna mojliggor ej att tva stycken fordon
svianger samtidigt. Fran bade Kyrkstigen och Allminningsvig dr radien
tillrackligt bred for att tva fordon kan genomféra héger- och vinstersving
samtidigt. Detta innebdr att kapaciteten ir ndgot hégre dn vad som framgér av
resultatet samt att belastningsgraderna dirmed ér ligre 4n vad som berdknats.

] ]
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6 Slutsats

Vid antagande och genomférande av detaljplan Bilinge-Nyvla 11:3 kommer ett
nytt omrade om ca 89 bostider att exploateras. Detta kommer att generera ca
523 bilresor dag och 581 resor per vardagsdygn.

Kapacitetsutredningarna for de studerade korsningarna tyder pa en mycket god
framkomlighet ur ett 2040-perspektiv. Den storsta trafikbkningen mellan 2008
fram till 2040 utgdrs av den arliga upprikningen av trafik och inte till f6ljd av
trafikalstringen fran den planerade exploateringsomradet. Det kan darmed
konstateras att trafikalstringen fran fastigheten Bilinge-Nyvla 11:3 har en
mycket lag paverkan pa kapaciteten i de studerade korsningarna.
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7 Fortsatt utredning

Korsparsanalys med sirskild hansyn till befintliga verksamheters fordon vister
och norr om planomradet. En forutsittning dr att Nyvlavdgen utformas for att
klara av transporter till befintliga verksamheter. Aven dimensionering av
vigens birighet dr av stor vikt for att Nyvlavigen ska klara av de 6kade
trafikmangderna inklusive befintlig trafik till omradets verksamheter.

Eventuell buller- och luftkvalitetsutredning med avseende pa nytillkommande
trafik fran omradet.

Trafikutredning Bélinge-Nyvla 11:3 PM — Trafikalstring, trafikprognoser och kapacitetsberakningar

14 (18)

iterio



2018-11-05

8 Referenser

Nationell vigdatabas-Trafikmitningar i det regionala vignitet (senaste
mitningarna fér omradet dr fran 2008)

http://www.nvdb.se/sv

Parkeringstal f6r Uppsala (2016-10-27)
https://www.uppsala.se/contentassets/1648921614£0416b9ad63c41ddc1dc66

/parkeringstal antagande-med-datum utan-vattenstampel.pdf

PM Trafikupprikningstal for E1A och manuella berikningar 2014-2040-2060
(Trafikverket; rev. 2018-04-01)
https://www.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e¢4ad84a
d1/2018/trafikupprakningstal vaganalyser eva och manuella berakningar 18

0401.pdf

Trafikverkets alstringsverktyg
https:/ /applikation.trafikverket.se/trafikalstrin

Trafikverkets Vigtrafikflodeskartan — Trafikmitningar i det regionala vignitet
(senaste mitningarna for omradet dr fran 2008)
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#

Uppsala linstrafik-Aktuella tidtabeller f6r 2018 drs kollektivtrafik
www.UL.se
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http://www.ul.se/
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Bilaga A — lllustrationsplan (erhallen fran Propio Fastigheter AB)
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Bilaga B — Trafikfloden korsning Allmanningsvag/vVag 631

Vard Ivenstrafik 2008 Vardagsdygnstrafik 2040 inkl. detaljplan Bdlinge-Nyvla 11:3

67 1380
e L 1380
<= 204 . = =
30
v : 551 p—

FM-max 2040 inkl. detaljplan Bdlinge-Nyvla 11:3
Vardagsdygnstrafik 2040 exkl. detaljplan Balinge-Myvla 11:3

17 332

a6 0oz
L 283 =
= a51 5 — =
46
if— 53—

: , - EM-max 2040 inkl. detaljplan Bilinge-Nyvla 11:3
Vardagsdyngstrafik fran detaljplan Balinge-Nyvla 11:3 2040

7 125
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Bilaga C — Trafikfloden korsning Kyrkstigen/Vag 634

Vardagsdygnstrafik 2040 iﬁkl. detaljplan Balinge-MNywvla 11:3

Vardagsdygnstrafik 2008
584 1282

267 837
267
215
215

Vardagsdygnstrafik 2040 exkl. detaljplan Balinge-Nyvla 11:3 FM-max 2040 inkl. detaljplan Balinge-Nyvla 11:3
409 1282 36 153

330

330 1282

837

141

330 1282

Vardagsdyngstrafik fran detaljplan Bilinge-Myvla 11:3 2040

175 o EM-max 2040 inkl. detaljplan Bdlinge-Myvla 11:3
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175
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