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Sammanfattning

SLB-analys har pa uppdrag av Projektidé AB utfort spridningsberékningar av
halter kvidvedioxid (NO>) och partiklar (PM10) vid Bérjetull i Uppsala. Omréadet
skall omdanas till bostadsomrade ar 2030. Syftet med utredningen r att visa hur
planerad bebyggelse kommer att paverka halterna av luftféroreningar i omradet.
Berékningsresultaten jamfors med miljokvalitetsnormer och miljémal f6r NO; och
PM10. Berikningarna omfattar ett nulige ar 2015 som hiimtats fran Ostra Sveriges
luftvardsforbunds kartldggningar samt ett noll- och utbyggnadsalternativ &r 2030.

Resultat

Miljokvalitetsnormerna for badde NO» och PM10 klaras i nulédget i hela omrédet vid
Borjetull. Till &r 2030 minskar utslédppen fran trafiken och miljokvalitetsnormerna
klaras med storre marginal i nollalternativet jamfort med i nuldget. Fortitningen av
gaturum langs Borjegatan och Fyrisvallsgatan gor att halterna blir forhojda efter
utbyggnaden jamfort med i nollalternativet. Haltférdndringarna ar relativt sma och
miljokvalitetsnormerna for bade NO, och PM10 klaras med god marginal i hela
omradet efter utbyggnaden. Miljomalet for NO; klaras i hela omradet vid Borjetull
efter utbyggnaden medan miljomaélet for arsmedelvirden av PM10 6verskrids vid
fortdtade gaturum langs Borjegatan.

Exponering

Halterna av NO, och PM10 &r generellt laga vid Borjetull ar 2030 vilket innebar
lag exponering for ménniskor som vistas i omradet dven efter en utbyggnad med
planerade bostéder.

Osakerheter i berakningarna

I berdkningarna finns osdkerheter vad géller prognoser for trafikfloden och
framtida utslapp fran végtrafiken, t.ex. utvecklingen och anvandningen av olika
branslen, motorer och dick. Vad géller sammanséttning av olika fordonstyper och
utveckling av andelen dieselfordon foljer berdkningarna Trafikverkets prognoser
for ar 2030. For framtida ddckanviandning har antagits en dubbdécksandel pa ca 50-
60 %.
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Inledning

Omréadet Borjetull i Uppsala som idag har karaktiren av industriomrade skall
omdanas till bostadsomride &r 2030. SLB-analys har pa uppdrag av Projektidé AB
utfort spridningsberékningar for halter kvdvedioxid (NO,) och partiklar (PM10) ar
2030. Berdkningarna omfattar ett nollalternativ med nuvarande utformning av
véigar och bebyggelse och ett utbyggnadsalternativ med planerad bebyggelse.
Beréknade halter jimfors med géllande miljokvalitetsnormer och miljomal f6r NO»
och PM10. Det gors dven en beddomning av hur planen kommer att pdverka
ménniskors exponering for luftféroreningar enligt Lansstyrelsens védgledning for
detaljplaneldggning avseende luftkvalitet [2].

Berakningsunderlag

Planomradets utformning och trafikunderlag

I figur 1 visas nuvarande utformning av vigar och bebyggelse i omradet Borjetull.

-

Figur 1. Nuvérande utformning av vdgar och bebyggelse vid Bérjetull.
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Efter utbyggnaden fortétas flera gatuavsnitt i omradet och det skapas enkel- och
dubbelsidiga gaturum framst ldngs Borjegatan och Fyrisvallsgatan. Fortdtningen
innebdr att luftomsattningen forsdmras i gaturummen vilket paverkar utspaddningen
av trafikens utslépp och ger forutsittning for forhojda halter jamfort med i
nollalternativet. I figur 2 visas befintlig och planerad bebyggelse ar 2030 samt
byggnadshéjder langs Borjegatan och Fyrisvallsgatan.

r 1

- Befintlig bebyggelse
- Planerad bebyggelse

Figur 2. Befintlig och planerad bebyggelse ar 2030.
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Trafikunderlagen som anvénts i berdkningarna for noll- och utbyggnadsalternativet
visas 1 figur 3 och 4 nedan och har tillhandahéllits av Stadsbyggnadsforvaltningen i
Uppsala kommun. Trafikméingderna avser AMD (&rsmedeldygn).

r ' B
Andelmngtr&ﬁl_:% -

Borjegatan

Fyrisvallsgatan

Andel mﬁ&agp‘ 9%

Figur 3. Trafikunderlag for nollalternativet ar 2030.

Trafik: 1 500 ADT
Tung trafik: 4 %
Skyltat hast. 30 km/h

= N

Trafik: 2 000 ADT
Tung trafik: 4 %
Skyltat hast. 30 km/h

Trafik: 1000 ADT
Tung trafik: 4 %

Skyltat hast. 30 km/h
Trafik: 10 700 ADT \ /
Tung trafik: 9 %

Skyltat hast. 40 km/h

Trafik: 1500 ADT
Tung trafik: 4 %
Skyltat hast. 30 km/h

Trafik: 6 000 ADT
Tung trafik: 9 % \
Skyltat hast. 40 km/h 4

Trafik: 2 600 ADT
Tung trafik: 4 %
Skyltat hast. 30 km/h

Trafik: 10 700 ADT
Tung trafik: 9 %
Skyltat hast. 40 km/h

Trafik: 4 800 ADT
Tung trafik: 9 %
Skyltat hast. 40 km/h

Trafik: 6 900 ADT
Tung trafik: 9 %
Skyltat hast. 50 km/h

F~ \ N\ = ‘

Figur 4. Trafikunderlag fér utbyggnadsalternativet ar 2030.

Trafik: 7 000 ADT
Tung trafik: 9 %
Skyltat hast. 40 km/h
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Spridningsmodeller

Berékningar av luftféroreningshalter har gjorts med Airviro gaussmodell [3] och
med OSPM gaturumsmodell [4] integrerad i Airviro. Airviro vindmodell har
anvints for att generera ett representativt vindfalt 6ver berdkningsomradet.

Airviro vindmodell

Halter av luftféroreningar varierar mellan olika ar beroende pa variationer i
meteorologin. Nér luftfororeningshalter jimfors med miljokvalitetsnormer ska
halterna vara representativa for ett meteorologiskt normalar. Som indata till Airviro
vindmodell anvénds en klimatologi baserad pd meteorologiska méatdata under en
flerérsperiod (1998-2010). De meteorologiska méitningarna har himtats frén en
mast i Marsta och inkluderar horisontell och vertikal vindhastighet, vindriktning,
temperatur, temperaturdifferens mellan tre olika nivaer samt solinstralning.
Vindmodellen tar dven hénsyn till variationerna i den lokala topografin.

Airviro gaussmodell

Airviro gaussiska spridningsmodell anvénds for att berédkna den geografiska
fordelningen av luftféroreningshalter tvd meter ovan 6ppen mark. I omraden med
tit bebyggelse representerar berdkningsresultaten halter tva meter ovan takniva.
Minsta storleken pa berdkningsrutorna inom det aktuella planomrédet vid Borjetull
ar 15 x 15 meter. For att beskriva haltbidrag fran utsléppskéllor som ligger utanfor
det aktuella omradet har berdkningar gjorts for hela Stockholms och Uppsala lén.
Haltbidrag frén kéllor utanfor ldnen har erhallits med métningar och inkluderats i
berdknade totalhalter.

OSPM gaturumsmodell

OSPM-modellen anvénds for att berdkna halter i gaturum med enkel- och
dubbelsidig bebyggelse. Gaturummets utformning har stor betydelse for
haltnivaerna dir breda gaturum tal storre trafikutslapp jamfort med smala gaturum.
Aven utformningen av bebyggelsen lings en gata paverkar luftomsittningen och
haltnivaerna i gaturummet.

Emissioner

Emissionsdata, dvs. utslappsdata, utgor indata for spridningsmodellerna vid
framrakning av halter av luftfororeningar. For berdkningarna med gaussmodellen
har Ostra Sveriges Luftvardsforbunds linstickande emissionsdatabas for ar 2015
anvants [5]. Dar finns detaljerade beskrivningar av utsldpp fran bl.a. végtrafiken,
energisektorn, industrin och sjofarten. I Uppsalaregionen &r véagtrafiken den storsta
kéllan till luftfororeningar. Utsldppen innehéller bl.a. kviveoxider, kolviten samt
avgas- och slitagepartiklar.

Vigtrafikens utslépp av kvdveoxider och avgaspartiklar ér beskrivna med
emissionsfaktorer &r 2030 for olika fordons- och végtyper enligt HBEFA-modellen
(version 3.2) som dr en europeisk emissionsmodell for vagtrafik som anpassats till
svenska forhallanden [6]. Trafiksammanséittningen avseende fordonsparkens
avgasreningsgrad i olika euroklasser géller for ar 2015 i nuldget och for ar 2030 i
noll- och utbyggnadsalternativet. Sammanséttning av olika fordonstyper och
branslen, t ex andel dieselpersonbilar ar 2030 géller enligt Trafikverkets prognoser
for scenario BAU ”Business as usual”. Fordonens utslédpp av avgaspartiklar och
kvdveoxider kommer att minska i framtiden beroende pa kommande skirpta
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avgaskrav som beslutats inom EU. Den forvintade 6kade dieselandelen kommer
dock att ddmpa minskningen.

Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas fraimst av dubbdéckens slitage pa vigbanan
men bildas ocksa vid slitage av bromsar och dick. Léngs starkt trafikerade vigar
utgdr slitagepartiklarna huvuddelen av PM10-halterna. Under perioder med torra
végbanor vintertid kan haltbidraget frdn dubbdickslitaget vara 80-90 % av total-
halten PM10. Emissionsfaktorer for slitagepartiklar utifrn olika dubbdéicks-
andelar baseras pa Nortrip-modellen [22, 23]. Korrektion har gjorts for att slitaget
och uppvirvlingen 6kar med végtrafikens hastighet [7, 22, 23]. I berdkningarna
anvinds emissionsfaktorer motsvarande en dubbdécksandel pa 50 % pa lokalgator
och 60 % pa trafikleder for personbilar och latta lastbilar.

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda ménniskors héilsa och naturmiljon.
Normerna ir juridiskt bindande foreskrifter som har utarbetats nationellt i
anslutning till miljobalken och baseras pa EU:s regelverk om griansviarden och
véigledande vérden.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft dr definierat av Sveriges riksdag.
Halterna av luftfororeningar ska senast till ar 2020 inte 6verskrida ldgrisknivéer for
cancer eller riktvirden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pé véxter, djur,
material och kulturféremal. Miljokvalitetsnormerna fungerar som rattsliga
styrmedel for att uppné de stringare miljokvalitetsmélen. Miljokvalitetsmélen med
preciseringar anger en langsiktig mélbild for miljoarbetet och ska vara vigledande
for myndigheter, kommuner och andra aktérer.

Vid planering och planldggning ska kommuner och myndigheter ta hinsyn till
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal. I plan- och bygglagen anges bl.a. att
planldggning inte far medverka till att en miljokvalitetsnorm overtrads. For
nérvarande finns miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, partiklar (PM10 och
PM2.5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium,
nickel och bly [8]. Halterna av svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, bens(a)pyren,
partiklar (PM2,5), arsenik, kadmium, nickel och bly &r sa laga att miljokvalitets-
normer for dessa dmnen klaras i hela regionen [9, 10, 11, 12, 13, 14].

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsméal innehaller virden for halter av
luftféroreningar bade for lang och kort tid. Fran hélsoskyddssynpunkt ar det viktigt
att minniskor bade har en lag genomsnittlig exponering av luftféroreningar under
langre tid (motsvarar arsmedelvérde) och att minimera antalet tillfdllen dé de
exponeras for hdga halter under kortare tid (dygns- och timmedelvarden). For att
en miljokvalitetsnorm ska klaras far inget av normvéardena dverskridas.

I Luftkvalitetsforordningen [8] framgér att miljokvalitetsnormer géller for
utomhusluften med undantag av arbetsplatser samt véig- och tunnelbanetunnlar.

10
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Partiklar, PM10

Tabell 2 visar gillande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar,
PM10 till skydd for hilsa. Virdena anges i enheten pg/m? (mikrogram per
kubikmeter) och omfattar ett &rsmedelvérde och ett dygnsmedelvirde.
Arsmedelvirdet far inte verskridas medan dygnsmedelvirdet far Sverskridas hogst
35 ganger under ett kalenderar. I alla métningar i Stockholms- och Uppsala ldn har
dygnsmedelvirdet av PM10 varit svarare att klara &n arsmedelvirdet. Aven 2015
ars kartlaggning av PM10-halter i Stockholms- och Uppsala ldn visade detta [14].

Tabell 2. Miljékvalitetsnorm och miljékvalitetsmal for partiklar, PM10 avseende
skydd av hélsa [8, 15].

Tid for Normvarde  Malvarde Anmarkning

medelvarde (ng/m?3) (ng/m3)

Kalenderar 40 15 Vérdet far inte 6verskridas
1 dygn 50 30 Vardet far inte dverskridas

mer an 35 dygn per
kalenderar

Kvavedioxid, NO2

Tabell 3 visar géllande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for kvévedioxid,
NO; till skydd for hilsa. Normvérden finns for arsmedelvirde, dygnsmedelvérde
och timmedelvérde. Malvirden finns for d&rsmedelvérde och timmedelvirde.
Arsmedelvirdet fir inte overskridas medan dygnsmedelvirdet far verskridas hogst
7 génger under ett kalenderar. Timmedelvérdet far overskridas hogst 175 ganger
under ett kalenderér. I alla médtningar i Stockholms- och Uppsala lén har
dygnsmedelvérdet av NO; varit svérare att klara &n drsmedelvérdet och
timmedelvérdet. Detta bekréftades dven i kartldggningen av NO;-halter i
Stockholms och Uppsala lén [14].

Tabell 3. Miljdkvalitetsnorm och miljkvalitetsmal fér kvédvedioxid, NO2 avseende
skydd av hélsa [8, 15].

Tid for Normvarde Malviarde Anmarkning

medelvirde (ug/md) (ng/m?3)

Kalenderar 40 20 Vardet far inte 6verskridas
1 dygn 60 - Vardet far inte 6verskridas

mer an 7 dygn per
kalenderar

1 timme 90 60 Véardet far inte 6verskridas
mer an 175 timmar per
kalenderar

11
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Halsoeffekter av luftfororeningar

Det finns tydliga samband mellan luftféroreningar och effekter p4 ménniskors
hélsa [16, 17]. Effekter har konstaterats 4ven om luftféroreningshalterna &r lagre &n
normvérdena enligt miljobalken [18,19]. Att bo vid en vég eller gata med mycket
trafik okar risken for att drabbas av luftvagssjukdomar, t.ex. lungcancer och
hjartinfarkt. Hur man péaverkas ér individuellt och beror pé arftliga forutsattningar
och i vilken grad man exponeras. Barn &r mer kénsliga &n vuxna eftersom deras
lungor inte ar fardigutvecklade. Studier i USA har visat att barn som bor néra starkt
trafikerade végar riskerar bestdende skador pa lungorna som kan innebéra simre
lungfunktion resten av livet. Over en fjirdedel av barnen i Stockholms lin upplever
obehag av luftfororeningar fran trafiken [18]. Manniskor som redan har sjukdomar
i hjarta, kédrl och lungor riskerar att bli sjukare av luftfororeningar. Luftféroreningar
kan utlosa astmaanfall hos bade barn och vuxna. Aldre minniskor 16per storre risk
an yngre att fa en hjart- och kérlsjukdom och risken att do i fortid av sjukdomen
okar om de utsitts for luftféroreningar.

12
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Resultat

Berékningsresultaten i figur 5 till 13 visar halter av NO> och PM10 i pg/m? tva
meter ovan markniva. For nuldge och nollalternativ visas endast berdkningsresultat
for dygnsmedelviarden av NO; och PM10 vilka 4r de normer ar svarast att klara.
For utbyggnadsalternativet visas samtliga tidsupplosningar som finns definierade i
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal.

Nuldge ar 2015

Nuligesberikningarna ér himtade fran Ostra Sveriges luftvardsforbunds
kartldggningar frén ar 2015.

NO. dygnsmedelvarden

Figur 5 visar dygnsmedelviarden av NO, i nuldget ar 2015. Miljokvalitetsnormen
for dygnsmedelvirden, 60 pg/m?, klaras i hela omradet. De hogsta halterna r i
intervallet 18-24 pg/m?. Inom intervallet dr halterna hogst ndrmast Borjegatan och
Fyrisvallsgatan.

NO2 dygnsmedelvirden
s (ugim®)
B z-15
B 15-18
18-24
24-30
30-36
36-48
48-60

I > 60 Gver norm

Figur 5. Dygnsmedelvédrden av NO; i ug/m? det 8:e vérsta dygnet i nuldget ar 2015.
Normvérdet som skall klaras &r 60 ug/m>.

13
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PM10 dygnsmedelvarden

I figur 6 visas dygnsmedelviarden av PM10 i nuldget ar 2015. Miljokvalitetsnormen
for dygnsmedelvarden, 50 pg/m?, och miljomalet, 30 png/m?, klaras i hela omradet.
De hogsta halterna ar i intervallet 20-25 pg/m? langs Borjegatan och
Fyrisvallsgatan.

PM10 dygnsmedelvirden
2 (nom?)
B 14-16
B i6- 18
18 20
20-25
25-30
30- 35 dver mijimal
35 50

B - 50 overnorm

Figur 6. Dygnsmedelvérden av partiklar PM10 i ug/m? det 36.e vérsta dygnet i nuldget ar
2015. Normvérdet som skall klaras &r 50 ug/m? och miljémalet 30 ug/m?.

14
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Nollalternativ ar 2030

I nollalternativet antas bebyggelsen i omradet vid Borjetull ha samma utformning
som i nuldget. Halter av bdde NO, och PM10 &r ldgre i nollalternativet jamfort med
i nuldget fraimst beroende pa minskade utsldpp frén trafiken men ocksé beroende pa
lagre bakgrundshalter.

NO; dygnsmedelvarden

Figur 7 visar dygnsmedelvérden av NO> i nollalternativet &r 2030.
Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirden, 60 pg/m?®, klaras i hela omrédet. De
hogsta halterna dr i intervallet 12-15 pg/m® langs Borjegatan och Fyrisvallsgatan.

NO2 dygnsmedelvarden

e W™

I 2-15

| RERRE]

[ 18-24
24-30
30-36
36-48

[ 4560

I > 0 ver norm

e

e

Figur 7. Dygnsmedelvdrden av NO; i ug/m?® det 8:e vérsta dygnet i nollalternativet
ar 2030. Normvérdet som skall klaras &r 60 ug/m?.

15
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PM10 dygnsmedelvarden

Figur 8 visar dygnsmedelvarden av PM10 i nollalternativet &r 2030.
Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirden, 50 ug/m?3, och miljomalet, 30 pg/m?,
klaras i hela omrédet. De hogsta halterna ar i intervallet 20-25 pg/m? invid
korsningen Borjegatan och Fyrisvallsgatan.

PM10 dygnsmedelvarden

24 (ugim?)
I 14- 16
I 15- 18

1820

20-25

25-30

30 - 35 dver mijimal
35 50

[l - 50 Gvernom

Figur 8. Dygnsmedelvérden av partiklar PM10 i ug/m? det 36:e vérsta dygnet i
nollalternativet ar 2030. Normvérdet som skall klaras &r 50 ug/m? och miljémalet 30
ug/ms,
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Utbyggnadsalternativ ar 2030

Planerade byggnader sluter gaturummen med enkel- och dubbelsidig bebyggelse
langs avsnitt av Borjegatan och Fyrisvallsgatan. Fortdtningen paverkar
luftomséttningen och forutséttningen for utspadning av trafikutslédppen i
gaturummen och luftféroreningshalterna blir férhdjda jamfort med i
nollalternativet.

NO, arsmedelvarden

Figur 9 visar arsmedelvérden av NO; efter utbyggnaden é&r 2030.
Miljokvalitetsnormen, 40 pg/m?, och miljomalet, 20 pg/m?, klaras i hela omradet.
Vid avsnittet med enkelsidig bebyggelse langs Borjegatan dr halterna 7-10 pg/m?
och vid avsnittet med dubbelsidig bebyggelse 10-11 pg/m3. Langs Fyrisvallsgatan
ar halterna vid avsnittet mellan Borjegatan och Vallongatan 8-9 ng/m? och mellan
Vallongatan och Seminariegatan 6-7 pg/m?>.

NO2 arsmedelvarden

- (pgim?)
-
I 10-15
15-20
20 - 26 tver miligmal
26 -32
B 32-40
I - 40 Gvernorm

Figur 9. Arsmedelvérden av NO; i ug/m? efter utbyggnaden ar 2030. Normvérdet
som skall klaras &r 40 ug/m?® och miljémélet 20 ug/m?.
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NO. dygnsmedelvarden

Figur 10 visar dygnsmedelviarden av NO; efter utbyggnaden ar 2030.
Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirden, 60 pg/m?, klaras i1 hela omrédet. Vid
avsnittet med enkelsidig bebyggelse 14ngs Borjegatan dr halterna 21-26 pg/m?® och
vid avsnittet med dubbelsidig bebyggelse 26-28 pg/m?. Langs Fyrisvallsgatan ar
halterna vid avsnittet mellan Borjegatan och Vallongatan 24-25 pg/m?® och mellan
Vallongatan och Seminariegatan 20-21 pg/md.

NO2 dygnsmedelvarden

e
I 2-15
| REERE]
N 18-24
24-20
30-36
36-48
L 4s-60
B > 0 over norm

Figur 10. Dygnsmedelvérden av NO; i ug/m?® det 8:e vérsta dygnet efter
utbyggnaden ar 2030. Normvérdet som skall klaras &r 60 ug/m?.
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NO; timmedelvarden

Figur 11 visar timmedelvérden av NO; efter utbyggnaden ar 2030.
Miljokvalitetsnormen, 90 pg/m?, och miljomaélet, 60 pg/m?, klaras i hela omradet.
Vid avsnittet med enkelsidig bebyggelse lings Borjegatan ar halterna 31-40 pg/m?
och vid avsnittet med dubbelsidig bebyggelse 40-43 pg/m3. Langs Fyrisvallsgatan
ar halterna vid avsnittet mellan Borjegatan och Vallongatan 37-38 pg/m?® och
mellan Vallongatan och Seminariegatan 30-31 pg/md.
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Figur 11. Timmedelvédrden av NO: i ug/m? fér det 176:e hégsta medelvérdet efter
utbyggnaden ar 2030. Normvérdet som skall klaras &r 90 ug/m?* och miljémalet 60
ug/ms3.
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PM10 arsmedelvarden

I figur 12 visas arsmedelvédrden av PM10 i efter utbyggnaden ar 2030.
Miljokvalitetsnormen, 40 pg/m?, klaras i hela omrddet medan miljémalet, 15
pg/m?3, overskrids vid de fortdtade avsnitten av Borjegatan. Vid avsnittet med
enkelsidig bebyggelse lings Borjegatan ér halterna 13-16 pg/m?® och vid avsnittet
med dubbelsidig bebyggelse 16-17 pg/m?. Langs Fyrisvallsgatan dr halterna vid
avsnittet mellan Borjegatan och Vallongatan 14-15 pg/m* och mellan Vallongatan
och Seminariegatan 12-13 pg/m?.

PM10 arsmedelvérden
—— (ngim®)

15- 20 dver miljomal
20-28

I 28-40

B - 40 dvernorm

Figur 12. Arsmedelvérden av partiklar PM10 i ug/m? efter utbyggnaden &r 2030.
Normvérdet som skall klaras &r 40 ug/m?® och miljémalet 15 ug/m?.
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PM10 dygnsmedelvarden

Figur 13 visar dygnsmedelviarden av PM10 efter utbyggnaden ar 2030.
Miljokvalitetsnormen, 50 pg/m?, och miljomalet, 30 pg/m?, klaras i hela omradet.
Vid avsnittet med enkelsidig bebyggelse lings Borjegatan ar halterna 24-29 pg/m?
och vid avsnittet med dubbelsidig bebyggelse 29-30 pg/m?. Langs Fyrisvallsgatan
dr halterna vid avsnittet mellan Borjegatan och Vallongatan 27-28 pg/m® och
mellan Vallongatan och Seminariegatan 23-24 pg/mq.

PM10 dygnsmedelvarden
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Figur 13. Dygnsmedelvérden av partiklar PM10 i ug/m? det 36:e vérsta dygnet
efter utbyggnaden ar 2030. Normvérdet som skall klaras &r 50 ug/m?® och
miljémélet 30 ug/m?>.
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Exponering for luftféroreningar

Det finns ingen troskelniva under vilken inga negativa hélsoeffekter uppkommer.
Det ar darfor viktigt med sa god luftkvalitet som mdjligt dar ménniskor vistas.
Planerad bebyggelse i omrédet Borjetull paverkar luftomséttningen och innebar att
halterna av NO, och PM10 blir ndgot forhdjda vid fortdtade avsnitt av Borjegatan
och Fyrisvallsgatan jaimfort med i nollalternativet. Luftféroreningshalterna &r dock
generellt 1aga 1 omradet &r 2030 vilket innebér 1ag exponering for méanniskor som
vistas i omradet dven efter en utbyggnad.

Osakerheter i berakningarna

Modellberdkningar av luftféroreningshalter innehaller osikerheter. For att
sékerstélla kvaliteten i berdkningarna jaimfors berdknade halter med métningar pé
flera platser. Baserat pa dessa jamforelser justeras de berdknade halterna sa att en
god overensstimmelse mellan métta och beréknade halter erhalls. Det finns inga
krav faststillda vad giller kvaliteten pa berdkningar av framtida halter vid plan-
och tillstdndsdrenden. Déremot finns krav pé berdkningar for kontroll av
miljokvalitetsnormer. Enligt Naturvardsverkets Luftguide ska avvikelsen i
beréknade &rsmedelvéirden for NO; vara mindre 4n 30 % och for
dygnsmedelvéirden mindre &n 50 %. Fér PM o ska avvikelsen vara mindre &n 50 %
for arsmedelvarden (krav for dygnsmedelvarden saknas).

I rapporten SLB 11:2017 [21] presenteras berdkningsmetoderna som anvinds av
SLB-analys vid konsekvensberdkningar i samband med planer och
tillstindsarenden. Rapporten redovisar ocksa vilka osdkerheter som finns i
berdkningarna samt jimforelser mellan uppmatta halter och beréknade halter efter
att korrektion genomforts. Efter korrektioner av berdknade halter dr de
genomsnittliga avvikelserna mindre &n 10 % fran uppmatta halter for bdde PM10
och NOs. Det innebir att SLB-analys uppfyller kvalitetskraven pé haltberdkningar
med god marginal enligt Naturvirdsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet
[23]. For berdkningar av halterna i framtida scenarier (planer och tillstdndsérenden)
appliceras samma korrigeringar av de beréknade halterna som erhallits fran
jamforelserna med métdata. Dérfor blir osékerheterna i framtidsscenarierna i hog
grad beroende av forutsédttningarna som scenariot baseras pa, t ex forvintade
framtida trafikfloden och prognosticerad anvéndning av brinslen, motorer och
déck. For de totala halterna i framtidsscenarier dr ocksa bakgrundshalternas nivaer
osikra. I berdkningarna for noll- och utbyggnadsalternativet ar 2030 ingér lagre
bakgrundshalter jaimfort med i nuléget &r 2015 enligt rddande trend.
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Marksanering vid Borjetull

Marken i omradet vid Borjetull skall saneras pd fororeningar infér omdaningen till
bostadsomréde. SLB-analys saknar kunskap om spridning av féroreningar fran
jordmassor vid marksanering. Vara spridningsmodeller kan inte anvéndas pi ett
rationellt sitt beroende pé svérighet att definiera vilka &mnen som sprids med
partiklarna, vilka utsldppsméingder som &r aktuella, utsldppens tidsméssiga
fordelning och spridningsforloppen vid de olika delmomenten i saneringsarbetet. |
det aktuella saneringsarbetet vid Borjetull dr inte heller metoderna som skall
anvindas vid saneringsarbetet faststidllda. En atgérd for att minska péverkan pé
miljon vid saneringsarbetet kan vara att vattenbegjuta jordmassorna vid schaktning
och lastning for att undvika damning.
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