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1. Inledning

1.1. Jarnvagsplan

Detta gestaltningsprogram ir en del av jairnviagsplanen for Uppsala planskilda korsningar.
Till jarnvagsplanen hor ocksa plankartor och en plan- och miljobeskrivning.

Gestaltningsprogrammet visar hur olika delar av férslagen som beskrivs i
planbeskrivningen och systemhandlingen kan utformas och vilka krav som kan stéllas
infor nasta skede, projekterings- och byggskede.

I detta skede, jairnviagsplaneskedet, preciseras utformningen av stads- och
landskapsanpassning, byggnadsverk och utrustning med principlosningar, typsektioner
och materialval. Gestaltningsarbetet hanterar dven fragor om sékerhet, markintrang och
barridreffekter.

1.2.  Foérutsattningar och avgransningar

Jarnvigen gar igenom ett stadslandskap i centrala Uppsala och korsas av S:t Olofsgatan
och S:t Persgatan. Jarnvigskorsningarna ir idag plankorsningar som planeras byggas om
till planskilda korsningar.

Planomréadet har avgriansats s att det bara beror de delar som behdver planliaggas for att
mojliggora banvallshojningen vid broarna. Jarnvigsplanen omfattar atgirderna som
kravs for att den statliga jarnvigsanldggningen ska kunna gora S:t Persgatan och S:t
Olofsgatan planskilda, samt G&verldtelse av mark. Jirnviagsplanen omfattar
jarnvigsanlaggningen, jiarnvigsbroarnas birande konstruktioner och ytskiktet pa
jarnvidgsbroarna samt avgriansningen mot jarnviagsomradet i form av personskydd.
Projektet Uppsala planskilda korsningar dr i sin helhet betydligt storre. Forutom
jarnvagsplanens delar inkluderar det ocksa byggande av portar under jarnvigen, sinkning
av gator med medféljande héjdanpassningar mot omgivande mark samt nya anslutningar
av gang- och cykelvigar, bl a i form av gdng- och cykelbroar pa 6stra och vistra sidan av
jarnvigen. Dessa delar hanteras inom Uppsala kommuns detaljplaner. For atgirderna i
den kommunala gatan finns befintliga detaljplaner framtagna som stodjer
ombyggnationen av gatorna (se kap 2.1).

Gestaltningsprogrammet beskriver de delar som &r projekterade i samband med
systemhandlingen, men har anpassats efter jarnvagsanlaggningens delar (se kap 2.1). Det
innebar att projekteringen huvudsakligen ar genomfoérd i systemhandlingen. Detta
betyder att det i sin tur kvarstar att ta stillning till anldggningens slutliga utformning i
flera delar. Nedan f6ljer en sammanstéllning av de delar vars slutliga utformning faststills
i kommande arbete med detaljprojektering. Beslut om slutlig utformning ar aktuellt for:

e jarnviagsbroarna och deras ytskikt

e personskydd i form av stiangsel

o fastighetsnira bullerskyddsskarmar
o fasadatgirder

For broarna tas ett PM Byggnadsverk fram som nidrmare beskriver deras utformning.
Utformning av fastighetsnira bullerskyddsskdrmar och fasadatgirder ska ske med



hinsyn till platsens kulturviirden. Atgirderna och deras utformning kommer att beslutas
i samrad med berorda fastighetsédgare, och den narmare utformningen av bygglovspliktiga
atgiarder kommer att hanteras enligt bygglov.



2. Gestaltningsprocessen

2.1. Tidigare utredningar

Systemhandling

Ar 2016 togs ett gestaltningsprogram for hela projektet fram i samband med
systemhandling, vilket redovisar gestaltningen av savil jarnvidgsanliggningen som
Uppsala kommuns gator och mark. Gestaltningsprogrammet for jarnviagsplanen utgar
fran  systemhandlingens  gestaltningsprogram, men har anpassats efter
jarnvagsanlaggningens delar.

Detaljplaner

For atgirderna i den kommunala gatan finns befintliga detaljplaner framtagna som
stodjer ombyggnationen av gatorna (Uppsala kommun, 2014—2016). Dessa delar ingar ej
i jarnviagsplanens gestaltning. I Figur 1 redovisas vilka delar som omfattas av
jarnvigsplanen respektive detaljplaner.

Jarnvagsplan (Trafikverket)
% = Detaljplaner (Uppsala kommun)

RN

Figur 1. Oversiktskarta éver jirnvigens korsning med S:t Persgatan och S:t Olofsgatan i centrala Uppsala.
Den gula markeringen visar aktuell strdcka av jérnvédgsanldggningen. De réda markeringarna visar aktuella
stréckor av S:t Persgatan och S:t Olofsgatan som byggs om i samband med den kommunala planeringen.

2.2.  Lagstdd for gestaltning

Lagen om byggande av jarnvag 3 §
Vid planlaggning, byggande och underhéll av jarnvag ska hénsyn tas till bdde enskilda
intressen och allménna intressen sdsom miljoskydd, naturviard och kulturmiljé. En
estetisk utformning ska efterstrévas.

Lagen om byggande av jarnvag 4 §

Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas sa att indamélet med
jarnvagen uppnas med minsta intrdng och olagenhet utan oskélig kostnad. Hansyn ska
tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.



2.3.  Gestaltningsmal

Jarnviagen och miljon i anslutning till den utgor en viktig del av Uppsalas historia. Den
har funnits hir sedan 1866, da strackan Uppsala - Stockholm invigdes. Jarnvagsstrackan
genom omréadet for denna jarnvagsplan tillkom inte langt efter det. Ménga av de
byggnader och gronstrukturer i form av parker och alléer som finns har héarror frin denna
tid. De representativa och pakostade byggnaderna visar pa jarnvigens roll i samhéllet och
staden under 1800-talet. De ar ett uttryck for stadsutveckling och byggnadskonst.

Det faktum att jarnvdgen forlades i gatunivd 4dr en stor killa till problem med
trafiksdkerhet idag och en starkt bidragande orsak till att korsningarna i S:t Olofsgatan
och S:t Persgatan ska goras planskilda. Jairnvagen bor dock ses som den viktiga pusselbit
i Uppsalas historia som den dr. Rétt hanterad behover den inte bara vara en barridr utan
istillet bidra till att skapa forstéelse for omradets historiska framvéxt. Jarnvagsmiljon ar
en del av riksintresset Uppsala stad, liksom de ldnga och raka siktlinjerna utmed S:t
Olofsgatan och S:t Persgatan. Byggandet av Uppsala planskilda korsningar innebar stora
forandringar pa badde miljon och siktlinjerna. Det ar av stor betydelse att utformningen
sker med medvetenhet och forsiktighet for att de viktiga kulturhistoriska virdena inte ska
gé forlorade. Den bor idag precis som d&, hanteras som ett uttryck for tekniska framsteg
och utveckling. Nir jarnvdagen drogs genom Uppsala utgjorde den grians mellan stad och
land. Idag gar den rakt genom Uppsalas innerstad. Fel hanterad blir den en bakgard
genom staden. Sa var den inte nir den byggdes och sa ska den inte vara idag.

Gestaltningsmalen for jarnviagsplanen innebér att jarnvigsrummet ska erbjuda en
varierad upplevelse, badde utmed jarnvigen och vid sidan av den. Miljon ska upplevas
trygg och ge god 6verblick. Intrycket av jarnvagsrummet ska vara stadsmassigt och ordnat
och skalan pa stadsrummen ska beaktas.

Jarnvagsplanens gestaltningsmal redovisas i Tabell 1.

Tabell 1 Gestaltningsmdl fér jarnvdgsplan.

Aspekt Gestaltningsmal

Tillganglighet Tillganglighet och framkomlighet ska férbattras for alla trafikantgrupper
och projektet ska uppfylla krav for tillganglighet for funktionshindrade.

Trafiksékerhet Olika trafiktyper (fotgéngare, cyklister och bilister) ska kunna samspela i
trafikmiljon som har god 6verblickbarhet, tydlighet och harmoni.

Siktlinjer och Goda siktlinjer vid korsningarna ska bibehallas genom att

linjeféring anslutningarna till portarna/broarna utformas raka, vilket bidrar till god

overblickbarhet 6ver platsen och till relationen for riksintresset for
kulturmiljovard.

Hog kvalitet Materialval ska baseras pa hallbarhet och funktion. De ska vara
karaktérsskapande och samspela med dvriga staden. Valda material
ska aldras med bibehallen kvalitet.

Stadsmassighet Att skapa stadsmassighet handlar har om att utforma en varierande
milj6 med mangfald och struktur som reflekterar den innerstadsmiljo
den finns i. Gestaltningen ska innebdara att jarnvagsrummet far en
identitetsskapande karaktar, vilket sker genom medvetna materialval
och tydlighet i gestaltningen.

Kulturhistorisk Gestaltningen ska ta hansyn till och samspela med platsens
forankring kulturhistoriska varden. Utformning ska ske med medvetenhet och
forsiktighet for att de viktiga kulturhistoriska vardena inte ska ga




forlorade. Val av material ar centralt for den kulturhistoriska
férankringen. Utformning ska ske med medvetenhet och forsiktighet for
att de viktiga kulturhistoriska vardena inte ska ga forlorade. Val av
material ar centralt foér den kulturhistoriska férankringen.

Jarnvagsrummets
koppling till
omgivningen

Kopplingarna till omgivande omraden och méjligheten att réra sig
mellan den 6stra och vastra sidan av staden samt langs jarnvagen ska
starkas och underlattas. Omradet ska vara behagligt att réra sig i.
Skalan pa straket langs jarnvagsrummet ska anpassas till géende och
cyklister. Den visuella barriarverkan ska beaktas.

Vaxtlighet

Vaxter ska bidra till att ge identitet och dynamik till miljén. Artrikedomen
ska vara hog och valet av vaxtmaterial uttrycka "finpark”.Val av arter
ska syfta till att framja biologisk mangfald. Vaxtligheten ska bidra till att
knyta samman gréna samband 6ver jarnvag och gator s& som S:t
Olofsgatan och Osterplan, vilka efter ombyggnad blir mer &tskilda av de
hojdskillnader planskildheten orsakar.

Proportioner

Broarnas proportioner ska ta hansyn till trygghetsperspektiv och
mojliggora ljusinslapp mellan jarnvagsbro och gang- och cykelbroar.
Jarnvagsbron och gang- och cykelbroarna ska utformas for att upplevas
som en helhet.

Proportionerna p& broarna och férhallandet mellan dem och

passagerna ar viktig. Korta och breda portar ar att foredra framfor langa
och smala.

Broarna

Broarna ska utformas med rundade kanter for att folja gatans vertikala
profil och ge battre ljusinslapp. Jarnvagsrummets gestaltning ska ta
hénsyn till platsens forutsattningar och framtida behov.




3. Stadsbildsanalys

3.1.  Omgivning i anslutning till jarnvagen — befintlig karaktar

3.1.1. Vastra sidan, jarnvagsstraket

Jarnvagsstrakets vistra sida redovisas i en orienteringskarta (Figur 2) och bildanalys
(Figur 3).

Husfasaderna bildar en tydlig, rak rumsavgransning som bryts av anslutande gator och
ibland av byggnader som avviker frdn den tydliga kvartersformen. Husen &r frén flera
tidsperioder, och méanga har hoga kulturmiljévarden. Jarnviagspromenadens ging- och
cykelviag utgor ett tydligt strék i rummet, dock betydligt mindre dominerande an
jarnvagen, som den gransar till. Stréket ar valtrafikerat av bade fotgangare och cyklister.
Vister om Jarnvagspromenaden ansluter vialordnad forgardsmark med staket och héackar.
Solitdra sma trad (pyramidalmar) ar oregelbundet strodda ldngs vagen, en fragmenterad
rest fran en tidigare allé. Jirnviagspromenaden bryts av vid jarnvigsovergangarna vid S:t
Persgatan och S:t Olofsgatan.

Griansen mot jarnvigen ar nagot mer odefinierad och bestar av daligt underhallet nit-
stiangsel som syns pa vissa delar, dir inte den breda barden av sly och ogris tacker mot
sjalva spadromradet. Barden upplevs bitvis som en hick for att den &dr sa pass hog och tét.

Analys

Stréket upplevs som en lang korridor med tvd avbrott for jarnvigsovergingarna. For
cyklister och fotgidngare ar det lattare att passera S:t Persgatan dn S:t Olofsgatan. S:t
Olofsgatan ar idag utformad med kantsten som gor att cykelviagen bryts upp. Siktlinjer
over till den Ostra sidan dr som bist vid 6vergéngarna, men skulle kunna vara god ldngs
hela vigen om sly tas bort. Sikten 6ver till andra sidan ar viardefull och ska beaktas i en
omgestaltning med av héjning av jarnvig, nya stdngsel utmed jirnviagen samt vaxtval.
Skotselaspekten ska beaktas i vidare utformning da statusen pa straket hojs.
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Figur 2. Orienteringskarta éver jirnvdgsstrdkets vdstra sida. Bildanalys av sekvens 1-6 framgdr av Figur 3.
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Figur 3. Bildanalys éver jdrnvdgsstrakets vdstra sida.
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3.1.2. Jarnvagsomradet

Jarnvagsomradet redovisas i en orienteringskarta (Figur 4) och bildanalys (Figur 5).

Jarnvagsomradet skiar som en kraftig barriir genom stadsrummet och delar upp det i
tydligt avskilda delar: vistra och Ostra sidan av jairnviagen. Uppdelningen géller for 6vrigt
inte bara detta rum utan hela Uppsala stad i det storre perspektivet. Jirnvigen tillfor
dynamik till det annars lugna och vildefinierade stadsrummet, men &r i sig en relativt
stokig anldggning med kontaktledningsstolpar och ledningar, stélréler och betongsliprar
pa grusbiadd, blandad med ogrés. I kanterna mot anslutande stingsel och staket vixer
ogris och sly i delvis breda barder. Vid korsningarna med S:t Persgatan och S:t Olofsgatan
dominerar bomanlidggningarna, med ljus och ljud. Eftersom trafiken &r tit, bade pa
jarnvagen och gatorna, skapas ofta stora samlingar av gdende och cyklister har. For
nyttjare av Jarnvagspromenaden kan det leda till svarigheter att passera langs jarnvagen.

Trots det oordnade intrycket hindrar jarnvigen inte 6verblickar i rummet. Anldggningen
foljer omgivande mark vél i den sédra och centrala delen, forst 1angst i norr utgoér den med
sin bank en mer tydlig siktbegrinsare (ungefir fran Hogandsgatan/Linnégatan). Har
ligger jarnvagen som hogst cirka 1,5 meter 6ver gangvigen. Slyn ar idag upp till 2 meter
hog pa vissa stéllen, vilket gor att det inte gar att se 6ver till andra sidan. Vid gang- och
cykeltunnlarna vid Skolgatan ar héjdskillnaden cirka 2 meter mot Jarnvigspromenaden.
Norr om S:t Olofsgatan delar jirnvigen sig i sparet mot Sala och Dalarna respektive
dubbla spir mot Gavle. Jarnviagsomradet breddas da markant pd den Ostra sidan.
Jarnvagsrummet saknar en tydlig avgransning i norr dar jairnviagssparen fortsitter, 6ver
bland annat Rabyleden.

Utvéardering

Jarnvagen ar en barridr och delar upp Uppsala ocksa i det storre perspektivet. Sly langs
hela jarnviagen gor att det ibland inte gar att se 6ver till andra sidan. Bomanlaggningarna
dominerar gatorna S:t Persgatan och S:t Olofsgatan, dir ockséd géng- och cykelvig bryts
upp. Siktlinjer over jarnvigen ar viktiga och hur de integreras med omgivningen ska
beaktas vid en omgestaltning. Barridrverkan av jarnvig, stingsel och vegetation ska
beaktas da jairnvagsomradet redan &r en stor barriar.

12
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Figur 4. Orienteringskarta éver jdrnvdgsomrddet. Bildanalys av sekvens 7—-12 framgdr av Figur 5.
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Figur 5. Bildanalys éver jirnvdgsomrddet.
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3.1.3. Ostra sidan, jarnvagsstraket

Jarnvagsstrakets Ostra sida redovisas i en orienteringskarta (Figur 6) och bildanalys
(Figur 7).

Mot Osterplan bildar husen en vil sammanhéllen fasad lings en rak linje, som endast
bryts av anslutande gator och nigon enstaka byggnad. Aven hir finns byggnader med
varierande dlder och manga med kulturmiljévirden. Rummet ar brett i norr, men frén S:t
Persgatan och soderut blir det trangt, 4nnu trangre dn pa vistra sidan, mellan byggnader
och jarnvag.

Osterplans 16vtridsallé och enstaka stora solitira lovtriad skapar en ombonad, lummig
karaktir narmast byggnaderna. Parkeringsplatserna mot jirnviagen dr diremot mer
oppna, aven om buskage mot parkdelen och okontrollerad vixtlighet mot jarnviagen delvis
definierar dess rumslighet.

I norr avgriansas jarnviagen mot parkeringen med svarta metallstaket, vilket ger en mer
omhandertagen och stadsmissig kéinsla. I soder dr det samma typ av enkelt nitstiangsel
som pé den vistra sidan.

I den trdnga delen soder om S:t Persgatan loper en smal gingvig, omgiven av valviaxta
aplar mot jarnviagen och nyplanterade 16vtrad mot husen. Natstiangslet ar hogre 1angs den
strackan, cirka 2 meter hogt, och slyn ar tét. Sikten dr skymd mot jirnvégen av slyn och
de laga, tata aplarna. Gangvagen avslutas med en trappa ned till Vaksalagatan.

Utvardering

Husfasader och stora trid vid Osterplan ger den Ostra sidan karaktir. Parkeringarna Ar
oppna och har ingen tydlig inramning forutom sly. De svarta metallstaketen i norra delen
harmonierar med sin omgivning av dldre bebyggelse och ger en mer stadsmaéssig kinsla
an till exempel flatverksstingsel. Den visuella kontakten med den vastra sidan ar god och
ska beaktas. Det ar ocksa viktigt att efterstriava att inte gora delen i séder trangre dn den
ar idag.

15
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Figur 6. Orienteringskarta éver jdrnvdgsstrdakets éstra sida. Bildanalys av sekvens 13—18 framgdr av Figur 7.
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Figur 7. Bildanalys éver jdrnvdgsstrdkets éstra sida.
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4. Gestaltning

4.1.  Beskrivning av jarnvagens utformning

4.1.1. Sparplan

De tva befintliga sparen kompletteras med ett tredje spar. Se Figur 10 for spéarens
planerade liage. Befintligt och planerat sparlige framgir dven av jarnvagsplanens
plankarta.

4.1.2. Sparprofil

Sparprofilen pa jarnviagen planeras hojas i samband med jarnvagsplanen. Befintlig
situation (Figur 11) kan jamforas med planforslagets sparprofil for att pévisa
banvallshgjningen.

Planforslaget medfor att banvallen vid S:t Persgatan blir 80 cm hogre dn idag och vid S:t
Olofsgatan blir skillnaden upp till 40 cm. Forindringen medfor att jirnvigen kan
uppfattas som nigot mer dominerande, framforallt i anslutning till S:t Persgatan.
Hantering av utrymmet mellan jirnvigen och omgivande mark ar darfor av stor vikt for
upplevelsen. Héjningen ar inte sa stor att viktiga siktstrak tvirs jarnviagen kommer att
brytas, de blir dock aningen beskurna — framforallt vid S:t Persgatan. I och med
ombyggnaden forutsitts dagens sly och ogris ersittas av mer ordnad grusyta, i alla fall
under de forsta aren efter fardigstidllande. Jarnvigens utrustning (till exempel vissa
kontaktledningsstolpar) kommer ocksa delvis att vara ny.

Kravet "Personskydd mot jarnvag - stangsel, grindar och sparrstaket” enligt Trafikverket
TRVINFRA-00008 ska gilla, med platsanpassade modifieringar for att uppfylla
gestaltningsmal for stadsmaéssighet och kulturhistorisk férankring.

4.1.3. Byggnadsverk

Jarnvagsplanen omfattar jarnviagsbroarna over S:t Olofsgatan och S:t Persgatan,
ho6jningen av jarnvagen samt avgransningen mot jairnviagsomradet i form av personskydd.
Projektet Uppsala planskilda korsningar ar i sin helhet betydligt storre. Forutom
jarnvagsplanens delar inkluderar det ocksa byggande av portar under jarnviagen, sinkning
av gator med medfoljande h6jdanpassningar mot omgivande mark samt nya anslutningar
av gang- och cykelvigar, bl a i form av gang- och cykelbroar pa 6stra och vistra sidan av
jarnviagen. Dessa delar hanteras inom Uppsala kommuns detaljplaner. For ett lyckat
slutresultat krdvs dock en helhetssyn som spanner Over béade jarnvigsplan och
detaljplaner, varfor denna handling innehéller uppgifter och krav som beror helheten.

Omrédet runt den stricka av jirnvidgen som ingar i jarnvigsplanen ar en del av
riksintresset Uppsala stad. Riksintresset lyfter fram siktlinjerna i S:t Olofsgatan och S:t
Persgatan, Osterplans parkmiljo och de representativa byggnaderna i jirnvigens nirhet.
I utformningen av de nya stadsrum som genomforandet av Uppsala planskilda korsningar
medfor ar det av stor vikt att hansyn tas till de kulturhistoriska viardena i denna miljo.

For siktlinjerna i S:t Persgatan och S:t Olofsgatan har val av bro stor betydelse. Olika
brotyper medfor olika tjocklekar pd konstruktion och ger darmed olika barridreffekter for

sikten. En slankare bro ar att féredra framf6r en kraftigare. Broarnas sidor ska utformas

18



med mjuka 6vergéngar for att pa basta satt mota gatans sankning under jarnvigen och ge
mojlighet till mer ljusinsldpp. Cykelbroarna i sin tur foreslds utformas slankare &n
jarnvagsbroarna for att medverka till battre sikt, ge mer rymd och storre ljusinslapp.
Utformningen av broarnas stangsel har ocksa stor betydelse for sikten, dar en samordnad
utformning mellan jarnvégsbroarnas och ging- och cykelbroarnas sténgsel dr nédvandig
for att skapa s god genomsikt som mojligt.

Mellan jarnvagsbroarna och géng- och cykelbroarna ska det vara ett mellanrum pa minst
1,5 meter for att sldppa ned ljus i tunneln och gora passagen mer luftig. Broarna utformas
ibetong dir synliga sidor och fisten ska vara vil bearbetade och gjutna i form med matris.
Brofisten ska ge ett ordnat och stadsmissigt intryck. Exempelvis kan rundade moéten
mellan bro och tunnel ge en mer bearbetad kénsla. Virt att beakta ar att jarnvagsbroarna
till storre delen kommer att skymmas av detaljplanernas gang- och cykelbroar. Det ar
viktigt att alla tre broarna vid respektive korsning utformas till en sammanhingande
enhet, sett till material, form, fisten och broracken.

Héansyn ska ocksa tas till intilliggande, kulturhistoriskt vardefulla miljéer. Har ar det av
storsta vikt med mjuka, successiva 6vergadngar mellan jirnvag, portar och anslutande
befintlig mark. Nivaskillnaderna ska tas upp genom ramper, terrasser, trappor och
slanter. De ska utformas med storsta omsorg och med malsittningen att smalta in i miljon
och formedla miljoernas betydelse som viktiga noder i staden.

Miljoerna vid korsningarna med S:t Persgatan respektive S:t Olofsgatan ar till sin karaktar
olika och kommer att ha olika funktioner nar planskildheterna ar byggda. S:t Olofsgatan
iar en storre stadsgata, trafikerad av bade bussar, gdende och cyklister. S:t Persgatan ar
betydligt mindre med enbart giang- och cykeltrafik. Dessa skillnader ska aterspeglas i
utformningen av respektive korsning, framforallt nar det kommer till skala. Samtidigt ar
det viktigt med en helhetssyn i utformningen sa att hela miljon upplevs som en vil
sammanhallen enhet. Det giller i utformningen av bada korsningarnas broar och portar,
liksom avgransningen mot jarnvigen strickan dem emellan.

S:t Persgatan ar en trang passage till f6ljd av yttre styrande faktorer. Kommande skeden
bor undersoka mojligheterna i att kunna gora denna port sa bred som mojligt, med en
annan atkomstmdjlighet till Fralsningsarmens entré &n den som foreslds i
systemhandlingen fran 2016. Det skulle gora denna viltrafikerade passage sikrare och ge
en battre helhetslosning. I S:t Persgatan dr porten och dess anslutningar till omgivningen
helt niara bebyggelsen. Har finns flera kulturhistoriskt intressanta byggnader att ta hinsyn
till, som det fd Tingshuset, Arbetareféreningens hus (nuvarande Frilsningsarmén) och
Mejeriet. Det ar mycket viktigt att material i stédmurar, brofasten och racken samspelar
vil med dessa byggnader. Stodmurar bor utforas ldga och nivaskillnaderna tas upp med
slanter eller terrasser som planteras dir sa dr mojligt. Murarna foreslas vara i natursten
for att ansluta till bebyggelsens naturstenssocklar. Ricken, handledare och stingsel
foreslas utforas i mélat stal. Miljon inne i porten kan ha ett annat uttryck som inte behover
ta samma hansyn till sin omgivning, men den ska goras luftig och utan skymda hérn. Har
kan viggarna bereda plats for planerad konstnarlig gestaltning.

Planteringarna i terrasserna och slanterna bor vara laga, ordnade och varierade, med
uppstickande solitdara buskar och, dir plats finns, trad. Kompositionerna ska vara val
sammansatta och samspela med Osterplans parkkaraktir. Virt att lyfta fram 4r att
planteringarna vid S:t Persgatan kommer att upplevas pa nira hall i en trang miljo. I
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anslutning till brooppningar och gang- och cykelstrak ska planteringarna hallas l1aga sa att
god overblickbarhet och visuell kontakt bibehélls, for att skapa forutsdttningar for en
milj6 som upplevs trygg och siker att vistas i.

Porten vid S:t Olofsgatan dr beldgen i ett storre stadsrum dn porten vid S:t Persgatan. Har
ska samma hansyn tas till omgivningen i val av material och kulorer, men rummets storlek
gor det mer majligt att anvinda sig av storre och mjukare 6vergangar mellan gatans och
jarnvagens nivaer. Dessa kan med fordel utformas med planteringar som ska bidra till att
knyta samman norra och sédra Osterplans grona parkmiljoer, samt &terfora gronska till
gaturummet, vilken férsvinner nir gatan sinks. Planteringarna foreslas utformas med
ldga mattor av marktidckande buskar och perenner samt trad.

S:t Olofsgatans material och utformning ska samspela med S:t Persgatan. Liksom vid S:t
Persgatan foreslds trappor, stodmurar och brofasten utforas i klassiskt material som
natursten, vilket ocksd har aterfinns i narmiljon pd manga stillen. Betong kan ocksa vara
aktuellt i ndgon man, men maéste i s& fall noga 6vervagas sett till helhet och sammanhang.
Endast vil bearbetade konstruktioner far forekomma. Racken, handledare och stiangsel
utfors forslagsvis i malat stdl. Inne i porten kan man vara mer fri nar det kommer till
materialval. Portarna bor dock upplevas sé ljusa som mojligt.

Den slutliga detaljutformningen sker i senare skeden for bade jarnvigsplanen och
detaljplanerna. Detta gestaltningsprogram lyfter dock fram négra stillningstaganden i
utformningen, vilka framforallt 4r kopplade till kulturmiljo. Centralt dr ocksa det faktum
att projektet dr en innerstadsmiljo i en storre stad. Detta ska &terspeglas bade i
utformningen, val av material och utrustning. Byggnationen ar helt omdanande f6r
Uppsala, och byggnadsverken kommer att forbli under lang tid. Sett till det, och de krav
som stills pa miljon ur kulturmiljoperspektiv, ar det ett absolut krav att materialen vara
klassiska och hélla Gver tid.

20



Figur 9. Exempel pa brofdsten med ett ordnat och stadsmdssigt intryck.
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Figur 12.. Sektion éver planférslaget med banvallshéjning och stédngsel. Se Figur 10 fér sektionens ldge.
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Sektion B - B’

Figur 13. Sektion éver planférslaget med banvallshéjning och stdngsel . Se Figur 10 fér sektionens ldge.
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Figur 14. Sektion éver planférslaget med banvallsh6jning och stéingsel. Se Figur 10 for sektionens ldge.
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4.2.  Avgransningar mot banomradet

Avgriansningarna mot banomrédet hanterar frigor om sikerhet, intrang, rumslighet och
barridreffekter. Planforslagets avgransningar inkluderar personskydd och vixtmaterial
placerade vid berorda fastigheter.

4.2.1. Personskydd

Placering

Personskydd i form av stidngsel placeras i gransen mot jirnvagsomradet pd béde Gstra och
vastra sidan och ansluter till befintliga brordcken, s& att inga Oppningar finns till
sparomrédet.

P4 vastra sidan gor tekniska anordningar att placeringen blir varierad i forhallande till
gang- och cykelstrdket. Framforallt 4r det de befintliga teknikhusen som styr ldget. Pa
ostra sidan l6per en servicevdg utmed sparen vilket forskjuter placeringen av stingslet
utat. Vid jarnvagsbroarna sker ocksa en viss forskjutning av stingslets placering.

Det utrymme som de tre sparen och servicevigen tar, gor att ytorna for avvattning av
jarnviagsomradet begrinsas. Detta medfor att en stédmur behover byggas i gransen till
jarnvagsomradet. Stangslet placeras ovanpa stodmuren i en integrerad 16sning. For ett
sammanhallet uttryck bor 6stra sidan utformas pa samma sitt.

Utformning

Stiangslet kommer att placeras i en frekvent anvind innerstadsmiljo, varfor en vil
bearbetad, hallbar och genomtinkt gestaltning ar av stor vikt. Trygghet och god omsorg
om detaljer ska vara ledord i gestaltningsarbetet. Utformning och val av material ska
samspela och smalta vl in i sin omgivning. Stingslet och stodmurarna det star pa ska
utformas till en vil sammanhaéllen helhet tillsammans med projektets 6vriga delar, sd som
broar, brofisten och portar. De kulturhistoriska virdena i miljon ska viga tungt i val av
material, dimensioner och utférande.

Siktlinjer 1angs jarnvagsstrackan och vid korsningarna S:t Persgatan och S:t Olofsgatan ar
betydelsefulla for orientbarheten i staden och en viktig del i forstdelsen av rutnitsplanen,
som ar en del av riksintresset Uppsala stad. Stingslet ska darfor utformas med god
genomsikt som tillgodoser vardefulla siktlinjer och den visuella kopplingen mellan 6stra
och vistra sidan jarnvagen.

Utformningen av broarnas stingsel har ocksa stor betydelse for sikten, dar en samordnad
utformning mellan jairnvagsbroarnas och ging- och cykelbroarnas stingsel dr nodvandig
for att skapa sa god genomsikt som mojligt. Anslutningarna mellan de hégre stingsel som
foljer jarnvagen och jarnviagsbrons lagre ska ske vinklat och samspela i utformning och
lage med de slianter som tar upp nivéskillnaderna mellan porten och omgivningen.

Stiangslet ska hélla en jamn 6verkant lings hela strackan. En lokal anpassning av hjden
bor provas inom projektet. Stangslet utformas med stdende, sméckra spjilor i smide och
kraftigare stolpar av stél, alternativt natursten, for ett gediget uttryck. Stélet ska vara
malat, forslagsvis i svart eller morkt gra kulor for en klassisk utformning som passar in i
miljon. Sockeln ska utforas i ett klassiskt hallbart material som natursten. Infastning av
stolpar i sockel ska ske pa ett vil bearbetat sitt.
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Stangslet ska vara val utformat men inte ta for stort visuellt utrymme i miljon. Detta for
att ge mer plats at andra delar s& som portar och broar, samt inte stora sikt och kopplingar
mellan Gstra och vastra sidan. Det har dock en 1ang strackning, varfor viss variation eller
detaljering kan vara vilgorande i utformningen. Det kan exempelvis vara detaljer i smidet,
eller vaxtlighet (vilket nimns nedan).

Ytan mellan stdngslet och gang- och cykelstréket ska vara vél ordnad. Om utrymme for
vaxtlighet finns kan det bidra till att skapa en mer levande och attraktiv miljo for
passerande giende och cyklister. Dir marken ar hardgjord ska beldggningen vara
omsorgsfullt utformad och i ett material som passar vil in i innerstadsmiljon. Delar av
stiangslet kan beklds med klattervixter for en vertikal gronska som ger variation lings
jarnvagsstrackan. Vixtligheten kan &ven dolja jarnvagsanldggningen dar si &ar
efterstravansvirt, som exempelvis vid teknikhus. Utformningen ska uppfylla krav pa
sakerhet, vilka ska hanteras i en kontext tillsammans med medvetenhet om vilka andra
mer gestaltningsmaissiga krav som miljon stéller pa anldggningen.

VI

Figur 15. Exempel pd stdngsel med stdende spjdlor och stolpar i mdlat stél samt sockel av natursten.
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4.3. Vegetation

Ett varierat och rikt inslag av gronska &r en forutséttning for en hallbar stadsutveckling.
Vegetationen ar en viktig del i skapandet av attraktiva miljoer och bidrar med en
mangfald funktioner och virden som att rena stadsluften, fordrdja och rena dagvatten
samt utgor spridningskorridorer for vaxter och djur. Det finns en potential att gora
sterila ytor mer hallbara och attraktiva genom ritt val av vegetation.

Den befintliga miljon med Osterplan, alléerna och de lingsgiende grona strukturerna
utmed jarnvigen bar pa virdefull information om omradets kulturhistoria. Detta ar
viktigt att ta hansyn till och beakta i framtida tilldgg och omarbetningar, bade sett till val
av vaxtmaterial och utformning.

Vegetationen kring planskildheterna ska vara identitetsskapande och tillféra dynamik
till rummet. Valet av vixtmaterial kan med fordel ge karaktar av “finpark”, dar omsorg
laggs i kompositionen for att uppna estetiska kvaliteter. Vaxtmaterialet ska vara
anpassade efter ett stadsklimat med perioder av bade virme och torka. Artrikedomen i
miljon som helhet ska vara hog for att 6ka det ekologiska virdet, ge battre
motstandskraft mot sjukdomar och klimatforandringar och samtidigt uttrycka elegans
och enkelhet. I de fall dir klattervixter anvinds pa stangslet utmed jarnvigen ar det
viktigt att dessa inte blir maéjliga att klattra pa.

4.3.1. Aterplantering

Projektet Uppsala planskilda korsningar medfor att skyddsvarda trad och alléer i
omradet paverkas i olika omfattning. Totalt ber6rs 37 trid av avverkning i och med
projektets genomforande (Figur 18). Jirnviagsplanen omfattar 18 av dessa som ingiri en
apelallé vid gangviigen mellan S:t Persgatan och Vaksalagatan. Ovriga trid kommer att
hanteras genom dispensansokan i samverkan med Uppsala kommun. Se Figur 10 for
oversikt i plan av forslagen till dterplantering.

De 18 aplar som avverkas inom jarnvagsplanen erséatts med 18 nya trad pa annan plats
utanfor planomradet. Jirnvagens nya utformning medfor att utrymmet pa plats blir for
tréngt for att kunna aterplantera allén. Som kompensation foreslas en lagre plantering
med marktickande buskar och perenner och mindre blommande busktrad samt vertikal
gronska i form av klattervaxter pa stangslet. Arter som viljs bor ge ett karaktarsfullt
estetiskt uttryck och inte skymma eller hindra transporter for intilliggande infrastruktur.
Valen ska ocksé baseras pa arternas mojligheter att frimja biologisk méngfald. I den
man det dr mojligt ska inhemska arter viljas. Med tanke pé ytans begriansade bredd och
nirheten till bade jarnvig och GC-bana méste man dock se till aspekter som skotsel,
siakerhet och trygghet. Traden eller solitirbuskarna bor dessutom ha ett sddant vaxtsatt
att det kravs mindre underhall (frimst beskédrning) for att kunna bibehélla tradets form.
Aven insidan bor skétselplaneras eftersom sly och ogris innanfor stingslen inte Ar
attraktivt.

Négon av f6ljande arter for trad och solitdrbuskar rekommenderas (Figur 16):

A. Bukettapel, Malus toringo var. sargentii E

B. Storblommig higgmispel Amelanchier x grandiflora 'Robin Hill’

C. Smalkronig prydnadsapel Malus baccata ‘Columnaris’ (foérordat av Uppsala
kommun)
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Figur 16. Féreslagna trdd och solitdrbuskar for aterplantering. A) Bukettapel, Malus toringo var. sargentii E
B) Storblommig haggmispel Amelanchier x grandiflora '"Robin Hill" och D) Smalkronig prydnadsapel Malus
baccata 'Columnaris’.

Figur 17. Exempel pG vixtmaterialets karaktdr i planteringen vid gdngvdgen mellan S:t Persgatan och
Vaksalagatan som ersdtter apelallén.
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I och med projektet Uppsala planskilda korsningar berdrs, forutom apelallén, ytterligare
19 trad av avverkning. Dessa hanteras som ovan nimnts genom dispensansokan i
samverkan med Uppsala kommun. Vid Osterplan i anslutning till S:t Olofsgatan
avverkas tre lindar med pétagligt naturviarde samt en ek med hogt naturvarde. Lindarna
ingér i en allé som utgor en del i ett ekologiskt samband med nérliggande gronomraden
norr om omradet. Allén bedoms ha stor betydelse for spridning av arter och ar darmed
viktigt att bevara for arters langsiktiga fortlevnad och den biologiska mangfalden. For att
bevara allékaraktaren foreslds aterplantering av tre lindar i luckor i allén ndrmast husen
lidngs fastighet Kvarngirdet 25:4. Aterplantering av ek foreslas pa ostra sidan av S:t
Olofsgatan.

Langs med S:t Olofsgatan, nordvast om jarnvigen, berors tre bjorkar av avverkning och i
sydvist paverkas fem lindar och tre bjorkar. Samtliga trad foreslds aterplanteras i
samma gata.

Liangs jarnvagspromenaden véstra/sydvistra sida vaxer hart hamlade almar med visst
naturviarde. Almarna ingar i en enkelsidig allé lings cykelbanan. Totalt berors fyra almar
av avverkning. Tva av dessa i motet med S:t Olofsgatan och tva vid S:t Persgatan. Pa
oOstra sidan av S:t Persgatan foreslés dterplantering av exempelvis 16nn. P4 vistra sidan
planteras en ny ek som ekologisk kompensation.
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5. Fortsatt arbete

5.1.  Slutlig utformning

Fortsatt arbete av anlidggningens slutliga utformning forutsétts ta hiansyn till de
gestaltningsmél som namns i detta gestaltningsprogram. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.

Nedan foljer en sammanstillning av de delar vars slutliga utformning faststalls i
kommande arbete med detaljprojekteringen. Beslut om slutlig utformning ar aktuellt for:

e jarnvagsbroarna och deras ytskikt

e personskydd i form av stangsel

o fastighetsnira bullerskyddsskarmar
o fasadatgirder

Utformning av fastighetsnira bullerskyddsskdrmar och fasadatgirder ska ske med
hinsyn till platsens kulturviirden. Atgirderna och deras utformning kommer att beslutas
isamrad med berorda fastighetsédgare, och den narmare utformningen av bygglovspliktiga
atgiarder kommer att hanteras enligt bygglov.
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