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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund
En ny skola planeras i anslutning till Gottsunda centrum. | en forsta etapp planeras for arskurs 6—

9 i nordostra delen av planomradet for den nya skolan, dar befintlig boule- och bollhall ligger
idag. 1 en andra etapp planeras for arskurs F-5 i nordvastra delen av planomradet, dar befintliga

Treklangen ligger idag. Se Figur 1.

A ol G ~ Gojtsuda '“7.

Befintlig boule- och
bollhall ersatts med ak
6—9ietapp 1

Planomrade
ny skola

N N4
Befintliga Treklangen
ersatts med ak F-5 i
etapp 2

Figur 1

Under arbetet med forstudien for den nya skolan stod det klart att det inom planomradet inte
finns tillrackligt med utrymme for att ordna bade friyta och parkering enligt parkeringstal for
Uppsala. Enligt plan- och bygglagen (PBL) ska friyta prioriteras fore parkering da tillrackliga
utrymmen saknas. Med anledning av detta och med anledning av skolans lage centralt i
Gottsunda med goda mojligheter att resa hallbart till och fran skolan féresprakar Skolfastigheter
att parkeringstalet for skola i innerstaden tillampas i projektet. En parkeringsutredning genomfors
med syfte att redovisa ett bedomt parkeringsbehov utifrn platsens forutsattningar.
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2. FORUTSATTNINGAR

2.1 Gottsundaskolan etapp 1 och 2

I en forsta etapp planeras en skola for 720 elever i arskurs 6-9. | etappen kvarstar befintliga
verksamheter inom Treklangen. Dessa bestar av 270 elever i arskurs F-5 och en dppen forskola
med cirka 60 besodkare! per dag. Vid Treklangen finns idag en parkeringsplats for rérelsehindrade,
fyra parkeringsplatser for personal och en avlamningsyta for cirka fyra bilar (med
parkeringsférbud). Darutéver finns parkering pa gatumark.

I en andra etapp planeras en skola for 630 elever i arskurs F-5 ersatta befintliga verksamheter
inom Treklangen.

Utdver skolan planeras aven for en idrottshall som kommer nyttjas saval dagtid som under kvallar
och helger.

I samband med att den nya skolan byggs 6ppnas Vackra Birgers vag och Valthornsvagen, som
idag avslutas i vandplaner, upp for genomfartstrafik.

2.1.1 Friyta

En forutsattning for den nya skolan &r en minsta friyta pa 20 kvadratmeter per elev pa
skolgarden. 1 forstudien? redovisas friytor pa 20,4 kvadratmeter per elev for arskurs 6-9 i etapp 1
och 21,21 kvadratmeter per elev for arskurs F-5 i etapp 2. | forstudien fanns 17 parkeringsplatser
redovisade pa fastighetsmark.

2.2 Parkeringstal for Uppsala
I Parkeringstal for Uppsala® finns foreslagna parkeringstal for undervisningsverksamhet, se Figur

:’JT'KT . - Parkeringstal for skola och forskola

Om tomten ska bebyggas med lokaler for fritidshem, férskola eller annan jamférlig verk-
samhet och det inte finns tillrickligt utrymme for att ordna bade friyta och parkering ska
man i férsta hand ordna friyta i enlighet med enligt PBL 8 kap. 9 § (se sidan 16).

Bilparkering Cykelparkering
Utgangslage Inom innerstaden
Forskola
(Platser/barn, elev) 0.1 0,05 04wes
Skola
(Platser/barn, elev) Q5 S5 0,55
Universitet** Sarskild parkeringsutredning.

Tabell 4. Féreslagna parkeringstal fér undervisningsverksamhet

Figur 2 Foreslagna parkeringstal for undervisningsverksamhet

1 Verksamhetsberattelse for 2012 samt utvecklingsmal for 2013, Gottsunda familjecentral
2 Ny skola i Gottsunda, Steg 1 — Forstudie, 2019-09-18
3 parkeringstal for Uppsala, Riktvarden for parkering pa kvartersmark, Antagen 2016-10-27, Reviderad 2018-12-19
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Utdver prioritering av friyta fore parkering star det dven i Parkeringstal for Uppsala att talen ar
riktvarden och inte bindande. Det finns mgjlighet att justera talen genom att géra en
projektspecifik analys.

2.2.1 Kommentar till parkeringstalet

Parkeringstalet for skola skiljer inte pa arskurser, trots att behovet av parkering och angéring
skiljer sig &t om man jamfor de lagre arskurserna med de hogre. For yngre elever finns behov hos
bilburna foraldrar att kunna parkera bilen och folja med eleverna in i skolan. For aldre elever finns
ett behov av en avlamningsplats dar foraldrarna kan slappa av eleven utan att parkera bilen. En
sédan avlamning ar inte lika tidskravande som en parkering och kraver darmed inte lika manga
platser.

Enligt Parkeringstal for Uppsala &r parkeringsbehovet for Gottsundaskolan enligt Tabell 1 for
utgangslage respektive innerstaden. Skolfastigheter foresprékar att parkeringstalet for
innerstaden ska tillampas i projektet och att detta ska inrymma saval hamta/lamna som
personalparkering. Detta motiveras bade med brist pa friyta och med hansyn till skolans lage
centralt i Gottsunda med goda mojligheter att resa hallbart till och fran skolan.

Tabell 1 Parkeringsbehov for Gottsundaskolan enligt Parkeringstal for Uppsala

Antal Bilparkering
elever Utgangslage Innerstaden
0,03 0,015
Etappl 720 22 11
Etapp2 630 19 10

Totalt 1350 41 21
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ANALYS

3.1 Upptagningsomrade

For arskurs F-5 antas eleverna framst komma fran Gottsunda. For arskurs 6—9 antas elever aven
komma fran Sunnersta och till viss del fran sédra Valsatra. Se Gottsundaskolans lage i forhallande
till andra grundskolor i Figur 3. Personal antas komma fran hela Uppsala och évriga kommunen.

Wals dtraskolan F-2

Irternati onella Engels ka skalan 4-9
4.9
tanar Al-Houda F & |

Vanthuset skolaF -5

@ Jltuna

/£ : C‘-tgunrln-;k-slnn 6-9
Gottsund

*
a _ Treki#ngsns skola F-5
u
‘ L

© *
an®

Iusikladare friskola F-6

Sunnerstas kolan F-5

Sunnersta

Figur 3 Upptagningsomradet antas framst utgdras av Gottsunda for arskurs F-5. For arskurs 6—9 antas
merparten av eleverna komma fran Gottsunda/Sunnersta och till viss del fran sédra delarna av Valsatra. Rosa
ring markerar den nya Gottsundaskolans lage.

3.2 Mdojligheter till hallbart resande

3.2.1 Gang- och cykeltrafik

Omradet ligger i direkt narhet till bra gang- och cykelinfrastruktur. Gang- och cykelvagnatet i
Gottsunda ar val utbyggt och till stor del avskilt frAin motortrafik med planskilda passager vid mer
trafikerade bilvagar. Det finns &ven goda kopplingar till Valsatra och Sunnersta. Méjligheten for
elever att ga och cykla till och fran skolan bedéms darmed vara mycket god.

5/15
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Figur 4 Gang- och cykelvagnatet i Gottsunda

Aven personal bedéms ha goda méjligheter att cykla fran stora delar av framfor allt sodra
Uppsala. For att beddma den relativa attraktiviteten hos olika fardmedel kan man anvanda
restidskvoten som matt. En attraktiv restidskvot bor understiga 1,5. Vid en jamforelse mellan
restiden for cykel och bil fran centrala Uppsala kan cykeln anses vara attraktiv under hégtrafik da
kortiden for bil beroende pa koer kan vara langre an for cykel enligt restidsanalys i Google maps,
se Tabell 2.

Tabell 2 Restidsjamforelse mellan cykel och bil till olika malpunkter inom Uppsala till Gottsundaskolan under
hégtrafik

Cykel Bil Restidskvot cykel/bil
Centrala Uppsala 25 min 16-28 min 0,9-1,6

3.2.2 Kollektivtrafik

Omradet ligger i direkt narhet till god kollektivtrafik med hog turtathet. Narmsta busshallplats
Gottsunda Simhall ligger inom mindre &n 100 meters gangavstand pa Valthornsvagen. Hallplatsen
kommer i samband med sammanlankningen av Valthornsvégen och Vackra Birgers vag flyttas

6/15
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nagot vasterut jamfort med idag, vilket kommer korta gangavstandet ytterligare. Gottsunda
Simhall trafikeras idag av linje 7 som angodr Gottsunda via centrala Uppsala med 10-
minuterstrafik under hogtrafik. Resa till/frAn centrala Uppsala tar cirka 20—25 minuter.
Busshallplats Gottsunda Torg ligger inom 400 meters gangavstand, vilket brukar anses vara
acceptabelt gadngavstand till hallplats i stader. Hallplatsen trafikeras av ytterligare 4 linjer
(3,4,7,11,31). Samtliga gar genom centrala Uppsala och har som bast 6-minuterstrafik.

Buss antas framst vara ett alternativ for personal och elever som bor langre bort. Bussarna som
trafikerar omradet tacker in stora delar av sédra, centrala och nordéstra staden, se Figur 5.
Linjerna nar utbver de centrala delarna av Uppsala dven Valséatra, Nyby, Arsta, Granby, Ulleréker,
Ultuna, Norby, Eriksberg, Vardsatra, Sunnersta, Fyrislund, Savja, Nantuna. Utover
bytesmadjligheter i centrala Uppsala finns dessutom goda madjligheter att byta till ringlinjen som
sammanbinder flera strategiskt viktiga malpunkter och bytespunkter och tacker in ungefar en
fjardedel av stadens bostader inom 400 meter fran hallplats.

Figur 5 Linjekarta 6ver kollektivtrafiken i Uppsala. Streckad linje representerar ringlinjen.

Vid en jamforelse mellan restiden for buss och bil frAn centrala Uppsala bedéms Aven buss vara
ett attraktivt fardmedel under hégtrafik, se Tabell 3.

Tabell 3 Restidsjamforelse mellan buss och bil till olika malpunkter inom Uppsala till Gottsundaskolan under
hégtrafik

Buss Bil Restidskvot cykel/bil
Centrala Uppsala 25 min 16-28 min 0,9-1,6
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0:\Ups1\Sby\2020\1320048896\3_PROJEKT\Parkeringsutredning\Parkeringsutredning Gottsundaskolan_200630.docx



Ramboll - GOTTSUNDASKOLAN

| Uppsala planeras for sparvag som, om den infors efter beslut 2021, kommer vara fardigbyggd
och trafikeras av sparvagnar 2029. | anslutning till Gottsunda centrum planeras en framtida
kollektivtrafiknod for sparvagn som kommer 6ka kollektivtrafikens attraktivitet ytterligare genom
okad kapacitet och forkortade restider.

3.3 Fardmedelsfordelning

I en resvaneundersokning* som Uppsala kommun genomforde 2015 framkommer att andelen
resor som gors med bil ar ndgot lagre for Gottsunda (34 procent) jamfort med snittet for
kommunen (37 procent) och jamfort med andra stadsdelar i Uppsalas yttre omraden. Andelen har
minskat med 13 procentenheter sedan motsvarande undersokning genomfordes 2010, vilket ar
den storsta minskningen i kommunen under perioden. Andelen gang-, cykel- och bussresor har
samtidigt 6kat. Gottsunda uppvisar den storsta andelen bussresor i kommunen, 25 procent
jamfort med snittet pa 13 procent for hela kommunen. Se Figur 6. | resvaneundersokningen
pekas Gottsunda dven ut som ett omrade med lagt korkortsinnehav och 1ag tillgang till bil jamfort
med 6vriga kommunen.

Bil Bil
34% = Buss 3704 = Buss
Cykel Cykel
23%
= Gang 33% = Gang
o = Ovrigt . = Ovrigt

Figur 6 Fardmedelsférdelning for Gottsunda och Uppsala

Den relativt I&ga bilandelen i Gottsunda sdger ndgot om resvanorna i stadsdelen jamfort med
ovriga Uppsala, men den sager inte ndgot om andelen elever som &ker bil till skolan. Trafikverket
har genomfoért studier som visar pa att ungefar var femte elev far skjuts till skolan i Sverige.> Det
motiveras framst med att det &r mest praktiskt for familjen och att vagen till skolan inte anses
sdker pa grund av farlig trafik.

Det val utbyggda och friliggande gang- och cykelvagnatet med planskilda passager under
trafikerade vagar boér skapa goda férutsattningar for sdkra skolvagar i Gottsunda. | kombination
med det relativt laga bilinnehavet och bilandelen gor det troligt att andelen barn som far skjuts till
skolan i snitt kan antas ligga nagonstans runt snittet for landet, det vill sdga 20 procent. Detta
ligger aven i linje med Uppsala kommuns mal om 75 procents hallbara transporter till &r 2050.
Viss spridning mellan arskurserna kan antas, med nagot fler som far skjuts i de lagre arskurserna
och nagot farre i de hogre arskurserna som i storre utstrackning kan ta sig till och fran skolan pa
egen hand.

4 Resvaneundersokning hosten 2015, En kartlaggning av kommuninvanarnas resmonster hosten 2015, Uppsala kommun

5 varfor skjutsar foraldrarna barnen till skolan, Sveriges kommuner och landsting, juni 2013,

https://trafikeniskolan.ntf.se/media/1701/varfor-skjutsar-foraldrar-barnen-till-skolan.pdf
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3.4 Parkeringsbehov

Parkeringsbehovet bedoms inte vara lika stort for alla arskurser. Som tidigare namnts finns det
ett behov hos foraldrar till yngre elever att kunna parkera bilen och félja med in i skolan. For
aldre elever finns ett behov av en avlamningsplats dar féraldrarna kan slappa av eleven utan att
parkera. En sadan avlamning &r inte lika tidskravande som en parkering och kraver darmed inte
lika manga platser. Bristen pa friyta och skolans centrala lage i Gottsunda med goda mdjligheter
till hallbart resande gor att parkeringsplatser for personal planeras hallas till ett minimum och
endast planeras for de tjanster som kraver det. Utifrn dessa forutsattningar gors en
rimlighetsbeddmning av parkeringstal 0,015 for skolan, det vill sdga totalt 21 parkeringsplatser
enligt Tabell 4.

Tabell 4 Parkeringsbehov enligt parkeringstal 0,015

Antal Bilparkering

elever 0,015
Etapp 1 720 11
Etapp 2 630 10
Totalt 1350 21

Parkeringsbehovet beddms for fullt utbyggd skola i etapp 2, med en underrubrik for behovet i
etapp 1 under respektive delkapitel.

3.4.1 Bilparkering

3.4.1.1 Parkering och angoring for rorelsehindrade

Inom 25 meter till respektive huvudentré planeras for tva parkeringsplatser for rorelsehindrade,
det vill sdga totalt fyra stycken. Angoringsplats for besékare och allmanhet med handikappfordon
planeras i flexzon utmed gatan, inom 25 meter fran huvudentréer.

Etapp 1
Samma som for etapp 2. Befintlig parkering for rérelsehindrade och angéringsplats for besokare

vid Treklangen ersatts da befintliga I6sningar paverkas av den nya gatan. Totalt 4
parkeringsplatser for rorelsehindrade och angoring i flexzon utmed gatan, inom 25 meter fran
huvudentréer.

3.4.1.2 Personal

Uppgifter om personal som har sarskilt behov av parkering har erhallits frin Uppsala kommun
Skolfastigheter AB. Totalt foér Gottsundaskolan beddéms ett behov om 4 parkeringsplatser finnas
for personal som kraver bil i tjansten i saval etapp 1 som etapp 2. Det kan till exempel galla
personal som &ker mellan olika skolor.

Etapp 1
Behovet av personalparkering for befintliga verksamheter inom Treklangen antas kvarsta och de

befintliga 4 platserna behalls. Dartill anlaggs 4 nya platser for personalparkering enligt ovan
beskrivet behov. Totalt 8 parkeringsplatser for personal.

3.4.1.3 Hamta/lamna
Behovet att parkera bil for att félja med eleven in i skolan bedéms vara som stérst for foraldrar till

barn upp till arskurs 2—3. Foraldrar till elever i de aldre arskurserna antas inte ha behov av att
parkera bilen. | Tabell 5 gérs en bedémning av parkeringsbehov fér hamta/lamna. Antalet elever

9/15
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antas fordela sig jamnt 6ver arskurserna och andelen som far skjuts antas vara som storst for de
lagre arskurserna, da dessa elever i storre utstrackning kan ta sig sjalva till och fran skolan.

Det bor poangteras att parkeringsbehovet, eller snarare parkeringsefterfragan, styrs av utbud.
Detta parkeringsbehov redogor for ett bedémt rimligt scenario baserat pa resvanor i Gottsunda,
platsens forutsattningar och Uppsala kommuns mal om att 6ka andelen hallbara transporter. Ett
Overutbud av parkeringsplatser kan medfora hogre efterfrdgan och bidrar till 6kad biltrafik i
omradet. Om foraldrar ar medvetna om att det finns ett begransat antal platser kan detta i stallet
bidra till att motivera fler att ga eller cykla med barnen till skolan.

Tabell 5 Parkeringsbehov hamta/Zlamna etapp 2

Antal Andel Andelsom Antal Uppstéallningstid Parkeringsbehov
elever skjuts foljsinav  parkerade (min) hamta/lamna antaget
foréalder bilar hamta/lamna att alla kommer jamnt
fordelat under loppet av
30 min
ak F-2 315 33% 40% 42 6 8
ak3-5 315 20% 10% 6 5 1
ak6-9 720 15% 0% 0
Totalt 1350 20% 9

Etapp 1
Framraknat parkeringsbehov for hamta/lamna i etapp 1 ger ett parkeringstal pa cirka 0,015 for ak

F-5. For befintlig F-5 i Treklangen innebar detta ett parkeringsbehov p& 270 x 0,015 = 4
parkeringsplatser.

Den 6ppna forskolan har ett parkeringsbehov som skiljer sig fran en vanlig forskola, da
foraldrarna stannar kvar med barnen under vistelsen. 60 bestkare per dag antas innebara 30
barn per dag. Besokarna antas till stor del komma fran naromradet, vilket innebar goda
forutsattningar att ga och cykla. Fér de som kommer langre ifran finns goda mdjligheter att aka
buss. P& grund av bristen pa friyta foreslas parkeringstal for forskola anvandas, vilket ger 30 x
0,1 = 3 parkeringsplatser. Dessa platser far inte samma omsattning som vid en vanlig férskola,
men da tiderna for éppna forskolan ar mer flexibla (6ppet kl. 9-14 de flesta dagar) bor parkering
darfor delvis kunna samutnyttjas med skolan. Inga sarskilda parkeringsplatser foreslas for 8k 6-9
i den nya skolan enligt resonemang ovan.

Totalt 7 parkeringsplatser foreslas aven for etapp 1 for att tacka in behovet for befintliga
verksamheter vid Treklangen.

3.4.1.4 Pa- och avstigning

For aldre elever finns framst ett behov av pa- och avstigningsplats, se bedémning av antal platser
enligt Tabell 6.
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0:\Ups1\Sby\2020\1320048896\3_PROJEKT\Parkeringsutredning\Parkeringsutredning Gottsundaskolan_200630.docx



Ramboll - GOTTSUNDASKOLAN

Tabell 6 Behov av pa- och avstigningsplats

Antal  Andel Andelsldapp  Antal Uppstéllningstid  Behov

elever skjuts utanattfolja slapp (min)under 30 avlamningsplatser
med in min antaget att alla
kommer jamnt
fordelat under loppet
av 30 min
ak F-2 315 33% 60% 62 0,5 1
ak 3-5 315 20% 90% 57 0,5 1
ak 6-9 720 15% 100% 108 0,5 2
Totalt 1350 20% 4

Etapp 1
Samma som for etapp 2, d& behovet av pa- och avstigningsplats for etapp 1 antas understiga

behovet for etapp 2.

3.4.2 Cykelparkering
Enligt parkeringstal for cykel bér 743 cykelparkeringsplatser anlaggas, se Tabell 7.

Tabell 7 Parkeringsbehov for cykel, etapp 2

Antal Cykelparkering

elever 0,55
Etapp 1 720 396
Etapp 2 630 347
Totalt 1350 743

Storleken pa tomten medfor svarigheter att f& in samtliga cykelparkeringsplatser utan att
samtidigt ha en negativ inverkan p& utemiljo, friyta och dagvattenhantering. Forslag pa
utformning for skolan i etapp 1 medger cirka 265 cykelparkeringsplatser, samtidigt som det
tillater en trevlig utemiljo med utrymme 6ver till andra funktioner. Se forslag pa placering av
cykelparkering for skolan i etapp 1 i Figur 7. | ett forsta skede foreslas darfor 265 platser i stallet
for 396, dock med mdjlighet att vid behov omstrukturera och uttka cykelparkeringen till 396
platser. Utemiljon for skolan i etapp 2 kommer utformas i ett senare skede. 347 platser enligt
parkeringstal kommer att efterstravas.

Etapp 1
Befintliga cykelparkeringsplatser vid Treklangen som paverkas vid anlaggning av den nya gatan

ersatts.
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%

Figur 7 Forslag pa cykelparkering (bla markering) vid den nya skolan som byggs i etapp 1

3.4.3 Ildrottshallen

Dagtid under vardagar antas idrottshallen framst anvandas av skolans elever och bedéms darmed
inte generera nagot eget parkeringsbehov. Kvallar och helger bor parkering kunna samutnyttjas
med de platser som ordnas for hamta/lamna och personal. Detsamma galler for cykelparkering.
Darutdver hanvisas idrottshallens besokare till kollektivtrafiken.
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3.4.4 Sammanvagd beddmning av parkeringsbehov

Det framraknade parkeringsbehovet pa 4 parkeringsplatser for rorelsehindrade, 4
parkeringsplatser for personal och 9 parkeringsplatser fér hamta/lamna ryms inom parkeringstalet
0,015 som foresprakas med totalt 21 parkeringsplatser. Bortraknat parkering for rérelsehindrade
innebar detta 17 parkeringsplatser vid en samlad parkering som planeras i vastra delen av
omradet. Det lagre parkeringstalet anses motiverat med hansyn till prioritering av friyta och goda
mojligheter till hallbart resande till och fran skolan. 17 parkeringsplatser bedéms aven vara
tillrackligt for att aven tacka in behovet av parkering for befintliga verksamheter vid Treklangen.

| etapp 1 bor besoksparkeringen regleras sa att samutnyttjande kan ske mellan skolan och den
o6ppna forskolan. Till exempel kan merparten platser for bestkare tidsbegransas till 15 minuter
avgiftsfri parkering mellan klockan 07—09 och klockan 15-18. Mellan 9—15 tas avgift ut. Ett par
platser bor ha tidsreglering 15 minuter hela dagen for att tillata hamtning/lamning av skolelever
mitt p& dagen. For personal rekommenderas avgiftsbelagd bilparkering for att minska efterfragan
pa denna.

| etapp 2 foreslas att 9 platser tidsbegransas till 15 minuter avgiftsfri parkering hela dagen for
besokare. Ovriga 8 platser kan antingen avgiftsbelaggas fran start eller tillata 15 minuters
avgiftsfri parkering och darefter avgift, for ett mer flexibelt nyttjande. Det senare alternativet kan
dock vara svarare att bevaka.

Den relativt restriktiva policy for parkering som foreslas kan, trots goda forutsattningar for
hallbart resande, innebara en risk att personal (utdver de utpekade tjansterna med sarskilt
parkeringsbehov) som anser sig behdéva ta bilen till jobbet valjer att parkera pa annan plats, till
exempel vid eventuell gatuparkering i omradet eller vid Gottsunda centrum. For att minska risken
for detta ar det av stor vikt att parkering pa gatumark regleras genom marknadsmassig
prisséattning eller tidsbegransning. Parkering vid Gottsunda centrum ar gratis i tre timmar och
darefter avgiftsbelagd, men antas vara till for besokare till handelsomradet. Eventuell
personalparkering pa denna plats kan forsvaras/undvikas genom kontroller av uppstallda bilar och
andrade parkeringsregler.

For att framja och forenkla hallbart resande rekommenderas atgarder kopplat till detta. Uppsala
kommun arbetar aktivt med Mobility Management for att forédndra resenarers attityder och
beteenden. Aterkommande kampanjer s& som Vintercyklisten och Cykelvanlig arbetsplats &r
aktiviteter riktade mot anstallda/arbetsplatser som kan framja andelen cyklande personal till och
fran skolan. Aven Region Uppsala har kampanjer sa som testresenaren, med syfte att 6ka
andelen kollektivtrafikresor till och fran arbete. Dessa kampanjer kan med fordel arbetas med pa
Gottsundaskolan. Ytterligare atgarder sa som exempelvis gratis/bidrag till kollektivtrafikkort och
cykelservice for anstéllda anses kunna skapa annu battre forutsattningar for hallbart resande.
Utéver detta bor Gottsundaskolan arbeta aktivt med att marknadsfora gang-, cykel- och
kollektivtrafik som de prioriterade fardmedelsvalen till och fran skolan. Belaggningen pa
cykelparkeringen vid skolan bor féljas upp I6pande for att sakerstalla att antalet platser ar
tillrackligt och vid behov utéka antalet platser.
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4. FORESLAGEN PARKERINGSLOSNING

4.1 Etapp 1l

Se Figur 8 for foreslagen trafikldésning i etapp 1. | norddstra delen av tomten anordnas en slinga
for leveranser och sophantering till den nya byggnaden, vilket méjliggor uppstallning inom 10
meter till miljorum och leveransentré. Via slingan nas dven tva parkeringsplatser for
rorelsehindrade som placeras inom 25 meter till huvudentrén. Ytterligare tva parkeringsplatser for
rérelsehindrade anordnas inom 25 meter till huvudentrén foér befintliga verksamheter inom
Treklangen. Langs den nya genomfartsgatan som férbinder Valthornsvagen och Vackra Birgers
vag ordnas dven pa- och avstigningsplats i fickor inom 25 meter till respektive huvudentré, for
tillgénglig angoring och méjlighet till snabb avlamning/hamtning.

Parkering for personal och hamta/lamna anordnas langs befintlig angéringsgata i vastra delen av
omradet. Gatan behover vara framkomlig for sophantering till befintliga verksamheter i
Treklangen i etapp 1. Leveranser till Treklangen forutsatts kunna samordnas och stalla upp vid
uppstallningsplats for leveranser/sopbil fér den nya byggnaden i nordéstra delen av tomten.

Figur 8 Parkeringslosning etapp 1. Bla = parkering personal/hamta/lamna, gron = RHP, gul = pa- och
avstigningsplats, rosa = angoéring leveranser/sopbil
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4.2 Etapp 2

Se Figur 9 for foreslagen trafiklosning i etapp 2. Trafiklosningen for etapp 1 kvarstar, med
undantag for parkeringslosningen i vastra delen av tomten. En ny gata skapas pa fastighetsmark,
for att gora plats for ett nytt gang- och cykelstrak vaster om tomten. Den nya gatan avslutas i en
vandslinga med snedstalld parkering. Saval sophantering som leveranser till den nya byggnaden i
etapp 2 angor i den nordostra delen av tomten, da miljorum och leveransentré samordnas for de
tva byggnaderna.

Figur 9 Parkeringslosning etapp 2. Bla = parkering personal/hamta/lamna, gron = RHP, gul = pa- och
avstigningsplats, rosa = angoéring leveranser/sopbil
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