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Sammanfattning

Denna barnkonsekvensanalys majliggor inkludering av kunskap om och fran
barn i arbetet med att planera Uppsalas nya sparvag. 2020 blev FN:s konvention
om barns rattigheter svensk lag, vilket innebar hogre krav pa myndigheter att
beakta barns bésta i beslut.

Sparvagen ska forsorja sodra Uppsalas vaxande befolkning med kapacitetsstark
kollektivtrafik nar nya stadsutvecklingsomraden tillkommer, och ska ocksa fun-
gera som koppling till Bergsbrunnas nya pendeltagsstation.

Som en del av barnkonsekvensanalysen har en geografisk kartlaggning av barns
befintliga och tillkommande malpunkter i relation till sparvagens planerade
strackning gjorts. Malpunkter ligger ofta i kluster, och i de fall da de ligger i
narheten av sparvagen bedoms sannolikheten att barn behover passera sparen
vara stor. Kartlaggningen har identifierat ett antal strackor dér barn kan forvantas
ha storre behov av att passera sparvagen, vilket innebér hogre krav pa utform-
ningen av anlédggningen efter barns behov.

Dialog med barn i ak 3-9 pa tva skolor i Valsatra, samt med pedagoger pa den
ena skolan, har genomforts. Barnens synpunkter sammanfattas i kapitel 2.3. De
yngre barnen hade majlighet att rora sig sjalvstandigt i naromradet till skolan och
hemmet. De &ldre barnen hade storre aktionsradie och bestkte malpunkter i en
storre del av Uppsala, och bodde dessutom langre fran skolan vilket innebar att
de anvande kollektivtrafiken mer. Barnen hade synpunkter géllande bland annat
tryggheten i befintlig och ny kollektivtrafik, trafiksdkerhet vid passager, miljo-
vanlighet och barridreffekter. Aven priset pd UL-kort diskuterades (upplevs som
dyrt).

Sparvagen bedoms leda till en forbéttrad rérelsefrihet framfor allt for aldre barn.
For yngre barn riskerar sparvagen att begransa rorelsefrineten i naromradet om
tillracklig hansyn inte tas till barns behov vid till exempel utformning och place-
ring av sparvagspassager. Ett antal rekommendationer gallande sparvagens fyra
olika principutformningar har sammanstéllts med syfte att starka barnperspekti-
vet. Ett forslag pa fortsatt arbete med barnperspektivet i sparvagsprojektet, lik-
som utvardering av vidtagna atgarder har ocksa tagits fram.
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1. Bakgrund

Uppsala kommun och Region Uppsala planerar gemensamt fér byggande av
sparvag i sodra Uppsala tatort. Sparvagen ska sta klar ar 2029. Sparvagen &r ett
delprojekt i Uppsalapaketet, dar Uppsala kommun ska sékerstélla nybyggnation
av 33 000 bostader i Bergsbrunna och de sodra stadsdelarna. Staten star for finan-
siering av ytterligare tva jarnvagsspar mellan Uppsala och Stockholm, en jarn-
vagsstation i Bergsbrunna samt bidrar med hélften av kostnaderna (beviljat stad-
miljoavtal) for att bygga sparvag i sédra Uppsala.

Fram till ar 2050 forvantas befolkningen i Uppsala 6ka med 40 procent till strax
dver 300 000 personer. Utbyggnaden av sparvagen syftar till att 6ka kollektivtra-
fikens kapacitet for att mota behoven hos kommuninvanarna. Befolkningspro-
gnosen visar att 20 procent av Uppsalaborna kommer att vara under 18 ar 2050,
totalt 72 000 barn och unga. Den nya sparvagen kommer att skapa bade positiva
och negativa konsekvenser for barn som bor och lever i sparvagens naromrade.

Enligt FN:s konvention om barns réttigheter, som den 1 januari 2020 har blivit
svensk lag, har alla barn ratt att fa sitt basta beaktat vid alla beslut som ror barn
samt att fa mojlighet att uttrycka sin mening i fragor som ror dessa beslut. For att
utreda sparvagens konsekvenser och paverkan pa barn och unga i Uppsala och
ge barn en rost i beslut rérande sparvagen genomfors en barnkonsekvensanalys
(BKA). BKA ér ett verktyg for att analysera paverkan pa barn och se till barns
basta pa ett systematiskt satt. Att genomfora en BKA ar ett satt att se till att barn-
perspektivet finns med i besluten.

Malet for BKA av Uppsala sparvag ar att analysera sparvagens planforslag ur ett
barnperspektiv och analysera hur det tillkommande sparvagssystemet kommer
att paverka barn och unga i naromradet.

1.1 Barnkonventionen och barnperspektivet

FN:s barnkonvention antogs den 20 november 1989 och &r ett internationellt av-
tal som fastslar att barn ar individer med egna rattigheter. Barn och ungdomar &r
medborgare i Sverige men har ingen rostratt eller lobbygrupp, vilket gor det svart
att paverka utformning av miljéer som anvands av barn.

Barnkonventionen innehaller 54 artiklar som stodjer barns makt i beslutsproces-
sen. Fyra av dessa ar mer grundldggande principer som tydliggor att barn ska
vara med i planprocessen for utformning av stadsmiljoer:

» Alla barn har samma réttigheter och lika varde (artikel 2)
» Barnets bésta ska beaktas vid alla beslut (artikel 3)
» Alla barn har rétt till liv och utveckling (artikel 6)
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» Alla barn har ratt att uttrycka sin mening och fa den respekterad (artikel
12)

Barns réttigheter forstarktes nar Sverige gjorde barnkonventionen till svensk lag
2020. Denna gor det annu viktigare att lyfta fram barnperspektivet sa att stads-
miljéer och barns naromraden utformas for barns basta. Att barns asikter finns
med tillsammans med vuxnas kan skapa ett arbetssatt dér barns delaktighet gor
att vuxnas perspektiv inte dominerar diskussionen.

Det ar darfor viktigt att ha med barns perspektiv i form av direkt delaktighet och
dialog i projektet. Barnperspektivet, det vill sdga vuxnas perspektiv pa barn och
deras villkor, speciellt i form av inspel fran barnens sociala natverk och experter
inom barns utveckling kan ocksa vara givande att ha med for att skapa en malbild
for barnets bésta inom projektet. Barn har andra forutsattningar &n vuxna och
hansyn behover tas till deras syn och krav pa livsmiljon.

1.2 Uppsala sparvag

En kraftig befolkningsokning forvantas i Uppsala under de kommande 30 aren.
Bara i de sodra stadsdelarna och Bergsbrunna planeras for 33 000 nya bostéder
och 75000 nya invéanare, varav cirka 20 procent forvéntas att vara barn och
unga. En systemvalsstudie som genomfordes 2016 av WSP visar att sparva-
gen &r béasta kollektivtrafikalternativ for att klara tillkommande resemangder for
malaret 2050.% Idag utreds ett alternativ for sparvagen infor beslut som tas 2021
med mojlig byggstart 2025 och full trafikstart 2029.

Gestaltningsmalet for sparvagen ar att den ska forstarka stadens karaktar och
identitet som en integrerad del av infrastrukturen. Sparvagen ska vara trygg och
saker att anvanda samt estetiskt utformad med tillganglighet for alla. Sparvéagen
ska vara ett hallbart alternativt for transport som &r anpassat efter naturmiljon
och respekterar lokala ekosystemtjénster.

Sparvagens strackning kopplar ihop centrala Uppsala med de sydostra stadsde-
larna. Efter det foreslagna hallplatslaget vid BMC delas sparvagen i ett 6stligt
och vastligt strak. Efter Gottsunda och Ultuna kopplas straken samman igen (se
Figur 1-1). Langs sparvagens strackning finns det malpunkter som sjukhus, uni-
versitetsomraden, stora idrottsanlaggningar, park- och naturomraden, handels-
omraden, och manga skolor och férskolor. Sparvagen kommer att ha slutstation
i Bergsbrunna dér det kommer att finnas bra bytesmajligheter till pendeltag nar
en ny pendeltagsstation och fyrspar till Uppsala central och Stockholm byggs ut.

1 Systemvalsstudie kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala, WSP, 2016.
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Figur 1-1 Sparvagens eventuella strackning med delstrackor markerade i olika farger, mars 2020.

Planeringsriktlinjer och gestaltning

Eftersom planeringen av sparvagen fortfarande ar i ett tidigt skede fanns vid
framtagandet av denna rapport fa beslutade dokument gallande sparvagens ut-
formning. Bade beslutade och preliminara versioner av dokument har darfor an-
vants som kalla, vilket innebar att andringar kan ha skett i riktlinjer efter detta

dokuments fardigstallande.

Gestaltningsprogrammet for sparvagen (del 1, 2019-10-17) beskriver tre 6vergri-
pande gestaltningsmal for vilka kvaliteter som sparvéagen ska skapa for staden,

méanniskan och miljon. Malen aterfinns i Figur 1-2 nedan.
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Goda vistelsemiljoer

Tryggt och séakert

En tydlig och orienterbar gestaltning
bidrar till trygga, sakra platser och

Syl

Grona strak

Grona och halsosamma stadsrum

Grona gestaltningsinslag som bidrar
med direkta eller indirekt kvaliteter

kollektivtrafik — praglar  sparvagens for manniskan.

gestaltning

till enkla byten mellan trafikslag.

) _ God vatten- och naturmiljo
Vackert och tlllgangllgt En varsam utformning som
respekterar och framjar stadens
ekosystem.

Innovativt och integrerat

En innovativ och nytankande En estetiskt tilltalande utformning
utformning som integrerar sparvagen som ocksd ar tillganglig och
med sin omgivning. funktionell for alla.

Figur 1-2  Gestaltningsmal for Uppsalas nya sparvag: Kélla Gestaltningsprogram for Uppsalas sparvag,
del 1, 2019

Sparvagen passerar genom omraden med olika karaktar, till exempel institutions-

miljoer, stadsutvecklingsomraden och innerstadsmiljoer. For varje karaktar finns

utformningsriktlinjer. Fem verktyg for att uppna gestaltningsmalen finns be-

skrivna: Belysning, linjeelement, gronska, konst och hallplatser.

| en preliminar version av planeringsriktlinjer (daterad 2020-03-01) for sparva-
gen beskrivs foljande fyra principer for sparvagens utformning:

» Sparvég pa egen banvall

» Sparvag i gatumiljo pa reserverat utrymme

» Sparvdg i gatumiljo i blandtrafik

» Sparvég pa torg och pa dppna platser (shared space)

| sa stor utstrackning som mojligt ar malséttningen att sparvagen ska ga pa egen
banvall eller i eget utrymme, men eftersom vissa delar dras genom befintlig be-
byggelse kommer detta inte att vara mojligt i alla delar. Pa gator dar enda alter-
nativet ar blandtrafik ska biltrafiken begransas sa mycket som mgjligt.

Pa torg och andra dppna ytor ska sparvagen ga i en sa kallad shared space dar
gaende och cyklister ska kunna passera fritt Gver sparen. Sparvagens utrymme
ska dock markeras tydligt med avvikande beldggning, pollare eller liknande.

For helt separerad sparvag pa egen banvall foreslas hastigheter pa maximalt 70
km/h, eget utrymme mojliggor hastigheter mellan 30 och 60 km/h, i blandtrafik
ligger hastigheten mellan 5 och 50 km/h och pa torg och 6ppna platser maximalt
20 km/h. Inom tattbebyggt omrade foreslas ett hallplatsavstand pa mellan 500
och 800 meter, med ett minimum pa 400 meter. | mer glesbebyggda omraden
foreslas ett avstand pa 700-1200 meter.

Sparvéagstrafiken foreslas avgransas fran ovriga trafikanter genom atgarder for
att avgréansa, forhindra, leda och uppmarksamma. Syftet ar att reducera risker
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kopplade till trafiksékerhet. Som exempel pa atgarder namns staket (avgransa),
racken och buskar (férhindra), méblering, murar och pollare (leda), respektive
sparomrade i avvikande belaggning, till exempel gras (uppmarksamma). De
olika typerna av atgarder ar ocksa kopplade till olika utformningsprinciper och
hastigheter.

Passager far garna vara forsedda med sa kallade wigwagsignaler, alltsa blinkande
ljus- och ljudsignaler, for att uppmarksamma oskyddade trafikanter pa att en
sparvagn narmar sig. Aven oreglerade passager 6ver béde bil- och sparvagsut-
rymme far férekomma men ska undvikas.

1.3 Forutsattningar och pagaende planer

Sparvagens strackning gar dels langs befintliga gator och vagar, dels genom nya
stadsutvecklingsomraden. Foljande befintliga gator ingar helt eller delvis i spar-
vagens strackning, antingen med sparvég i blandtrafik eller pa reserverat ut-
rymme:

Baverns grand
Munkgatan
Sjukhusvégen
Dag Hammarskjolds vég
Vardsatravagen
Hugo Alfvéns vég
Gottsunda allé
Ulls vég

Ulltuna allé
Regementsvégen
Lagerhyddsvagen
Ullerakersvagen

VVVVVVVVVVYYVYY

Alla befintliga véagar har idag en skyltad hastighet pa 30 eller 40 km/h. Dag Ham-
marskjolds vag och Vardsatravagen &r storre gator med langa rakstrackor, breda
korfalt och farre 6vergangstéllen som redan idag kan utgora en barriar mellan
omraden (se Figur 1-3).
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Figur 1-3  Exempel pa gata dar sparvag kommer att ga langs gatans ena sida, Vardsatravagen.

Gang- och cykelbanor finns idag langs den planerade strackningen dar det finns
befintlig bebyggelse. Figur 1-4 visar befintlig cykelinfrastruktur.

* FALMAGEN ¥

Figur 1-4 Cykelkarta, Uppsala kommun.
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Stadsutvecklingsomradena Rosendal, Gottsunda, Ulleraker, Ultuna, Savja, Back-
I6sa och Bergsbrunna &r alla under planering eller uppbyggnad, och kommer att
fa en ny stadsstruktur med gator som kommer att anpassas efter sparvagen. | Fi-
gur 1-5 aterfinns en prognos éver antalet barn som kommer att bo i respektive
delomrade i s6dra Uppsala ar 2030.

P —
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\\\ === Jarmvag
« UppsalaC — Sparvigsstriackning
2 \‘ ® Hillplats
D\ e W -s00
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Figur 1-5 Prognos 6ver antal barn per delomrade i sodra Uppsala ar 2030, strax efter sparvagens in-
vigning.

Nedan foljer en kort beskrivning av lokalisering av malpunkter viktiga for barn i

respektive stadsutvecklingsomrade.

Rosendal

Den nya stadsdelen Rosendal bérjade planeras 2009. | anslutning till ett nytt id-
rottsomrade ska staden bygga ut nya bostader och verksamheter i fem etapper.
Etapp 1 &r redan fardigbyggd med cirka 1 600 nya invanare. Etapp 2 med lika
manga invanare planeras att vara fardig 2020. De aterstaende etapperna planeras
att fardigstallas till ar 2024. Idag finns det tva nya forskolor och en befintlig
gymnasieskola inom Rosendal, se Figur 1-6. Planarbete pagar for en ny grund-
skola som kommer att ligga invid Stadsskogen och forvantas att invigas 2024.
Omradet ligger mellan tva naturreservat, Stadsskogen och Kronparken, vilket
skapar bra forutsattningar for koppling till fritids- och rekreationsaktiviteter samt
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grénomraden. Utgangspunkten for utvecklingen av den nya stadsdelen var de nya
idrottsanlaggningarna som spelar en viktig roll i det sociala néitverket i omradet.

A\

Rosendals
gynmasium

Forskola/
grundskola

Forskolor

o~
N L i Befintliga
+skolor/forskolor

-

Figur 1-6  Planforslag for forskola, grundskola och universitet for stadsutvecklingsomradet Rosendal.
Kalla: Rosendal Kvalitetsprogram, 2016.

Gottsunda

| april 2019 godkande kommunstyrelsen ett planprogram for Gottsundaomradet.
Planprogrammet har ett starkt fokus pa social hallbarhet och innebéar fortatning
av det befintliga Gottsundaomradet med 5 000—7 000 nya bostader med tillho-
rande allmanna platser fram till ar 2050. Ny bebyggelse centreras runt strak langs
Hugo Alfvéns vdg och Gottsunda allé for att forstarka kopplingar och samman-
binda omradet. Malet med stadsstraken &r att samla floden av manniskor, for-
battra orienterbarheten och skapa goda férutsittningar for trygghet och trivsel .®

Forskolor foreslas placeras i bottenvaningar till nya bostadshus och vid placering
av ny bebyggelse vid parker och idrottsanldggningar. Forskolor planeras in i de-
taljplaneskedet for varje projekt. Antalet skolplatser for grundskoleelever plane-
ras att utbkas genom utvidgning av befintliga skolor. Gottsundaskolan som brann
ner 2018 behdver ersattas och i detaljplanen forslas en storre skola som har plats
for 1 400 elever och tva nya fullstora idrottshallar. En ny tillhérande forskola och
utbyggnation av befintliga Treklangens skola forslas ocksa som en del av plan-
arbetet for den nya Gottsundaskolan. Hansyn till behov av friyta, spontanidrott

2 Rosendal Kvalitetsprogram, Uppsala kommun, 2016.
3 Gottsundaomradet Planprogram, Uppsala kommun, 2019
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och lekplatser tas vid planering av skolor och nya bostider.* Illustration dver
skolornas placering visas i Figur 1-7.
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Ny bebyggelse. Kraver initiativ fran bostadsrattsforening

Figur 1-7  lllustration fran planprogrammet fér Gottsunda med kvartersindelning och verksamheter. Sko-
lor ar markerade med gratt. Kalla: Gottsundaomradet Planprogram, 2019.

Ulleraker

| april 2016 godkande kommunstyrelsen ett nytt planprogram for Ulleraker. Plan-
omradet ar stort och ligger nara centrala Uppsala, mellan tva universitet, och med
direkt narhet till stora naturomraden. Planprogrammet rymmer 7 000 nya bosta-
der samt verksamheter, handel, forskolor, skolor och annan service i en tat och
blandad stadsmiljo. Planprogrammet foreslar utveckling av bostader langs bada
sidorna av den tillkommande sparvagen, medan skolor och forskolor forlaggs pa

4 Gottsundaomrédet Planprogram, Uppsala kommun, 2019
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ostra sidan av sparvagen for att sa langt som mojligt undvika att barn ska behéva
korsa spérvagen.®

Skolorna delas upp i ett omrade i norr och ett omrade i syd. | norra Ulleraker
mojliggors en utbyggnad av Lundellska skolan och aven en mindre skoltomt som
ett tillagg. Den extra skoltomten ska kunna planldggas séder om befintlig skola.
| sodra delen av Ullerdker foreslas tva nya skolor langs det viktiga offentliga
straket som kopplar omradet till stadsdelens centrala torg. Idrottshallar foreslas i
anslutning till skolor sa att de nyttjas for bade skolornas behov och foreningslivet
pa kvéllar och helger.

Nya forskolor ska etableras utspritt i omradet. Storre forskolor foreslas forlaggas
tillsammans med skolor medan mindre lokaliseras i bottenvaningar pa bostads-
hus med gard som ordnas inom kvarteren. Férskolor ska placeras for att tillgo-
dose narhet till parker och natur. | Figur 1-8 pekas ett antal kvarter ut som lamp-
liga for forskolor, men mojligheten till forskolor kan komma att prévas over hela
programomradet.®

' bostader och férskola
- ovrigt (kulturhus)
- skolor

- forskola och aldreboende

Figur 1-8 lllustration till placering av forskolor och skolor samt kollektivtrafikstomlinjer. Kélla: Mobilitets-
strategi Ulleraker, 2016.

5 Ulleréker Planprogram, Uppsala kommun, 2016.
6 Ulleréker Planprogram, Uppsala kommun, 2016.
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Syddstra stadsdelarna

De sydostra stadsdelarna, Bergsbrunna, Savija, Vilan, Nantuna med flera, ar i
oversiktsplanen fran 2016 utpekade som ett sammanhallet stérre utvecklingsom-
rade. Som en del av Uppsalapaketet har kommunen ett avtal med staten att bygga
21 500 nya bostader. Om detta antal bostader ska sta fardigbyggda ar 2050, be-
réknas det prelimindrt som mest behdvas cirka 4 900 forskoleplatser och 6 700
grundskoleplatser. Ett forslag har tagits fram som visar hur forskolor och skolor
kan placeras (se Figur 1-9). Planillustrationen undersoker och sakerstéller att det
finns tillracklig yta for social infrastruktur for motsvarande antal nya bostader.
Placering av skolor och forskolor tar hansyn till utnyttjande av 6vrig social in-
frastruktur samt flodeskartor som visar var naturliga motesplatser skulle hamna
(se Figur 1-9). Planerna for Syddstra stadsdelarna &r fortfarande i ett tidigt skede
och en fordjupad Oversiktsplan forvantas tillkomma 2021. Exakt placering av
skolor, forskolor, idrotts- och kulturanldggningar utreds i och med varje utbygg-
nadsetapp och med utgangspunkt fran de riktlinjer for friyta pa skolgardar som
for narvarande haller pa att tas fram av kommunen.’
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Figur 1-9  Planillustration for inplacering av social infrastruktur inklusive férskolor och skolor i Sydostra

stadsdelarna. Kéalla: Samrédsversion av Fordjupad éversiktsplan for Sydostra stadsdelarna,
2020.

1.4 Tidigare genomfdrda dialoger

Kommunen har genomfort medborgardialoger fokuserade pa Gottsundomradet,
dar social hallbarhet och delaktighet var en viktig utgangpunkt for utvecklings-

7 Underlag till samrad Fordjupad 6versiktsplan for Sydostra stadsdelarna, Uppsala kommun 2020.
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konceptet. Under sommaren 2019 erbjéd kommunen medborgare att delta i
workshops och dialogtillfallen om de kommande planerna for Gottsunda. Som
en del av detta program gjorde kommunen en dialog med barn under ”Sommar-
kul”, fritidsaktiviteter for barn under sommarlov. Barnen fick rita sina malpunk-
ter och resvagar genom Gottsunda pa en karta och beratta vilka platser som var
roliga respektive trakiga, eller som kandes otrygga, se exempel pa dialogévning
i Figur 1-10. Dessa underlag sammanstélldes till en rapport och anvéndes som
underlag till analysen av konsekvenserna pa barns narmiljo.

k
!
£
3
)
i
)

Figur 1-10 Bild 6ver resultat av barndialog i Gottsunda under Sommarkul 2019. Réda linjer visar barns
resmonster, prickar med olika farger visar olika sorts malpunkter. Kéalla: Dialog med barn i
Gottsundaomradet

1.5 Uppsala kommuns pagaende arbete med barnperspektivet

Under 2019 har Uppsala kommun tagit fram forslag till program och handlings-
plan for barn och unga med utgangspunkt i Agenda 2030 och barnkonventionen.
Forslaget till program for Uppsala kommuns barn- och ungdomspolitik anger mal
for kommunkoncernens arbete for att forbattra barn och ungas uppvéxtvillkor,
for att framja barn och ungas delaktighet samt for hur kommunen sékerstéller ett
barnréttsperspektiv i beslut och centrala processer. Forslaget till handlingsplan
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for Uppsala kommuns barn- och ungdomspolitik beskriver vilka atgarder kom-
munkoncernen avser vidta under perioden 2019-2023 for att uppna malen i pro-
grammet. Nagra av malen i handlingsplanen har baring pa arbetet med stadsut-
vecklingsprojekt i Uppsala kommun. De malen beskrivs nedan och tas hansyn
till i analysen av konsekvenserna av sparvagen pé barn och unga.®

Mal 2: Starka barn och ungas egenmakt och majligheter till delaktighet i sam-
hallsutvecklingen och inflytande Gver sina levnadsvillkor i Uppsala kommun.

Mal 3: Starka kommunens kapacitet att fatta barnrattsmedvetna beslut.

8 Lagg in referens — under samrad nu.
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2. Kartlaggning

2.1 Metod

Det finns flera satt att genomfdra en barnkonsekvensanalys (BKA) och inga for-
mella krav pa att anvanda en viss metod. Barnombudsmannen och Trafikverket
rekommenderar liknande metoder for att utféra en BKA och metoden bedéms
ocksa som lamplig for analys av Uppsalas nya sparvag. Metodens arbetsgang
innehaller foljande steg, se aven Figur 2-1:

Kartlaggning av nddvandig kunskap, underlag och information.
Beskrivning av planforslaget, forutsattningar och vilka barn som berors.
Analys av planforslagets konsekvenser pa berorda barn.

Prévning av atgarder for barnets basta och forslag till beslut, en helhets-
bedémning baserat pa de tre Gversta stegen.

Utvardering av foreslagna &tgérder och effekterna av beslutet.®

vVVvVvyvVyYy

v

Figur 2-1 lllustration av arbetsmetod for BKA enligt Barnombudsmannen.

Pa grund av det tidiga skedet av planeringen for sparvagen kommer prévning och
utvéardering av atgérder inte vara majligt att redovisa i detta dokument. Dock
foreslas dokumentet utgéra underlag for en fortsatt process dar arbetet med barns
delaktighet i sparvagens fortsatter i kommande steg i planeringen och att en plan
for utvardering tas fram for framtida anvandning.

Kartlaggningen bestar av tva delar, dels en sammanstallning av kartmaterial gal-
lande sparvagen, de pagaende stadsutvecklingsprojekten i sparvagens narhet och

9 Uppna kvallitet i beslut som rér barn och unga, Barnombudsmannen,
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barns malpunkter, som omfattar hela sparvéagens strackning, dels en dialog med
berdrda barn och deras pedagoger i ett av de delomraden som sparvagen kommer
att dras igenom, Valsétra. Kartlaggningen av barns malpunkter syftar till att un-
dersoka sparvagens paverkan pa barn i rollen som oskyddade trafikanter som
sjalvstandigt ska kunna ta sig fram och na viktiga malpunkter i sin narmiljo. Syf-
tet med barndialogen &r att ndrmare studera ett omrade som paverkas av sparva-
gen for att utifran detta omrade utveckla en helhetsbild for bedémning av konse-
kvenser pa berorda barn, samt att undersoka barnens uppfattning om att resa med
kollektivtrafik i allmanhet och sparvag i synnerhet.

2.2 Malpunkter

For att fa en dvergripande forstaelse av vilka barn som berérs av sparvagen och
hur barns resor som oskyddade trafikanter kommer att paverkas har GIS-analys
gjorts av barns malpunkter i relation till den planerade sparvagsstrackningen. Un-
derlag till kartorna kommer fran Uppsala kommuns geografiska filer for skolor,
idrotts- och fritidsanlaggningar, samt fran planer for tillkommande bebyggelse.
Malpunkter for kultur har inte funnits i tillgangliga underlag och saknas darfor i
sammanstallningen.

Dagens malpunkter

Befintliga malpunkter som géller barn inkluderar skolor, forskolor, idrottsan-
laggningar och lekplatser. Baserat pa kartlaggningen av malpunkter har en analys
av malpunkter i relation till sparvagens strackning visat att det finns kluster av
malpunkter dar manga malpunkter ligger nara varandra och i anslutning till spar-
vagen. En buffert pa 500 meter langs sparvagens strackning har lagts in for att
identifiera de malpunkter till vilka det ar stor sannolikhet att barn behéver korsa
sparvagen. Kartan visas i Figur 2-2. En sammanrakning av de befintliga mal-
punkterna som ligger inom bufferten av 500 meter presenteras i Tabell 2-1.Tabell
2-1 Befintliga verksamheter inom 500 meter fran sparvéagens strack-
ning.

Tabell 2-1 Befintliga verksamheter inom 500 meter frn sparvagens strackning.

Forskolor 29
Grundskolor 17
Gymnasieskolor 7

Idrottsanlaggningar 22
Lekplatser 12
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Figur 2-2  Karta som visar sparvagens planerade strackning och hallplatser i kombination med befintliga
malpunkter for barn i form av forskolor, grundskolor, gymnasieskolor, lekplatser och idrotts-
anlaggningar.

Tillkommande stadsutveckling

Nedan visas en GIS-analys och kartlaggning av tillkommande stadsutvecklings-
omraden och tillhérande skolor och forskolor, se Figur 2-3. Placeringen av vissa
skolor &r endast forslag eftersom planeringen fortfarande ar i ett tidigt skede.
Tillkommande idrottsanlaggningar och lekplatser foreslas oftast placeras i an-
slutning till nya skolor och férskolor.
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Figur 2-3  Karta som visar sparvagens planerade strackning och hallplatser i kombination med nya
stadsutvecklingsomraden och ungefarlig placering av tillkommande skolor.

Sammanstallning och viktiga strak

Kombinationen av malpunkter och nya stadsutvecklingsomraden visar viktiga
strak langs sparvagens strackning dar barns malpunkter koncentreras i kluster
och behovet av sakra passager for barn darmed kan vara storre, se Figur 2-4.
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Figur 2-4  Karta som visar sparvagens planerade strackning och hallplatser i kombination med befintliga
malpunkter for barn i form av forskolor, grundskolor, gymnasieskolor, lekplatser och idrotts-
anlaggningar samt nya utvecklingsomraden och tillkommande skolor. Viktiga strdk som iden-
tifierats fran analysen markeras med orange linjer.

2.3 Dialog

Som en indikation om hur barn kommer uppleva sparvagen och for att fa deras
synpunkter genomfordes tva dialoger med barn dar deras malpunkter, resmons-
ter, tankar kring sparvagen, forslag och asikter diskuterades.

Den ena dialogen inkluderade 15 barn fran arkurs 3-5 och den andra 20 barn fran
arskurs 6-9 pa Lilla Valsatraskolan respektive Valsatraskolan. Ytterligare en di-
alog genomfdrdes med en grupp pedagoger pa Lilla Valsatraskolan for att fa en
uppfattning om deras bild av barns behov och forutsattningar i relation till spar-
vagen. Dialogerna genomférdes under februari 2020 och omfattade barn fran
skolornas elevrad. En sammanstallning av materialet fran dialogen finns i Bilaga
2.
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Figur 2-5  Bild pa karta fran dialog med barn pa Valsatraskolan.

Dialogmomenten inkluderade Kkartlaggning av barnens malpunkter, ritning av
resmonster, identifiering av platser som &r positiva (till exempel roliga och
trygga) och platser som &r negativa (trakiga, otrygga) samt diskussion om asikter
om sparvagen. Deltagarna fick mojlighet att rita och peka ut pa karta sina mal-
punkter och resmonster. Ett exempel pa resultat av dialogmoment visas i Figur
2-5. Sparvagens strackning visades for deltagarna genom att den ritades in pa
kartan, for att lyfta fram relationen till barnens identifierade malpunkter. Vis-
ionsbilder presenterades ocksa for deltagare for att skapa en bild av hur sparva-
gen kommer att se ut, se Figur 2-6.
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Figur 2-6  Visionsbilder som anvandes under barndialogerna p& Valsatraskolan och Lilla Valsatrasko-
lan.

Varje dialog pagick i 45 minuter och under processen forsokte moderatorerna att
fa alla elever att delta aktivt. Nedan presenteras de sammanstéllda resultaten av
dialogen som slutsatser i punktform. Dessa resultat ligger till grund for analys
och konsekvensbeddmning i kapitel 4.

Barn tillganglighet och rorelsefrihet

>

Grupperna uppgav att de ofta gar eller cyklar sjalva idag. Generellt gar
yngre barn till skolan sjélva eller med vanner och aldre barn cyklar eller
aker kollektivt, sjalva eller med véanner. Vissa yngre barn tog bussen men
de flesta som var vana att ta bussen tillhor de &ldre grupperna. De flesta
bor inom gang- och cykelavstand fran skolan.

Aldre barn hade fler malpunkter langt bort, till exempel i Granby, Bolan-
derna, Sunnersta och Séavja som ligger mellan 3—7 km bort fran skolan.
Kollektivtrafik finns inte i tillracklig utstrackning till alla malpunkter bar-
nen behdver na idag. Buss gar for sallan till exempel till ridhuset som barn
med ridinriktning har verksamhet i. Pedagoger uppgav att bussen inte
kanns smidig idag — att manga maste byta buss for att na sina malpunkter.
For att na mer lokala malpunkter cyklade manga barn, speciellt dldre barn,
och de upplevde inte att sparvagen skulle dndra deras resande. De som tog
bussen bedémde sparvagen som onddig eftersom bussarna redan finns.
Om dagens busslinjer kommer att forandras nar sparvagen kommer &r inte
beslutat, vilket innebar att denna fraga inte kunde diskuteras med barnen.
Barn som cyklar vill att cykelbanor fortsétter langs bada sidorna av spar-
vagen — att cyklister ska ha lika framkomlighet som idag.

Viktigt med tillrackligt utrymme pa sparvagn for barnvagn och aven
cyklar.

Bade barn och pedagoger tyckte att det &r viktigt att sparvagens linjekartor
ar tydliga och latta att forsta. Linjer eller hallplatser kanske kan vara olika
farger. Det maste vara tydligt var man ar och nar man ska ga av.



21

Trivector Traffic

» Konst eller statyer foreslogs vid héllplatser for att ge varje hallplats en
egen identitet och underlatta for barn att orientera sig.

» Priset var viktigt — barn upplevde att priset for ett UL-kort &r hogt idag.
Manga fragade om en prisdkning och hade oro dver priset. Sparvagen be-
hover vara tillganglig for familjer oavsett inkomst. Fragan dok upp om
kostnaden for sparvagen kommer att leda till att ndgonting annat behover
prioriteras ner.

Trafiksakerhet

» Under dialogerna med barn och pedagoger pekades nagra korsningar ut
som upplevdes som viktiga for barn och samtidigt osékra. Elevernas
resmonster visar ocksa var barn korsar 6ver vagarna. Viktiga korsnings-
punkter markeras i rott i Figur 2-7.

e
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Figur 2-7  Kartan éver korsningspunkter som identifierades som viktiga for barn utifran resultat av dia-
logarbetet.
» Barnen tyckte att det behdvs en signal nar sparvagnen kommer, till exem-
pel att det ska blinka och pipa.
» Pedagoger med erfarenhet av arbete med barn med horselnedsattning upp-
gav att sparvagen inte bor vara for tyst, och att det behovs ljud eller blin-
kande lampor for att signalera att sparvagnen kommer.
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Pedagogerna lyfte ocksa att det fanns brister i dagens trafiksakerhet vid
skolan, och att manga kor for fort bade vid skolan och anslutande kors-
ningar. Béttre hastighetsefterlevnad dnskades.

Viktigt att sparvagen inte skapar (eller forstarker) en barriar mellan om-
raden (Gottsunda, Valsatra, Norby). ”Jag kommer inte att kunna gé till
mormor.”

Trygghet

>

Trygghet var en viktig fraga for alla barngrupper och pedagoger. Gott-
sunda upplevs inte som tryggt idag. Det finns oro géllande kriminalitet i
omradet.

Belysning behovs inte bara vid hallplatser utan ocksa hela véagen till hall-
platsen. “jag vill inte g pd gatan nir det dr morkt pa kvéllarna.”
Trygghet pa sparvagnen diskuterades ocksa. Pedagoger uttryckte oro ef-
tersom det har skett ran pa bussar, vilket ar en anledning till att kamerag-
vervakning har inforts av UL. Fragan om det kommer att finnas bevak-
ningskameror pa sparvagnen vacktes. Det kan upplevas som otryggt om
man inte kan se chaufforen.

Flickor och pojkar har samma behov av trygghet men pa gruppniva kan
de uppleva olika situationer som otrygga. Flera pojkar uppgav att de blev
nervosa i en situation dar det finns ménniskor som beter sig annorlunda.
Flera flickor berattade att de k&nner sig mer otrygga nér det finns farre
manniskor omkring dem.

Milj6 och hélsa

4

Manga barn hade fragor om sparvéagens miljopaverkan — kommer sparva-
gen minska biltrafiken, ska den drivas med el, kan det vara solceller pa
den, kommer det gora att farre reser till fots eller med cykel?

Nagra uttryckte att de vill att omradet ska bevara sin gronska. Visionsbil-
der med grés, buskar och trad tyckte barnen mest om.

Forslag att det borde byggas parker i anslutning till sparvagen. Parken kan
gora att sparvagen blir en del av den lokala identiteten.

Jamlikhet

>

Flickor och pojkar upplever trygghet olika, och darmed paverkar otrygg-
het flickor och pojkar olika vad géller mobilitetsbegransningar och andra
kompensationsstrategier.

Hoga kostnader kan skapa barriarer for familjer.

Barn med funktionsnedsattningar behéver tas hansyn till.

Onskemal

VVVvVVyYVYY

Sparvagnen borde likna bussarna i utseende.

Eluttag borde finnas i sparvagnen.

Tillrackligt med plats for att sitta med familjen eller kompisar.

Plats for cyklar och barnvagn ombord.

Rena och fréscha fordon.

Generell reflektion: Det kommer bli kul med sparvagen men den kéanns
inte nddvandig for barn nér de kan ta bussen och cykla.
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2.4 Detaljstudie av Valsatra och Gottsunda

Kartan i Figur 2-8 visar en detaljstudie 6ver Valsitra och Gottsunda baserad pa
barndialogen i kombination med kartlaggningen av barns malpunkter. Grona,
roda, rosa, blaa och gula punkter kommer fran malpunktskartan, viktiga kors-
ningspunkter ringas in med rott. Omraden som beskrivs av barn som otrygga
markeras med rod skuggning och positiva malpunkter markeras med gron skugg-

ning.

Teckenférklaring
= Sparvagsstrackning
Hallplats

Férskolor
Grundskolor
Gymnasieskolor
Lekplatser

Idrottsanlaggningar
Tillkommande skolor

: ] % A : Negativa intryck
" } ! : : 5 - ,; [7] Positiva intryck
a7 \ ¢ @ 3 r " : _

Halvag

Figur 2-8  Karta som visar sparvéagens planerade strackning och hallplatser i kombination med befintliga
malpunkter for barn i form av forskolor, grundskolor, gymnasieskolor, lekplatser och idrotts-
anlaggningar samt viktiga korsningspunkter, omraden som barn identifierade som negativa

respektive positiva.
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3. Konsekvensanalys

Analysen av konsekvenser for barn jamfor behoven och énskemalen som ut-
tryckts under dialogen med barns forutsattningar baserat pa sparvagens forslag
pa utformning.

3.1 Barns tillganglighet och rérelsefrihet

Resor till fots och med cykel

Dialogen visade att manga barn ror sig sjalvstandigt i sin narmiljo, de gar, cyklar
eller tar bussen sjalva till och fran skolan och fritidsaktiviteter. For de flesta korta
resor kommer sparvagen troligtvis inte att utgora ett alternativ, utan barn kommer
att fortsatta ha ett behov av att ga och cykla. For dessa resor, dar vissa kommer
att korsa sparen, blir det viktigt att sparvagen inte utgor en barriar eller séker-
hetsproblem, eller forstarker den barridr som trafikerade vagar redan utgor for
barn. Barns begransade perceptionsférmaga, och outvecklade formaga att tolka
trafiksituationer, kan innebéra risk for olyckor om den fysiska utformningen inte
fungerar forebyggande. Om barriérer forstarks kan detta innebéra begransningar
i barns rorelsefrihet och tillganglighet, och ocksa begransa barns majligheter till
aktiv mobilitet.

Resor med kollektivtrafik

Barn &r mer beroende av kollektivtrafik an vuxna for sina resor. For langre resor
och malpunkter langs sparvagens strackning och i centrala Uppsala kan sparva-
gen forbattra barns tillganglighet och rorelsefrihet. Hur resor till andra malpunk-
ter langre bort, for vilka kollektivtrafik ar det primara fardmedlet, paverkas av
sparvagens inférande ar oklart och gar inte att bedoma i dagslaget eftersom det
ar oklart hur busstrafiken paverkas. En kommentar fran dialogen gallde mojlig-
heterna att na malpunkter i Gottsunda, som inte forbattras av sparvégens till-
komst. Om saker och attraktiv cykelparkering finns vid hallplatser kan det bli
mer attraktivt att gbra kombinationsresor.

3.2 Trafiksakerhet

Sparvagen foreslas utformas efter fyra olika principer: egen banvall, eget ut-
rymme, blandtrafik respektive delad yta pa till exempel torg. Olika metoder for
att uppmarksamma, leda och avgransa oskyddade trafikanter foreslas for de olika
typutformningarna, med hardare metoder for de delar av sparvagen dar de hogsta
hastigheterna ska forekomma.

Barns forutsattningar for att forsta de olika metoderna for separering, samt hur
passager ar tankta att anvandas och vilka regler som rader, ar av vital betydelse
for deras trafiksakerhet. Eftersom sparvagnar generellt inte har vajningsplikt, och
dessutom svart att hinna stanna for ovantade hinder i hastigheter éver 7 km/h,
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behdver passager och avgransningar vara tydliga och begripliga fér barn som
sjalvstdndigt ska kunna anvanda trafiksystemet som fotgéngare, cyklister och
kollektivtrafikresenarer. Manga av de barn och pedagoger som deltog i dialog-
tillfallena 6nskade sig ljud- och ljussignaler vid passager éver spar. Ljud- och
ljussignaler ar ocksa en forutsattning for att sparvagspassager ska ga att anvanda
for barn med nedsatt syn, horsel eller orienteringsférmaga.

Pa grund av att sparvagnar inte har vajningsplikt kan det finnas ett dnskemal att
bilister pa vissa platser inte heller ska ha vajningsplikt mot fotgangare, for att
samma regler ska gélla hela vagen dver en passage som inkluderar sparvag. For
andra situationer dn gator med extremt begrénsade bilfléden innebér denna 16s-
ning stora brister i framkomlighet och trafiksékerhet for barn.

Avstandet mellan val utformade sparpassager anpassade efter barns behov ar
ocksa en viktig trafiksakerhetsfraga. Med for langa avstand mellan passager ris-
kerar barns vagar mellan malpunkter att skaras av eller resultera i omvagar, vilket
okar risken for att barn passerar sparvagen pa olampliga stéllen.

Oppna ytor och torg, dar sparvagen foreslas kora i s& kallad shared space, ofta
aven tillsammans med sma mangder biltrafik som till exempel ska angora till
fastigheter, kan vara svara att forsta och anvanda for barn vilket kan leda till
trafiksékerhetsrisker. For biltrafik &r principen att interaktion genom 6gonkon-
takt ska kunna ske mellan forare och oskyddade trafikanter, vilket barn pa grund
av sin impulsivitet och annu ej helt utvecklade perceptionsformaga har svart att
genomfora. For sparvagn ligger risken i formagan att uppfatta en sparvagn som
kommer, samt i att sparvagnen kanske inte hinner stanna. Det basta & om 6ppna
ytor med shared space-utformning planeras sa att barn inte behdver korsa dem
pa vag mellan sina malpunkter, samt att de omfattar avgransade ytor som enbart
ar avsedda for oskyddade trafikanter. Att skapa anordnade passager 6ver denna
typ av ytor mojliggor ocksa for barn att ta sig Gver sparen pa ett sékrare satt.

3.3 Trygghet

Trygghet kan definieras som avsaknad av radsla, oro och risk for farliga eller
obehagliga situationer. Kénslan av otrygghet ar subjektiv och barn ar sarskilt ut-
satta for kanslan. Manga faktorer kan bidra till otrygghet pa en plats, bland annat
hur befolkat omradet ar, morker och belysning, siktlinjer, tillgangen till alterna-
tiva vagar och hur personer i omradet beter sig. Otrygghet kan leda till att barn
valjer att andra resvag, minskar sitt resande eller avstar fran att resa.

Under dialogen blev fragan om tryggheten pa en sparvagn en viktig diskussion.
Diskussionen gallde om det i sparvagnen skulle vara svarare att fa kontakt med
personal &n i en buss, om det hander vid olycka eller ett brott.

Idag finns otrygghet inom bostadsomraden langs sparvagens strackning samt en
oro for vald och brott pa kollektivtrafiken, efter att personer blivit utsatta for brott
pa bussar. Detta kan leda till att foraldrar begransar barns majligheter att aka
sjalva till och fran skola och aktiviteter.

Sparvagen och utbyggnaden av de nya stadsutvecklingsomradena forvantas leda
till gatumiljoer som upplevs som tryggare, med fler ”6gon pa gatan”.
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3.4 Miljo och halsa

Vissa platser i stadsmiljon har dalig luft och/eller hoga bullernivaer. Pa grund av
sin kroppsstorlek ar barn mer exponerade for kemiska miljofororeningar &n
vuxna. Under barns tillvaxtar kan miljofororeningar forsamra den fysiska ut-
vecklingen, exempelvis immunforsvaret. 1

Om sparvagen kommer att ersatta bilresor innebar det en positiv paverkan pa
luftkvaliteten. Farre bilar och lokala utslapp leder till att till exempel kvéavedioxid
och partiklar i luften ocksa minskar. Sparvagen kommer att drivas pa el och kom-
mer darfor inte att ha lokala utslapp inom naromradet och barns utemiljoer.

Hogt buller kan leda till 6kad stress och barn med funktionsnedsattning har svart
att sortera sinnesintryck vilket leder till trotthet och koncentrationssvarigheter.
Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik &r 50 dBA ekvivalent ljudniva samt
70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats.!* Boverket rekommenderar att skol-
gérdar ska ha hogst 55dBA som maximalt ljud.*?

3.5 Jamlikhet

Sparvagen bedéms ha en positiv paverkan pa tillganglighet och nabarhet for bade
foraldrar och deras barn.

Pojkar och flickor kan uppleva trygghet olika men fragan ar viktig for bada grup-
perna. Kvinnor och flickor kanner generellt stérre otrygghet och férandrar sina
resmonster mer pa grund av otrygghet (till exempel minskar resandet eller und-
viker att resa vid vissa tider pa dygnet) an vad méan och pojkar gor. Att sakerstélla
god trygghet ar darfor viktigt for flickors mobilitet. Bade resan i sparvagnen och
vagen till och fran kollektivtrafiken ar da viktiga situationer ur ett trygghetsper-
spektiv. Aven pojkar kanner otrygghet, till viss del i andra situationer &n flickor,
vilket ocksa bor tas hansyn till vid utformning av trygghetsatgarder.

De socioekonomiska forutsattningarna varierar langs sparvagens strackning och
vissa familjer har svart att ha rad med UL-kort. Barn ar beroende av familjens
inkomst for att ha tillgang till kollektivtrafik. Priset for ett ungdomskort hos UL
kan ha en stor paverkan pa barns rorelsefrinet, som ska vara lika for alla barn. En
prisokning av kollektivtrafik vid nybyggnation skulle ha en negativ paverkan pa
barn och deras rattigheter till lika forutsattningar. Detta var ocksa en fraga som
lyftes under dialogtillfallena.

10 Gor plats for barn och unga, Boverket 2015.
11 Regler och riktvarden for buller, Plan- och bygglag férordning (2015:216), Boverket.
12 Gor plats for barn och unga, Boverket 2015.
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4. Rekommendationer

| detta kapitel sasmmanfattas sparvagens konsekvenser for barn, och rekommen-
dationer for det fortsatta arbetet med att inkludera barns behov genom prévning
och utvardering av atgarder, beskrivs.

Rekommendationerna baseras pa konsekvensanalysen och syftar till att dampa
negativa konsekvenser och att starka positiva forutsattningar fér barn som kom-
mer att bo och leva i sparvdgens naromrade.

4.1 Samlad beddmning

Positivt ur ett barnperspektiv

Sparvagen beddms leda till att aldre barns rorelsefrinet forbattras genom att de
far tillgang till snabb kollektivtrafik som gor det majligt att na relevanta mal-
punkter. Aven yngre barn far béttre rorelsefrinet genom att sparvigen tillkom-
mer, da det kan innebara forbattrad rorelsefrihet for deras foraldrar.

Negativt ur ett barnperspektiv

Mindre barn som inte har borjat resa till malpunkter langre bort i nagon storre
utstrackning, men som &nda ror sig sjalvstandigt som oskyddade trafikanter i sin
narmiljo, riskerar att bli begransade av sparvagen om inte tillracklig hansyn tas
till barns behov vid placering och utformning av till exempel sparvagspassager.
Om sparvégen blir en barriar som innebar omvagar eller begransningar av vilka
malpunkter som &r nabara har detta en direkt negativ paverkan pa barns mobilitet.
Barns mojligheter att anvanda narmiljon for resor till fots eller med cykel &r
ocksa viktiga ur ett folkhalsoperspektiv. En ytterligare okning av stillasittande
eller skjutsning i stéllet for sjalvstandig aktiv transport utgor en negativ paverkan.

4.2 Forslag pa atgarder for att starka barnperspektivet

For att skapa god tillganglighet, rorelsefrihet, trygghet och trafiksékerhet for barn
ar principerna for separering av sparvagen pa stracka viktig samt hur passager &r
utformade. En tydlig avgransning eller avvikande utformning av sparvagen ar
bra for barn eftersom det gor det lattare att forsta skillnaden mellan sparvag och
dvriga trafikytor. Ytor for cykel bor alltid vara separerade fran ytor for sparvag.
Hard separering pa strackor dar sparvagnen haller hoga hastigheter och aker pa
egen banvall &r att rekommendera, om mdjligt i kombination med planskilda pas-
sager for oskyddade trafikanter. Samtidigt ar det viktigt att mdéjliggora att barn
korsar sparvagen till fots eller med cykel pa ett sékert satt pa platser dar behov
finns.

Foljande &r viktigt for en sdker utformning av passager ur ett barnperspektiv:



28

Trivector Traffic

» Biltrafik ska ha véjningsplikt gentemot fotgéngare och helst dven cyklis-
ter. Viktiga passager for barn bor hastighetssakras. Trafiksignaler kan be-
hoévas av framkomlighetsskal.

» Passager 6ver spar behéver ha en utformning och reglering som &r sjalv-
forklarande och forlatande, vilket innebér Iaga hastigheter.

» Om sparpassager inte signalregleras tillsammans med biltrafik ar det vik-
tigt att utformningen tydliggér om olika véjningsregler géller, till exempel
genom saxning av passager over bilkorfalt i relation till passager dver
spar.

» FOr barn som har en synnedsattning samt barn som anvander rullstol &r
det viktigt att passage 6ver sparen alltid sker i rat vinkel mot sparen, och
att utformningen underlattar detta. Aven for barn som cyklar ar det viktigt
att spar alltid korsas i rat vinkel.

» Det ar viktigt att samma formsprak och utformningsprinciper anvands for
passager langs hela sparvéagsstrackningen. Om det &r nodvandigt kan ett
fatal olika typutformningar for passager tas fram. Dessa bor alltid ha
samma gestaltning och utrustning.

» Varning for sparvagn i form av ljud- och ljussignal bor 6vervagas pa samt-
liga passager dver spar for att uppna en mer trafikséker situation for barn.

Pa strackor dar antalet passager som &r viktiga for barn ar stort bor sarskild han-
syn tas till barns forutsattningar. Detta kan ske genom till exempel lokala hastig-
hetsbegrénsningar.

For barn med funktionsnedsattningar r det viktigt att hallplatser, fordon och an-
slutningsvagar ar utformade for god tillganglighet och orienterbarhet. Viktiga
faktorer ar instegshojd (och -avstand) och vandutrymme pa plattformar, kontras-
ter och orienteringshjalp, mojlighet att ta del av information bade via utrop och
text, samt majlighet for alla resendrer att kopa biljett. Det ar ocksa viktigt att
driftsstérningar kommuniceras pa ett satt som nar alla trafikanter. Fordonen be-
hover ha tillrackligt utrymme for rullstol och barnvagnar. Vag till och fran hall-
plats, samt passager, vilket avhandlas ovan, behdver vara utformade enligt lag-
krav for god tillganglighet samt orienterbarhet. Det ar ocksa viktigt med drift och
underhall for att god tillganglighet ska uppnas aret runt.

Nar det galler fragan om trygghet bedoms den stadsutveckling som tillkommer
langs sparvagens strackning gora miljoerna kring sparvagen mer befolkade, vil-
ket leder till mer ”6gon pa gatan” och tillgéng till fler trygga vuxna i den offent-
liga miljon. Lokaler langs med sparvéagen foreslas utformas med fonster mot ga-
tan for att 6ka den informella 6vervakningen. Belysning pa hallplats och pa vagar
till och fran hallplatser foreslas utformas med syfte att 6ka tryggheten.

Eftersom busstrafiken i Uppsala har haft trygghetsproblem kan det vara nddvén-
digt att redan fran borjan formulera en strategi for att uppratthalla miljé som upp-
levs som trygg pa och i anslutning till sparvagen, och kanske redan fran borjan
anvanda till exempel kameror for évervakning i sparvagnar. Trangsel kan utgora
ett trygghetsproblem for barn, som kan vara radda for att inte hinna av sparvag-
nen i tid eller for att raka ut for olyckor pa en overfull plattform. For att dessa
problem inte ska uppsta ar det viktigt att plattformarna ar dimensionerade efter
forvantade trafikméngder, samt att turtatheten &r tillracklig.
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| barndialogen upplevdes gronska och vegetation som viktiga delar av sparva-
gens utformning. Som bade skarm mot buller och I6sning for luftrening rekom-
menderas vegetation och gronska vid utemiljoer dar barn kommer att vistas.
Gronyta kan ocksa bidra till minskade stressnivaer och ha langsiktiga effekter pa
halsan.

Det ar viktigt att sparvagens linjekartor och information &r latta att forsta for barn.
Det maste vara tydligt for barn som reser med sparvagnen var man ar och nar
man ska ga av, genom tydliga utrop och skyltning. Riktmarken i form av konst-
verk eller speciella symboler pa héllplatser kan hjalpa barn att orientera sig.
Konstnarlig utsmyckning, som kan skapas av barn, ger en bra forstaelse for plat-
sen men &ven stolthet, ansvarskénsla och kontinuitet for barn som har varit med
i processen.t

Priset pa resor med sparvagen ar viktigt for att mojliggora for barn att anvanda
den. Priset pa UL-kort for barn och ungdomar bor hallas lagt for att det inte ska
hindra barns rorelsefrihet.

Sparvagen utgor ett nytt element i Uppsalas trafik som manga invanare &r ovana
vid. Att sparvéagen inte behover vaja for andra fordon och oskyddade trafikanter
ar inte ndgot som alla trafikanter sjalvklart vet, sarskilt inte oskyddade trafikanter
utan korkortsutbildning, till exempel barn. For att uppméarksamma barn pa detta
foreslas att en kampanj genomférs i anslutning till invigningen av sparvagen, dar
barn informeras om vajningsregler, hur man ska bete sig for att passera sparvagen
pa ett sakert satt, samt eventuellt &ven annan information om hur man reser med
sparvagn. Kampanjen kan med fordel kombineras med att barn erbjuds en test-
resa tillsammans med sina familjer.

4.3 Utvarderingsplan

Barnets basta ska beaktas genom hela processen fran sparvagens planering,
byggnation till nar sparvagen ar i drift. Denna BKA foreslas anvandas som ett
levande dokument dar hénsyn tas till konsekvenser och rekommendationer vid
uppdateringar eller beslut. llustrationen i Figur 4-1 visar hur barnperspektivet
och BKA kommer att anvandas genom sparvagens upphandling fram till beslut
som tas 2021.

13 Gor plats for barn och unga, Boverket 2015.
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Figur 4-1 Prgcessbild over sparvagens upphandling dar konsekvenser pa barn och trafiksakerhet ut-
reas.

Under det fortsatta planeringsskedet och framtagandet av handlingar foreslas att
det sakerstalls att resurs med kompetens gallande barnperspektivet finns i pro-
jektet och far maojlighet att granska ritningar och medverka vid beslut gallande
utformning. De strackor som identifierats som viktiga for barn i den geografiska
kartlaggningen foreslas analyseras vidare med hjélp av tjanstepersoner med lo-
kalkannedom, for att inkludera aven tillgang till befintliga och framtida malpunk-
ter som lokala centrum, och malpunkter for barns kultur.

Vidare analys och utvardering forslas genomforas infor byggstart och nar spar-
vagen dr i drift. En analys av hur sparvagens byggplatser kommer att paverka
barn och atgarder for att skapa en saker och trygg stadsmiljo for barn under bygg-
tiden rekommenderas. Under byggprocessen kan det vara svart for barn att ori-
entera sig och att forsta trafikregler och darfér bedéms det vara viktigt att ha
barnperspektivet med till exempel vid godkannandet av trafikanordningsplaner.

En utvardering av atgarder rekommenderas nar sparvagen ar i drift for att se om
atgarderna fatt avsett resultat. Barnperspektivet ar bra att ha med i utvardering
for att fa fram den upplevelsen barn har i koppling till sparvagen. Ett givande satt
att undersoka barns upplevelse av sparvagen ar trygghetsvandringar dar man tar
promenader med barn for att inventera fysiska miljoer och dokumentera positiva
och negativa faktorer som bidrar till exempel till trygghets- eller otrygghetskans-
lor.* Trygghetsvandringar kan anpassas efter fler undersokningsfaktorer som
bland annat sékerhet, tillgdnglighet och hélsa och kan dven inkludera en resa med
sparvagen i anslutning till promenaden.

14 Barnkonsekvensanalys, Goteborg stad, 2016.



31

Trivector Traffic

Bilaga 1 — Fragor fran barndialogen

Foljande fragor stalldes till barngrupper respektive pedagoger under dialogtill-
fallena:

Barndialoger
Genomgang av kartan, malpunkter och resvagar

De éldre barnens karta omfattade ett storre omland &n de yngre barnens karta.
Bada grupperna hade mojlighet att skriva in malpunkter belagna utanfor kartan.

Foljande fragor stalldes till barnen:

» Har ar skolan, har ligger centrum, malpunkter. Var bor ni?

» Vilken vég gar/aker du till skolan? Med vem?

» Vad gor du efter skolan? Ar hemma/hos kompisar, pa lekplats/cent-
rum/annat stélle? Aktiviteter?

Hur tar du dig till fritidsaktiviteter? Var ligger fritidsaktiviteterna?

Vilka platser &r roliga att vara pa i ditt naromrade? Varfor?

Vilka platser kanns farliga, osékra eller otrygga? Varfor?

Brukar du aka med buss, tag eller pendeltag? Hur tycker du att det &r att
gora det?

vVVvyvyYy

Spéarvagens strackning

Sparvagens strackning ritades in pa kartan. Bilder pa tankt utformning visades.
Moderatorerna berattade ocksa var hallplatser ar tankta att placeras och hur lang
tid det kommer att ta att resa till olika malpunkter.

Barnen fick i uppdrag att forestalla sig att sparvagen finns i morgon. Sedan stall-
des foljande fragor:

» Vad tycker du om det?

» Ar det ndgot har som kommer bli battre nir sparvagen kommer? Blir na-
got béttre for dig?

» Finns det nagot dar sparvagen kommer att ga som du kommer att sakna?

Blir nagot samre for dig?

Kommer du att dka med sparvagnen, tror du? Varfor, varfor inte?

Vad tycker du om att sparvagnen ska ga pa de har gatorna? Peka ut gator.

Kommer du att kunna aka med sparvagen for att ta dig till aktiviteter?

Varfor/varfor inte? (far ej for foraldrar, for langt att aka, vill inte, radd aka

sjalv etc)?

» Vad tror du kommer att vara viktigt for att du ska vilja/kunna aka med
sparvagen?

vVvyy
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» Nisom inte kommer att dka med sparvagen — kommer den vara ett hinder
for er? Alltsd nagot som bara ar i vagen eller gor att ni inte kan komma
dit ni vill som ni gor idag?

» Vad ar viktigt for dig om du ska ga éver en gata dar sparvagnen gar?
Sparvagnar har inte vajningsplikt, dvs de maste inte stanna for gaende och
cyklister pa samma satt som bilar och bussar. Vad tanker du om det?

» Ni dr representanter for alla barn som bor eller kommer att bo néra spar-
vagen i framtiden. Vad vill ni att vi som arbetar med att utforma sparvagen
ska tanka pa?

» Har ni fragor till oss?

Sammanfattning av barnens synpunkter

Vad hander nu med synpunkterna vi fatt? Vi skriver en rapport, vi forsoker be-
skriva hur vi tror att sparvagen blir bast utformad for barn baserat pa det ni har
berattat for oss och det som vi har tagit reda pa om andra sparvagar som redan
finns.

Tack sd mycket for er hjalp!
Dialog med pedagoger

» Vilka kvaliteter och brister finns idag dar sparvagen kommer att ga? Vilka
typer av passager och platser ar viktigt att utforma med barns behov i fo-
kus?

Strackning och utformning av sparvagen

» Vilka kvaliteter och brister kan sparvagen innebéara for barn och unga?

» Béttre tillgadnglighet och rorelsefrihet som innebé&r en tkad sjalvstandighet
etc.

» Kan det bli sa att vissa grupper inte far aka sparvag och da hamnar utan-
for?

» Blir den en extra barriér (for vissa)?

» Barn med funktionsnedséttningar eller andra sérskilda forutsattningar:
Vad ar extra viktigt for att skapa en anvandbar utomhusmiljé och sparvag?

» Vilka malpunkter ar viktiga for olika kon och aldrar?
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