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Sammanfattning

Uppsala kommun planerar att anldgga ett nytt kollektivtrafikstrak. Syftet med
detaljplanen Kapacitetsstarkt kollektivtrafik ar att skapa mojligheter for ett nytt
kollektivtrafikstrak i form av sparvag eller snabbuss. Straket gar fran Uppsala
centralstation till den nya jarnvagsstationen Uppsala Sodra och ar cirka 17
kilometer lang.

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ger en samlad bild av den miljopaverkan som en
detaljplan kan leda till. | detta fall har en MKB tagits fram eftersom bedomningen ar att
detaljplanen kan innebara stor paverkan pa miljon. Det innebér i detta fall paverkan pa
andra planer och program samt miljoeffekter pa kénsliga och skyddade natur-, vatten-
och kulturomraden langs det planerade straket.

Fyra delstrackor
Strackan mellan Uppsala centralstation och Uppsala Sodra delas upp i fyra delstrackor.

e Delstracka A borjar vid Uppsala centralstation och gar till Excersisfaltet. Har
delar sig straket till tva grenar, B och C.

e Delstracka B gar fran Rosendal till Gottsunda.

e Delstricka C gar frdn Angstrom till Ultuna, dar grenarna férenas.

e Delstracka D stracker sig fran Backlosa till Bergsbrunna, dar det planeras for
den nya tagstationen Uppsala Sodra.

Vid Ultuna planeras en ny bro byggas 6ver Fyrisan. | detaljplanen och denna MKB finnsi
nagra fall flera alternativ, daribland tva alternativ for bro 6ver Fyrisan vid Ultuna.
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Figur 1. Oversiktsbild som visar ett schematiskt planomrade. Heldragen linje visar ett ungefarligt planomréde. De gra
streckade linjerna i delstréckorna B och C visar delar som redan omfattas av andra detaljplaner som gor det mojligt med
sparvag och snabbuss. Det innebar att dessa strackor inte behdver ingd i planomradet. Streckade linjer inom delstracka B
och D visar alternativa strackningar som ingdr i samradsforslaget.

Sparvag eller snabbuss?

Det har dven gjorts jamforelser mellan de tva olika alternativen sparvag och snabbuss.
Strackningen skulle vara densamma oavsett alternativ. Samma geografiska yta
paverkas, samma markfororeningar uppstar och intranget blir detsammai natur- och
friluftsomraden samt i kulturmiljon. Tva skillnader &r att snabbuss skulle leda till nagot
hogre ljudnivaer och nagot samre luftkvalitet an sparvag, om inte bussarna drivs med el.

Konsekvenser for naturmiljo

Kollektivtrafikstrakets strackning i delstracka A och B innebar framfor allt en paverkan
pa en urban milj6, dar naturmiljon ar starkt paverkad av bebyggelse och befintlig
infrastruktur. Langs delstracka A finns partier med bade laga naturvarden och mycket
hoga naturvarden, som tas i ansprak pa lang sikt i och med kollektivtrafikstraket.
Darfor bedoms konsekvenserna bli sma/mattligt negativa for delstracka A och B.

Delstrécka C beror ytor i Ullerakeromradet med hdga naturvarden och dar rodlistade
och fridlysta arter férekommer, men dar en avvagning redan gjorts till forman for
bebyggelse. Kollektivtrafikstraket kommer att paverka ytterligare trad i strakets
strackning, dar det forkommer individer av trad med hogt naturvarde. Forutom
Ulleraker beror strackan vissa varden kopplat till jordbruksmark i norra Ultuna.
Planforslaget bedoms leda till mattliga negativa konsekvenser for delstracka C.

| delstracka D forekommer storre yta jordbruks- och naturmark jamfort med ovriga
delstrackor. De tva broforslagen vid Ultuna paverkar oundvikligen naturvarden i hogsta
naturvardesklass samt strandskyddsomrade, vattenskyddsomrade,
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landskapsbildsskydd, naturreservat och riksintressen. | omradet kring Backldsa och
norr om Lunsen forekommer Natura 2000-omraden och naturvardesobjekt med hogt
naturvarde. Strackningen beror riksintressen samt att rodlistade och fridlysta arter
forekommer i strackningen. Darfor bedoms planforslaget leda till stora negativa
konsekvenser for naturmiljon i delstracka D.

Konsekvenser for kulturmiljo

Delstracka A ligger i sin helhet inom riksintresset Uppsala stad som har hoga
kulturhistoriska varden. Huvuddelen av strackan dras frami eller langs med befintliga
vagar. Under forutsattning att tradalléer blir kvar eller byts ut och att den fasta tekniska
installationen - sdsom stolpar, kablar, hallplatser och perronger - placeras och
utformas med hansyn till kulturhistoriska varden, bedoms sma negativa konsekvenser
uppsta pa delstracka Ai sin helhet.

Mer kansligt ar omradet kring Polacksbacken, med Exercisfaltet som ett dominerande
inslag i miljon. Har finns det en risk for stora negativa konsekvenser, beroende pa
behovet av breddning, gestaltning och vagval vid Exercisfaltet. For denna del finns
aven risk for kumulativa effekter genom 6kat bebyggelsetryck.

Huvuddelen av delstrécka B gdr genom omraden med ldga eller mattliga
kulturmiljovarden. Dessutom foljer dragningen i befintliga vagar och gator, vilket
minskar negativ paverkan pa kulturmiljovarden. Sammantaget bedoms planférslaget
leda till sma negativa konsekvenser for delstracka B.

Delstracka C ligger i sin helhet inom riksintresset Uppsala stad med hoga
kulturhistoriska varden. Strackan borjar i Polacksbacken med sina fore detta
militarkaserner och lagerhyddor - en mycket kanslig kulturmiljo som ar skyddad som
byggnadsminne. | denna del planeras kollektivtrafiken ga pa en ny bro éver
Kungsangsleden, med tillhérande brobank. Dragningen av sparet i denna miljo,
tillsammans med bron, riskerar att fragmentera den militérhistoriska miljon. Har finns
risk for en mattlig till stor paverkan pa kulturvardena, vilket kan innebara mattliga till
stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

| den del dér kollektivtrafikstraket kommer att korsa Kronparkens sddra del och ga ut
over Oppna angsmarker bedoms atgarderna av flera skal fa stor negativ paverkan pa
kulturmiljovardena, med stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Strakets
dragning genom omradet kan dven innebara risk for kumulativa effekter, genom okat
bebyggelsetryck och darmed stora negativa konsekvenser for kulturmiljovardena.
Darfor bedoms planforslaget leda till stora negativa konsekvenser for delstracka C.

Delstracka D ligger delvis inom riksintresset Uppsala stad. Langs delstrackan varierar
paverkan pa kulturhistoriska varden. | de delar dar sparet foljer befintlig infrastruktur
innebar ingreppet mattliga konsekvenser for kulturmiljon. Men dar sparomradet bryter
igenom och gdr pa tvars genom traditionella strukturer, sdsom vid Ultuna och Fyrisans
dalgang, far genomforandet stor negativ paverkan pa vardena med stora negativa
konsekvenser som foljd for kulturmiljéerna. Bedomning galler bada broalternativen.
Sasom broforslagen presenteras i dag bedoms ett hogbroalternativ fa mest negativa
foljder. Den avslutande delen av sparet genom Lunsen bedéms fa mattlig paverkan
med mattliga konsekvenser for kulturmiljoerna.
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Konsekvenser for vatten

Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket innebdr att ytterligare mark hardgors, vilket
innebar att vatten inte kan infiltrera ner i marken. Eftersom stora delar av strackningen
ligger inom stadsmiljo, dar vagdagvatten i dagslaget ofta leds orenat till Fyrisan,
innebar planforslaget mojligheter att forbattra hanteringen och rena vattnet.

For Fyrisan kommer strakets utbyggnad med dagvattenatgarder leda till minskade
fororeningar, jamfort med nulaget. Det beror pa att trafikerade vagar byts mot sparvag
med grasbelaggning och dagvattenrening. Undantaget ar avrinning mot Savjaan dar viss
okning av fororening sker. Har anldggs sparvagen i naturmark som i nuldget har lag
avrinning och liten féroreningsbelastning, vilket gor det svart att uppna en minskad
belastning trots reningsatgarder.

Utbyggnaden av sparvagen bedéms ha en marginell positiv paverkan pa
ytvattenforekomsterna Fyrisan Jumkilsan-Savjaan samt Fyrisan Ekoln-Savjaan, da
féroreningarna minskar jamfért med nuldget. Det ar oklart om Hagaans
avrinningsomrade paverkas av detaljplanen, enligt forsiktighetsprincipen har
konsekvenserna darfor bedomts som negativa.

For vattenférekomsten Savjaan okar fororeningsbelastning daremot vid utbyggnad av
sparvig, med rening genom exploatering av naturmark. | dagvattenutredningen for FOP
Sydostra stadsdelarna foreslas langtgaende dagvattenatgarder for planerad och befintlig
bebyggelse, inklusive sparvag. Det bedéms kunna minska den totala
féroreningstransporten till Sdvjaan.

Sparvagens strackning har anpassats efter grundvattnets kanslighet och man har
undvikit omraden med extrem kanslighet i storsta majliga man. De storsta riskerna for
grundvattnet kan ske under byggskedet, med utslapp av byggdagvatten och markarbeten
i potentiellt fororenade omraden som klassats med stor risk och ligger inom mark med
extrem kanslighet. Aven olyckor med arbetsfordon inom dessa omraden samt djupa
schaktarbeten kan innebara en risk for grundvattnet, bade genom att dndra
stromningsférhallanden och genom att utslapp sker ndrmare grundvattenytan.

| driftsfasen finns det risk att diffus belastning fran dagvattnet nar grundvattnet. Med
foreslagna dagvattendtgarder har dock risken minimerats. | zon med hog kanslighet
och extrem kanslighet ar foreslagna dagvattenlosningar tata for att inte riskera att
fororeningar ska na grundvattnet. De foreslagna dagvattendtgarderna leder till en
forbattring av den diffusa belastningen som dagvattnet orsakar pa grundvattnet nar
detinfiltrerar orenat. Planforslaget forvantas ge sma positiva till mattligt positiva
konsekvenser for grundvattnet.

En utgangspunkt i MKB:n var att vatten var en av de miljofradgorna dar risk for storst
paverkan fanns. Eftersom det gdr att gora forbattringsatgarder for saval yt- som
grundvattenrecipienter sa kommer planforslaget kunna leda till langsiktiga positiva
konsekvenser for vatten.

Konsekvenser for jord

En konsekvens av planférslaget ar att de markfororeningar som ligger inom
detaljplanens omrade kommer att saneras, dar det bedéms behovas. Det ar framfor
allt tva objekt som troligen kommer saneras som en foljd av planforslaget, da de
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objekten finns inom platser som ar viktiga for dricksvattenforsorjningen sa bedoms
vardet for resursen som hog. Pa kort sikt kommer riskerna for grundvattnet, pa grund
av planforslaget, att 6ka. Da saneringen kommer kunna dvervakas och kontrolleras
beddms riskerna med saneringen vara mindre, an alternativet att lata
markfororeningarna finnas kvar pa platsen och riskera att lacka till grundvattnet.
Planforslaget innebar darfor pa lang sikt en minskning av risken for att fororeningar
sprider sig till grundvattnet och dricksvattentakten. Sammantaget bedéms
konsekvensen av planforslaget vara mattligt positiv.

Konsekvenser for manniskors halsa

Straket passerar omraden med bostader, skolor och férskolor samt natur- och
friluftsomraden. Darfor bedéms resursen eller vardet vara mattligt.

En sammanvagd bedomning av paverkan pa manniskors hélsa ar att
kollektivtrafikstraket bidrar pa ett positivt satt till manniskors halsa. Detta da
manniskor far battre tillgdnglighet genom ett forbattrat kollektivtrafiksystem. Det nya
kollektivtrafikstraket bidrar med nya forbindelser for gdng- och cykeltrafik vid
Kungsangsleden och éver Fyrisan mot de sydostra stadsdelarna. Kollektivtrafiken
kommer generellt medféra en minskad biltrafik, minskade bullernivaer och forbattrad
luftkvalitet, jamfort med om kollektivtrafiken inte skulle byggas ut.

Under forutsattningen att bullerskydd anlaggs vid fastigheter som redan i dag ar
bullerutsatta sa kan planforslaget leda till en forbattrad ljudmiljo for boende langs med
straket. Ultuna och de syddstra stadsdelarna, som ar relativt fria fran stérning idag, ar
de omraden som mest patagligt paverkas da en helt ny infrastruktur infors.
Bullernivaerna dar kommer inte 6verstiga vedertagna riktvarden for
rekreationsomraden och naturmiljoer, och inga konsekvenser for manniskors halsa
bedoms uppsta till foljd av vibrationer och stomljud.

Elektriska eller magnetiska falt kommer inte paverka ménniskors hélsa pa ett direkt
satt. Dock forekommer det verksamheter i strackningen med koppling till halsofragor,
dar atgarder kan behdva vidtas.

Konsekvenser av bro 6ver Fyrisan

| detaljplanen finns tva alternativ for lage och utformning av bro 6ver Fyrisan, alternativ
A-en lagbro i ett nagot nordligare lage néra Ultuna herrgdrd, alternativ B- en hogbro i
ett sydligare lage. For att hitta alternativskiljande faktorer mellan de tva
broalternativen, har en sarskild broutredning genomforts, samt flera sarskilda
miljoundersokningar. Alternativ B, har varit huvudalternativet, framfor allt eftersom
det ar fordelaktigast for kollektivtrafikens framkomlighet.

En lagbro kan rekommenderas med hansyn till landskapsbild, kulturmiljovarden och
en trygg och bekvam gang- och cykeltrafik 6ver an. Lagbron skulle innebara mindre
risk for manniskor och miljo, kopplat till markfororeningar. Lokaliseringen ar att
foredra sett till de geohydrologiska forhallandena, i synnerhet om bron anldggs med
brostdd och inte pa langstrackt bank. Alternativet &r dock sémre for de hoga
naturvarden som framfér allt finns i narheten av Fyrisan.
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En hogbro kan rekommenderas framfor allt med hansyn till kollektivtrafikens
framkomlighet och genom att konsekvenser for naturmiljon blir mindre. Alternativet ar
nagot battre ur bullersynpunkt och innebar mindre risk for paverkan av
vattenforekomstens MKN kopplat till ytvatten. Alternativet ger ocksa mindre
konsekvenser for battrafikens framkomlighet och innebar mindre risk for
barriareffekter for friluftslivet i nord-sydlig riktning. Alternativet innebar storre negativ
paverkan pa riksintresset for kulturmiljo och landskapsbildskyddet.

Undersokningarna resulterade inte i en tydlig fordel eller nackdel for ett alternativ. En
tydlig slutsats ar att gestaltning av ny bro 6ver Fyrisan ar en central fraga, eftersom
bron riskerar fa stor paverkan pa landskapsrummet i omradet kring Arike Fyris -
inklusive landskapsbildsskydd och riksintresse kulturmiljo. Bro dver Fyrisan innebér en
separat provning av vattenverksamhet hos Mark- och miljédomstolen, och darfor
kommer fragan att utredas vidare.

Efter genomforda utredningar har ett C-alternativ tillkommit, som innebar
anldggandet av tva broar, bade en lagbro och en hogbro. Lagbron anlaggs enbart fér
gang- och cykeltrafik och hogbron endast for kollektivtrafik. Lagbron kan da teoretiskt
byggasi ett annat material, till exempel tra. Hogbron kan da géras smalare och
anlaggas med en annan teknik och andra material. Alternativet ar inte utrett och
endast dvergripande bedomningar ar mojliga att gora. Till storsta del bedoms
miljopaverkan somi A plus B uppsta. Nagra fordelar i C-alternativet ar bland annat att
lagbron inte kommer orsaka bullerstorning fran kollektivtrafiken och att
tillgdngligheten 6ver an blir battre.

Konsekvenser for klimat

En ny sparvag enligt planforslaget ger tillgang till en attraktiv kollektivtrafik, som
alternativ till biltrafik. Detta ger goda forutsattningar for att inte biltrafiken och darmed
koldioxidutslappen ska 6ka i stor omfattning nar staden vaxer. Tillgang till sparvag
beddms darmed ge positiva effekter pa klimatutslappen pa lang sikt, nar de nya
stadsdelarna har byggts ut.

Daremot medfor anlaggandet av sparvag stora klimatpaverkande utslapp, framfor allt
genom tillverkningen av materialen stal, betong och asfalt men dven genom
transporter och sjalva anlaggningsarbetet. | ett kortare perspektiv, utifran Uppsalas
miljomal om fossilfrihet 2030, har darmed utbyggnaden av sparet en stor negativ
paverkan pa klimatet.

Driften av sparvagen forvantas inte ge upphov till nagon storre klimatpaverkan, men
viss osdkerhet rader kring detta da det &r svart att garantera att elen i framtiden enbart
kommer fran fornybara energikallor. Detta innebar att trafikeringen av sparvagen
kommer att ge en viss klimatpaverkan.

Hushallning med mark och vatten

Kollektivtrafikstraket kommer troligtvis ta delar av brukningsvard jordbruksmark i
ansprak. | detta fall bedoms utbyggnaden av kollektivtrafikstraket dock vara ett
vasentligt samhallsintresse, eftersom straket mellan Uppsala och Stockholm &ren
betydelsefull tillvaxtmotor i Sverige. Trafikverkets nationella transportplan inkluderar
anlaggning av fyrspar fran lansgransen till Stockholms lan fram till Uppsala central.
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Forslaget med utbyggnad till fyrspar ar férenat med villkor om ett 6kat
bostadsbyggande och anlaggande av ett nytt kollektivtrafikstrak i de sydostra delarna
av staden.

Risk och sdkerhet

Ett antal byggnader ligger befintligt eller planeras byggas i mycket ndra anslutning till
kollektivtrafikstraket. | ett antal fall ligger bebyggelsen sa néra att atgarder kommer
kravas for att minska risken for paverkan i handelse av en ursparning.

Raddningstjanstens insatsmojligheter paverkas langs vissa delar av strackan och
kommer krava ytterligare utredning for att sdkerstalla att séker utrymning fran
angransande byggnader i handelse av brand kan genomforas.

Slutsatser och fortsatt arbete
Sammanfattningsvis presenterar denna miljokonsekvensbedémning dessa slutsatser:

o Atgirder kan géras som leder till forbattringar av bade yt- och grundvatten,
och detaljplanen kan leda till att markfroreningar pa kansliga platser for
grundvattnet saneras.

e Kollektivtrafikstraket bidrar pa ett positivt satt till manniskors halsa, framfér
allt genom oOkad tillganglighet, men aven med forutsattningar till battre
ljudmiljoer [angs med strackan.

e Klimatpaverkan av kollektivtrafikstraket ar positiv pa lang sikt, men ar starkt
negativ under byggfasen.

e Jordbruk- och skogsmark tas i ansprak for utbyggnaden av straket men
motiveras av att ett kollektivtrafikstrak ar ett starkt samhallsintresse.

e Utbyggnaden av straket leder till stora negativa konsekvenser inom natur- och
kulturmiljoer langs med straket.

Detaljplanen kommer leda till att flera tillstandsfragor behover hanteras, framfor allt
tillstand for vattenverksamhet men aven artskyddsfragor och paverkan pa de Natura
2000-omraden som passeras. Fordjupningar behovs inom flera omraden, som
gestaltningsfragor, sociala aspekter, bulleratgarder och klimatpaverkan. Samordning
behovs med intilliggande stadsutvecklingsprojekt i strackningen, daribland
kommande detaljplanerinom ramen for utvecklingen av de sydostra stadsdelarna.
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Inledning

Bakgrund och syfte

Uppsala kommun planlagger for anlaggandet av ett nytt kollektivtrafikstrak. Straket
mojliggdr sparvag alternativt snabbuss, mellan Uppsala centralstation och den nya
jarnvagsstationen Uppsala Sodra.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i
form av sparvag alternativt snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit). Detaljplanen
syftar till att reglera hela gaturummets utbredning och placering i forhallande befintlig
och framtida bebyggelse samt att mojliggora broar, likriktarstationer,
dagvattendammar och andra anlaggningar som kravs for att mojliggora sparvag
och/eller BRT.

Detaljplanen utgor en del av det underlag som kommunen och regionen behover for
att ta ett genomforandebeslut angaende eventuell utbyggnad av kapacitetsstark
kollektivtrafik.

| Uppsala kommuns 6versiktsplan foreslas en stadsutvecklingsstruktur for Uppsala
stad, i vilken fyra stadsnoder anges och hur dessa ska sammankopplas genom en
hallbar kollektivtrafik.

Ar 2016 utredde Region Uppsala i samarbete med Uppsala kommun kollektivtrafiktyperna
sparvag och snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit). Utredningens slutsats var att det
kravs ett sparvagssystem for att mojliggora de forvantade resemangderna ar 2050 enligt
trafikprognoser som ar baserade pa 6versiktsplanen.

Ar2017 tecknades ett avtal (det s& kallade Uppsalapaketet) mellan Uppsala kommun,
Region Uppsala och staten om en utbyggnad av tva spar till Stockholms lénsgréns, en
ny tagstation i Bergsbrunna samt en robust kollektivtrafiklésning mellan Gottsunda
och Bergsbrunna. Som motprestation ska Uppsala kommun sakerstalla att det byggs
33000 nya bostadder i stadens sodra stadsdelar, med malet att Bergsbrunna ska
utvecklas till en levande stadsdel med bostader, verksamheter och service. Ett viktigt
verktyg i detta ar att mojliggora ett kollektivtrafikstrdk som binder samman den nya
stationen i Bergsbrunna med omgivande bebyggelsestruktur och den 6vriga staden.
Region Uppsala atar sig att tillhandahalla fordon, depa och trafikera omradet.

Ar 2018 tog Uppsala kommun och Region Uppsala fram fordjupningsstudier och underlag
for att ansoka om medfinansiering av sparvagen, via stadsmiljoavtalet och Trafikverket.

Ar 2019 ans6kte Uppsala kommun och Region Uppsala om stadsmiljdavtal for
sparvagsstrackan Uppsala centralstation-Gottsunda samt Uppsala centralstation-
Ultuna. Trafikverket beviljade dock endast statligt bidrag for den del av
sparvagsstrackningen som foreslagits mellan Gottsunda och den nya stationen i
Bergsbrunna.

Uppsala kommun och Region Uppsala har for avsikt att ldmna in en ny ansékan om
statsmiljoavtal till Trafikverket. Detaljplanens samradshandling ska ligga till grund for
ansokan.

Beslutet att bygga sparvag fattas av kommunen och regionen forst ar 2021.
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Miljobedomning av detaljplanen

Undersokning om betydande miljopaverkan

Syftet med en miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en
myndighet eller en kommun som upprattar en plan eller program gora en strategisk
miljobedomning om genomforandet av planen, programmet eller andringen kan antas
medféra en betydande miljopaverkan (6 kap. 5 § miljobalken samt 2-4 §§
miljobedémningsforordningen). Eftersom planen foreslds omfatta verksamhet enligt 4
kap. 34 § PBL, sparvag, maste dven en miljcbedomning som uppfyller de kravsom
stalls pa en specifik miljcbedomning tas fram (6 kap. 35 §, 37 § och 43 § miljobalken
samt § 10-13 miljobedomningsférordningen).

FOr att ta reda pa om genomforandet av en plan kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska en undersokning goras. Undersokningen har som mal att identifiera
omstandigheter som talar for eller emot en betydande miljopaverkan. Det ska dven
samradas i fragan om betydande miljopaverkan med de kommuner, lansstyrelser och
andra myndigheter som pa grund av sitt sarskilda miljoansvar kan antas bli berérda av
planen eller programmet, om myndigheten eller kommunen inte redan i
identifieringen kommer fram till att en strategisk miljobedomning ska goras.

Kommunen har under identifieringen kommit fram till att detaljplanen for
kapacitetsstark kollektivtrafiks genomforande kan ge upphov till en betydande
miljopaverkan. De samlade miljoeffekterna som planen genererar samt paverkan pa
andra planer och program motiverar beslutet, samt det faktum att detaljplanen
passerar genom skyddade natur-, vatten- och kulturomraden. Bedomningen innebar
att det ska tas fram en miljokonsekvensbeskrivning i samband med detaljplanen.

Avgransningssamrad

Ett avgransningssamrad om omfattning och detaljeringsgrad i den strategiska
miljobedémningen har hallits med lansstyrelsen i Uppsala lan den 31 mars 2020. Det
har aven forekommit flera dialogméten mellan kommunen och lansstyrelsen. For
detaljplanen har dven ett startmote hallits dar representanter fran olika delar av
kommunen sasom miljéforvaltningen, Uppsala Vatten AB men dven Region Uppsala.

Lansstyrelsen i Uppsala lan lyfte i samband med avgransningssamradet fram att
foljande aspekter ska belysas sarskilt i detaljplan med MKB:

e Paverkan pa skyddade omraden sasom Natura 2000-omradet Lunsen och
Backlosa, Natura 2000-arten asp och andra skyddade arter och miljoer inom
straket.

e Eventuella effekter pa ekologiskt funktionella spridningsvagar behover utredas
langs flera delar av strackningen samt barridreffekter.

e Behov av skadeforebyggande atgarder.

e Kumulativa effekter.

e Paverkan pa riksintressen for kulturmiljo och i synnerhet hur riksintressenas
varde skyddas och tas till vara.
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e Risker for paverkan pa miljokvalitetsnormerna for grundvatten och ytvatten.
Paverkan fran hela projektets livscykel ska redovisas. Paverkan pa Fyrisan vid
Ultuna och brolagets risker for morfologiska kvalitetsfaktorer. Brolagets risker
for grundvattnet, daribland risk att paverka vattenférekomst som har
hydraulisk kontakt med grundvattnet i dsen och Fyrisan. Hur negativ paverkan
ska minimeras och vilka forbattringsatgarder som kommer genomféras
behover redovisas.

e Paverkan pa ovriga vattenforekomster: tva forekomster i Fyrisan, en i Sdvjaan,
en Hagaan samt Ekoln. FOr nedstroms liggande forekomster behdver dven
summan av paverkan redovisas.

e Tydlig motivering till de brolagen som foreslas i detaljplanen. Hur har
alternativen hanterats i tidigare planeringsprocess sdsom OP, forslaget till
fordjupad oversiktsplan for brolokalisering och det utpekade broreservatet i
naturreservatet Arike Fyris.

e Lokaliseringen av den framtida depdn kan ses som en indirekt effekt som bor
beskrivas i MKB.

| Gvrigt patalar lansstyrelsen att influensomradet behdver omfatta ett stérre omrade an
sjalva kollektivtrafikstraket. Flera tillstand och dispenser kommer behévas for
genomforandet av detaljplanen, daribland tillstand enligt skydd for landskapsbilden.

Samordning behdvs med processen kring den fordjupade 6versiktsplanen for de
sydostra stadsdelarna. Tillstandsprocesserna for paverkan pa vatmarker behover ske
samlat. Lansstyrelsen anser att kommunen behdver redovisa i vilken ordning
tillstanden soks for att inte begransa och forsvara de olika verksamheterna som
planeras men dven de kompensationsatgarder som kan komma att kravas.

Avgransning av MKB

Avgrénsning i sak

Innehallet i en MKB regleras i 6 kap. miljobalken. Innehallet i MKB styrs i detta fall av
bade 11-12 § samt 35,37 och 43 § i 6 kap. miljobalken (MB). Detta mot bakgrund av att
detaljplanen mojliggor sparvag, varvid bestammelsernai 4 kap. 34 § PBL trader in, som
innebar att MKB aven ska uppfylla kraven for en specifik MKB.

De samlade miljoeffekterna som planen genererar samt paverkan pa andra planer och
program, samt det faktum att detaljplanen passerar genom skyddade natur-, vatten-
och kulturomraden har bedomts leda till betydande miljopaverkan.



Utifran vad som framkommit i genomférda samrad, samt utifran definitionerna av
miljoaspekteri6 kap. 2 § MB, har féljande aspekter ingatt i miljcbedomningen och
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen:

Tabell 1.
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Miljoaspekter Avgransning
(6 kap. 2 § miljobalken)

Befolkning och Friluftsliv och rekreation
manniskors halsa Buller

Vibrationer

Elektriska och magnetiska falt

Risk och sakerhet

Barnkonsekvensanalys
Djur- eller vaxtarter som ar Naturmiljo, daribland paverkan pa skyddade
skyddade enligt 8 kap. och omraden, landskapsbildskydd och riksintressen
biologisk mangfald i vrigt
Mark, jord, vatten, luft, klimat, Fororeningar i mark och sediment
landskap, bebyggelse och Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten
kulturmiljo Luft

Kulturmiljo och paverkan pa skyddade miljcer
och riksintressen
Klimatpaverkan

Hushallningen med mark, vatten | Paverkan pa jordbruksmark, skog, skogsbruk
och den fysiska miljon i vrigt och dricksvattenresurser

Det ar framforallt planforslagets paverkan pa miljdaspekterna naturmiljo, kulturmiljo,
vatten och manniskors halsa som bedéms kunna leda till betydande miljopaverkan
och darfor konsekvensbeddms. Aven vissa 6vriga aspekter beskrivs och bedoms fér att
fa en helhet 6ver planforslagets paverkan.

Kollektivtrafikdepa kommer att hanteras inom en separat detaljplan. Konsekvenserna
av depan kommer att beskrivas och bedomas ytterligare infor granskning.

Geografisk avgransning

Det omrade som bedomts i miljcbedomningen ar i huvudsak samma som
planomradet. Planomradet omfattar kollektivtrafikstraket, hallplatslagen, korbanor,
gang- och cykelbanor, sidoomraden och tekniska anlaggningar och de broar som
kollektivtrafikstraket omfattar. For natur-, vatten- och kulturmiljé har konsekvenserna
av planforslaget bedomts inom ett storre geografiskt perspektiv, ett sa kallat
influensomrade.

For vattenmiljo har bedémningen skett utifran avrinningsomradesperspektiv.

De naturvarden som beskrivs och bedoms ligger inom eller som mest 25 meter ifran
kollektivtrafiksstrakets planerade placering. Aven viktiga spridningsstrak samt
paverkan pa populationer av skyddade arter beaktas i bedémningen.
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Kulturmiljon beskrivs utifran de kulturmiljovarden som ligger i direkt narhet eller
angransar till det planerade kollektivtrafikstraket. De objekt som &r visuellt avlasbara
ifrdn kollektivtrafikstrakets strackning beskrivs. | en stadsmiljo ar det framst den
narmsta bebyggelsen ochi ett 6ppet landskap ar det framst topografin och naturen
som ar avlasbar fran kollektivtrafikstraket.

Nar det galler buller, vibrationer och luft har avgransningen omfattat narliggande
bostader (befintliga saval som planerade).

Vid bedomningen av markfororeningar har en kartlaggning utifran ett hundratal meter
brett strak gjorts.

Det har dven gjorts utforligare utredningar av relevanta miljofragor inom omradet for
en bro dver Fyrisan vid Ultuna. Avsikten med utredningarna har varit att hitta
alternativskiljande aspekter for miljéfragorna som ett led i att bedéma val av brolage.
Utredningarna redogors for under kapitlet Alternativ.

Tidsmassig avgransning

Konsekvenserna bedoms utifran att kollektivtrafikstraket ar utbyggt, vilket det bedéms
vara ar 2030. Men dven ett mer l[angsiktigt perspektiv, ar 2050 redovisas.

Paverkan under byggskedet (2024/2025-2029) har bedémts inom de @mnesomraden
dar det varit relevant.
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Forutsattningar

Lokalisering och omradesbeskrivning

Det aktuella planomradet stracker sig fran Uppsala centralstation till den nya
jarnvagsstationen Uppsala Sodra, se figur 2. Inom det foreslagna omradet foreslas ett
cirka 17 kilometer langt kollektivtrafikstrak som majliggor sparvag och snabbuss (BRT).
Planomradet bestar till stor del av befintlig gatumark, men dven ej ianspraktagen mark
i form av skogsmark och jordbruksmark samt delar av befintliga bostadsytor,
verksamhetsytor och rekreationsytor.

Uppsala centralstation

UPPSALA CENTRALSTATION.
-EXERCISFALTET

Rosendal £

Norby

\ _—
@ANGSTRﬁMVULTUNA
ROSENDAL-GOTTSUNDAQ Vilan

Nantu
T Bergsbrunna

Valsstra
Sdvja

Ultuna
Backlasa

AN

- Uppsala Stidra
BACKLOSA-BERGSBRUNNA

Figur 2. Oversiktsbild som redovisar ett schematiskt planomrade. Heldragen linje redovisar ett ungefarligt
planomrade. De gra skrafferade linjerna i delstrackorna B och C redovisar delar som redan omfattas av
detaljplaner som mojliggor sparvag och snabbuss, vilket innebar att dessa strackor inte behdver inga i
planomradet. Streckade linjer inom delstracka B och D redovisar alternativa strackningar som ingar i
samradsforslaget.

Gattsunda

Det planerade kollektivtrafikstraket forvantas ga fran Uppsala centralstation och
forgrenas soderut i en Ostlig respektive vastlig strackning. Den vastra strackningen
foreslas via Rosendal och Gottsunda och den dstra strackningen foreslas forlaggas via
Ulleraker och Ultuna, for att sedan sammanléankas och ga vidare Gsterut via Backlosa
mot Savja och Bergsbrunna, for att avslutas i den framtida knutpunkten Uppsala Sodra.

Inom planomradet foreslas en ny bro éver Fyrisan vid Ultuna och en bro 6ver
Kungsangsleden vid Polacksbacken. Aven den befintliga Islandsbron, vid den forsta
passagen 6ver Fyrisan fran Uppsala centralstation, ingar i planomradet.
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Naturgeografiska forutsattningar

Planomradet bestar till stor del av befintlig gatumark, men dven skogsmark och
jordbruksmark samt delar av befintliga bostadsytor, verksamhetsytor och
rekreationsytor. Inom planomradet foreslas en ny bro éver Fyrisan vid Ultuna och en
bro dver Kungsangsleden vid Polacksbacken. Aven den befintliga Islandsbron ingar i
planomradet.

Geologin langs planomradet varierar mellan lera, isdlvsmaterial i askdrnan, berg och
moran. Med utgangspunkt i det planerade sodra stationslaget Uppsala Sodra kommer
straket passera genom skogsmark med vatmarksomraden, for att sedan leda ut pa
jordbruksmark pa den Gstra sidan av Fyrisan. Omradet dar straket passerar Fyrisan vid
Ultuna ar éversvamningsdrabbat och den planerade bron kommer att stracka sig over
Uppsalaasens karna. Omradet vid Ultuna domineras av rekreationsytor och anlagd
parkmiljo.

Straket korsar dven Uppsalaasen vid tva tillfallen.
L ] ‘ . \

Teckenfdrklaring .

e Kollektivtrafikstrakets strackning .y

= = e Flera alternativa strackningar

Redan planlagt -

Jordarter o’

[| Fylining - A
Isalvssediment \'.
Postglacial lera ‘ &
Postglacial sand L
G\amli\ lera I ‘ " 1
Glacial silt :v ‘ ' L]
Isglvssediment, sand \d
Sandig mor&n \ " ﬁ. ¢

M urberg ’ g
Svamsediment, ler-silt v - o

[ ] vatten = o

' Gyttjelera eller lergyttja '.\

L Karrtory

Figur 3. Geologisk karta dver utredningsomradet. Svart linje anger kollektivtrafikstraket.
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Riksintressen och forordnanden

Kollektivtrafikstraket beror en lang stracka och kommer att berora flera omraden som
utgor riksintresse eller som berors av skydd enligt miljobalken eller kulturminneslagen.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Samtliga delstrackor forutom delstracka B ligger inom riksintresset Uppsala stad (3
kap. miljobalken). Aven andra delar av riksintresset som inte ligger i direkt anslutning
till respektive delomrade kan paverkas indirekt av skilda markanvandningsansprak.

Ar 2014 tog lansstyrelsen fram ett fordjupat kunskapsunderlag for att precisera och
tydliggora riksintressets varden som ett stod vid avvagningar av skilda
markanvandningsansprak. Enligt det fordjupade underlaget kan de kulturhistoriska
vardena delas upp i fyra huvudsakliga teman: centralmakten, domkyrkostaden,
lardomsstaden och stadens struktur (lansstyrelsen 2014).

Motiveringen till bedomningen av vardena ar: Stad starkt préglad av centralmakt, kyrka
och ldrdomsinstitutioner frén medeltid till idag.

Uttrycket for riksintresset ar:

Centralmaktens, domkyrko- och ldrdomsstadens bebyggelse och miljoer frén medeltiden
fram till idag. Kronogodsen med dngsmarker utmed Fyrisén. Milioer och offentliga
byggnader som hdr samman med funktionen som residens-, forvaltnings- och
regementsstad fran 1600-talet till 1900-talet. Gatumonster med medeltida drag och rester
av oregelbundna tomter frdn tiden fore 1643 drs reglering, gatundt enligt rutnétsplan med
hérnslutet torg och ldnga raka tillfartsvégar frdn 1600-talet. Vetenskapshistoriskt
intressanta trddgdrdsanldggningar och parker fran 1600-talet till 1900-talet. Bebyggelse-,
kommunikations- och stadsplanestruktur som visar pd stadens uppkomst och utveckling
fran medeltid till 1900-talet. Bebyggelsens utformning, placering och inbérdes rumsliga
samband. Den monumentala bebyggelsens dominans i stadsbilden genom siktlinjer och
vyer léngs gator, frdn torgrum och frén Fyrisan. Stadens siluett fran infarterna och vdgar
som passerar staden med domkyrkan, slottet och Carolina Rediviva som viktiga
landmarken. Gatu- och platsnamn som anknyter till stadens kulturhistoriska utveckling.

Det planerade sparomradet foljer i stadens centrala delar i ett strategiskt strak i
rutnatsplanen. Upplevelsen av slottet utmed Baverns grand, Munkgatan och vid
Svandammen &r av betydelse. Fortsattningen sdderut praglas av den raka Dag
Hammarskjolds vag med siktlinjer mot slott och domkyrka. | den sédra delen av staden
ar det Polacksbacken med Exercisfaltet, Ulleraker, Ultuna och det 6ppna
jordbrukslandskapet soder om Nantuna som ar det mest vardefulla delarnai
riksintresset.

Riksintresse for naturvard

Ultuna kéllor, néra Ultuna, utgor ett riksintresse for naturvard enligt 3 kap. miljobalken.
Ultuna kallor ar ett omrade med sankang, kulturmark och lagre askullar.
Vardeomdomet bygger pa att Ultuna kallor ar en av de kraftigaste naturliga kéllornai
Uppland. En forutsattning for bevarande av riksintresset ar att ingen hydrologisk
paverkan pa ett satt som paverkar kallomradet (Naturvardsverket 2005).
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Lunsen ar riksintresse for naturvard enligt 3 kap. miljobalken. Omradet &r inte direkt
berért av planomradet, men ligger cirka 300 meter soder om straket i sydostra delen av
staden.

Samtliga Natura 2000-omraden utgor riksintresse enligt 4 kap. miljobalken, se vidare
under Natura 2000. Lunsen utgor dven riksintresse for naturvard enligt 3 kap.
miljobalken.

Natura 2000

Natura 2000 &r EU:s natverk av skyddad natur som bygger pa tva direktiv, art- och
habitatdirektivet (SCI) respektive fageldirektivet (SPA). Syftet dr i huvudsak att tillse att
gynnsam bevarandestatus uppratthalls for de livsmiljoer och arter som sarskilt pekats
ut. Enligt 7 kap 28 a § kravs tillstand for att bedriva verksamheter eller vidta atgarder
som pa ett betydande satt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade. Begreppet
miljon, innefattar inte bara utpekade naturtyper och arter, utan aven naturmiljon i en
vidare bemarkelse. Aven atgarder eller verksamheter utanfor gransen for ett Natura
2000-omrade kan krava tillstand, om skyddade livsmiljoer och arter riskerar att
paverkas.

Detaljplaneomradet beror inte nagra Natura 2000-omraden pa ett direkt satt, men
Natura 2000-omraden i néra anslutning eller som skulle kunna paverkas indirekt av de
projektet &r Lunsen, Backlosa samt Savjaan-Funbosjon. Se tabell 2 for beskrivning av
sarskilt utpekade livsmiljéer och arter i dessa omraden.

Tabell 2. Natura 2000-omraden i strackningens narhet. Naturtyper som ar sarskilt prioriterade i art- och
habitatdirektivet har markerats med * (Lansstyrelsen Uppsala ldn 2016a, 2016b och 2017).

Natura 2000-omraden Naturtyper/arter

Béacklosa *Taiga (9010)

SE0210291 Tradkladd betesmark (9070)

(sch Cinnoberbagge, Cucujus cinnaberinus (1086)
44,3 ha Gron skoldmossa, Buxbaumia viridis (1386)
Lunsen *Silikatgrasmarker (6270)

SE0210329 Oppna mossar och karr (7140)

(SC) Rikkarr (7230)

1348 ha Taiga (9010)

Néringsrik granskog (9050)

Tradkladd betesmark (9070)

*Lovsumpskog (9080)

*Skogsbevuxen myr (91D0)

Gron skoldmossa, Buxbaumia viridis (1386)
Kappkrokmossa, Hamatocaulis vernicosus (1393)

Storre vattensalamander, Triturus cristatus (1166)
Citronflackad karrtrollslanda, Leucorrhinia pectoralis (1042)

Savjaan-Funbosjon Naturligt naringsrika sjéar (3150)
SE0210345 Asp, Aspius (1130)

(sch) Nissoga, Cobitis taenia (1149)
263,1ha

Stensimpa, Cottus gobio (1163)
Utter, Lutra (1355)
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Riksintresse for friluftsliv

Omraden som utgor riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. miljobalken ska skyddas mot
atgarder som innebar pataglig skada. Omraden inom riksintresse for friluftsliv beslutas
av Naturvardsverket och utgors avomraden som beddms ha stor betydelse for
manniskors utevistelse.

Planomradet stracker sig igenom riksintresseomradet norra Malaren samt nedre
delarna av tillflddena Fyrisan och Hagaan. Karnvarden i riksintresset ar exempelvis det
sammanhangande vattenstraket med omgivande strander kring Fyrisan.

Ekoln utgor riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap. miljobalken, men berdrs inte
direkt av planomradet.

Riksintresse for vattenforsorjningen - Uppsalaasens dricksvattenanliggningar

Uppsaladsen ingari ett beslut om att skydda vissa anlaggningar till skydd for
dricksvattnet, daribland brunnsomraden, infiltrationsomraden, vattenverk och
distributionsanlaggningar. Den skyddade ytan uppgar till 118 hektar. Beslutet fattades
av Havs- och vattenmyndigheten ar 2016 (2016-09-16, dnr 2852-2016). Enligt 3 kap.8§
miljobalken ska omraden som ar av riksintresse for vattenforsorjningen skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna

Riksintresse forsvaret

Hela centrala staden ligger inom riksintresse for forsvaret: MSA-omrade,
paverkansomrade for vaderradar och stoppomrade for hoga objekt.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) beslutade i januari 2020 att
Statens veterindrmedicinska anstalt (SVA) vid Ultuna ar av riksintresse for
totalforsvarets civila del.

Riksintresse kommunikationer

Uppsala berdrs av riksintresse for jarnvag och flygplats samt att motorvagen E4 utgor
riksintresse.

Artskydd

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kap. miljobalken samt i
artskyddsforordningen (2007:845) och innebar forbud mot att genomféra vissa
atgarder. Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestammelser och som kan komma
att beroras av detaljplanen ar groddjur, salamandrar, kraldjur, faglar, fladdermoss
samt vissa arter av vaxter, insekter och mossor. Arter som finns upptagna i EU:s art- och
habitatdirektiv har ett sarskilt starkt skydd, se avsnitt Natura 2000.

Strandskydd

Strandskyddsbestammelserna i 7 kap. miljobalken syftar till att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden samt att bevara goda
livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten. Kommunen far upphava
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strandskydd for ett omrade som avses ingd i en detaljplan om det finns sa kallade
sarskilda skal enligt 7 kapitlet 18 ¢ § miljobalken.

Planomradet kommer att beréra strandskyddsomradet for Fyrisan.
Strandskyddsomradet for Fyrisan i omradet kring Islandsbron uppgar till 100 meter pa
var sida om an. Planomradet i denna del omfattas for narvarande inte av strandskydd
da omradet ar detaljplanelagt, men strandskydd aterintrader automatiskt nar en
detaljplan upphavs eller ersatts. Den forslagna broforbindelsen 6ver Fyrisan vid Ultuna
berors av det generella strandskyddet om 100 meter samt ett utvidgat
strandskyddsomrade om 300 meter.

Kollektivtrafikstrékets strackning
- Bestamt
=== Alternativa strackningar
— Redan planlagt
Strandskydd
0m
100 m
300 m

Figur 4. Strandskyddsomrade langs strackningen.
Naturreservat

Arike Fyris

Planomradet kommer att berdra naturreservatet Arike Fyris, som stracker sig lngs
Fyrisan mellan Kungsangsbron och Flottsund, se figur 5. Naturreservatet beslutades av
Uppsala kommun 2018-05-28. Syftet med naturreservatet ar bland annat att bevara
omradets jordbruksmark, naturmark, vattenmiljéer och betesmark for forsknings- och
undervisningsverksamhet. Naturreservatet syftar aven till att bevara och utveckla
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biotoper och utveckla ett kulturpraglat landskap langs Fyrisan och Uppsaladsen.
Strackningen genom naturreservatet samt anlaggning av ny broforbindelse 6ver
Fyrisan behover hanteras utifran naturreservatets syfte samt féreskrifterna for
omradet.

Naturreservatet Arike Fyris kan komma att klassas som ett varldsarv av UNESCO. |
ansokan om varldsarv beskrivs den tilltankta bron 6ver Fyrisan. Det foreslagna
kollektivtrafikstraket dver Fyrisan ska vara forenligt med en ambition om att Arike Fyris
kan klassas som varldsarv.

Naturreservat Kronparken

Naturreservatet Kronparken bildades av Uppsala kommun 2018-05-28, se figur 5. For
omradet galler vissa foreskrifter. Naturreservatet bestar av tva delomraden véster och
oster om Dag Hammarskjolds vag, norr om Vardsatravagen. Naturreservatet
Kronparken gransar i soder till den foreslagna kollektivtrafikstrackningen.

Naturreservatet syftar bland annat till att bevara den aldre tallmiljon som
karaktariserar omradet. | omradet férekommer flerskiktad skog med 6verstandare av
mycket gamla trad pa cirka 350 ar och upp till dver 400 ar, en generation trad som
narmar sig 200 ar samt enstaka trad fran 50 ar och ner till sma plantor.

Landskapsbildsskydd

Fyrisans dalgang ingar i ett landskapsbildsskyddsomrade som berors av den planerade
bron for kollektivtrafik 6ver Fyrisan, se figur 5. Landskapsbildsskydd &r en aldre
skyddsform enligt tidigare naturvardslagen, men som numera ar att betrakta som en
form av naturreservat, motsvarande skydd enligt 7 kap. miljobalken. For omradet
galler vissa beslutade foreskrifter och tillstandsprovningen hanteras av lansstyrelsen.
Syftet med skyddet &r att skydda stora omraden fran storre paverkan eller forandring.

Biotopskydd

Vissa smabiotoper i odlingslandskapet samt alléer omfattas av generellt biotopskydd
enligt 7 kap. 11 § miljobalken samt forordning (1998:1252) om omradesskydd.
Biotopskyddsdispens prévas av lansstyrelsen och for att fa dispens kravs sarskilda skal.
Inom planomradet kan framfor allt allétrad komma att beréras, men i omraden som
utgor jordbruksmark kan ytterligare smabiotoper beréras.

Vattenskyddsomrade

Centrala Uppsala ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och Vattholmaasarna,
som beslutades av lansstyrelsen i Uppsala lan 1989-11-27, se figur 5. For omradet géller
vissa foreskrifter, uppdelade pa primar och sekundar zon. Vid arbete inom ett
vattenskyddsomrade ska omradesforeskrifterna foljas.

Kollektivtrafikstraket planeras delvis att byggas pa Uppsaladsen. Den foreslagna
strackningen foreslas inom den yttre zonen av vattenskyddsomradet av dsen och
kommer delvis att passera genom omraden klassade som hog och extremt kanslig zon
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enligt rapporten "Riskanalys av Uppsala- och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade ur
grundvattensynpunkt” (Geosigma, 2018).

Kollektivtrafikstrikets strackning
== Bestamt

==+ Alternativa strackningar

—— Redan planlagt

Skyddad natur

1 Natura 2000 Art- och habitatdirektivet
[ Landskapsbildsskydd

EZ1 Naturreservat
Vattenskyddsomrade
[ | Vattenskyddsomrade ytire zon
[ Vattenskyddsomrade inre zon

Uppsala

......

Uppeala kamnmun

Figur 5. Naturreservat, landskapsbildsskydd, Natura 2000-omraden samt vattenskyddsomraden i
strackningen.

Markavvattningsforetag

Kollektivtrafikstraket korsar ett befintligt markavvattningsféretaget, Ultuna
invallningsforetag. Markavvattningsforetaget ligger norr om Nedre Foret och omfattar
ett forgrenat dike med batnadsomrade, som mynnar i Fyrisan, se avsnittet Vatten och
mark.

Kulturmiljolagen (KML)

Genom kulturmiljolagen anger samhallet grundlaggande bestammelser till skydd for
viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland annat bestammelser for skydd av
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vardefulla byggnader liksom fornlamningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa
kulturforemal

Byggnadsminnen

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader, miljoer och anlaggningar kan skyddas som
byggnadsminnen. For att reglera hur det kulturhistoriska vardet ska tas tillvara
faststélls skyddsbestammelser for varje byggnadsminne. Det finns tva typer av
byggnadsminnen, byggnadsminnen enligt kulturmiljolagen (enskilda) och statliga
byggnadsminnen. | anslutning till den planerade kollektivtrafikstraket finns flera
enskilda byggnadsminnen.

Fornldmningar

| kapitel 2 anges att fornlamningar ar skyddade enligt denna lag. Skyddet innebar att
det ar forbjudet att utan tillstand fran lansstyrelsen pa nagot satt forandra, ta bort,
skada eller tacka 6ver en fornlamning. Vid sidan av kanda, registrerade fornlamningar
finns ett stort antal annu icke identifierade och registrerade fornlamningar.

Kulturmiljolagen KML (1988:950): Kulturmiljolagen skyddar fornlamningar (2 kap.),
byggnadsminnen (3 kap.) och kyrkliga kulturminnen (4 kap.) samt skydd mot utforsel
av vissa aldre kulturforemal.

Planforhallanden

Oversiktsplan

| 6versiktsplanen (antagen 2016) pekas de fyra nya stadsnoderna Granby, Gottsunda-
Ultuna, Borjetull och Bergsbrunna ut. Tillsammans med innerstaden ska de bilda en
framtida femkarnig stad och utgora lokala och regionala malpunkter som férbinder
stadens olika delar och kompletterar innerstaden. | stadsnoderna Bergsbrunna och
Borjetull planeras nya tagstationer, och Granby och Gottsunda-Ultuna kommer att
vidareutvecklas som verksamhets- och bostadsomraden. Utover de fyra storre
stadsnoderna kommer mindre stadsdelsnoder med tat bebyggelse och lokal service
att finnas. Oversiktsplanen pekar ut tydliga stadsstrak, som utgors av strategiska
gatustrak som ska binda samman innerstaden, de fyra stadsnoderna och
stadsdelsnoderna. Stadsstraken ar utpekade huvudstrak for kollektivtrafiken, och ska
tillsammans med utpekade hallplatslagen bidra till en forstarkt kollektivtrafik och
medverka till att utveckla stadslivet. Oversiktsplanen pekar pa att utveckling av
stadsstraken behover beakta den specifika strackans roll for olika trafikslag, men att
tillgangligheten till och framkomligheten for kollektivtrafiken ska prioriteras. Samtidigt
ska straken ha en kontinuitet av stadslivskvaliteter och gatornas barriareffekter ska
hallas laga. Dar barriareffekter anda riskerar att uppsta ska atgarder vidtas som stoder
stadsliv samt méanniskors mojligheter att smidigt rora sig tvars straken.
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Figur 6. Utsnitt fran dversiktsplanen. Det foreslagna kollektivtrafikstraket foljer pa ett ungefar stadsstraken
Gluntenstraket (10), Gottsundastraket (9), Ultunastraket (8) och Bergsbrunna-Ultuna-Gottsunda (16). Den
lila skrafferade ytan redovisar ett broreservat.

| oversiktsplanen finns ett utpekat broreservat, Ultunaldanken, som inkluderar en bro
over Fyrisan samt anslutningar vaster och 6ster om Fyrisan. Ultunalanken syftar till att
mojliggdra ett nytt gdng-, cykel- och kollektivtrafikstrak som ska binda samman
stadens sédra och sydéstra delar. | 6versiktsplanen beskrivs att
kollektivtrafikforbindelse Sver Fyrisan ska utformas med stor hansyn till gestaltning
och tillganglighetsfragor, pa grund av att det i riksintresset for kulturmiljovarden
Uppsala stad ingdr att uppratthalla landskapets varden. Det nya kollektivtrafikstraket
som detaljplanen mojliggdr passerar omraden med hoga natur- och kulturvéarden. Det
foreslagna planomradet avviker fran 6versiktsplanens utpekade broreservat, dock gar
deti linje med det utpekade broreservatet i forslaget till Fordjupad éversiktsplan for de
sydéstra stadsdelarna, som dr utsant for utstallning under perioden 2021-01-25 - 2021-
03-21.
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Figur 7. Broreservat for ny forbindelse 6ver Fyrisan utpekat i fordjupad dversiktsplan for de syddstra
stadsdelarna, utsnitt ur markanvandningskarta i utstéllningshandling varen 2021.

Innerstadsstrategin

Innerstadsstrategin, godkand av kommunstyrelsen i december 2016, syftar till att ge en
fordjupad och detaljerad vagledning for utvecklingen i innerstaden.
Innerstadsstrategin syftar till att redovisa i vilken riktning den centrala staden
langsiktigt ska utvecklas. Strategin innehaller bland annat gemensamma riktlinjer for
hur rorelser bor ske i staden och utformning av offentliga platser. | innerstadsstrategin
pekas ett strak for kapacitetsstark kollektivtrafik ut, vilket inkluderar Baverns grand
och Munkgatan intill Svandammen. Straket fortsatter in pa Sjukhusvagen, dar vikten av
ett hallplatslage vid Studenternas idrottsplats beskrivs. Sjukhusomradet ska 6ppnas
upp mot Sjukhusvagen med fler entréer och passager.

Fordjupad oversiktsplan
Fordjupad oversiktsplan for Sédra staden

Planomradet berér omradet for den Fordjupade 6versiktsplanen for Sédra staden
(antagen 2018) som har till syfte att bidra till en hallbar utveckling av staden och
regionen. Den fordjupade versiktsplanen beskriver sex utvecklingsomraden med olika
grad av blandning av bostader, verksamheter och service. Den fordjupade
oversiktsplanen omfattar utvecklingsomradena Rosendalsomradet, Polacksbacken,
Malma, Ullerdker, Backlosa/Lilla Sunnersta samt Ultuna/Norra Sunnersta. Cirka 25 000
nya bostader och 10 000 nya arbetsplatser foreslas inom programomradet. Effektiva
kommunikationer inom Sodra staden, staden som helhet och regionen aren
forutsattning for en hallbar utveckling. Den féreslagna strackningen gar i linje med
Fordjupad oversiktsplan for Sodra stadens intentioner gallande tydliga
kollektivtrafikstrak som lankar samman Uppsalas olika stadsdelar. En tagstation i
Bergsbrunna (Uppsala Sodra) med effektiva forbindelser till Sodra staden &r en
grundlaggande forutsattning.
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Fordjupad oversiktsplan for de syddstra stadsdelarna

Ett forslag till fordjupad Oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna ar utsant for
utstallning under perioden 2021-01-25 - 2021-03-21. Omradet for den fordjupade
oversiktsplanen ar i 6versiktsplan 2016 utpekat som ett sammanhallet storre
utvecklingsomrade. Omradet syftar till att inrymma cirka 21 500 nya bostéder, 10 000-
15000 arbetsplatser, skolor, en ny jarnvagsstation, kollektivtrafik, gronomraden och
parker. Det planerade omradet omfattar Bergsbrunna, Nantuna, Savja och Vilan samt
byar och mindre omraden med fristaende byggnader. Planomradet gar delvis igenom
omradet for den fordjupade Gversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna.

Arike Fyris” s

Soderby

Fyrisan

Pustnas-
Lugnet

Norra Lunsens
naturreservat

Figur 8. Utsnitt fran forslag till fordjupad oversiktsplan for de syddstra stadsdelarna, utstéllningshandling
varen 2021. Bilden redovisar en avgransad del av omradet for den fordjupade 6versiktsplanen, inom vilken
planomradet for denna detaljplan passerar igenom.

| den fordjupade dversiktsplanen foreslas bebyggelse i nya stadsdelar som binds
samman av en ny kapacitetsstark kollektivtrafik. Dar det ar mojligt foreslas de nya
stadsdelarna ocksa att kopplas samman med sodra Savja och Bergsbrunna. | Uppsala
Sodra foreslas en ny jarnvagsstation och stadsnod. | vaster runt korsningen av vag 255
och det nya kapacitetsstarka kollektivtrafikstraket planeras ny stadsdelsnod att
skapas, vilken kommer bli en viktig knutpunkt.

Program

Planprogram for Sodra Astréket

Planprogrammet, godkant av plan- och byggnadsnamnden i februari 2015, beskriver
visioner och mal for utvecklingen kring arummet i centrala staden. Programmet utgor
underlag for den fortsatta detaljplaneringen och utvecklingen av Sédra Astraket.

Utvecklingsplan for Stadstrédgdrden

Stadsbyggnadsforvaltningen tog under ar 2014 fram en utvecklingsplan for
Stadstradgarden. | utvecklingsplanen foreslas att omradet narmast Svandammen blir
en entré till Stadstradgarden i form av ett offentligt stadsrum, en motesplats dar
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byggnader och parkmiljo bildar en helhet. Omradet ska bli en entré till parken och ha
bra kopplingar med staden och kringliggande arbets-, bostads- och
rekreationsomraden. | utvecklingsplanen finns konkreta forslag till utveckling av detta
delomrade.

Planprogram for Ulleréker

Planprogrammet for Ullerdker, godkant av kommunstyrelsen i april 2016, rymmer
omkring 7 000 nya bostader samt verksamheter, handel, férskolor, skolor och annan
service i en tat och blandad stadsmiljo. Ny bebyggelse ska ta hansyn till asen som
vattentdkt och bevara kultur- och naturvarden inom omradet. | tillkommande
kvartersstruktur i Ulleraker loper ett kollektivtrafikstrak centralt genom omradet,
vilken mojliggor sparvag och snabbuss (BRT). Ulleraker ska vara en livfull och gron
stadsdel dar det &r enkelt att traffas och umgas, utratta drenden, ldmna och hamta
barn pa forskola och vardagshandla. Gaende och cyklister prioriteras tillsammans med
en god tillgang till kollektivtrafik. Ullerdker ska ocksa kannetecknas av en hog grad av
samutnyttjande av mark och byggnader som ger positiva effekter fér manga
verksamheter.

Planprogram for Gottsundaomrddet

Planprogrammet for Gottsundaomradet, godkant av kommunstyrelsen i april 2019,
redovisar hur 5 000-7 000 nya bostader, arbetsplatser, kollektivtrafikstrak och
allmanna platser kan tillkomma i Gottsundaomradet. Programmet beskriver en
utveckling dar malpunkter i omradet knyts ihop av strak som blir strukturerande for
tillkommande bebyggelse. Den nya bebyggelsen laggs i dagens mellanrum mellan
befintlig bebyggelse och vagar, och skapar mervarden i form av levande
bottenvaningar, nya arkitektoniska uttryck, 6kade floden och tydliga strukturer.
Bebyggelsen foreslas i stor utstrackning koncentreras kring ett nytt stadsstrak langs
Hugo Alfvéns vdg och Gottsunda allé. | stadsstraket finns sparvagstrafik med tre nya
hallplatslagen. Hallplatserna ar viktiga malpunkter dédr en hog tathet och nya
platsbildningar féreslas.

Pagaende detaljplanearbete

Inom planomradet finns ett storre antal detaljplaner som beskrivs utforligare i
detaljplanens planbeskrivning.

Andra kommunala beslut

Uppsalapaketet

Uppsalapaketet ar en dverenskommelse mellan staten, Uppsala kommun och Region
Uppsala. Det ska leda till fler bostader, nya arbetsplatser, ny kollektivtrafik i sodra
Uppsala och for fyra jarnvagsspar pa strackan Uppsala - Stockholm. Sammanlagt ska
33000 nya bostader byggas i de sodra stadsdelarna, varav de flesta i omradet kring
Bergsbrunna.
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Projektet Uppsala sparvag

Uppsala sparvag ar ett gemensamt projekt for Uppsala kommun och Region Uppsala.
Projektets syfte ar att ta fram ett underlag for genomférandebeslut om utbyggnad av
sparvagi Uppsala. Huvudalternativet ar sparvag. Projektet har dven tagit fram ett
jamforelseunderlag for BRT (Bus Rapid Transit). Projektet tar aven fram ett
gestaltningsprogram som ska vara vagledande for utformningen av sparvagen. Detta
kommer att fordjupas och detaljeras vartefter projektet [6per vidare. Inom projektet
pagar dven arbetet med planering av en sparvagsdepa.

Projektet Uppsala central och Uppsala Sodra

Projektet ar en del av Uppsalapaketet och har tva syften. Dels att ta ett helhetsgrepp
kring stadsutvecklingen i och i narheten av Uppsala centralstation. Dels att utreda
fragan om lokalt och/eller regionalt taguppehall i Bergsbrunna station/Uppsala Sodra.
Arbetet med projektet ska sakerstalla att nddvandigt samspel sker med Ovriga
utvecklingsprocesser som pagar, sarskilt fyrsparsutbyggnad, sparvagsutbyggnad,
utbyggnad av Framre Boldanderna samt utbyggnad av omradet kring Bergsbrunna.

Intentionsavtal for den framtida stadsutvecklingen i Ultuna

For att verka for utvecklingen i sodra Uppsala 6nskar kommunen exploatera mark som
idag ags av Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) och Akademiska hus. Uppsala kommun
(genom kommunstyrelsen), SLU och Akademiska hus undertecknade i februari 2020 ett
intentionsavtal for att mojliggdra denna utveckling. Parterna ska verka for att
omradena planeras for att kunna inrymma stadsbebyggelse med minst 4 900 bostader
med inslag av verksamheter, kommersiell och offentlig service samt handel.
Intentionerna stammer huvudsakligen 6verens med den fordjupade oversiktsplanen
for Sodra staden. Parterna ar aven 6verens om att verka for ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem. Vid genomforandet ska det sakerstallas att dragningen genom
campusomradet inte dventyrar SLU:s nuvarande verksamheter, ndgot som regleras i
detaljplaneprocessen.

Andra pagaende arbeten
Pagdende jdrnvédgsplan

Trafikverket har inlett ett arbete med en jarnvagsplan for utokning till fyra jarnvagsspar
mellan Uppsala och sodra lansgransen till Stockholm, vilken aven innefattar en ny
tagstation i Bergsbrunna (Uppsala Sodra). Trafikverket ska under varen 2021 pabdrja
arbetet med upphandlingen av den projekterande konsult som ska arbeta med att ta
fram jarnvagsplan for strackan soder om Bergsbrunna till [ansgransen mot Stockholm.
Utbyggnaden av denna del av ostkustbanan bedoms kunna pabdrjas tidigast ar 2028.

Handlingsplan for mobilitet och trafik

Handlingsplan for mobilitet och trafik &r en plan med ett 2030-arsperspektiv.
Handlingsplanen syftar till att konkretisera de foreslagna tillstandsmalen i Program for
mobilitet och trafik genom att ta fram etappmal for 2030. Mobilitets- och trafikplanen
ska ocksa ge en tydlig riktning pa hur malet ska uppnas samt foresla atgarder for det
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fortsatta arbetet. Handlingsplan for mobilitet och trafik forvantas antas av
kommunstyrelsen under 2021.

Trafikprognoser
| flera av utredningarna for projektet har trafikprognoser anvants.

Nuldget bygger pa en bullerkartlaggning over kommunen som &r gjord 2016.
Prognoserna fér 2030 och 2050 ar gjorda pa en blandning av prognoser for 2017 och
2019. Generellt har 2019 anvénts for de systempdverkande gatorna och 2017 for de
andra.

For nollalternativet har ett trendscenario (*business as usual”) for ar 2030 respektive ar
2050 anvants. Scenariot innebar att inget kollektivtrafikstrak byggs och évrig véagtrafik
forvantas darfor 6ka enligt trend. Trendscenariot utgar fran antaganden i OP 2016.

For BRT-alternativet har styrscenario S2 anvéants for ar 2030 och ar 2050. De
kapacitetsanalyser som ar gjorda visar att detta upplagg av kollektivtrafik kan hantera
en andel kollektivtrafikresendrer motsvarande S2. Scenariot innebar héjda p-avgifter
och fler bilpooler, vilket medfor att en storre andel av resor utgors av BRT och
biltrafiken ar saledes lagre an i trendscenariot

For sparalternativet har styrscenario S4 anvants for ar 2050 (hojda p-avgifter, annu fler
bilpooler och h6jda milkostnader for bilkorning). En linjar extrapolering har gjorts ner
till ar 2030 utgdende fran nulaget och ar 2050. Scenariot innebar att en dnnu storre
andel resor utfors med sparvagn och biltrafiken &r saledes lagre an i bade
trendscenariot och S2-scenariot.
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Metodik

Metodik for bedomning

Miljobedomningen ska integrera miljdaspekterna i planeringen sd att en hallbar
utveckling framjas. Miljobedomningen ar bade ett dokument och en process. Genom
en medveten metodik under processen blir paverkan och konsekvenserna av
planforslaget tydliggjorda och transparenta for bade myndigheter, enskilda, allmanhet
och organisationer. Dokumentet blir ett tydligt beslutsunderlag for detaljplanen och
det fortsatta arbetet.

Arbetet med miljobeddmningen och planstrukturen har skett integrerat.
Planhandlaggare for detaljplanen och sakkunniga inom miljobedémning har
samarbetat med olika avgransade uppdrag i processen. Sakkunniga for
miljobedémningen har bestallt utredningarinom de olika sakomradena men
planhandlaggare har deltagit i framtagande av forfragningsunderlag och startmoten
for utredningarna. Utredningsmaterialet har sedan gatts igenom gemensamt for att
hitta eventuella praktiska l6sningar i detaljplanen som kan mildra negativa
konsekvenser av planforslaget. Den sakkunniga experten har sedan gjort de slutgiltiga
konsekvensbeddmningarna sjalvstandigt. | bilaga 2 redovisas vika sakkunniga som
ingatt i miljobedomningen.

Da projektet ari ett tidigt skede, utreds miljoaspekterna pa en dvergripande skala for
att till samradet skapa en 6verblick och identifiera var fordjupade utredningar behovs
infor granskningsskedet. Arbetet med miljobedomningen har varit och kommer vara
en levande process dar planprocessen och avvagningarna i miljofragorna hanteras
integrerat. Infor granskningen kommer fordjupade utredningar goras som ytterligare
beskriver vilka stallningstaganden och eventuella atgarder som behdver gorasi planen.
Vissa av fragorna, sdsom bron 6ver Fyrisan vid Ultuna, kommer att detaljstuderas i
samband med en ansdkan om vattenverksamhet och den medféljande specifika
miljobedomningen.

Naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv och vatten ar de miljoaspekter som bedomts
paverkas pa ett betydande satt av planforslaget. Langs med det 17 kilometer langa
straket paverkas aspekterna olika mycket eftersom det handlar om allt fran relativt
ororda miljoer till redan etablerad gatumiljo. Darfor har bedomningen av
planforslagets konsekvenser gjorts per delstracka nar det galler de aspekterna,
forutom for vatten som bedomts utifran avrinningsomrade. Det finns dven en
sammanfattande bedomning av hela strackan i slutet av dokumentet.

De andra miljoaspekterna redovisas i de flesta fall per delstracka men bedomningen av
konsekvenserna redovisas sammanslaget for hela strackan.

Nar det galler sociala aspekter, klimatpaverkan samt hushallning med mark och vatten
beskrivs de pa ett 6vergripande plan och har inte konsekvensbedémts med samma
metod som de andra miljéfragorna. | kommande planeringsskeden kommer de att
utvecklas.

| miljobedomningen har barridreffekter och kumulativa effekter ingatt for de aspekter
dar det varit relevant. Det gor att de kumulativa effekterna redovisas under respektive
miljoaspekt. Byggskedet har bedomts for de miljoaspekter dar det varit relevant.
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| MKB:n anvands bendamningarna pdverkan, effekt och konsekvens. For varje
miljoaspekt gors en sammanvagning mellan platsens varden och omfattningen av
paverkan (effekten).

e Paverkan: den fysiska atgarden i sig.

e Effekt: den forandring som uppkommer i omgivningen till foljd av paverkan.
Effekten dr omfattningen eller graden av paverkan.

e Konsekvens: foljden av den forandring som uppstar. En sammanvagning av
miljoaspektens varde och graden av paverkan.

e Resurs: det som paverkas - vattnet, kulturmiljon eller boendemiljon.

I miljobedomningen har planforslaget jamforts med en situation dar planen inte
genomfors, ett sa kallat nollalternativ. | MKB:n beskrivs bade positiva och negativa
konsekvenser. Storleken pa konsekvenserna ar beroende av hur manga som ar
berdrda, miljovardets betydelse samt hur stor férandringen bedéms bli.

Nar det finns officiella bedomningsgrunder sdsom riktvarden, miljokvalitetsnormer
eller liknande gors en avstamning mot dessa. Konsekvensbedomningen omfattar det
som ar reglerati planen, det vill sdga den planerade markanvandningen och de
reglerande atgarderna som planen anger. De skadeférebyggande atgarderna delasin i
inarbetade dtgarder och ytterligare mojliga atgarder. De inarbetade atgarderna ar
sadana som planen anger och som utgor forutsattningarna for
konsekvensbeddmningen.

De enskilda miljdaspekterna har utretts utifrdn en metodik anpassad efter sakfragan.
Se bilaga 2 for utforligare beskrivning av metodiken.

Konsekvensbedéomningen

Beddmningen har gjorts av projektets direkta och indirekta, kumulativa, permanenta
och tillfalliga, positiva och negativa konsekvenser. Eventuella barrigreffekter har aven
beskrivits.

Effekter och konsekvenser har utvarderats utifran deras karaktar och omfattning.
Konsekvenserna utvarderas dven i forhallande till resursen. Konsekvensbedémningen
har skiljt pa kanslighet hos resursen och omfattningen av paverkan for att forutse
betydelsen av konsekvensen.

Den foreslagna metodiken som har anvants for bedomning av effekter och
konsekvenser har innefattat foljande kriterier for kategorisering av miljokonsekvenser:

kanslighet hos resurs

effekters egenskaper, typ och aterhdmtning efter paverkan
e intensitet, skala och varaktighet av paverkan

e Overgripande betydelse av paverkan och konsekvenser.

Metoden for konsekvensbeddmning har syftat till att ge medel att karakterisera
identifierade effekter, konsekvenser och deras 6vergripande kdannbarhet.
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Resurs

Resursen har utgjorts av ett objekt och/eller omraden, samt samband inom eller
mellan dessa. Vardet beror pa egenskaper sasom storlek, unicitet, robusthet och
koppling till omgivningen. Bedomningarna har i olika grad baserats pa tidigare
nationella eller lokala varderingar, klassificeringar och standarder. Bedomningsskalor
forvarde har gjorts utifran en tregradig skala: lag, medel och hogt varde.

Paverkan och effekt

Paverkan har bedomts utifran de storningar som verksamheten ger upphov till.
Effekten har beskrivits som omfattningen eller graden av paverkan och om méjligt,
aven beskrivit kvantitativt. Bedomningen av effekten har tagit stod i en sjugradig skala:
stor positiv pdverkan, mdttlig positiv pdverkan, liten positiv pdverkan, ingen pdverkan,
liten negativ pdverkan, mattlig negativ pdverkan och stor negativ pdverkan.

Bedomning av konsekvenser

Bedomningen av storleken pa konsekvenserna av respektive miljdaspekt har gjorts
genom att planens pdverkan vagts samman med omrddets varde, se tabell 3.

Tabell 3. Samlad konsekvensmatris

Hogt varde

Paverkan Varde
Lagt vérde Mattligt varde

Stor negativ Sma negativa

paverkan konsekvenser

Stora negativa

konsekvenser

Mattlig negativ
paverkan

Sma negativa
konsekvenser

Liten negativ
paverkan

Sma/inga negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Ingen paverkan

Inga konsekvenser

Mattliga positiva
konsekvenser

Mattliga positiva
konsekvenser

Liten positiv Sma/inga positiva Sma positiva
paverkan konsekvenser konsekvenser
Mattlig positiv Sma positiva Mattliga positiva
paverkan konsekvenser konsekvenser
Stor positiv Sma positiva Mattliga positiva
paverkan konsekvenser konsekvenser

Stora positiva

konsekvenser
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Redovisning av planforslag och alternativ

Planforslag

Planens syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i
form av sparvag alternativt snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit). Detaljplanen
syftar till att reglera hela gaturummets utbredning och placering i forhallande till
befintlig och framtida bebyggelse samt att mojliggora broar, likriktarstationer,
dagvattendammar och andra anlaggningar som kravs for att mojliggora sparvag eller
BRT.

Planens huvuddrag

Det planerade kollektivtrafikstraket handlaggs till en borjan i tva detaljplaner; en
detaljplan for kollektivtrafikstrackningen samt en detaljplan for en ny depa. Denna
detaljplan behandlar endast kollektivtrafikstrackningen. Detaljplanen innefattar till
storsta del allman plats i form av GATA med egenskapsbestammelsen spar. | ett fatal
fallinkluderas dven viss kvartersmark, for att hantera konsekvenser pa intilliggande
fastigheter. Planen inkluderar dven kvartersmark for tekniska anlaggningar (E-
omraden) som syftar till att méjliggora likriktarstationer och en flyttad elnatsstation.
Likriktarstationen som placeras vid centralstationen planlaggs som T-omrade, vilket
mojliggor att sparet delvis placeras inom likriktarstationens omrade. Inom T-omradet
planeras dven slantomraden och en dagvattendamm. Kvartersmark i form av
markanvandningen Odling mojliggor odlingsmark pa flacka slanter. Allman plats
forekommer dven i begransad omfattning av NATUR och PARK, vilket aven mojliggor
natur- och parkomraden samt en dagvattendamm. Vattenomraden forekommer vid
broarna 6ver Fyrisan.

Planomradet

Geografiskt lage och areal

Detaljplanen stracker sig fran Uppsala centralstation till den nya jarnvagsstationen
Uppsala Sodra och ar cirka 17 kilometer lang. Strackan delas upp i fyra delstrackor.
Delstrécka A gar fran Uppsala centralstation till Exercisfaltet dar kollektivtrafikstraket
forgrenas i en Ostlig respektive en vastlig strackning. Delstracka B gar genom Rosendal
och Gottsunda. | Rosendal ar delar av Torgny Segerstedts allé redan planlagd for spar
och ingdr darfér inte i planomradet. Delstrécka C gar fran Angstromslaboratoriet
genom Ulleraker och Ultuna. En stracka i Ulleraker ar redan planlagd for spar och ingar
darforintei planomradet. Delstracka D gar fran Backlosa till Ultuna, dar de den Ostliga
och vastliga strackningen gar samman igen. Delstracka D fortsatter sedan Gsterut Gver
Fyrisan i riktning mot Savja och Bergsbrunna, for att sedan avslutas i den nya
knutpunkten Uppsala Sodra, som férbinder det nya kollektivtrafikstraket med
jarnvagen.
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Planomradet bestar till stor del av befintlig gatumark, men dven ej ianspraktagen mark
i form av skogsmark och jordbruksmark samt mindre delar av befintliga bostadsytor,
verksamhetsytor och rekreationsytor.

Delstracka A: Uppsala centralstation-Exercisfaltet

Innerstaden

Uppsala centralstation ar en viktig regional och nationell knutpunkt och en attraktiv
motesplats for Uppsalas invanare. Har finns plats for handel, service, cykelparkering
och parkytor. Samtliga varden ar viktiga att bevara nar platsen utvecklas vidare. |
samband med att Trafikverket tar fram en ny jarnvagsplan, som inkluderar
kapacitetsforstarkning vid Uppsala centralstation, ses hela stationsomradet 6ver i en
utvecklingsplan. | utvecklingsplanen ses dven sparvagens placering pa
stationsomradet Gver. Preliminar placering av andhallplatsen ar utmed
Stadshusgatan, i nara anslutning till centralpassagen.

Foreslagen placering av plattformarna innebar att paviljongsbyggnaden Dressinen
behover flyttas eller rivas. Placering av andhallplats for BRT kan placeras pa
motsvarande stalle.
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Figur 9. Illustration av sparvégens preliminara placering inom stationsomradet.

Kollektivtrafikstraket lamnar stationsomradet i sodra anden. Straket korsar
Kungsgatan for att sedan fortsatta vasterut pa Baverns grand. Baverns grand har
breddats genom dren och kantas av sa val 1960- och 70-talshus som &ldre smaskaliga
trahusbebyggelse fran 1800-talet. | fonden av gatan syns Uppsala slotts sodra torn. |
BRT-alternativet blir forandringarna pa gatan inte sa stora eftersom gatan redan idag
framst far nyttjas av bussar, utryckningsfordon och angoringstrafik till de intilliggande
fastigheterna. | ett sparalternativ blir forandringarna framst sparen i gatan, samt
eventuella kontaktledningar som i forsta hand foreslas fastas i fasaderna. De smala
separata cykelbanorna tas bort och gangbanorna breddas istallet.
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Figur 10. Baverns grand med slottets sddra torn i fonden. Vy fran 6st. (Foto: White arkitekter)

Kollektivtrafikstraket passerar sedan 6ver Islandsbron till Munkgatan in i en miljé som
historiskt varit en nojes- och rekreationsmiljo praglad av universitetet. Har passerar
kollektivtrafikstraket Pumphuset Svandammen, Flustret och Konditori Fagelsangen.
Ett mindre intrang krévs i slanten ner till Svandammen i korsningen
Munkgatan/Sjukhusvagen, vilket kan kréva en lag stodmur.

Figur 11. Pumphuset och Islandsbron.

Sjukhusvdagen

Kollektivtrafikstraket viker sedan av soderut till Sjukhusvagen, forbi Akademiska
sjukhusomradet, Stadstradgdrden och Studenternas idrottsplats. For att mojliggora
sparvag i separat utrymme kravs ett relativt stort markintrang pa Akademiska
sjukhusets fastighet och ett visst intrang i Stadstradgarden. Det minsta intranget har
bedomts skapas med placering av sparet pa gatans ostra sida intill Stadstradgarden.
Detaljplanegranserna utgar fran en sadan placering.

Befintliga tradrader langs Akademiska sjukhusets fastighetsgrans behover tas ner da
gatan breddas. Dessa trad foreslas ersattas dels pa Akademiska sjukhusets fastighet
innanfor den nya fastighetsgransen, dels i mitten av gatan mellan sparet och kdrbanan
pa de stallen dar det finns tillrackligt med utrymme for detta.



Dag Hammarskjolds vig/Regementsvigen

Kollektivtrafikstraket fortsatter pa Dag Hammarskjolds vags Ostra sida intill Uppsala
Science park. Placeringen foljer de befintliga norrgaende korfalten. Allman biltrafik
placeras i de befintliga sodergdende korfalten. Gatans rakhet och siktlinje in mot
Uppsala slott har ett viktigt kulturhistoriskt varde och ska vara vagledande vid
gestaltningen. Tre tradrader planeras for att rama in gaturummet. Dessa placeras

mellan gang- och cykelbanan och kollektivtrafikstraket pa dstra sidan av gatan, mellan

kollektivtrafikstraket och biltrafiken i mitten av gatan och mellan bilkérfalten och
gang- och cykelbanan pa véastra sidan av gatan.

NY FASTIGHETSGRANS
BEFINTLIG FASTIGHE TSGRANS

SO BEFINTLIG FASTIGHETSGRANS

Figur 12. Dag Hammarskjolds vags rakhet foreslas forstarkas med en tredje tradrad pa gatans véastra sida.

Kollektivtrafikstraket fortsatter pa norra sidan av Regementsvagen. Sparvagen kan
gestaltas med gron tracé och bli en del av Exercisfaltet for att minimera paverkan pa
stadsbilden.
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Figur 13. Langs Exercisfaltet kan sparvagen kan gestaltas med gron tracé och bli en del av faltet, for att pa
sa satt minimera paverkan pa stadsbilden.

Delstracka B: Rosendal-Gottsunda

Rosendal

Det ar sedan tidigare planlagt for spar langs storre delen av Torgny Segerstedts allé
genom det pagaende stadsutvecklingsprojektet i Rosendal. Detaljplanen omfattar
darfor endast en kort stracka i sodra Rosendal. Langs gatan finns flera
verksamhetslokaler i bottenvaningarna pa bostadshusen, samt USIF arena.

Vardsdtravédgen

Kollektivtrafikstraket langs Vardsatravagen kommer folja den befintliga
vagstrackningen. Vagen har genom dren breddats med bland annat nya gang- och
cykelbanor. En ny kapacitetsstark kollektivtrafik som gar i eget utrymme kommer
krava att gatan breddas ytterligare pa vissa stéllen. Den befintliga bebyggelsen, som
mestadels bestar av smahus, kommer att finnas kvar. Den nya gatuutformningen kan
innebara att gatan upplevs som mer urban. Bullerplank kan eventuellt komma att
sattas upp langs delar av strackan. Dessa paverkar till viss del stadsbilden, men kan
utformas pa ett omsorgsfullt satt for att smalta in i miljon.
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Figur 14. Vardsatravagen sedd fran soder. Den befintliga vagen kommer att breddas dér spar anlaggs till
hoger i bild. Visst intrang kommer att ske pa nagra befintliga smahusfastigheter. Ett antal befintliga trad
kommer tas bort, men ersattas av nya.

Hugo Alfvéns vig/Bandstolsvigen

Langs Hugo Alfvéns vag kommer stadsbilden forandras kraftigt de narmsta éren till
foljd av det pagaende stadsutvecklingsprojektet i Gottsunda. Genom Gottsunda finns
tva alternativa dragningar for kollektivtrafikstraket - ett som foljer nuvarande Hugo
Alfvéns vag och ett dar huvudstraket flyttas till motsvarande lage som nuvarande
Bandstolsvagen. Alternativen presenteras i varsin plankarta till samradet. Syftet ar att
fain synpunkter och vélja ett av alternativen i nasta steg.

Kollektivtrafikstraket ar en viktig del i stadutvecklingsprojektet och kommer utgora ett
huvudstrak. Straket ska bidra till den stadsmassiga miljon med fasader néra gatan och
med lokaler for verksamheter i bottenvaningarna.

Att huvudstraket foljer Hugo Alfvéns vag innebar den minsta forandringen av den
befintliga strukturen. Det innebar dock att det kan vara svart att fa till framtida nya
kvarter pa gatans norra sida, eftersom avstandet till befintlig bebyggelse inom
Bandstolen ar relativt kort. Om huvudstraket istallet flyttas till laget for nuvarande
Bandstolsvagen sa kan nya kvarter placeras pa sodra sidan av huvudstraket.
Bottenvaningarna i befintliga bostadskvarter i Bandstolen kan aktiveras. Pa det sattet
kan den befintliga arkitektur som finns i Gottsunda idag lyftas fram dar denna kantar
ena sidan av det framtida huvudstraket genom stadsdelen. Férdelen &r ocksa att
huvudstraket blir rakare och darmed far en tydligare sikt mot centrum. Detta kraver
dock ett relativt stort intrang eftersom kommunen inte dger marken och férhandlingar
med fastighetsdgaren pagar.
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Figur 15. Principskiss som visar de alternativa dragningarna av kollektivtrafikstraket. Bilderna illustrerar tva
olika satt att utforma framtida kvarter beroende pa kollektivtrafikstrakets placering (tidig strukturskiss fran
White arkitekter).

| alternativet dar huvudstraket foljer Hugo Alfvéns vag krévs ett mindre intrangi Lina
Sandells park. | det andra alternativet kan parken istallet utvidgas mot gatan.
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Figur 16. Bandstolsvagen fran nordost med Gottsunda C cirka 300 meter l&ngre fram i bild. Alternativet att
flytta Hugo Alfvéns vag innebar, férutom battre utformning av framtida kvarter till hoger i bild, att
miljonprogrammets arkitektur lyfts fram.
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En likriktarstation planeras att integreras i ett av de nya kvarteren som planeras och
kommer sdledes inte forandra stadsbilden avsevart.

Gottsunda allé

Liksom i 6vriga delar av Gottsunda kommer framfor allt stadsbilden att forandras de
narmsta aren till foljd av den stadsutveckling som sker. Utanfor Gottsunda centrum
planeras for ett hallplatsldge vilket ytterligare forstarker torget som en motesplats.
Denna hallplats pekas ut som en viktig bytespunkt mellan olika kollektivtrafikslag. En
likriktarstation planeras att integreras i ett framtida bostadskvarter.

Figur 17. Visionsbild Gottsunda torg i nytt sammanhang med regionala funktioner och service samt
bostader. Gottsunda allé med sparvag passerar forbi torget som blir en dnnu tydligare métesplats i
stadsdelen (Illustration: Urban Minds och Kjellander Sjoberg, Planprogram for Gottsundaomradet 2019).

Delstricka C: Angstrom-Ultuna

Ulleréker

| Ulleraker kommer en omfattande stadsutveckling ske inom de narmsta aren vilket
kommer ha stor inverkan pa stadsbilden. Den nya bron éver Kungséangsleden kopplar
ytterligare samman Angstromslaboratoriet och Pollacksbacken med Uller&ker. Genom
Ulleraker &r det framfor allt den nya bebyggelsen som kommer forandra stadsbilden,
men dven kollektivtrafikstraket kommer bidra till en stadsmassig karaktari omraden
som idag bestar av stora delar naturmark.
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Figur 18. Skiss pa hur bron 6ver Kungsangsleden kan komma att se ut. Konstruktionen tar hojd for att
kunna bredda Kungséngsleden fran, dagens tva, till fyra korfalt (Illustration framtagen av Rundquist
arkitekter).

Figur 19. Ulleraker med tallpark till vanster och institutionsbyggnader. Vy fran norr. (Foto: White arkitekter)

Stora delar av Ulleraker ar redan planlagt for spar och ny bebyggelse och ingar darfor
inte i detaljplanen. Mellan Ulleraker och Ultuna kommer kollektivtrafikstraket ga Gver
det 6ppna faltet vilket kan ha viss paverkan pa landskapsbilden.

Ultuna

I Ultuna planeras kollektivtrafikstraket folja befintliga Ulls vag dar kollektivtrafikstraket
gari blandtrafik. Anlaggandet av kollektivtrafikstrak kommer sdledes inte paverka den
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befintliga stadsbilden avsevart bortsett fran de fysiska intrang sa som eventuella spar,
kontaktledningsstolpar samt likriktarstation medfor.

Delstriacka D: Backlosa-Bergsbrunna delstrackan ar inte helt fardig

Gottsunda allé

Genom den vastra delen av Backlosa, fram till korsningen Gottsunda
allé/Gentetikvagen, foreslas kollektivtrafikstraket placeras i eget utrymme i Gottsunda
allé. Har planeras darfor en breddning av gatan, vilket kraver ett visst markintrang i
naturmiljon pd bada sidor om gatan. Det storsta intranget sker pa den norra sidan.
Gottsunda allé &r en relativt nybyggd vdg som passerar 6ver vandringsleden Gula
stigen via en bro.

Figur 20. S6der om Gottsunda allé finns ett 6ppet jordbrukslandskap och i norr kantas gatan av en
grasbekladd slant.

Norr och s6der om Gottsunda allé finns skogsomraden, vilka ingdr i Natura 2000
Backlosa. Kollektivtrafikstraket innebar att den befintliga bron 6ver Gula stigen
behdver breddas, fran cirka 12 meters bredd till cirka 21 meter. Passagen under vagen
Gottsunda allé blir ddrmed langre, vilket innebar att gestaltningen och belysningen
under bron ar av stor betydelse for att skapa en sa attraktiv och trygg passage som
mojligt.
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Figur 21. Gottsunda allé, broférbindelse 6ver Gula stigen. Vy fran norr.
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Figur 22. Gottsunda allé, plan som redovisar féreslagen breddning av brofrbindelsen 6ver Gula stigen.
Den norra delen av Natura 2000 Backlosa syns i gron streckad linje.

Skogsomradet i soder angransar till ett stort 6ppet jordbrukslandskap som bestar av
akermark. Jordbruksmarken var tidigare en del av ett storre sammanhéangande
jordbrukslandskap, vilken pa senare tid delvis ersatts med bebyggelse.
Kollektivtrafikstraket bedoms inte forandra upplevelsen av det 6ppna
jordbrukslandskapet och intilliggande naturomraden.

| 6stra Backlosa, strax 6ster om korsningen Gottsunda allé/Gentetikvagen, foreslas
kollektivtrafikstraket ga i blandtrafik. Har kantas gatan av bebyggelse fran 2010-talet, i

tre till sex vaningar. Utmed den har delen av Gottsunda allé bibehalls gatans befintliga
bredd.
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Figur 23. Den vastra delen av Gottsunda allé i Bickl6sa, vy fran dster. Har planeras kollektivtrafikstraket ga i
blandtrafik.

I anslutning till Backlosa torg foreslas ett nytt hallplatslage, vilket bidrar till att aktivera
torget och de verksamheter som ar lokaliserade i narheten. Majoriteten av de trad som
paverkas av utbyggnaden av kollektivtrafikstraket foreslas ersattas med nya trad langs
med gatan, med undantag for hallplatslaget.

FASTIGHETSGRANS

Figur 24. Nya héllplatslagen utmed Gottsunda allé planeras vid Backlosa torg, i den dstra delen av
Backlosa.

Véstra delen av Ultunaallén

Cirkulationsplatsen Ultunaallén/Dag Hammarskjolds vag planeras att omvandlas till en
signalreglerad korsning. Oster om korsningen placeras kollektivtrafikstraket séder om
gatan Ultunaallén. Eftersom kollektivtrafikstraket placeras i den norra delen av det
oppna jordbrukslandskapet bedoms inte upplevelsen av landskapsrummet som helhet
paverkas.

Utmed gatans bada sidor finns tradalléer, vilka delvis bedoms paverkas av det nya
kollektivtrafikstraket. Intentionen har varit att bevara Ultunaallén som helhet i sa lang
utrackning som mojligt. Allén ar en viktig del av det dldre gaturummet och den struktur
som Ultunaallén representerar. | den véstra delen av allén foreslas ett skyddsavstand
mellan kollektivtrafikstraket och tradallén, for att sakerstalla att triden inte skadas.
Skyddsavstandet innebar ett utokat intrang pa jordbruksmarken och skapar en
gronyta mellan allén och straket. Ett antal trad kommer dock att behova tas ned.
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Figur 25. | den vastra delen av Ultunaallén planeras kollektivtrafikstraket att ga i eget utrymme séder om
Ultunallén. Vy fran vaster. (Foto: Naturvardféretaget).

Strax vaster om korsningen Ultunaallén/Ulls vag foreslas en tresparslosning, som
mojliggor att sparvagnar kan byta riktning. Det blir ett nytt inslag i gaturummet och
innebar att en del av befintlig gronyta soder om Ultunaallén ersatts av gatumark och en
ny hallplats. Nya hallplatslagen foreslas strax vaster, norr och 6ster om korsningen.

Den éstra delen av Ultunaallén

En ny broférbindelse féreslas 6ver Fyrisan. Bron &r en viktig forutsattning for
utbyggnaden av de syddstra stadsdelarna och att koppla samman de s6dra
stadsdelarna. Infér samrad har tva broalternativ studerats, de bendmns som
broalternativ A och broalternativ B och redovisas i varsin plankarta. Syftet med att
samrada om tva broforbindelser ar att ge berérda parter méjlighet att lamna
synpunkter pa bada férslagen. Infor granskningsskedet kommer ett broalternativ att
valjas.

I huvudalternativet, broalternativ B, foreslas kollektivtrafikstraket vika av diagonalt
soderut efter korsningen Ultunaallén/Ulls vag, vilket innebér att en del av den
befintliga gronytan tas i ansprak. Gronytan som berors tillhor Akademiska hus.
Kollektivtrafikstrakets foreslagna placering innebar att gronytan delas upp i tva delar,
vilket resulterar i en mindre gardsyta i anslutning till befintlig kontorsbebyggelse.
Straket har forlagts diagonalt for att minimera paverkan pa landskapet da
kollektivtrafikstraket pa sa vis hojdmassigt far stod av den befintliga terrangen. Utmed
den diagonala dragningen planeras dven ett nytt hallplatslage, vilket far en central
plats i det nya utvecklingsomradet i Ultuna.

| broalternativ A foreslas kollektivtrafikstraket i Ultunaalléns forlangning osterut,
mellan Ultuna herrgérd och institutionsmiljon norr om Ultunaallén. Det ar viktigt att
kollektivtrafikstraket utformas och hojdsatts pa ett satt som inte leder till en
barriareffekt mellan de tva kulturhistoriskt vardefulla miljéerna. Broalternativ A
innebar att gatan Ultunaallén breddas norrut, vilket far till foljd att en mindre del av
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den befintliga gronytan i institutionsmiljon forsvinner. Ultunaallén breddas aven till
viss del soderut vid Ultuna herrgard.

Ett flertal trad i Ultunaalléns 6stra del kommer att behova tas ned for att ge utrymme
till kollektivtrafikstraket. | broalternativ A ar omstigning mellan linjerna ténkt att ske
vid ett nytt hallplatslage strax norr om korsningen Ulls vag/Ultunaallén inom
delstracka C.

Figur 26. Broalternativ A placeras i det 6ppna landskapsrummet 6ster om Ultunaallén. Har finns flertalet
aldre trdd som maste tas ner. (Foto: Naturforetaget)

En landskapsanalys har gjorts for att utreda hur broalternativen forhaller sig till
landskapsbildskyddet som omradet omfattas av. Paverkan pa landskapsrummet som
omgivande landskap for rekreation och naturupplevelser har analyserats. Aven
broalternativens majlighet att tillgangliggora a-rummet, omgivande landskap och
framtida stadsdelar for gdng- och cyklister har studerats.

I broalternativ A har syftet varit att minimera paverkan pa det befintliga landskapet
genom en lagbro. Dock kréaver dven en lagbro bankar, vilket innebar en negativ
paverkan pa narmiljon och landskapsbilden. Lanskapsrummet forandras nar
betydelsefulla siktlinjer bryts. Vaster om Fyrisan foljer broalternativ A befintlig struktur,
men pa den 6stra sidan om darummet skar broférbindelsen rakt igenom det 6ppna
odlingslandskapet. Den féreslagna dragningen bedoms paverka campusomradet
negativt. Den befintliga miljon vid Ultuna herrgdrd paverkas, liksom sambandet med
landskapet i soder. Lagbrons tillhorande bankar bedoms paverka omradet negativt.
Omradet mellan Ultuna herrgard och Fyrisan behover studeras vidare. Oster om
Fyrisan innebar broférbindelsen med tillhérande bankar en uppdelning av det 6ppna
landskapsrummet, vilket bedéms fa en stor negativ paverkan.

I huvudalternativet, broalternativ B, har syftet varit att paverka landskapets
marknivaer i sa liten utstrackning som majligt. Den hogre brohdjden innebar dock att
en stor paverkan pa landskapsbilden inom stora delar av omradet. Sarskilt stor ar
paverkan pa de 6ppna delarna av landskapet och pa herrgardens koppling till
landskapet i soder. Bedomningen ar att alternativ B ger mindre barriareffekter och
l@dmnar landskapets langa siktlinjer fria under bronkonstruktionen.
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Ny bro éver Fyrisdn

Fran Ultunaallén fortsatter kollektivtrafikstraket Gsterut, for att mojliggora en
Ostvastlig koppling mellan Gottsunda och Bergsbrunna. Det innebér att straket
passerar 6ver Fyrisan, pa en ny broférbindelse, och genom landskapet som omger
arummet.

I anslutning till Fyrisan ar marken beldgen lagre an Ultunaallén och Herrgardsmiljon.
Denna del karakteriseras av en invallning vid an, en 6ppen grasyta som anvands som
park- och rekreationsomrade samt aldre fristdende trad som formar en mindre allé. De
aldre traden kommer att behdva tas ned. Omradet har tidigare varit angsmarker, men
anvands nu i huvudsak for rekreation. Det foreligger risk att kollektivtrafikstraket
skapar en visuell och fysisk barriar som paverkar lasbarheten av landskapet, vilket
innebar att gestaltningen och hojdsattningen av bron ar av stor betydelse. Beroende
pa hur bron anlaggs far den olika konsekvenser for landskapsrummet.

Broalternativ A foreslas som en 6ppningsbar lagbro och innebar en direkt forlangning
av Ultunaallén. Bron ansluter till den befintliga gatan norr om Ultuna herrgérd, for att
sedan 6verga pa bank med en rak 6ppningsbar del 6ver Fyrisan. Pa den Ostra sidan av
an korsar anlaggningen det 6ppna dlandskapsrummet och ansluter Hemslojdsvagen i
plan. Utformningen syftar till att anlaggningen och bron ska smalta in i landskapet.
Ambitionen ar en kort lag bro och flacka slanter pa de bankuppfyllnader som krévs.

8\ Passaga mojlig -
‘WndBr bron
L ]

"
Ansu{rﬁg 1ilk
UltunSalien_

E. I'.-r«{w')ﬁg—r au\
: /Gr.ds kamp?'?dp\ lera

/

Figur 27. Fagelvy som redovisar en méjlig placering av broalternativ A. Endast brons lage har utretts,
gestaltningen av bron kommer att ske i ett senare skede.

Broalternativ B foreslds som en hogbro i ett ldge soder om Ultuna herrgard. Hogbron
gar i en strackning fran Ultunaallén, i h6jd med korsningen med Ulls vag, for att sedan
ga i en stor kurva mot sdder och 6ver an. Pa den 6stra sidan om an fortsatter kurvan
svagt norrut och straket ansluter och korsar sedan Hemslojdsvagen i plan. Syftet med
utformningen av hogbron ar att ata det befintliga landskapets markniva vara orérd,
samt fortsatt tillganglig och sa mmanhangande.
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Figur 28. Fagelvy som redovisar en mojlig placering av broalternativ B. Endast brons lage har utretts,
gestaltningen av bron kommer att ske i ett senare skede.

En mer detaljerad gestaltning av bron har inte studerats infor samradet. Ambitionen ar
dock att bron, oaktat vilket alternativ somi ett senare planeringsskede kommer att
valjas, ska vare en smacker konstruktion som sa langt det ar mojligt ar anpassad till
landskapet och tar stod i sin omgivning. Det innebar att de eventuella banker som
kravs ska vara flacka, de ska kunna brukas och/eller vara en del av det 6ppna arummet
som tidigare. Modellering av mark ska utforas sa att resultatet ser sa naturligt ut som
mojligt.

Oavsett vilket alternativ som genomfors kommer landskapsbilden att férandras, da
bron blir ett nytt inslag i arummet. Broalternativ B kommer dock synas mer pd avstand.
En hog bro blir ett landmarke som tydligt forandrar landskapsbilden. Broalternativ A,
det vill sdga en lag bro paverkar landskapsbilden mindre pa hall an en hég bro, men
innebdr daremot en stor forandring i narmiljon.

Hemsldjdsvdgen - vég 255

Oster om det 6ppna jordbrukslandskapet korsar bade broalternativ A och broalternativ
B Hemslojdsvagen i plan. Den nya korsningen och de tillkommande slénterna innebar
att Hemslojdsvagen far en ny karaktar dar vagarna korsas.

Efter HemslGjdsvagen och vidare Gsterut, i riktning mot vag 255, foreslas
kollektivtrafikstraket att passera genom befintlig skogsmiljo. Kollektivtrafikstraket blir
ett nytt element i en 6vrigt relativt orord miljo. Mellan Hemslojdsvagen och vag 255
planeras kollektivtrafikstraket att ga i egen bana med en gang- och cykelvag pa den
norra sidan, i direkt anslutning till kollektivtrafikutrymmet. Mellan Hemslojdsvagen och
vag 255 planlaggs endast kollektivtrafikomradet och gatuutrymme for gdng- och cykelii
denna detaljplan.

Kollektivtrafikstrakets foreslagna bredd har anpassats for att minimera ingreppet i den
befintliga skogsterrangen. Delar av strackan passerar genom mycket kuperad terrang,
vilket innebar att kollektivtrafikstraket delvis forlaggs i stor lutning och kommer
innebéra en foréandring av narmiljon. Skogsmarken strax 6ster om Hemslojdsvagen
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omfattas for narvarande inte av nagra utbyggnadsplaner. Lite langre Osterut, i hojd
med Nantuna backe, foreslas ny bebyggelse utmed kollektivtrafikstraket i forslaget till
fordjupad oversiktsplan for de syddstra stadsdelarna. Det ingar dock inte i denna
detaljplan.

Vdg 255 - Stenbrohultsvagen

Kollektivtrafikstraket planeras att passera vag 255 i plan. Kollektivtrafikstraket foreslas
ga igenom planomradet for forslag till fordjupad oversiktsplan for de sydostra
stadsdelarna. Oster om passagen dver vag 255 foreslas ett nytt hallplatslage, vilken ska
bli en central nod i den nya stadsdelen. Det finns tva olika utbyggnadsscenarion for
kollektivtrafikstraket for delavsnittet mellan vag 255 och Stenbrohultsvéagen, har
benamnda etappalternativ 1 och 2.

Etappalternativ 1 innebar att kollektivtrafikstraket byggs ut innan den omgivande
tilltankta bebyggelsestrukturen med tillhérande gaturum. | ett sddant scenario
behdver Skaneresan, 6ster om vag 255, byggas om. Etappalternativ 2 innebar att hela
gaturummet byggs ut samtidigt som kollektivtrafikstraket, vilket forutsatter att den
nya bebyggelsen tillkommer samtidigt. For att mojliggora etappalternativ 1 planlaggs
hela gatuutrymmet for den tilltankta framtida huvudgatan mellan vag 255 och
Stenbrohultsvagen.

Arike Fyris
paturreservat ...

..........
.............

Nantuna backe

Fyrisan

Pustnas-
Lugnet

Figur 29. Utsnitt fran forslag till fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna som redovisar
tilltankt infrastruktur och trafikfloden. Inom streckat omrade redovisas hur Skaneresan, mellan vag 255 och
Stenbrohultsvagen, blir en del av den nya huvudgatan som foreslas i den férdjupade Gversiktsplanen.

Kollektivtrafikstraket och den nya tilltankta huvudgatan blir en breddning av befintliga
Skdneresan, som kommer att innebéra en stor férandring av det upplevda
gaturummet och narmiljon. Skaneresan ar idag en lokalgata, omgiven av vegetation
och tréd. Strax norr om Skaneresan l6per en gang- och cykelvag, som vasterut passerar
under vag 255 i en tunnel. Kollektivtrafikstraket placeras strax norr om Skaneresan,
vilket innebar att gronyta och trad kommer att ersattas av gatumark.

Vid utbyggnaden av de sydostra stadsdelarna kommer den befintliga
cirkulationsplatsen Skaneresan/Stenbrohultsvagen pa sikt att forsvinna.
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Huvudgata, forslag till fordjupad oversiktsplan for de syddstra stadsdelarna

| utstallningsversionen av férdjupad Gversiktsplan for de sydostra stadsdelarna foreslas
en huvudgata, som [6per genom de nya stadsdelarna och sammanbinder den nya bron
over Fyrisan med den tilltdnkta jarnvagsstationen i Bergsbrunna. Gatan foreslas vara
cirka 40 meter bred och inrymmer, férutom kollektivtrafikstraket, dven utrymme for
gang- och cykel, motorfordon, gangfartsomraden och gronytor med trad. | den har
detaljplanen planlaggs dock enbart gatuutrymmet for kollektivtrafikstraket och yta for
tradrader och plattformar, vilket utgor en avgransad del i den mellersta delen av den
framtida huvudgatan. Detta for att mojliggora en flexibilitet i placering av
kollektivtrafikstraket i den tilltdnkta huvudgatan.

Figur 30. Sektion som redovisar hur den nya huvudgatan genom de syddstra stadsdelarna skulle kunna
utformas.

Den nya gatusektionen foreslas i ett orort skogs- och rekreationsomrade, vilket innebar
att gatan blir ett nytt element i miljon. Det ar dock huvudsakligen den 6vriga tilltankta
utbyggnaden av omradet som kommer att forandra landskapsbilden.
Kollektivtrafikstraket kommer att bli en viktig lank som kopplar samman de nya
stadsdelarna med 6vriga Uppsala. Kollektivtrafikstraket foreslas placeras i mitten av
gaturummet, med tradrader pa respektive sida. Gaturummet ska utformas som en
tydlig stadsgata, kantad av blandad bebyggelse med levande bottenvaningar.

Markndra brokonstruktioner

Strukturen som ar framtagen i Fordjupad oversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna
utgar fran ett system av grona kilar, spridningsstrak, parker och gronomraden. Tre
grona kilar och ett storre spridningsstrak stracker sig i nord-sydlig riktning fran Lunsen
genom den tilltdnkta stadsmiljon. Malsattningen ar att naturkaraktaren i de grona
kilarna ska bevaras. De ligger i naturliga sankor och passager bor utformas som
upphojda spanger eller bryggor for en hog tillganglighet till och over kilarna.
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Figur 31. | de syddstra stadsdelarna foreslas tre grona kilar som stracker sig i nord-sydlig riktning genom
stadsmiljon. Utsnitt fran forslag till fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna,
utstallningsversion varen 2021.

Over de vistliga och 6stliga naturstraken féreslas forbindelser i form av marknara
brokonstruktioner, vilket innebar att gatan placeras i ungefar samma hojd som
omkringliggande terrang. En trumma under de marknara brokonstruktionerna ska
mojliggora passage for bade exempelvis mindre djur sdsom groddjur samt
vattenfloden. De marknara brokonstruktionerna innebar ett intrang i den befintliga
naturmiljon och slanter pa respektive sida av brokonstruktionerna. Broarna blir ett nytt
element i naturomradet och kommer, tillsammans med den &vriga tilltankta
strukturen, att forandra landskapsbilden. Utformningen och hojdsattningen av de tre
brokonstruktionerna ska anpassas till den befintliga miljon och tillkommande ny
bebyggelse.

Landskapsbro over faunapassagen

Over det mellersta av de foreslagna naturstriken i de syddstra stadsdelarna foreslas en
landskapsbro, i syfte att mojliggdra en faunapassage under bron. Naturstraket ar cirka
240 meter brett. Brokonstruktionens lidge och bredd har utretts infor samrédsskedet.
Bron har en foreslagen konstruktionslédngd pé cirka 90 meter lang, och utgér en 26
meter bred broforbindelse dver naturmarken. I detaljplanen mojliggors en
broforbindelse inom ett omrade pa 90 meter, vilket kommer att utredas vidare och
preciseras infor granskningsskedet.

Landskapsbrons utformning ar inte beslutad i detalj infér samradet, men ambitionen
aren anlaggning som fungerar val for kollektivtrafiken och dvriga trafikanter, samtidigt
som den mojliggdr en andamalsenlig faunapassage under trafikstraket. Den ska ocksa
utformas med hansyn till den vardefulla naturmiljo den placeras i, bade sett till minsta
mojliga averkan i terrangen och till upplevelsen av bron som ett nyttinslag i
landskapet. Det &r viktigt att gestaltningen gors pa ett sddant satt att barriareffekten i
nord-sydlig riktning minimeras.

De genomforda utredningarna har resulterat i en bro, som foljer terrangen i syfte att
minska ingreppet i naturmarken. Den fria hdjden under bron varierar pa grund av att
markens hojd varierar. | detaljplanen regleras frihdjden under bron for att sakerstalla
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att tillrackligt utrymme ges i hojd och bredd for att de aktuella arterna ska vilja passera
genom faunapassagen.

Trafikstraket genom naturomradet, inklusive bron, innebar att landskapsbilden i
omradet forandras, och anlaggningen blir ett helt nytt inslag i naturmiljon. Vegetation
kommer att tas ner dar trafiken ska fram, men ny vegetation mojliggérs under bron och
pa de slanter/markmodelleringar som kravs anlaggningen. Ambitionen ar att
trafikstraket upplevs vara val integrerat i naturmarken. Detaljplanen mojliggor en bro
som ar utformad som tva parallella brokonstruktioner. Detta ger ett slapp emellani
syfte att minska den upplevda bredden och gora det mojligt for solljus att silas ner
under bron. Det gynnar saval vaxtlighet som 6nskade djur- och manniskofloden och
upplevd trygghet under bron.

Principiella skissforslag med avseende pa bland annat stodkonstruktioner, racken,
belysning och markbehandling har tagits fram men kommer att fordjupas infor
kommande skeden. Principforslaget beskriver bland annat en stravan efter att halla
nere antalet brostéd och att integrera fasten i landskapsutformningen sa mycket om
mojligt.

Uppsala Sédra, ny jarnvdgsstation

| fordjupad Gversiktsplan for de sydostra stadsdelarna féreslas en ny jarnvagsstation,
strax soder om Bergsbrunna. Stationen planeras att trafikeras av pendeltdg och
regionaltag mot Stockholm. Férutom att avlasta Uppsala centralstation kommer den
nya stationen starka Uppsalas regionala tillgéanglighet, i synnerhet till och fran
Stockholmsregionen. Prognoser visar pa att station Uppsala Sédra forvantas ha mellan
9000 och 16 000 pastigande tagresenarer en vardag ar 2050. Stationen ar en viktig
forutsattning for utbyggnaden av de syddstra stadsdelarna.

Topografin inom stationsomradet &r starkt kuperad. | kommande detaljplanearbete
behover hojdsattningen av kvarteren och stationsbyggnaden studeras i detal]. Det ska
kannas tryggt och latt att passera fran kollektivtrafikstrakets 6stra del till jarnvagen. Ett
nytt stationshus foreslas i oster i kollektivtrafikstrakets forlangning.

Vreten

Soderby

Figur 32. Utsnitt ur forslag till fordjupad 6versiktsplan for de sydostra stadsdelarna, utstallningsversion
varen 2021. Orange linje markerar kollektivtrafikstrakets foreslagna dragning och den morklila linjen
foreslaget motorfordonsstrak. Jarnvagen syns till hoger i bild.
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Kollektivtrafikstraket foreslas ansluta till det nya stationsomradet och utformasi en
vandslinga runt tva tilltankta kvarter i séder. Fyra nya hallplatslagen tillskapas for
kollektivtrafikstraket, varav tva hallplatslagen placeras i anslutning till ett tilltankt torg
norr om kollektivtrafikstraket. Hallplatslagena placeras pa sa vis pa ett centralt lage i
stationsomradet och kommer att utgora en viktig malpunkt intill torgmiljon. De andra
hallplatslagena foreslas lite langre soderut, i kollektivtrafikstrakets vandslinga. Den
fordjupade Oversiktsplanens foreslagna gang- och cykelfloden inom stationsomradet
har beaktats och varit en utgangspunkt vid utformningen av kollektivtrafikstrakets
placering. Dessa ingar dock inte i denna detaljplan. | direkt anslutning till stationen
kollektivtrafikstraket planeras ett stort cykelgarage for cirka 7 000 cyklar, vilken
kommer att vara en viktig malpunkt i omradet.

Det nya kollektivtrafikstraket kraver en ny likriktarstation i stationsomradet.
Likriktarstationen placeras strax norr om kollektivtrafikstraket, inom en foreslagen
torgytai anslutning till det nya hallplatslaget.

Figur 33. Utsnitt ur forslag till fordjupad dversiktsplan for de syddstra stadsdelarna, utstéllningsversion
varen 2021. Orange linje markerar kollektivtrafikstrakets foreslagna dragning och den morklila linjen
foreslaget motorfordonsstrak. Tva nya hallplatslagen for kollektivtrafiken foreslas i stationsomrédet och en
ny likriktarstation mojliggors pa det tilltdnkta torget.

Markanvandning

Stadsbyggnadsvision

Ett viktigt verktyg for att binda samman stadens nya bebyggelseomraden med resten
av staden ar att mojliggora ett effektivt kollektivtrafikstrak. Stadsstrak ar utpekade
huvudstrak for kollektivtrafiken och ska tillsammans med utpekade hallplatslagen
bidra till en forstarkt kollektivtrafik och bidra till att utveckla stadslivet. Det ska vara
latt och attraktivt att rora sigi stadsstraken. De ska bidra till att 6ka tillgdngligheten

och minska restiden med kollektivtrafik inom staden och kommunen. Stadsstraken ska
ocksa bidra till en successiv utokning av innerstaden langs straken.

Sparvags- eller BRT-systemet ska locka till sig nya resenarer och garna kombineras
med andra trafikalternativ sasom jarnvagstrafik, busstrafik, gdende och cykeltrafik for
att vara sa effektivt som mojligt. Det ar viktigt att bade kollektivtrafiken och
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cykeltrafiken 6kar i antal och andel av alla resor som sker i staden. Hallplatser behdver
darfor utformas sa att det blir latt, igenkanningsbart och bekvamt for resenarer att byta
fran ett trafiksystem till ett annat. Gestaltningen ska medverka till att skapa en attraktiv
kollektivtrafik som bidrar till en hallbar utveckling i bade befintliga och nya omraden.
Kollektivtrafiken ska dven vara med och bidra till att Uppsala blir klimatpositivt 2050.
Det nya kollektivtrafikstraket ska inte enbart ses som en kollektivtrafiklosning, utan
som en del i ett helhetsgrepp for stadens samtliga transportfragor kopplade till
stadsmiljoomvandling.

Gestaltningsprogram

Ett gestaltningsprogram har tagits fram inom projektet Uppsala sparvag. Detta
kommer att fordjupas under fortsatta planerings- och projekteringsprocesser. En viktig
utgangspunkt ar att sparvagen eller BRT ska gestaltas sa att de upplevs som ett
naturligt inslag i stadsbilden och innebar ett tillskott till stadsutvecklingen.
Sparvagen/BRT ska mojliggora att omraden kopplas samman snarare &n att avskdrma
och utgora en barriar. Gestaltningen av sparvagen ska bidra bade till stadens
utveckling som helhet och till de lokala forutsattningar som finns inom respektive
omrade. Darfor utgar strategierna fran ett helhetsperspektiv och fem lokala karaktérer,
beskrivna som karaktarsomraden.

Savia

Gottsunda
Bergs't_l_runna

Figur 34. Illustration fran gestaltningsprogrammet som visar de olika lokala karaktarerna langs
kollektivtrafikstraket.

Innerstadens karaktar utgdrs aven sammanhallen kvartersbebyggelse med
kulturhistoriska inslag och ett tydligt rutnat av gator. Den lokala karaktaren ar stark
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och sparets gestaltning ska i stor utstrackning integreras i den befintliga miljon.
Utformning ska bidra till en attraktiv ga- och cykelstad genom att mojliggora for
manniskor att rora sig langs med straket samt regelbundet korsa sparet. Sparvagens
gestaltning ska undersoka maojligheten att komplettera befintlig gronska och ta hand
om dagvatten i den annars hardgjorda miljon.

Institutionsmiljoerna praglas av storre byggnader och grovre infrastruktur i
parklandskap. Karaktaren utgors av individuella element som formas av byggnaderna,
landskapet, infrastrukturen och gronomradena. Sparvagens utformning ska utgora ett
nytt, eget element i institutionsmiljon. Gestaltningen ar mer fri men ska samspela med
sin omgivning. Sparvagens utformning ska méjliggdra kopplingar mellan olika
funktioner. Hallplatser kan med fordel utvecklas till noder och métesplatser.
Gestaltningen ska skapa ett tydligt gront element som gar igenom omradena.
Gronskans utformning ska i skala och disposition samspela med sin omgivning.

Villaomradena praglas av mindre byggnader, privata tradgardar och storre
kvartersbildningar. Gatunatet ar sasmmanhangande men grévre. Villaomradena har
laga floden av manniskor och fa platser for méten och aktiviteter. Parker och
hallplatser for kollektivtrafiken utgor viktiga noder. Den befintliga gronstrukturen
bestar av en blandning av privata tradgardar, parker och planteringar langs med
gatorna. Gronstrukturen ska samspela med befintlig gronska for att skapa
sammanhangande grona strak och noder i omradena.

Stadsutvecklingsomradena préaglas ofta aven modern karaktéar och livfulla uttryck.
Sparvagens strackning loper langs framtida starka strak med relativt hoga floden av
manniskor. Platsbildningarna kommer att utgéra omradenas framtida noder med
service och utbud. Stadsutvecklingsomradena ger méjlighet till grona gaturum och
platsbildningar som kopplas till de omgivande naturomradena. Sparvagens
gestaltning ska vara strukturbarande for de nya strakens karaktar dar den utgor ett
tydligt avtryck i stadsbilden. Utformningen ska bidra till att straken och noderna blir
aktiva med hoga floden av manniskor genom en 6ppen och integrerad gestaltning med
regelbundna passager 6ver sparet och med cykelvagar langs med sparet.

Naturlandskapets karaktar skiftar mellan storre skogsomraden och ett mer 6ppet
landskap langs med Fyrisan. Det finns fa vistelsemiljoer langs med sparvagens
strackning i dessa omraden. Vissa rekreativa strak passerar sparet. Den befintliga
gronstrukturen bestar avsammanhangande skogsomraden och det 6ppna laglanta
alandskapet. De befintliga naturkaraktarerna ska rada 6ver sparvagens gestaltning. Sa
sma avtryck som mojligt ska goras. Sparvagens utformning ska framja rorelser langs
med Fyrisan och mojliggdra kopplingar mellan naturomraden. Sparvagens gestaltning
ska knyta an till befintlig vegetation och gora ett sa litet ingrepp som mdéjligt, bade
genom fysisk paverkan och visuellt.

Grona strak

Samtliga omraden langs med sparet har egen typ av gronstruktur. Det varierar mellan
till exempel glesare gatuplanteringar, villatradgardar, parker och storre skogsomraden.
Hela sparvagens strackning ska praglas av trad och vegetation som framjar ett gott
lokalklimat, rekreativa varden och god luftkvalitet.

Sparvagens utformning ska varna befintlig vegetation, spridningssamband,
vattenmiljoer samt bidra till stadens klimatanpassning.
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Trafikering

Regionen har tagit fram ett trafikeringskoncept for framtida kollektivtrafik. For
sparvagsalternativet har ett totalt antal om 288 sparvagnar per dygn antagits.
Sparvagnarna har antagits vara 45 meter ldnga. Samma turtathet galler for ar 2030 och
ar 2050. | BRT-alternativet trafikeras kollektivtrafikstraket av tva busslinjer, respektive
busslinje trafikeras av 356 bussar per dygn. Fér bade BRT och sparvag kommer det vara
en turtathet med sex minuters trafik. Kvallstid planeras kollektivtrafik fram till kl. 01.
Nattrafik planeras endast natt mot l6rdag, sondag och helgdag fram till kl. 03:30. Det
finns dnnu inte ndgot beslut om exakta tider for morgontrafiken for det nya
kollektivtrafikstraket, men idag startar morgontrafiken kl. 04.

Alternativ

Enligt miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning innehalla en
alternativredovisning. For en strategisk MKB till en plan eller program galler att rimliga
alternativ, med hansyn till planens eller programmets syfte och geografiska rackvidd,
ska identifieras, beskrivas och bedémas (6 kap. miljobalken 11 §). Aven motivering till
varfor olika alternativ har valts eller valts bort under processen ska redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen (6 kap. miljobalken 11 & ). For att uppfylla kraven enligt
specifik miljobeddmning ska alternativ redovisas i enlighet med miljobalkens 6 kap. 35
§ p. 2, vilkketinnebar att uppgifter om alternativa l6sningar for verksamheten eller
atgarden ska redovisas. | miljcbedomningsforordningen (2017:966) 17 § finns
ytterligare reglering av miljokonsekvensbeskrivningens innehall avseende alternativ.

For denna MKB har en sarskild alternativbeskrivning tagits fram som bilaga, vilken
sammanfattas i detta avsnitt. Harunder redovisas de huvudsakliga skillnaderna for de
miljokonsekvenser som de tva kollektivtrafikslagen, sparvag eller BRT, kan resultera i
inom det aktuella planomradet. Kapitlet redogor aven for de alternativa strackningar
som varit aktuella under detaljplanens utformning. For ytterligare beskrivning av
alternativa brostrackningar hanvisas till bilaga med alternativbeskrivning,.

Harunder redovisas de huvudsakliga skillnaderna for de miljokonsekvenser som de tva
kollektivtrafikslagen, sparvag eller BRT, kan resultera i inom det aktuella planomradet.
Kapitlet redogor aven for de alternativa strackningar som varit aktuella under
detaljplanens utformning. For ytterligare beskrivning av alternativa brostrackningar
hanvisas till bilaga med alternativbeskrivning.

Systemval

Detaljplanen galler for en kapacitetsstark kollektivtrafik och kommunstyrelsen
beslutade den 11 mars 2020 att det ar framfor allt sparvag som ar aktuell for den
fortsatta planeringen av kollektivtrafiken i aktuell detaljplan. Anledningen till att
sparvag ar huvudalternativet ar en kapacitetsfraga. BRT-alternativet har lagre
kapacitetsférmaga och problem att klara reseefterfragan uppstar redan 2030, enligt de
berakningar som gjorts. Sparvagen klarar av resmangderna till 2050 och har utrymme
for den tillvaxt som beskrivs i dversiktsplanen (Uppsala kommun och Region Uppsala
2020).
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| BRT-alternativet trafikeras kollektivtrafikstraket av tva busslinjer, varav respektive
busslinje trafikeras av 356 bussar per dygn. Delstracka A och D trafikeras av bada
busslinjerna och delstracka B och C av en busslinje per delstracka.

Prognoserna av trafikmangd bygger pa Uppsala kommuns olika framtidsscenarier som
baseras pa att olika grader av styrmedel satts in for att 6ka anvandandet av
kollektivtrafik. | trafikprognosen for nollalternativet antas att inga styrmedel satts in. |
prognoserna for buss- och sparvagsalternativet antas att styrmedel, sdsom héjda p-
avgifter, fler bilpooler och hojda milkostnader for bilkorning, leder till minskat
bildkande och 6kat nyttjande av kollektivtrafik.

Lite forenklat ar trafikmangden storst i nollalternativet, lagre i bussalternativet och
ytterligare lagre i sparvagsalternativet for respektive berakningsar. BRT-bussar langs
kollektivtrafikstraket kan dock pa vissa strackor, med lite 6vrig trafik, medfora att
trafikmangden langs dessa strackor blir ndgot storre i bussalternativet an i
nollalternativet.

BRT och sparvag har i grunden mycket gemensamt och samma syfte att skapa en
attraktiv och hogprioriterad kollektivtrafik. De utgor ofta stomme i stadens
kollektivtrafiksystem och kompletteras med till exempel matar- och servicelinjeri
mindre och medelstora stader. Bada har tata avgangar, vilket kraver hog turtathet och
regularitet samt lang trafikeringsperiod under dygnet. De har korta restider och god
palitlighet, vilket uppnas genom kortaste mojliga linjestrackning, ostord fard mellan
hallplatserna och samverkan med andra trafiknat. Det forutsatter oftast eget
korutrymme och full prioritering i korsningar, men ocksa snabb av- och pastigning och
tydlig information ombord.

Det finns dock en del saker som skiljer systemvalen at.

Sparvag har speciella férutsattningar genom att den ar sarskilt reglerad i lagstiftning
som géller bade byggande, drift och framkomlighet samt att den har sarskilda krav pa
geometri och baseras pa elteknik.

Sparvag har nagra specifika egenskaper som trafikslag.

e Den harhogre kapacitet och passar nar manga resenarer ska transporteras
i gatuniva. Det finns i Sverige ingen regel som ger en maximal langd pd ett
sparvagstag i stadsmiljo, men normalt diskuterar man sallan langre tag an
60 meter.

o Den ar yteffektiv och passar i tata stadsmiljcer.

o Den arflexibel vad galler anpassning till stadsmiljon och kan anpassas till olika
forutsattningar. Sparen kan laggas i olika underlag, exempelvis i stenlaggning
pa torg, i vaxtlighet eller asfalt.

e Dendraristorre utstrackning till sig nya bostader, arbetsplatser och handel.

e Denlockaristorre utstrackning bilister att dka kollektivt.

For BRT galler:
e pakortsikt lagre kostnader for infrastruktur och fordonsinvesteringar an fér
sparvag
e vid trafikstorningar kan fordonen temporart koras i det normala gaturummet
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e enklare tillstandsprocess for trafikeringen

¢ ingen detaljplan om anlaggningen haller siginom redan planlagd mark (gata)

e kortare total genomforandetid

e kan trafikeras med maximalt 24 meter l[dnga fordon, vilket ger lagre kapacitet
(Uppsala kommun och Region Uppsala 2020).

Lokalisering och utformning

Kollektivtrafikstrdkets strdckning

Forslaget till strackning for kollektivtrafikstraket har arbetats fram i KSAU-P,
planeringsutskottet (kommunstyrelsens arbetsutskott samt presidierna fran plan- och
byggnadsnamnden, gatu- och samhallsmiljonamnden och milj6- och
halsoskyddsnamnden).

Som underlag anvandes foljande forstudier:

e Kunskapssparet - forstudie centrala staden (2019-02-25)

e  Kunskapsspéret - forstudie Angstrdm-Svandammen (2019-02-25)
e Uppsala sparvag - forstudie Dag Hammarskjolds vag (2019-07-25)
e Utredning Vardsatravagen (2019-06-28)

e Kunskapssparet - forstudie Gottsunda (2018-02-16)

e Uppsala sparvag - utredning Ultuna (2019-06-27)

e Sparvagsutredning Backlosa-Bergsbrunna (2019-09-30)

Valet av strackning utgick ocksa fran upptagningsomrade, framkomlighet och
samordning med 6vrig kollektiv-, gang- och cykeltrafik. De olika alternativ som kom
fram bedémdes dérefter utifran foljande aspekter:

e stadsmiljo

e  kulturmiljo

e robusthet - storningskanslighet
o trafiksakerhet

o tillganglighet

e naturmiljo

e mark

e vatten

e genomforbarhet.

Slutsatserna sattes samman i ett pm dar olika alternativ i strackningen utretts och
overvagts utifran aspekterna ovan. Den foreslagna strackningen godkandes som
huvudalternativav kommunstyrelsen i mars 2020 (protokoll 2020-03-03, KSN-2018-
2976). Beslutet var en forutsattning for att kunna ga vidare med begaran om
planuppdrag.

Vissa strackor har darefter behovt utredas ytterligare. Flera l6sningar inom
centrumomradet studeras for att utforma ett attraktivt resecentrum kring Uppsala C
men ocksd undvika trénga passager. Delen Centrala staden-Angstrém har haft ett
flertal forslag for strackning. Passagen av Excersisfaltet har analyserats sarskilt. Detta
da omradet hyser hoga natur-, friluftslivs- och kulturvéarden, ar kdnsligt avseende
grundvatten och da det finns komplikationer avseende ledningsnat samt
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framkomlighet och sakerhet. Utredningens slutsats blev att en dragning av straket via
Regementsvagen ar att fororda da hansyn sa langt som majligt da kan tas till
kulturmiljo och naturmiljo och da straket i annat fall hade riskerat att bli en barriar 6ver
faltets idag 6ppna och tillgangliga delar.

Tva alternativ for kollektivtrafikstrakets strackning genom Gottsunda ar under
utredning. Ett alternativ innebar att straket foljer Hugo Alfvéns vag hela strackan fran
dar straket svanger av fran Vardsatravagen ner till Gottsunda centrum. Ett annat
alternativ ar att straket gar in pa Bandstolsvagen pa en del av strackan. Valet ari hog
grad beroende av hur utbyggnad sker enligt kommande detaljplaner i
Gottsundaomradet, ett arbete som annu ar i uppstart. En strackning langs Hugo Alvéns
vag paverkar tatortsnara skog i hdgre utstrackning an Bandstolsalternativet.

Bullerpaverkan pa befintliga bostadshus har studerats. Om kollektivtrafikstraket gar pa
Bandstolsvagen 6verskrids den maximala ljudnivan pa flera vaningsplan och de
kommer att bli dimensionerande for behovet av atgarder om den strackningen valjs.
Gar straket pa Hugo Alfvéns vag kommer minst en fasad i den planerade bebyggelsen
att fa hoga ljudnivaer eftersom den ligger nara straket. Det kan dock vara lattare att
bulleranpassa nya bostadshus an befintliga. For de andra miljéfragorna harinte de tva
alternativen bedomts leda till ndgra vasentliga skillnader.

Bro éver Fyrisan vid Ultuna

Inom ramen for detaljplanen har tva alternativ for brons strackning och utformning
utretts: A-alternativet som ar en lagbro och B-alternativet som ar en hogbro. Hogbro ar
valt som huvudalternativ i detaljplan och MKB. Bada alternativen beskrivs i denna
MKB, se vidare under Delstracka D for respektive miljoaspekt. Ett C-alternativ, som
innebar anldggandet av tva broar, [dgbro och hogbro, har i ett sent skede tillkommit
som ett alternativ och ar under beaktande.

En broforbindelse 6ver Fyrisan ar nédvandig for genomforandet av 6versiktsplanens
intentioner och hela Uppsalapaketet samt en viktig forutsattning for att mojliggéra en
kapacitetsstark kollektivtrafikforsorjning av de sydostra stadsdelarna. Fragan ar
forberedd bade i 6versiktsplanen och naturreservatsbestimmelserna for Arike Fyris
dar en zon for en mojlig broforbindelse anges. For en mer fordjupad beskrivning av
processen som lett fram till huvudalternativen, se bilaga med alternativbeskrivning,.

Under 2015 utreddes ett forslag till ny forbindelse ver Fyrisan, som ett underlag till OP.
| utredningen studerades olika alternativ for lagen for bro, alternativ utformning,
trafikering pa bron samt om andra l6sningar @n en bro skulle vara mojligt. Ytterligare
fordjupning av alternativ studerades i forstudien Ultunalanken 2019. Enligt
oversiktsplanen och i fyrsparsavtalet med staten ar lanken avsedd for gang- och
cykeltrafik samt kollektivtrafik. Den ska bidra till att koppla ihop stadens sddra och
sydostra delar och med en ny jarnvagsstation vid Bergsbrunna. | 6versiktsplanen anges
att en bro ska utformas sa att intranget i natur- och kulturmiljoer minimeras.

[ bilagan med fordjupad alternativbeskrivning finns motiv till varfor laget kring Ultuna
valts for lokalisering av bro, utifran trafikering och utifrdn miljoaspekter. Kortaste
vagen mellan Bergsbrunna och Gottsunda 6ver an innebar att syftet med bron uppfylls,
detvill saga att ett effektivt och snabbt system for kollektivtrafik Bergsbrunna-Ultuna-
Gottsunda kan skapas. Hela omradet har hoga natur- och kulturmiljovarden samt
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kanslig landskapsbild och komplicerade grundvattenférhallanden. Att hitta en
dragning 6ver an som inte kommer i konflikt med dessa varden &r inte mojligt.

Det kommer inte vara méjligt att undvika naturreservatet Arike Fyris,
landskapsbildskydd eller riksintresse kulturmiljovard. Daremot kan direkt paverkan pa
Natura 2000-omradena Savjaan-Funbosjon och Uppsala kungsang undvikas. En bro i
naromradet till Ovre Foret skulle innebara konflikt med Natura 2000-omréden och
konflikt med vardekarnor i naturreservaten. Naturreservatet ar ocksa som bredast i
den norra halvan.

Norr om Ultuna blottas Uppsaladsen och att anlagga en bro som ber6r dskarnan
beddms som direkt olampligt. | Ultunaomradet finns lerlager som técker asen, men
aven i detta omrade férekommer ytor i extremt kanslig zon med avseende pa
grundvatten. Nara Ultuna ligger riksintresset Ultuna kalla, som blir en begransande
faktor for vari omradet en bro kan lokaliseras.

I anslutning till Sunnersta ligger Nedre Foret som aven det ar ett sarskilt viktigt
fagelomrade i an och dar mer vidstrackta vatmarksytor forekommer i anslutning till an.
Vid Sunnersta blottas asen igen, vilket ger en sarskild kanslighet avseende
grundvatten. Omradet ligger inom primar zon i vattenskyddsomradet. Denna del av
Sunnersta ingér i naturreservatet Arike Fyris och ar ett populart friluftsomrade.

Bron behdver lokaliseras sa att det blir majligt att uppfylla effektmalen i projektet. Att
nyttja befintliga broar (Kungsangsleden, Vindbron eller Flottsundsbron) innebar en
omvag jamfort med att anlagga ett spar i en mer rak strackning mellan Bergsbrunna
och Gottsunda. Bedomningen ar att den kortaste vagen mellan Ultuna och
Bergsbrunna ar den lampligaste. Detta bade utifran synvinkeln att uppfylla effektmalen
samt sett till den sammantagna paverkan pa miljoaspekter som naturvarden,
grundvatten, friluftsliv, strandskydd, 6versvamning, markféroreningar och kulturmiljo.
Oavsett utformning av bron kommer det anda att bli en paverkan pa namnda
miljoaspekter.

Har foljer en beskrivning av alternativ A, lagbro och B, hdgbro.

Figur 35. Lage for alternativ A, lagbro samt alternativ B, hogbro. | denna karta framgar dven gransen for
skydd for landskapsbilden (Bjerking, Rundquist 2021).



Sida 62 (239)

Alternativ A dr en lag bro dar styrande matt for lagbron ar den seglingsfria héjden 3,8
meter 6ver MW, medelvatten (+0,86) och fri passage minst 2,5 meter 6ver gangstigen
langs Fyrisans vastra sida. Hojden har valts med stod utifran en tidigare utredning vid
Flottsundsbron, som hojts fran tidigare 2,5 till 3,8 meter. Denna hojd valdes bland
annat utifran att det organiserade friluftslivets dnskemal om brons hojd. Denna héjd
har ocksa anvants som utgdngspunkt for den kommande Tullgarnsbron, en
Oppningsbar, lag bro inne i centrala Uppsala. Det finns idag fyra 6ppningsbara broar
mellan Ekoln och centrala Uppsala. Eftersom den laga bron behdver vara 6ppningsbar,
medfor det ett behov av att anlagga stod i vatten. Det ar inte tekniskt och ekonomiskt
rimligt att utfora en 6ppningsbar del som spanner 6ver cirka 70 meter bred a.
Limnologiska varden paverkas darmed av en lag bro genom att bottenmiljon paverkas
och ytor tas i ansprak, samt storning (grumling och buller) i samband med anlaggning
av bron. Lokaliseringen av alternativ A foljer befintlig infrastruktur genom Ultuna, forbi
Ultuna herrgard, 6ver en grasplan med enstaka aldre l6vtrad och vidare 6ver Fyrisan
over en akermark.
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Figur 36. Lagbroalternativet (Bjerking, Rundquist 2021).
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Figur 37. Skiss framtagen for lagbro. Notera att gestaltning av bron inte &r utredd (Bjerking, Rundquist
2021).

Fotomontage av lage A presenteras i figur 38, 39 och 40. For fler fotomontage hanvisas
till den sarskilda broutredning som tagits fram inom projektet (Rundquist, Bjerking
2020). Den utformning av bankar som visas i nedanstdende bilder dr endast forslag och
kommer utredas vidare. Gestaltningsfragor har annu inte utretts.



Sida 63 (239)

Figur 38. Fotomontage av A-alternativet lag bro, i ett lage norr om foreslaget brolage, pé véstra sidan
Fyrisan (Bjerking, Rundquist 2021).

Figur 39. Fotomontage av A-alternativet lag bro, i ett lage soder om foreslaget broléage, pa 6stra sidan
Fyrisan (Bjerking, Rundquist 2021).

Fotmontage, med kontaktledni

Fotmontage, utan konta ktledning

Figur 40. Fotomontage av A-alternativet lag bro, i ett lage norr om foreslaget brolage, pa stra sidan Fyrisan
(Bjerking, Rundquist 2021).

Alternativ B ar en hog bro med frih6jden 16,0 meter 6ver MHW, medelhdgvatten (+1,4),
som inte dr Oppningsbar. Hojden ar vald utifran att dagens farled fran Malaren till
Uppsala (Fyrisan) har en segelfri hojd om 16 meter. Lutningen pa bron blir som
brantast 4 %. Bron har varierande spannvidder fran stérsta matt 6ver an pa 75 meter
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till minsta matt narmast landfasten pa mellan 30 och 40 meter. Lokaliseringen foljer
Ultunaallén men viker av séderut soder om Ultuna herrgard, 6ver 6ppna vatmarks- och
grasytor, vidare 6ver en idrottsplan innan passagen éver an och vidare ut 6ver
akermarken Oster om an. Broldget ligger ndrmare riksintresset Ultuna kalla jamfor med
A-alternativet. Brolaget ligger ocksa narmare ett deponiomrade. Huvudidén med
alternativet ar att ligga hogt i landskapet sa att stor del av marken under bron fortsatt
ar tillgénglig och sammanhangande, att undvika brostod i Fyrisans vattenyta och att
undvika behovet av 0ppningsbarhet for sjotrafiken.
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Bl
Figur 42. Broskiss i de delar som passerar Fyrisan (Bjerking, Rundquist 2021).

Fotomontage av alternativ B presenteras i figur 43, 44 och 45. Observera att gestaltning
av bron annu inte utretts.

Fyrisan (Bjerking, Rundquist 2021).
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Figur 44. Fotomontage av B-alternativet hog bro, i ett lage dster om Ultuna allé, pa vastra sidan Fyrisan
(Bjerking, Rundquist 2021). | bilden visas gestaltningsforslag av banken mot ett asparti, kallat Tyskbacken.
Aspartiet ber6rs i en yta som har naturvardesklass 2 (hogt naturvarde).

Fotmontage| med kontaktledning

Folmnmagé,' utan i(i:un;a ktledning

Figur 45. Fotomontage av B-alternativet hog bro, i ett lage norr om foreslaget brolage pa vastra sidan
Fyrisan (Bjerking, Rundquist 2021).

Alternativ C, lagbro plus hogbro

Ett C-alternativ, som innebdr anlaggandet av tva broar, lagbro och hégbro, dr under
beaktande. | C-alternativet beddms motsvarande lokalisering, hojder och 6vergripande
gestaltning vara aktuellt som ovanstaende A och B. Skillnaden i C-alternativet &r att
lagbron enbart anlaggs for gang- och cykeltrafik och hogbron endast for kollektivtrafik.
Lagbron kan da teoretiskt byggas i ett annat material, till exempel tra. Hogbron kan da
goras smalare och anlaggas med en annan teknik och andra material.

Forprojektering, broutredning eller 6vriga framtagna miljoutredningar tacker inte in ett
alternativ dar bada broarna byggs och tva platser darmed berors. Sammantagna
effekter och konsekvenser av att tva broar byggs bedéms darfér enbart 6vergripande i
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denna MKB. Alternativet behdvas studeras mer i detalji kommande skeden om
alternativet kvarstar som aktuellt.

Nollalternativ

Nollalternativet beskriver en sannolik utveckling inom planomradet men dven i
naromradet samt pa en kommunal niva om planen inte genomfors. | nollalternativet
beskrivs dven miljoférhallandena och miljons sannolika utveckling i det scenariot.
Nollalternativet for planomradet beskrivs utifran gallande: detaljplaner, fordjupade
oversiktsplaner (FOP) och 6versiktsplanen (OP).

| nollalternativet kommer befintlig kollektivtrafik finnas: gang och cykel samt biltrafik.

e Delstricka A: Detaljplan for Angkvarnen méjliggor for cirka 900 bostéder och
verksamheter. Detaljplan for Hugin mojliggor for cirka 400 lagenheter samt
kontor och verksamheter. | innerstaden mojliggors ytterligare nagra mindre
kompletteringar av bostader och verksamheter.

e Delstrécka B: Inriktning i OP 2016 &r att stadsnoden Gottsunda-Ultuna ska
utvecklas som en sammanlankad stadsnod med tva tyngdpunkter som starker
varandra: Gottsunda som centrum med service, kultur och handel och Ultuna
som koncentration av nationella forsknings- och undervisningsverksamheter.
Bada tyngdpunkterna ska utvecklas med en koncentration av bebyggelse,
bostader, verksamheter och andra funktioner som kompletterar och starker
respektive tyngdpunkt och stadsnoden som levande centrumomraden i
staden, samtidigt som specialiserade miljoer kan fortsatta utvecklas kring
Ultuna. En sarskild utmaning ligger i att knyta ihop nodens bada delar, sa att
de kan ta stod i varandra och s& att de upplevs héra ihop (OP 2016:57).

e Delstricka C: FOP Sodra staden alternativ A, 2030,innebar padgaende projekt
som med stor sannolikhet kommer att vara genomforda till ar 2030. Det
alternativet rymmer cirka 15 000 bostader och en viss andel arbetsplatser. Dar
ingar vastra delarna av Rosendal, Backlosa centrala delar, Ullerdker, sodra
Ultuna, Polacksbacken samt Malma mot Vardsatravagen.

e Delstrécka D: Inriktningen i OP 2016 &r att kommunen ska uppratta en
fordjupad oversiktsplan for att forbereda infor en omfattande stadsexpansion.
Stadsexpansionen bedéms kunna innehalla minst 10 000 nya bostader, stora
utrymmen for flera verksamhetsmiljoer och etablering av en ny tagstation
(Uppsala S6dra) strax séder om Bergsbrunna. Utvecklingen ska ocksa
innehalla flera nya lokala och regionala transportkopplingar, inklusive tva nya
stadsstrak. Sammantaget baddar detta for utveckling av omradet som
stadsnod (OP 2016:69).
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Planforslagets miljokonsekvenser

Konsekvenserna for de olika miljdaspekterna har bedomts utifran de olika
delstrackorna. Konsekvenserna for aspekterna elektromagnetism, klimatpaverkan och
risk har bedomts utifran projektet som helhet.

Natur

Forutsattningar

De naturvardesinventeringar som genomforts inom Uppsala kommun finns samlade i
en sarskild ekodatabas. | databasen finns tidigare utredningar fér exempelvis FOP
Sodra staden, planprogram for Ulleraker, forslag till FOP for sydostra stadsdelarna och
sdvidare. Naturvarden i databasen ar klassade enligt SIS standard for
naturvardesinventeringar, enligt en fyrgradig skala.

Forutom paverkan pa naturvardesobjekt bedoms kollektivtrafikstrakets paverkan pa
skyddade omraden och riksintressen, daribland Natura 2000-omraden, naturreservat,
landskapsbildsskydd, strandskydd, biotopskydd och arter som berors av
artskyddsforordningen.

Delstracka A: Uppsala centralstation-Exercisfaltet

Nuldge

| OP 2016 har sarskilt viktiga gron-bla strak pekats ut, vilka utgér sammanlankade
rorelsestrak, ekologiska springsamband och/eller dagvattenstrak med
oversvamningsbuffert. Kollektivtrafikstraket beror ett gront strak mellan
Stadstradgarden, over slottsbacken och vidare mot Carolinaparken, dar
kollektivtrafikstraket korsar gronstraket genom passage 6ver Islandsbron och vidare
langs Dag Hammarskjolds vag.

Fyrisan

Fyrisan berors pa strackan genom att Islandsbron kommer att nyttjas for anlaggandet
av kollektivtrafikstraket. Vid Islandsbron finns en fisktrappa som syftar till att
underlatta passage for vandrande fisk, framst asp. Asp ar Upplands landskapsfisk och
stora insatser har gjorts under aren for att forbattra artens forutsattningar att kunna
vandra upp i Fyrisan. Uppsala kommuns arbete med fiskvandringsvagar i Fyrisan har
pagatt sedan bdrjan av 2000-talet. Ar 2007 invigdes omldpet runt Kvarnfallet och &ret
efter fardigstalldes fisktrappan vid Islandsfallet, vilket mojliggjorde for fisk att ta sig
fran Ekoln till Ulva kvarn. Varen 2017 stod fiskvagen forbi Ulva kvarn klar vilket innebar
att fisk nu kan vandra anda upp till Ekeby kvarn vid Storvreta. Syftet med fiskvagarna ar
framst att frigdra nya lekomraden for aspen. Asparna leker redan nu pa sina forna
lekplatser i centrala Uppsala. Fler fiskarter har gynnats av insatserna, daribland nors
(Upplandsstiftelsen 2019).
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Kronasen

Kronasen (objekt 1ifigur 46) ar en del av Uppsalaasen som till storsta delen &r bevuxen
med framfor allt planerad tallskog. Langs asens 6stra brant véaxer adellovtrad som ask.
| 6ppna partier finns en del torrangsvaxter som backsippa (fridlyst) och tjarblomster. |
asens vastra del ligger ett koloniomrade dar det gar en ratad back, Geijersbacken. Over
Kronasen gar Gula stigen fran Uppsala centrum till Skarholmen. Storre delen av
aspartiet har vid tidigare naturvardesinventering bedomts uppna hoga naturvarden.
Storre delen av omradet har tilldelats klass 1 i bedomningen, vilket motsvarar
betydelse av biologisk mangfald pa nationell niva. Motiveringen ar sannolikt asens
geologiska strukturer som erbjuder torra miljcer for séllsynta arter i kombinationen
med hoga varden knutna till tallskog (Naturforetaget 2020).

Polacksbacken

Vid Polacksbacken (objekt 2 i figur 46) finns ett fore detta exercisfalt som idag utgors av
betesmark, som har betats av far. Marken ar sandig och mager vilket gett upphov till en
grasstappflora. Det férekommer artrik flora pa vissa stéllen kopplat till den sandiga
miljon och héar har dven rodlistade insekter patraffats som bastardsvarmare,
violettkantad guldvinge, varsidenbi och bibagge. Grasmarken vid Polacksbacken har
vid tidigare naturvardesinventering bedomts hysa patagliga naturvarden (klass 3). Tva
talldungar pa faltet har bedomts ha hoga naturvarden (klass 2) och héar har bland annat
spar av reliktbock noterats (Naturforetaget 2020).

Kronparkens naturreservat

Kronparkens naturreservat (objekt 4 i figur 46) ar en del av ett storre skogsomrade som
historiskt varit skyddat som en kunglig jaktpark. Naturreservatet utgors framst av
tallskog som vaxer pa sandig mark i anslutning till Uppsaladsen. Tallbestandet ar ett av
de aldsta och grovstammigaste i landet med en del individer som nar 6ver 400 ar.
Skogen betas av far. Arter med koppling till de aldre tallarna ar bland annat tallticka
och reliktbock, men har forekommer aven den starkt skyddade arten cinnoberbagge.
Naturreservatet har vid naturvardesinventering bedomts uppna hogsta klassen av
naturvarde (klass 1). Manga fynd av rodlistade arter av bland annat svampar,
skalbaggar och faglar har gjorts, daribland bombmurkla (fridlyst, klassad som sarbar),
tallticka (néra hotad), tallharticka (starkt hotad) och spillkraka (nara hotad).

Alléer och tradmiljéer

Alléer och tradmiljoer finns inom delstrackan langs Munkgatan, Sjukhusvégen, Dag
Hammarskjolds vag och i Stadstradgarden. Allén langs Munkgatan innehaller
mestadels l6nn med gt inslag av ask och andra l6vtrad. Langs Sjukhusvagen finns
alléer pa bada sidor om végen, dar traden pa Ostra sidan ar en del av Stadstradgarden.
Parkmiljder som denna ar ofta rika pa trad som kan nyttjas av manga arter. Aldre
l6vtrad och ett strak med blagran forekommer. Langs Dag Hammarskjolds vag finns en
dubbelsidig allé som uteslutande bestar av [6nn. Med undantag for Stadstradgarden &r
traden i delstracka A av tamligen lag alder och de flesta ar inte sarskilt grova. Allétraden
i strackningen ska sannolikt klassas som biotopskyddade allétrad enligt miljobalken



Sida 69 (239)

och forordning (1998:1252) om omradesskydd, da de bedéms vara aldre &n 30 ar och
grovre an 20 centimeter i diameter i brosthojd (Naturforetaget 2020).

Planférslagets effekter och konsekvenser

Delstracka A beror naturmiljoer, framst trad, som ligger i anslutning till de vagar som
kollektivtrafikstraket anlaggs langs med. | strackningen finns dven naturomraden som
Stadstradgarden, Kronasen och Kronparkens naturreservat.

Kollektivtrafikstrék
Paverkan

stor

" .t Liten

Naturvardesobjekt
Il +oosta naturvarde

5 I Hoot naturvarde
[ Patagligt naturvarde

| Visst naturvarde
PR Gt

Figur 46. Naturvardesobjekt och bedomd paverkan. Ur naturinventering (Naturforetaget 2020).

Fyrisan vid Islandsbron

Fyrisan vid Islandsbron kommer att paverkas genom att bron behover forstarkas eller
bytas ut. Vilken [6sning som ar lamplig ar inte utrett, varav bada alternativen dnnu ar
aktuella. Arbeten i vatten ar vattenverksamhet som kraver antingen anmalan eller
tillstand enligt vattenverksamhet. Da detaljplanen upphavs kommer strandskyddet
aterintrada. Vid omradet kring Islandsbron kommer strandskyddet att upphavas med
stod av det sarskilda skélet att omradet redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor
att det saknar betydelse for strandskyddets syften. Inom detta omrade planlaggs
endast befintliga gator och broar pa nytt. Asptrappans funktion kommer att
sakerstallas i fortsatt projektering av bron.

Kronasen

Langs Sjukhusvagen kommer anldggandet av kollektivtrafikstraket innebara en
breddning av vdgen. Paverkan genom ingrepp i Krondsens nordligaste delar kommer
att kunna undvikas, ndgot som annars kunnat ge negativa konsekvenser genom
paverkan pa en geologiskt viktig miljo samt gammal tall.



Sida 70 (239)

Polacksbacken och Kronparken

Strackningen innebar ett ingrepp i kantzonen av excersisfaltet [angs Regementsvagen.
Det sker darmed en forlust av en naturmiljo med torrangsarter dar vagen breddas in pa
faltet. Flytt av ett storre ledningspaket kopplat till anlaggandet av kollektivtrafikstraket
innebar ytterligare ingrepp i faltet. Vissa fagelarter nyttjar de 6ppna markerna for
fodosok, daribland de rodlistade arterna stare och gulsparv. Det ar troligt att de hackar
i skogsmiljoer i ndromradet. Da det inte sker ndgon betydande minskning av areal eller
kvalitet till foljd av strakets anlaggande bedoms inte forutsattningarna for fagelarter
paverkas.

Soder om Regementsvagen ligger Kronparkens naturreservat. | Kronparken finns ett av
landets aldsta och mest skyddsvéarda tallskogsbestand med tradindivider som nar
mycket hog alder. Till dessa tallar finns manga sallsynta arter knutna. Da breddning
sker mot norr undviks ingrepp i naturreservatet for sjélva straket. Daremot kan
ombyggnation av cykelbanan langs med Regementsvagen orsaka ett mindre ingrepp i
naturreservatet, vilket behover utredas vidare. Om ingrepp behover gorasi
naturreservatet kravs dispens fran reservatsféreskrifterna.

Det sker en ombyggnad av befintlig trafikplats vid anslutning mot Rosendalsomradet. |
kommande projektering behover det sakerstallas att inte ledningsnat eller tradsakring
for straket paverkar trad i naturreservatet.

Anlaggandet av straket kan till viss del ge forandring genom en hogre turtathet av
kollektivtrafik under vissa delar av dygnet, vilket kan ge mer ljud- och ljusstorningar
under dygnets morka timmar. Detta skulle kunna innebéra en paverkan pa nattaktiva
arter i Kronparken och andra gronomraden. Enligt regionens forslag till
trafikeringskoncept planeras kollektivtrafik kvallstid fram till 01. Nattrafik planeras
endast natt mot l6rdag, sondag och helgdag fram till 03:30.

Trafiken som sadan bedoms inte innebara en 6kad paverkan, da kollektivtrafiken ska
bidra till att minska biltrafiken. Om straket anlaggs med sparvag innebar det dven en
annan typ av ljud som kan uppfattas som frammande.

Tradmiljoer och alléer

Langs Munkgatan, Sjukhusvagen och Dag Hammarskjolds vag finns biotopskyddade
alléer och andra trad som kommer att ber6ras av anldggandet av kollektivtrafikstraket.
Nuvarande trad kommer inte kunna finnas kvar till f6ljd av kollektivtrafikstraket. Detta
innebér att dispens fran biotopskyddsbestimmelserna behdver sékas och att
kompensationer behdver vidtas. Utgangspunkten bor vara att motsvarande stracka
med allé anlaggs eller sakerstalls genom flytt av trad. Trad med samma
artsammansattning och tradalder ska efterstravas. | allén langs Munkgatan och i den
norra delen av Sjukhusvégen utgdrs nagra av traden av ask, som ar ett hotat tradslag.
Att flytta trad kan da vara att féredra ur naturvardessynpunkt, savida inte traden har
mycket dalig vitalitet.

Vidare projektering visar att det ar platsbrist i straket langs Munkgatan och
Sjukhusvagen. Det bedoms i nuldget inte vara mojligt att ersétta de trad som gar
forlorade med nya trad i kollektivtrafikstrackningen. Andra platser for kompensation
behdver darfor utredas i kommande skeden. Det innebar att pa ett lokalt plan gar
tradmiljon forlorad. Konsekvenserna av att avverka trad ar stora pa lokal niva da
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klimatreglerande funktioner forsvinner, vilket kan leda till ett mindre behagligt lokalt
klimat. Om alléer skulle tas bort langs langa vagstrackor riskerar ekologiska funktioner
som spridningskorridorer och livsmiljoer ga forlorade. Detta kan vara forédande for
vissa arter i stadsmiljo dar vaxtlighet utgdr sma, atskilda grona oaser i ett for dvrigt
bebyggt och hardgjort landskap. Trad och alléer i stader ar darfor viktiga for faglar,
insekter och andra organismer.

Langs Dag Hammarskjolds vag finns en dubbelsidig allé med relativt klena l6nnar. Har
planeras tva nya tradrader att planteras. Konsekvenserna for naturmiljon bedéms
darmed bli sma i denna strackning.

Avverkade stammar av aldre trad bor tas tillvara och nyttjas som faunadepaer i
kvarvarande naturmark.

Sammantagen bedomning av konsekvenser i delstracka A

Kollektivtrafikstrakets strackning i delstracka A ger framfor allt en paverkan pa en
urban miljo dar naturmiljon ar starkt paverkad av bebyggelse och befintlig
infrastruktur. Konsekvenserna av att avverka allétrad ar stora pa ett lokalt plan och
kompensationsatgarder behover utredas. Det finns anda tradmiljoer kvar i delstracka A
i Stadstradgarden och Krondsen samt att nya trad planteras i strackningen langs Dag
Hammarskjolds vag. Kantzonen vid Excersisfaltet kommer att paverkas samt att det
finns risk for ett mindre ingrepp i Kronparkens naturreservat. Under forutsattning av
nedtagna allétrad kan ersattas samt att inte aldre tall i Kronparkens naturreservat
paverkas bedoms att sma negativa konsekvenser for naturmiljon uppstar i delstracka
A.1annat fall bedoms konsekvenserna bli mattliga. Detta da bada strackor med lagre
naturvarden och mycket hdga naturvarden tas i ansprdk pa lang sikt i och med
kollektivtrafikstraket.

Delstracka B: Rosendal-Gottsunda

Nuldge

Vardsatravagen mot Gottsunda, langs vilken kollektivtrafikstraket ar tankt att g,
korsas av flera gronstrak utpekade i OP 2016, daribland Gula stigen-straket,
Backlosabacken och Malmastraket.

Blandskogar langs Vardsatravagen

Langs Vardsatravagens Ostra sida (objekt 6 i figur 47) forekommer l6vskog med inslag
av tall (klass 4, visst naturvarde). Aldre tallar uppges som framsta biotopkvalitet, men
aven enstaka grov ek forekommer i ett av objekten. Lovskogsbestanden ingar i ett
landskapsobjekt med moranmarker och blandskog som karaktariseras av bland annat
aldre tallar och naturbetesmarker. | det nordligaste av objekten finns miljoer som
tidigare har bedomts som lampliga habitat for cinnoberbagge. Inga naturvardsarter
har noterats men enstaka grova trad forekommer, daribland en skyddsvard ek.

Pa vastra sidan av Vardsatravagen ligger ett objekt med patagligt naturvarde (klass 3)
som ingdr i Stadsskogens sddra del, men inte i naturreservatet Stadsskogen. Objektet
bestar av barrskog av framst tall med en del granforyngring. Skogen har inslag av
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triviallov och dess biotopkvaliteter utgors framst av sparsamma mangder dod ved
samt viss forekomst av dldre trad. Denna del av Stadsskogen har bedomts ha en viktig
ekologisk funktion som spridningskorridor mellan Stadsskogen och Malma backe. |
omradet finns en uppgift om den fridlysta arten idegran.

Alléer och tradmiljoer

Langs Vardsatravagen, mellan Valsatra idrottsplats och korsningen vid Norbyvagen
finns en allé som utgors av bland annat oxel (objekt 7 i figur 47). Aven langs Hugo
Alfvéns vag (i syd, nara rondell) och alternativet Bandstolsvagen forekommer
tradrader, som av Naturforetaget inte bedoms uppfylla kriterierna for att omfattas av
biotopskydd.

Skog lings Hugo Alfvéns vag

Skogsomradet (objekt 8 i figur 47) utgor en betydande andel av skogen i Gottsunda-
och Valsatratrakten. Skogen bestar av yngre blandskog med enstaka forekomster av
aldre tall. Skogsytorna narmast Gottsunda centrum har inventerats av Ekologigruppen
under hosten 2020. Detta da det parallellt med denna detaljplan pagar ett
planeringsarbete kring Gottsunda centrum. Inventeringen visar att tva objekt narmast
Gottsunda centrum bedoms ha naturvardesklass 2, daribland Lina Sandells park
(Ekologigruppen 2021). For 6vriga skogsytor langs Hugo Alfvéns vag, narmare
Vardsatravagen, finns ingen naturvardesinventering gjord annu.

Planférslagets effekter och konsekvenser

| delstrécka B finns sedan tidigare relativt fa naturvardesobjekt, men ett antal alléer.
Aveni delstracka B féljer kollektivtrafikstraket i hog utstrackning befintliga vagar, se
Figur . Observera att Ekologigruppens inventering kring Gottsunda centrum och Hugo
Alfvéns vag tillkommit efter att nedanstdende karta togs fram.

Teckenforklaring

Kollektivtratikstrak
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Figur 47. Naturvardesobjekt och bedémd péverkan i delstracka B. Ur naturinventering (Naturforetaget
2020).
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Blandskogar langs Vardsatravagen

Kollektivtrafikstraket innebar en breddning av vagen langs Vardsatravagen. Langs
vagen finns tre objekt med skog som avgransats under naturvardesinventering.
Breddningen bedoms framst berdra den Ostra sidan om Vardsatravagen vilket innebar
en forlust av livsmiljo for de arter som lever dar. Anlaggandet kan innebara att gamla
tradindivider behover avverkas. Det nordligaste av objekten har tidigare bedomts
utgdra mojligt habitat for cinnoberbagge da det hyser ldmpliga substrat for artens
larvutveckling. Om habitatet skulle forsvinna eller forandras finns en risk att arten
paverkas negativt och dven om arten inte finns i omradet idag skulle det kunna utgora
ett framtida habitat och kan darfor ha betydelse for arten i ett landskapsperspektiv.
Miljoer for cinnoberbagge férekommer i omradet Rosendal, som berors av ett
omfattande stadsutvecklingsprojekt, varav kvarvarande skogsmiljoer utanfor Rosendal
kan ha betydelse for att inte kumulativa effekter ska uppsta.

Inom barrskogsobjektet pa vastra sidan om vagen har den fridlysta arten idegran
observerats, men da breddningen av vagen sker pa motsatt sida bedéms inte arten
beroras.

Kumulativa effekter kan uppsta da skogsobjekt med hdga naturvarden exploateras
inom stadsutvecklingsprojektet Rosendal, norr om det aktuella skogsomradet.
Skogarna langs Vardsatravagen kan dérmed fa storre betydelse nar annan skog
forsvinner.

Allén vid Valsatra idrottsplan

Allén vid Valsatra idrottsplan kommer att paverkas vid breddning av vagen for
anldggandet av straket. Traden &r inte av pafallande hog dlder och bedéms inte ha
hoga naturvarden. Som kompensation bor en lika lang stracka trad som finns idag
anlaggas och finnas pa plats nar kollektivtrafiken satts i drift. Projekteringen visar att
det ar mojligt att plantera en ny tradrad i strackningen. Den nya tradraden bor ha
artsammansattning och tradalder motsvarande dagens forhallanden. Om dessa
forutsattningar uppfylls bedoms den negativa paverkan pa naturmiljon bli liten.

Skog vid Hugo Alfvéns vig

Skog vid Hugo Alfvéns vag paverkas da Hugo Alfvéns vag planeras att breddas. Langs
denna vags vastsida foljer en bard av skog som huvudsakligen utgors av relativt ung
tall och l6v, men dér tva objekt ndrmast Gottsunda centrum beddms ha hoga
naturvarden (Ekologigruppen 2020). Ett av objekten utgors av Lina Sandells park, som
avses bevaras sa langt som majligt i kommande planering. Forlust av trad innebar
forsamrad klimatreglering samt en forlust av livsmiljoer for arter som forekommer i
blandskogar. En negativ paverkan kan uppsta genom att konnektiviteten mellan
skogsbestand i trakten forsvagas. Forlusten bidrar sannolikt dven till en reducerad
formaga av klimatreglerande funktioner. Detta kan ha negativ paverkan pa lokala
klimatforhallanden langs det berérda omradet och bidra till en reducerad férmaga till
klimatreglering pa landskapsniva for Gottsunda- och Valsatratrakten. Forlusten av
naturvarden till foljd av kollektivtrafikstraket bedoms anda vara liten.

Bandstolsvagen och Hugo Alfvéns vag har likvardiga naturvarden vad galler allétrad
och bada de alternativa strackningarna innebér att nuvarande tradrader behover tas
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ned. Projekteringen visar att oavsett val av strackning planeras det for nya trad i
kollektivtrafikstraket.

Sammantagen bedomning av konsekvenser i delstrdcka B

Sammantaget innebar kollektivtrafikstraket langs delstracka B en begransad paverkan
pa naturmiljoer, men dar ett enskilt objekt med hogt naturvarde paverkas i kantzonen.
Strackningen genom B gar till stor del i urbana miljéer redan paverkade av bebyggelse
och infrastruktur. Sma konsekvenser for naturmiljon bedoms darmed uppsta i
delstracka B.

Delstricka C: Angstrom-Ultuna

Nuldge

Genom stadsutvecklingsomradena Rosendal och Ulleraker finns ett utpekat gronstrak i
OP 2016, Lunsen-Hagadalenstraket, dar syftet ar att bevara kopplingen mellan
namnda naturomraden via Rosendal, Stadsskogen, Kronparken, Ulleraker och vidare
langs Savjaan och Bergsbrunna.

Kungsangsleden

| kollektivtrafikstrakets strackning forekommer en slant med naturvarden, med
forekomst av den fridlysta arten gulkronill samt vissa andra naturvardsarter (objekt 9 i
figur 48).

Ulleraker

Ulleraker ligger inom en del av den kvarvarande Kronparken. Andra delar av
Kronparken har skyddats som naturreservat, se Riksintressen och férordnanden. De
flesta tallarna inom Kronparken har en alder pa 200-360 ar. | Ulleraker har det tidigare
funnits mer sammanhéangande barrskogsomraden, men under arens lopp har
tradmiljoerna i Ulleraker splittrats upp av byggnation och vagdragningar, daribland
Ullerakers sjukhus och Kungsangsleden.

| Ulleraker pagar ett stadsutvecklingsprojekt som innebar att Ullerdker ska utvecklas
till en tatare stadsdel samtidigt som delar av det ssmmanhangande tallbestandet ska
bevaras. Omradet berérs av planprogram for Ulleraker och FOP Sodra staden.
Kollektivtrafikstraket kommer passera genom tva antagna detaljplaneomraden som
inte ingar i den nu aktuella detaljplanen for kollektivtrafikstraket, men ytor i norr ochi
soder ingdr i detaljplanen (objekt 10 och 11 figur 48).

Norra delen av Ultuna

Jordbruksmark finns langs strackan mellan Ullerdker och Ultuna. Kantzoner mellan
aker och vag kan bitvis ha en viss artrikedom av kérlvaxter. Den relativt sallsynta arten
bitterfibbla har till exempel patraffats i narheten.
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Vid Ulls vag i norra Ultuna finns en tradrad 0ster om vagen, framst bestaende av l6nn.
Det ar troligt att traden ska ses som att de omfattas av biotopskydd, dar ett kriterium ar
att allén ska utgoras av vuxna trad. Traden som star vaster om allén ndrmast vagen
utgdrs av yngre trdd och bedoms inte omfattas av biotopskydd. Detsamma galler for
traden langs Ulls vag mellan rondellen och Ultunaallén (Naturféretaget 2020).

Planférslagets effekter och konsekvenser

Delstracka C gar bade langs vagar och genom mer 6ppet odlingslandskap vid Ultuna.
Dokumenterade naturvarden finns framst i anslutning till Ulleraker, se figur 48.
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Figur 48. Naturvardesobjekt och beddmd paverkan i delstrécka C. Ur naturinventering (Naturforetaget
2020). Notera att endast de naturvardesobjekt som berors av nu aktuell detaljplan redovisas i kartan.

Vagslant vid Kungsangsleden

En sandig, torr vagslant langs norra sidan av Kungsangsleden har avgransats som ett
naturvardesobjekt i klass 2 (hogt naturvarde). Slanten vid Kungsangsleden &r sydvand
och utgor darfor en bra vaxtplats for manga ljusalskande arter. | vagslanten har arten
gulkronill observerats. Gulkronill ar fridlyst och rodlistad (ndra hotad) och ska enligt
vissa rapporter vara inplanterad. Forekomsten i Uppsala ar den nordligaste i Sverige. |
slanten férekommer fler naturvardsarter, daribland svartkdmpar och karingtand.

Over Kungsangsleden kommer en ny bro att anldggas, vilket innebdr att slanten delvis
tasiansprak. En forlust av livsmiljo och individer av arter riskeras, framfor allt for
karlvaxter och insekter knutna till floran. Tillgangen till sandig, torr mark i solbelyst
lage reduceras, vilket begransar forutsattningar for arter som nyttjar deni omradet.
Biotopen fragmenteras och de kvarstaende fragmenten riskerar att bli for sma och
darmed fa forsamrad livskraft. | den s6dra delen riskerar arten att inte kunna fortleva
pa lang sikt eftersom den kvarvarande ytan blir starkt reducerad. Den negativa
paverkan bedéms pa lokal niva som stor, men pa regional niva som liten. Gestaltning
av nya slanter kommer ske i samverkan med stadsutvecklingsprojektet Ullerdker.
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Tallskogar i Ulleraker

| Ulleraker kommer kollektivtrafikstraket att berora miljoer med grova tallar som utgor
en viktig deli ett stadsovergripande spridningssamband for skyddsvarda arter, till
exempel reliktbocken som lever i barken pa gamla solbelysta tallar. Tallmiljerna ar
ocksa karaktarsfulla miljoer som ar starkt forknippade med Ulleraker. Manga av de
grovsta tallarna finns kvar fran tiden da den kungliga jaktparken Kronskogen anlades.

Vid Ullerakersvagen kommer anlaggandet av kollektivtrafikstraket innebara att
nuvarande vag breddas pa bada sidor. Straket beror naturvardesobjekt i norra
Ulleraker som bedomts ha hogt naturvarde (klass 2). Tallskogen har hyser gott om
l@mpliga substrat for sallsynta arter som bland annat tallticka och reliktbock. Traden
pa vastra sidan om Ullerakersvagen bestar till storsta del av aldre tallar,
uppskattningsvis nara 200 ar gamla. Pa den Ostra sidan forekommer dven lovtrad inom
parken kring Hospitalet, framst l6nn, dar enstaka trad kommer att berdras av
breddningen. Risken for forlust av naturvarden pa lokal niva bedoms som stor.
Markskiktet i strackningen saknar naturligt faltskikt och bestar nastan helt av
grasmattor. Darefter gar straket genom ytor som berors av befintliga detaljplaner.
Detaljplanerna innebar att tallmiljoer ersatts med stadsbebyggelse, dar nu aktuell
detaljplan for kollektivtrafikstraket kommer bidra med ytterligare forlust av vardefulla
trad.

| sodra delen av Ulleraker planeras kollektivtrafikstraket genom ett naturvardesobjekt
som bestar av ett skogsomrade med hogt naturvarde (klass 2). Objektet bestar av
gammal tallskog som dven den utgor en del av det historiska Kronparken. Pa traden
kan det forvantas finnas rodlistade arter som tallticka, reliktbock och vintertagging,
som alla &r arter som &r beroende av gammal tall som substrat. | omradet férekommer
aven ett storre inslag av l6vtrad, bade av triviallév och ddellov. Alm och ask, som bada
ar hotade tradslag, forekommer. Skogen har en sallsynt blandning av strukturer och
naturvarden knutna till flera olika tradslag och manga rédlistade arter knutna till andra
tradarter an tall har patraffats, daribland almsprangticka, almrostora, rynkskinn och
cinnoberbagge. Cinnoberbaggen ar fridlyst, starkt hotad och utgor en sarskild
ansvarsart for Uppsala kommun. Ett kompletterande utsok pa Artportalen visar att
kollektivtrafikstraket inte ar direkt berdrt av de aktuella fynduppgifterna, da arten
patraffats narmare Dag Hammarskjolds vdg. Aven rodlistade fagelarter forekommer,
daribland gronsangare och spillkraka. Spillkrdka utnyttjar tallar for att hacka bohal och
for att soka efter foda och for denna art kan paverkan pa lokal niva bli stor, dd manga
lampliga bohalstrad férsvinner. Aldre trad &r viktiga miljoer fér manga arter. Manga av
de hotade arterna kraver substrat med mycket lang leveranstid som ar svar att
kompensera for. Okad storning av ljud och ljus kan géra att kansliga arter besoker
omradet mindre frekvent, att omradet inte langre fungerar som reproduktionsomrade
eller att arter helt valjer bort omradet. Konsekvenser som kan uppsta ar att
storningskansliga arter forsvinner eller att deras levnadsférhallanden begransas.
Kollektivtrafikstraket kommer att félja en strackning genom naturvardesobjektet dar
detidag gar en cykelvag. En sparvag eller bussled genom skogsytan kan i storre grad
utgora en barriar jamfort med cykelvagen som finns idag och arters forflyttning och
spridning i landskapet kan darfor forsvaras. Anlaggandet av kollektivtrafikstraket
kommer innebéra att ytterligare yta skog tas i ansprak for att anlagga straket och att
marken omvand|as till hardgjorda ytor. Sammantaget innebér kollektivtrafikstraket en
forlust av naturvarden som ar svar att kompensera for eftersom aldre trad kommer att
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paverkas. Arters lokala bevarandestatus kan komma att paverkas.
Kollektivtrafikstrakets bidrag till forlust av naturvarden bedéms anda vara mindre
betydande i forhallande till den etablering av bebyggelse som planprogrammet for
Ulleraker och FOP Sédra staden innebar, dar skogsomradet kan komma att bebyggas.
Samtliga skyddade arter kommer da sannolikt att forsvinna fran de ytor som bebyggs.

Jordbruksmark norr om Ultuna

Anlaggandet av straket kommer innebéra viss paverkan pa jordbruksmark i norra
delen av Ultuna, i en redan paverkad del (objekt 12 i figur 48). Allétrad vid Ulls vag
paverkas varav trad behover aterplanteras. Om traden aterplanteras eller flyttas
beddms den negativa paverkan som liten.

Sammantagen bedomning av konsekvenser i delstrdcka C

Delstréckan beror ytor i Ullerdkeromradet som har hdga naturvarden men dar en
avvagning redan gjorts till forman for bebyggelse. Kollektivtrafikstraket kommer att
paverka ytterligare trad i strakets strackning, dar det forkommer individer av trad med
hogt naturvarde. Kollektivtrafikstraket kommer ocksd medféra en annan typ av
storning i omradet dn vad som forekommer idag (ljud, rorelse och ljus). | omradet
forekommer ett stort antal rodlistade arter med koppling till dldre tradmiljoer.
Forutom Ulleraker beror strackan vissa varden kopplat till jordbruksmark i norra
Ultuna. Sammantaget bedoms mattliga negativa konsekvenser for naturmiljon uppsta
i delstracka C.

Delstracka D: Backlosa-Bergsbrunna

Nuldge

Delstrackan berdrs av flera utpekade gronstrak i OP 2016. Oster om Fyrisan finns
utpekade gronstrak frén &n mot Séavja, Bergsbrunna-Ariketstraket, samt Lunsen-
Hagadalenstraket, Ostra Stadsrandstraket samt att det finns ett utpekat
dagvattenstrak for Bergsbrunna.

Natura 2000-omradet Bicklosa med ndromrade

Natura 2000-omrdadet Backldsa (objekt 14 och 15 i Figur49) bestar av tva skogsobjekt
pa var sida om Gottsunda allé. For beskrivning av utpekade arter och livsmiljoer i
Natura 2000-omradet Backldsa, se avsnitt Riksintressen och forordnanden. Gottsunda
allé ar en relativt nybyggd vag som passerar over ett gangstrak (Gula stigen) pa en bro
som ar cirka 12 meter bred. Detta strak mellan skogsobjekten ingar inte i Natura 2000-
omradet.

| Natura 2000-omradet forekommer naturtypen Taiga (9010) i de delar som ligger
narmast kollektivtrafikstraket. Naturtypen bestar av barrskog med naturskogskaraktar.
Det ska forekomma rikligt med dod ved i olika grad av nedbrytning och inslag av aldre
trad. Cinnoberbagge, som ar starkt hotad och fridlyst, ar sarskilt utpekad i Natura 2000-
omradet. Cinnoberbaggen lever framst pa nyligen doda aspar och ar beroende av en
god tillgdng pa lampliga substrat for att kunna leva i ett omrade pa sikt. Arten har
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begransad spridningsformaga. Natura 2000-objektet pa sddra sidan av Gottsunda allé
har bedomts vara ett naturvardesobjekt i hogt naturvarde (klass 2). Den norra sidan har
delvis hogsta naturvarde (klass 1) och delvis hogt naturvarde (klass 2).

En kompletterade faltinventering har genomforts av Naturforetaget under varen 2020, i
syfte att bedoma forekommande naturvarden langs kollektivtrafikstrakets strackning i
naromradet till Natura 2000-omradet. En backravin séder om vagen har varderats upp
till naturvardesklass 3 (patagligt naturvérde). | backravinen vaxer nagra grovre lovtrad
av ek, bjork och ronn och fridlysta arter som vanlig groda och vanlig snok ar tidigare
beskrivna fran omraden. Den norra sidan av Gottsunda allé har inte bedomts hysa
nagra hdga naturvarden, men straket mellan skogsobjekten kan vara en viktig
spridningskorridor for fauna som kraldjur och groddjur med mera.

Ultunaallén och jordbruksmark séder om Ultunaallén

Ultunaallén (objekt 12 i Figur49) ligger langs strakets planerade strackning och bestar
av [6nn som utgor substrat for lavar och mossor. Traden erbjuder en viktig miljo for
faglar och andra djur i det i 6vrigt 6ppna och tradfria landskapet och allén kan dven
fungera som en spridningskorridor for vissa arter.

Soder om Ultunaallén finns dkermark pa vilken kollektivtrafikstrakets planeras att
anliggas. Akermarken har inte avgrinsats som naturvardesobjekt och hyser sannolikt
inte nagra hogre naturvarden men kan fortfarande inneha vardefulla kvaliteter som
kan paverkas av anldggandet av ett kollektivtrafikstrak. Kantzoner till akrar kan ibland
ha artrik flora och vara viktiga miljoer fér manga insekter. Aven faglar och andra djur
kan aven nyttja jordbruksmarker i stor utstrackning (Naturforetaget 2020).

Ultuna och passage 6ver Fyrisan

| Ultuna kring Sveriges lantbruksuniversitets sodra delar finns flera naturvardesobjekt
avgransade fran tidigare inventeringar (objekt 18-20 i figur 49). Tva av dessa ar
parkartade miljoer intill bebyggelse med aldre l6vtrad intill Ultuna herrgard, som
beddmts ha hogt naturvarde (klass 2). En vatmark med 6ppen vattenspegel har
avgransats som ett naturvardesobjekt med patagligt naturvarde (klass 3). Vatmarken
har bedomts kunna utgora en bra miljo for exempelvis groddjur. Grasmark och
vatmark i strackningen har tidigare varit dker och de har darfér sannolikt inte utvecklat
nagra hogre naturvarden. Vanlig padda har endast rapporterats fran dammarna intill
Krondsvagen men kan sannolikt dven forekomma i vdtmarken. Ett omrade med
asbarrskog med en del aldre tallar, kallat Tyskbacken ligger séder om Ultuna allé.
Objektet har bedémts ha hogt naturvarde (klass 2) och naturvardsarter som tallticka
och backsippa (fridlyst) har rapporterats fran omradet. Ett storre antal rédlistade
fagelarter finns rapporterade fran omradet, daribland flodsangare, mindre hackspett,
stare, sdvsparv och drtsangare (Naturforetaget 2020).

Sjalva Fyrisan berors av ett flertal lagskydd, se avsnitt Riksintressen och forordnanden.
Sammanfattningsvis berdr kollektivtrafikstraket ett omrade som beror strandskydd,
naturreservat (Arike Fyris), landskapsbildsskydd samt riksintresse for friluftsliv och
kulturmiljo. Fyrisan omfattar dven av miljokvalitetsnormer for ytvatten och
grundvatten samt att omradet ligger inom vattenskyddsomrade, se vidare avsnitt
Vatten. | reservatsbeslutet fér Arike Fyris finns ett undantag fran féreskrifterna som
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mojliggdr anlaggandet av en trafikforbindelse dver Fyrisan i ungefarligt lage som
Uppsala kommuns oversiktsplan 2016.

Fyrisan ingdr i vatmarksinventeringen, dar omradet bedomts ha naturvérdesklass 1
(hogsta naturvarde). Den 6stra strandzonen av Fyrisan har klassats nagot lagre,
patagligt naturvarde (klass 3). Stranderna kantas av viden och vassbalten. Ett 30-tal
rodlistade fagelarter observerats i omradet, bland annat brunand (starkt hotad), arta
(starkt hotad), kungsfiskare (sarbar) och pungmes (akut hotad). Flera fladdermusarter
finns rapporterade fran omradet, daribland nordfladdermus (rédlistad som nara
hotad), dvargpipistrell, storre brunfladdermus och vattenfladdermus. Fladdermass
omfattas av fridlysningsbestammelser i artskyddsférordningen (Naturforetaget 2020).

Sarskilt naturvardsintressanta arter som férekommer i vattendraget ar fiskarterna al,
asp och 6ring. Oring ar en typisk art for vattendrag. Al ar rodlistad och klassad som akut
hotad. Asp ar rédlistad som néra hotad samt ar en utpekad art i Natura 2000-omradet
Savjaan-Funbosjon, liksom arterna stensimpa, nisséga och utter. Sdvjaan-Funbosjon ar
ett Natura 2000-omrade som ar relevant i ssmmanhanget da Savjaan rinner ihop med
Fyrisan vid Ovre Féret, norr om Ultuna. Upplandsstiftelsen gor uppféljning av
fiskfaunan i Fyrisan i stort, men forutsattningar for fisk och bottenfauna lokalt vid
Ultuna &r daligt kéand och behover utredas i kommande process. Generellt ar ans
kantzoner viktiga yngelkammare for fisk.

WSP har tagit fram ett utlatande avseende bland annat ekologisk status och biologiska
kvalitetsfaktorer for berord vattenforekomst langs Fyrisan, delen Ekoln-Savjaan. Det
finns en sjomatning framtagen for Fyrisdn som visar att bottensubstratet ar tydligt
paverkat. Substratet har troligtvis omfordelats pa grund av battrafiken och strukturen
pa botten ar relativt homogen och utgors generellt av mjuka sediment. Bottenfaunan i
mjukbottnar i lugnflytande vatten ar generellt mindre artrik jamfort pa hardbotten
med mer syrerika forhallanden och inte lika kanslig for grumlingspaverkan (WSP 2020).
Vidare undersokning av bottenmiljé och kantzoner behover goras infor ansokan om
vattenverksamhet.

Jordbruksmark dster om Fyrisan

Pa 6stra sidan om an finns en stor jordbruksmark som utgors av rationellt brukad
akermark. Jordbruksmarken har under tidigare naturvardesinventering bedémts hysa
patagliga naturvarden (klass 3). Delar av akermarken utgor éversvamningszon till an
vid stora varfloder eller kraftiga skyfall.

Kornknarr som ar en prioriterad art i Arike Fyris naturreservats skétselplan, dr
rapporterad fran omradet. Arten ar klassad som néra hotad i rodlistan. Intill
jordbruksmarkens sydostra del finns ett litet omrade med igenvaxningsmark med
triviallovslag som bjork och asp pa tidigare akermark. En del trad ar vidkroniga
(Naturforetaget 2020).

Norr om Lunsen

| skogsomradet soder om Bergsbrunna, norr om Norra Lunsens naturreservat och
Natura 2000-omrade, pagar ett arbete med en fordjupad Gversiktsplan for en framtida
stadsdel som planeras att byggas i omradet, under bendmningen sydostra
stadsdelarna. Kollektivtrafikstraket ar en viktig del i denna nya stadsutveckling och
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straket ska ansluta till den nya stationen Uppsala Sodra. Det finns annu inga
detaljplaner antagna for den nya etableringen. Kollektivtrafikstraket kommer att ga
fran vast till 6st genom det nuvarande skogsomradet, dér ett flertal naturvardesobjekt
har avgransats i naturvardesinventering infor stadsutvecklingen. Stora ytor har
klassats som hogt naturvarde (klass 2) eller patagligt naturvarde (klass 3).

Kollektivtrafikstraket paverkar till storsta del barrskog dar tall &r det dominerande
tradslaget. Aldre tallar forekommer flackuvis rikligt. Barrskogen &r inte helt dominerad
av tall. Spritti omradet forekommer dven blandskogsmiljoer med inslag av gran, bjork
och asp. Det finns en stor spridning i bestandsalder och omradet innehaller det mesta
fran 30-ariga ungskogar till gamla skiktade hallmarkstallskogar med stor andel av 200-
ariga individer. Markforhallanden ar ocksa varierade med bléta sumpskogspartier,
friska marker med risvegetation och torrare hallmarker. I strackningen finns flera
mindre vatmarker.

Drygt 300 meter soder om det planerade kollektivtrafikstraket ligger
naturreservatet/Natura 2000-omradet Norra Lunsen/Lunsen, se beskrivning under
rubriken Riksintressen och férordnanden. Omradet bestar av ett mosaikartat landskap
av gamla skogar, myrar, sumpskogar, hallmarker och l6vblandade skogar. En del av
skogen utgdr naturtypen taiga (9010) som ar prioriterad enligt art- och
habitatdirektivet. Omradet som berors av kollektivtrafikstraket har liknade
forutsattningar som naturreservatet/Natura 2000-omradet. Det omrade som planeras
for den nya stadsdelen och kollektivtrafikstraket utgor darfor en utvecklingszon till
reservatet och skogslevande arter som ror sig genom landskapet nyttjar sannolikt bada
omradena (Naturforetaget 2020).

Planférslagets effekter och konsekvenser

| delstracka D kommer anlaggandet av kollektivtrafikstraket delvis att innebara en ny
exploatering i naturmark i omraden med héga naturvarden, se figur Figur49.
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Figur 49. Naturvardesobjekt och beddmd paverkan i delstrécka D. Ur naturinventering (Naturforetaget
2020).
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Natura 2000-omradet Backlosa med naromrade | nira anslutning till Backlosa
Natura 2000-omrade kommer kollektivtrafikstraket anlaggas i anslutning till befintlig
vag genom att bro och vagomrade med cykelbana breddas mot norr. Vag och bro kan
bli upp till 10 meter bredare och det blir en slant som sluttar mot norr. Utbyggnaden
kommer att ta narliggande mark i ansprak vilket forskjuter vagomradet narmare den
norra delen av det skyddade omradet. Pa bron och védgen blir det cykelbana i den delen
som ligger narmast Natura 2000-omradet.

Breddningen av bro och vag innebar inget fysiskt ingrepp i Natura 2000-omradet.
Straket planeras att placeras som narmast cirka 11 meter fran den norra delen och
anlaggningarna kommer inte ndarmare Natura 2000-objektet an den befintliga
cykelbana som gari kanten av Natura 2000-omradet idag. Ddremot kan breddning av
vagomradet och arbeten for bron innebéra att buskvegetation som férekommer
utanfor gransen till Natura 2000-omradet paverkas. Det sédra Natura 2000-objektet
ligger mer an 40 meter ifran strakets placering och bedoms i sig inte paverkas.

Det sker inte nagot direkt ingrepp i Natura 2000-omradet, varvid ingen direkt paverkan
pa naturtyperna taiga och tradkladd betesmark uppstar. Det kan daremot inte
uteslutas att Natura 2000-omradets livsmiljoer och arter kan paverkas pa ett indirekt
satt av att brynmiljoer tas i ansprak pa grund av breddning av vag och bro.

Pa sodra sidan av vagen skulle slanter for bron kunna paverka en backravin med
patagligt naturvarde. | forprojekteringen har darfor en [6sning med stodmur studerats,
nagot som innebér att ingrepp i backravinen kan undvikas. Atgarder som riskerar att
paverka backens hydrologi ska undvikas eftersom sadana atgarder kan ha negativ
paverkan pa biotopen och de arter som nyttjar den. Noggrann hansyn kravs for att
undvika markskador och féroreningar.

Erfarenheter visar att arten cinnoberbagge har en dalig spridningsférmaga och verkar
ha svart att sprida sig pa avstand mer an ett hundratal meter. Avstandet mellan Natura
2000-objekten ar cirka 100 meter. Mellan backravinen och det norra Natura 2000-
objektet ar det cirka 50 meter. Det ar troligt att arten ocksa sprider sig lattare i
tradkladda miljcer an i 6ppen mark. Kollektivtrafikstraket innebar att mer hardgjorda
ytor anlaggs mellan Natura 2000-objekten eftersom bron blir bredare. Skogsobjekten
och backravinen mellan dem kommer inte att paverkas, varav arten bor kunna sprida
sig mellan Natura 2000-objekten dven fortsattningsvis. Stor hansyn boér anda tas till
brynmiljcer.

Kollektivtrafiken kommer innebara en ny typ av stérning (buller och visuellt), vilket
skulle paverka vissa storningskansliga arter. Enligt bullerutredningen (Sweco 2020)
kommer ljudnivaerna i Natura 2000-omradet att ligga pa 50-55 dBA eller lagre
(ekvivalent ljudnivad), vilket ligger inom Trafikverkets riktlinjer avseende betydelsefulla
fagelomraden.

Anlaggandet kan innebdra en 6kad trafik under dygnets morka timmar med 6kade
turtathet av kollektivtrafiken, vilket innebar att det blir mer ljusstérningar i omradet.
Detta kan leda till att vissa arters livsforutsattningar begransas i omradet. Utifran de
rapporterade fynd som finns bedoms det foreligga en viss risk for paverkan pa
fagelarterna duvhok och grongoling, da dessa skulle kunna paverkas av stérningen
som tillkommer med det planerade kollektivtrafikstraket. Som tidigare namnts
planeras nattrafik endast helgnatter.
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Teckenfdrklaring
[/ Natura 2000 Art- och habitatdirektivet
Naturvardesklass
B Hogsta naturvirde - naturvirdesklass 1
B Higt naturvirde - naturvirdesklass 2
|| Phtagligt naturvirde - naturvardesklass 3

Visst naturvarde - naturvardesklass 4

Figur 50. Detaljkarta dver kollektivtrafikstrakets passage mellan de skyddade skogsobjekten vid Backlosa.

Den befintliga vagen utgor redan ett hinder for spridning av arter mellan naturomraden
pa var sida vagen. Breddningen av vagen innebar att markbundna djur som groddijur,
kraldjur och sma daggdijur far annu svarare att rora sig mellan Natura 2000-omradets
olika delar da 6vergangen blir langre. Anldggandet av kollektivtrafikstraket innebar
darmed sannolikt forsamrade spridningsmajligheter, vilket ar negativt for lokala
populationer av groddjur, kraldjur och mindre daggdjur. Insatser for att gora passagen
mer naturlik och darmed mer attraktiv for djurlivet bor studeras, vilket skulle kunna
gora att negativa konsekvenser av att bredda vagen blir mindre allvarliga. | annat fall
kan artskyddsférordningen komma att aktualiseras till f6ljd av paverkan pa livsmiljoer
for grodor och kraldjur.

Ultunaallén och jordbruksmark soder om Ultunaallén

Ultunaallén bestar huvudsakligen av aldre, grova l6nnar varav nagra har sallsynta lavar
vaxande pa sin bark. Traden star inte bara for naturvarden utan dven kulturvérden da
de utgor en del av platsens historia.

For att inte paverka allétraden planeras kollektivtrafikstraket att ga soéder om
Ultunaallén. Detta innebar att allétraden inte paverkas annat an vid en-tva hallplatser
pa strackan. Det behover sédkerstéllas att en tillrackligt bred zon halls for att inte
tradens rotter ska skadas av anlaggandet. Traden i sig kommer behova skyddas under
anlaggandet.
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Trafiken kommer att 6ka pa platsen, vilket medfér 6kade bullernivaer jamfort med
dagens forhallanden. Det sker dven en 6kad ljusstorning under dygnets morka tider,
nagot som kan paverka artgrupper som faglar och fladderméss. Det sker en 6kad
rorelse av manniskor i anslutning till hallplatserna pa strackan, vilket innebar en
storning for bland annat fagelarter. Arterna i omradet ar sannolikt redan anpassade till
manniskors narhet i den bebyggda miljon och paverkas troligen endast marginellt av
en sadan okning.

Trad bidrar med ekosystemtjanster som biologisk mangfald och klimatreglering med
mera. Aldre trad ar generellt svarare att flytta av praktiska skal och det ar inte alltid
tradet dverlever flytten eller lyckas etablera sig pa sin nya vaxtplats. Traden kan
drabbas av sjukdomar till foljd av den stress som de utsatts for under flytten. Detta ar
anda att foredra framfor att saga ner trdden och plantera nya. Da anlaggandet av
kollektivtrafikstraket huvudsakligen sker utanfor allén bedoms effekterna av
anlaggandet bli sma for allén.

Kollektivtrafikstraket beror jordbruksmark séder om allén samt kantzoner. Nya
kantzoner skulle kunna anlaggas i akerns forskjutna kant.

Anlaggandet av ett kollektivtrafikstrak har en paverkan pa landskapsbilden i ett
kansligt omrade, nagot som bedéms som mindre allvarligt da straket planeras ga langs
befintlig vag i anslutning till bebyggelse. Kvarvarande akermark kommer att fa allt
storre betydelse for landskapsbilden.

Ultuna och passage 6ver Fyrisan

Kollektivtrafikstraket innebar att en ny bro behdver anlaggas éver Fyrisan.
Broforbindelsen éver Fyrisan vid Ultuna innebar i sig en separat provning av
vattenverksamhet. Anlaggandet av en bro i Ultuna innebar en forlust av naturvarden.
Mark kommer att behova tas i ansprak vilket kan innebara att livsmiljoer forsvinner for
arter som lever vid an. Bron kommer bli ett nytt, avvikande inslag i omgivningen som
alla arter som vistas langs an (permanent eller tillfalligt) behover forhalla sig till. Dar de
framsta ljuden tidigare kommit fran rinnande vatten, vinande vind och sjungande
faglar kommer nu dven gnisslet fran sparvagnar eller brummandet fran bussar kunna
horas frekvent i omradet. Under dygnets morka timmar kommer den nya trafiken att
lysa upp brons narmiljcer vilket innebér en ny typ av storning som inte funnits pa
platsen forut. De tva broalternativ som utreds planeras ga 6ver olika marktyper och
paverkar saledes olika typer av natur. Vid passage 6ver Fyrisan gar strackningarna éver
aniliknande naturmiljéer med liknande naturvarden med l6vtrad och darefter 6ver
oppen grasmattsyta med idrottsplats innan passagen 6ver Fyrisan. Pa 6stra sidan an
berdrs jordbruksmark.

Det finns stora skillnader i paverkan beroende pa de tva broalternativens utformning,
Strackningen for [agbroalternativet (A) kan betraktas som rumsligt effektivare da
alternativet foljer befintlig infrastruktur och da redan hardgjorda ytor tas tillvara i
storre utstrackning. Narmast an berdrs en grasmatta dar det forekommer l6vtrad,
bestaende av aldre oxel, bok och kastanj. Ldgbron innebér troligen ocksa anlaggning
av brobankar vilket, beroende pa utformning och omfattning, kan innebara hinder for
arter i omradet att rora sigi omradet. Den laga bron innebér att trafikstorningen
kommer narmare vatten- och strandmiljoer jamfért med en hog bro. Manga arter som
lever i vattendraget kan darmed utsattas for en storre storning, till exempel
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kungsfiskare eller andfaglar som grasand, brunand, knipa och kricka. Den laga bron
innebar stodlagen i afaran, dar bropelare forankras djupti ans botten, vilket ar ett
ingrepp i ans naturliga miljé och kan paverka de arter som lever dar. En stérning
riskerar att uppsta pa fiskar som behover kunna vandra i vattendraget for att na sina
lekplatser och reproducera sig och hotade arter som al och asp kan komma att
paverkas. En lag bro behdver vara 6ppningsbar for att tilldta hoga batar och segelfartyg
att passera. Det kommer darfor tidvis bli stopp for battrafiken vid en lag bro i vantan pa
brodppning, samt att det vid brodppning blir stopp for kollektivtrafiken. Detta innebar
att manniskor kommer tvingas vistas langre stunder kring bron, vilket kan leda till risk
for negativa effekter som storning eller nedskrapning. Under sommarhalvaret gar
manga turer langs astrackan och trafiken skulle med en lag bro kunna bli mer intensiv,
se vidare under Manniskors halsa. Det finns dven en risk for att brodppningen inte
fungerar vilket kan leda till mycket l[anga stopp som kan orsaka slitage pa naturen.

Strackningen for hogbroalternativet innebar en mindre rak vag genom Ultunaomradet.
Strackningen innebar paverkan pa en mindre vatmark samt en asbarrskog med hogt
naturvarde, samt att Gversvamningszoner oster om an paverkas. Hogbroalternativet
innebar samtidigt att brostdd i vattenfaran kan undvikas och att stérning fran trafiken
pa bron kommer léngre fran vattenomradet.

Enligt utlatande fran WSP om tillatlighet bedéms att bade lagbroalternativet och
hogbroalternativet bor kunna genomforas utan att ekologiska kvalitetsfaktorer
forsamras. Aven lagbron bedoms vara méjlig att anlagga utan att vandringshinder
uppstar. Bottenmiljon ar redan paverkad av grumling och omrorning av
bottensubstratet (WSP 2020). Konsekvenser for vandrande fisk bedoms darmed inte
uppsta, forutsatt att skyddsatgarder mot grumling vidtas. Placeringen av stodlagen

och eventuell palning kan paverka markférhallanden, hydrologi och darmed livsmiljoer
for arter i omradet, se vidare i avsnitt Vatten och mark.

| ett sent skede har ett C-alternativ tillkommit, som skulle innebéara anlaggandet av
bade en lagbro och en hdgbro. Det saknas underlag for att bedéma vilka kumulativa
effekter som skulle kunna uppsta till foljd av tva broar. Ett antagande gors att paverkan
dubbleras da det sker en paverkan pa tva platser. Alternativet med tva broar kommer
paverka akermarken 6ster om an i storre utstrackning, nagot som innebar minskade
arealer for arter kopplade till dessa Oppna miljoer, daribland fagelarter som exempelvis
kornknarr. Bullerstorning fran lagbron blir mindre an i A da alternativet innebar att det
inte kors kollektivtrafik pa bron. Visuell storning kvarstar (rorelser, belysning pa bron).
Paverkan fran battrafik kopplat till brooppningar kvarstar. Motsvarande paverkan som
i B bedéms uppsta vid hogbron i alternativ C.

Kollektivtrafikstraket kommer innebara en paverkan pa naturmiljon under driftskedet.
Storningskansliga arter kan komma att paverkas av en 6kad trafik fran kollektivtrafiken
i omradet med bade 6kade bullernivaer och ljusfororeningar. Tillkomsten av ljus under
morka tider pa dygnet kan paverka manga arter, bade de som ar aktiva pa natten och
de som inte ar det. Detta kan leda till att arter valjer att inte utnyttja lampliga habitat
langs an pa grund av stérningen. Fladdermass ar kansliga mot ljusfororeningar. Arterna
far da soka sigtill andra platser i landskapet och andra habitat kan da bli 6verfulla da
tillgdngen pa habitat minskar pa regional niva. Konsekvenserna av brobygget kan pa
det viset stracka sig langt.
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Enligt bullerutredningen (Sweco 2020) beradknas buller fran bade sparvagn och
snabbuss uppga till nivaer 6ver 40 dBA. Ljudet fran brons upphojda lage kan fardas
langt 6ver landskapet och sdledes paverka ett stort omrade runtomkring. Det &r méjligt
att storningen fran trafiken skulle kunna gora arterna mindre benagna att vistas i
omradet, och hur de anpassar sig till den 6kade storningen ar oklart. Bullerskydd kan
minska risken for negativ paverkan pa djurliveti omradet.

Skademildrande atgarder for att minska negativa konsekvenser behover 6vervagas i
samband med anlaggandet av bro, bland annat for att motverka paverkan pa
skyddade arter. En méjlig kompensationsatgard for att gynna fladderméss vore att
utforma bron dver Fyrisan med lampliga skrevor, hdligheter och andra tranga
utrymmen med syfte att erbjuda viloplatser, gomstallen och 6vervintringsplatser for
fladdermoss. Dessa utrymmen behover inte vara specifikt skapade for fladdermaossen,
da dessa djur kan utnyttja delar av normala brokonstruktioner som inte ar specifikt
riktade for att gynna fladdermass. Viktigt ar dock att bron byggs pa ett satt dar det
finns mojligheter for fladdermdssen att ta sig in, till exempel mellan balkar eller
liknande. Om en bro utformas pa ratt satt kan den utgora en fristad for fladdermass
som ofta kan ha svart att finna lampliga viloplatser i landskapet.

For landlevande arter, som exempelvis utter, kommer bade en hég och en lag bro
innebara att en landremsa lamnas kvar under bron. Om landremsa saknas har uttern
annars en tendens att ge sig upp pa bron och riskerar darmed att bli 6verkord.

Paverkan pd riksintresse Ultuna kdlla

Ultuna kalla ligger drygt 150 meter fran den planerade strackningen for broalternativ B,
och pa dnnu langre avstand i alternativ A. Omradet &r kénsligt for
grundvattenpaverkan, da artesiskt grundvatten forekommer pa flera platser i omradet.
Det finns en risk vid anldggning av bro och andra arbeten i omradet som innebéar
penetrering av lerlager och att artesiskt grundvatten kommer upp till ytan pd andra
platser an vad som ar fallet idag. Detta skulle i sin tur kunna paverka originalkallan
Ultuna kalla. Sammantaget bedoms anda anlaggandet av kollektivtrafikstraket kunna
genomforas utan risk for pataglig skada pa riksintresset, forutsatt att ett tillrackligt
utredningsarbete genomfors och eventuella skyddsatgarder vidtas.

| det fall det skulle bli aktuellt med alternativet dar tva broar byggs (alternativ C),
innebar det paverkani ett storre omrade i nara anslutning till Ultuna kalla. Omfattning
och konsekvenser till fljd av denna paverkan ar dock inte utredd. Det finns stora
osakerheter kring ett sddant alternativ. Utifran forsiktighetsprincipen kan det inte
uteslutas att risken for paverkan pa riksintresset for naturvard ar storre i C-alternativet.

Paverkan pd landskapsbild och omrdde med skydd fér landskapsbilden

Anlaggandet av en bro i Ultuna kommer paverka landskapsbilden i ett omrade som
berdrs av sarskilt skydd for landskapsbilden. Bron blir ett nytt inslag i landskapsbilden
och utgor en avvikande struktur i ett i Gvrigt oppet landskap. Paverkan och
konsekvenser for det historiska landskapet i Fyrisans dalgang beskrivs dven vidare i
avsnitt Kulturmiljo.

Forandringen blir pataglig 6ver sjalva afaran och kommer att synas pa langt avstand
fran flera vaderstreck. Anlaggandet av bron, oavsett alternativ, kraver tillstand enligt
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foreskrifterna for landskapsbildskyddet, se vidare under avsnitt Fortsatt planering och
uppfoljning.

En sarskild broutredning har tagits fram inom projektet i syfte att analysera de bada
broalternativen lagbro eller hdgbro utifran anlaggningstekniska fragor och relevanta
miljoaspekter, daribland landskapsbild (Rundquist, Bjerking 2020).

Broutredningens slutsats ar att en lagbro i lage A generellt bedoms ge mattlig till stérre
paverkan pa landskapsbilden pa korta avstand upp till 400 meter. Pa langre avstand an
s4, avtar effekten. Alternativ A medfor fler tydliga begransningar i siktstrak och lasning
av landskapet. De rum i landskapet som utbyggnaden passerar, delas upp i flera
mindre.

En hogbroi lage B kan i flera fall bedémas utgdra mindre paverkan pa korta avstand,
men ha storre paverkan pa avstand uppskattningsvis storre an 800 meter. Alternativ B
medforinga stora forandringar av anvandning och tolkning av landskapet i narmiljon.
Den ar ett tillagg till sammanhanget snarare @n en forandring av det. Daremot kommer
utbyggnaden dominera miljon pa ett annat satt. Besdkaren i omradet kommer vara
tvungen att forhalla sig till det tydliga landmaérket. Orienteringen och tolkningen av
avstand kommer paverkas i hela dalgangen dér bron drinom synhall.

| ett sent skede har alternativ C tillkommit dar bade lagbro och hdgbro anlaggs.
Genomforda utredningar och analyser tacker inte in ett alternativ C. Det saknas
darmed underlag for att géra en samlad bedémning av paverkan pa landskapsbilden
till foljd av tva broar. For lagbron uppstar troligen ett mindre behov av anordningar pa
bron som annars skulle kunnat stéra vyn i narmiljon (bullerskarm, stolpar). En
overgripande bedémning ar att pdverkan atminstone dubbleras, eftersom de
konsekvenser som uppstar i A och B till stor del kvarstar och uppstar tillsammans.
Detta kan ocksa ge upphov till kumulativa effekter, vilket inte har analyserats.

Péverkan naturreservatet Arike Fyris

Bron kommer att beréra naturreservatet Arike Fyris. Det aktuella omradet ligger inom
en zon dar det enligt reservatsbeslutet finns undantag fran féreskrifterna for
anldggande av en trafikforbindelse Gver Fyrisan. Detta under forutsattning att intrang
och barridgreffekter i natur- och kulturmiljon kan minimeras. Anlaggningsatgarder
kopplat till bron kan paverka ett storre omrade &n vad som ar avsatt som undantagi
reservatsbeslutet, varvid provning gentemot dispensforeskrifterna for naturreservatet
anda bedoms bli aktuellt. Fortsatt projektering behover sakerstalla att bron kan
anlaggas och utformas pa ett satt som ar forenligt med naturreservatets syfte.
Markanvandningen i omradet kring bron far inte forandras, till exempel genom att
jordbruk inte langre gar att bedriva eller att friluftslivet paverkas negativt.
Forutsattningar for biologisk mangfald pa land och i vatten ska sakerstéllas.

Pdverkan strandskyddsomrdde

Broforbindelsen kommer att beréra det generella strandskyddet for Fyrisan, som
omfattar 100 meter pa vastra sidan samt ett utvidgat strandskyddsomrade om 300
meter mot Oster. Strandskyddet syftar bade till att vdarna om véxt- och djurliv samt
allmanhetens tillganglighet. | detta fall kommer naturvarden att paverkas negativt,
samtidigt som bron kommer att inverka positivt med avseende pa allmanhetens
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friluftsliv, se vidare i avsnitt Manniskors halsa. | samband med antagandet av
detaljplanen avses strandskyddet upphavas inom planomradet. For att kunna
upphava strandskyddet kravs att det finns sarskilda skal enligt 7 kap. 18 ¢ §
miljobalken. Som sarskilt skal aberopas i detta fall det sarskilda skalet anlaggningen
behovs for att tillgodose ett angelaget allmant intresse som inte kan tillgodoses
utanfér omradet.

Norrom Lunsen

Norr om Lunsen planeras for ett omfattande stadsutvecklingsprojekt enligt FOP
Sydostra stadsdelarna. Stadsutvecklingsprojektet ar i ett sa pass tidigt skede att
konsekvensbedémningen i denna MKB fokuserar pd konsekvenser av anldggandet av
endast kollektivtrafikstraket genom nuvarande skogsomrade.

Omradet som berors av kollektivtrafikstraket hyser hga naturvarden. Omradet ingar i
ett storre sammanhangande skogsomrade som stracker sig fran Savja till Alsike i
Knivsta kommun. | naturvardesobjekten i strackningen har manga arter knutna till
barrnaturskog noterats, daribland tallticka, ullticka, vedtrappmossa, knarot och
kungsfagel. Ett stort antal naturvardsintressanta arter, varav flera rodlistade och/eller
fridlysta arter har noterats i naturvardesobjekteten som helhet. Ett kompletterande
utsok pa Artportalen visar pa forekomst av de fridlysta arterna blasippa, skogsnattviol,
Jungfru Marie nycklar, karrknipprot, korallrot och vanlig snok i kollektivtrafikstrakets
direkta ndromrade. Den fridlysta och starkt hotade cinnoberbaggen har rapporterats in
fran kollektivtrafikstrakets ndromrade i den nordostra delen, nara den planerade nya
stationen. Anlaggandet av kollektivtrafikstraket innebar att naturmiljoer med hoga
naturvarden tas i ansprak och att skyddade och rodlistade arter paverkas lokalt.
Paverkan pa fridlysta arters bevarandestatus behdver utredas och dispens fran
artskyddsforordningen kan behdvas. Ett storre analys av paverkan pa groddjur och
fladdermoss kopplat till anlaggandet av sydostra staden kommer att genomforas.
Ytterligare utredningar av paverkan pa naturmiljon kommer att kravas i kommande
detaljplaneprocesser.

Kollektivtrafikstrakets anlaggande genom skogsmarken kommer innebara att det sker
en forlust av livsmiljo for arter samt att det uppstar en barriareffekt. Kollektivtrafiken
kommer innebara en storning och ett hinder for djurlivets rorelse i omradet som inte
fanns dar tidigare. Storningen kommer bli an mer pataglig innan straket blir omgivet av
tatortsmiljo. Arter, exempelvis faglar som duvhék, kommer troligen vélja att vistas i
andra delar av skogsomradet, sa lange dessa inte blir bebyggda. Konsekvenserna av en
total exploatering enligt FOP ger stora konsekvenser for lokala naturvarden men har
aven stor paverkan i ett storre perspektiv da det omrade som planeras att bebyggas ar
sa pass stort att det férandrar landskapet.

Inarbetade dtgdrder

En landskapsbro planeras strax norr om Stordammen, vilket innebar att
kollektivtrafikstraket anldaggs pa en langre bro Gver en dalgang. Bron avses kunna hysa
kollektivtrafik, biltrafik samt gang- och cykeltrafik. Av trafiksdkerhetsskal har valet fallit
pa att separera biltrafik fran kollektivtrafikstraket, vilket ger en mycket bred bro pa
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nastan 30 meter. Hojden under bron kommer vara cirka 3,5 meter. Brons hojd ar i
forprojekteringen satt utifran anpassning till omgivande terrang. Detta innebar
svarigheter att anpassa miljon under bron till att bli sa naturlig som majligt. Under bron
kommer det finnas en cirka 90 meter bred 6ppning vars framsta syfte ar att fungera
som faunastrak for mindre djur. Fokusarten ar storre vattensalamander, da livsmiljoer
for arten forekommer i omradet kring Stordammen. Aven manniskor kommer att
kunna passera under bron. Det behover sakerstallas i den kommande projekteringen
att bron far den funktion som ekologiskt strak som avses. Detta kommer vara
avgorande for arter att kunna rora sig fran soder till norr genom det planerade
bostadsomradet.

Det kommer dven att finnas tva mindre ekologiska strak som korsar
kollektivtrafikstraket i delstrackan. Ytterligare tva mindre passager, framst avsedda for
groddjur, planeras darfor i kollektivtrafikstraket norr om Lunsen. Da dven dessa
forlaggs under ett strak dar kollektivtrafikstraket samsas med biltrafik och GC-vag, blir
aven denna passage valdigt lang for groddjuren att passera. Forbattring av funktionen
behover studeras i kommande skeden.

Paverkan pa Lunsens riksintresse fér naturvard

Kollektivtrafikstraket kommer att ga cirka 300 meter norr om dessa skydd och innebar
darmed inget direkt intrang. Paverkan och konsekvenser pa riksintresset enligt 3 kap.
miljobalken bedéms darmed inte uppsta.

Pdverkan pd Natura 2000-omrdden

Kollektivtrafikstraket skulle kunna orsaka indirekt paverkan pa Natura 2000-omradena
Lunsen samt Savjaan-Funbosjon. Detta framfor allt mot bakgrund av att
kollektivtrafikstraket anldggs over ett omrade med komplicerade yt- och
grundvattenforhallanden samt genom att kollektivtrafikstraket ger upphov till
dagvatten som kan innebara en fororeringsbelastning for recipienten.

Fleraingaende naturtyper i Lunsens Natura 2000-omrade ar beroende av en
oférandrad hydrologi. Risk for paverkan kan uppsta vid exempelvis markarbeten som
orsakar dranerande effekter uppstroms och djupa schakt. Studier for profiler visar att
djupa schakt kommer uppsta i samband med arbetet. Yt- och grundvattennivaer
uppratthalls idag delvis av den smabrutna terrangen som skapar flertalet bergsklackar
i landskapet. Kommande projektering behover sakerstalla att inte vatmarker inne i de
skyddade delarna av Lunsen draneras vid anlaggandet av kollektivtrafikstraket.
Utredningar av hydrologiska samband med avseende pa grundvatten och ytvatten
behdver genomféras och har delvis genomforts inom ramen for FOP Sydéstra
stadsdelarna. Atgarder for att forhindra drianering behdver sannolikt vidtas for att
utbyggnad enligt forslag till fordjupad oversiktsplan for sydostra stadsdelarna ska
kunna genomforas. Enligt tillstandsstrategin for Uppsala sparvag bor samrad,
alternativt tillstand, sokas gemensamt med de delar av sydostra stadsdelarna som
planeras att genomforas parallellt.

Avrinningen fran kollektivtrafikstraket sker i riktning mot Natura 2000-omradet
Savjaan-Funbosjon. | bevarandeplanen for Natura 2000-omradet listas ett antal hot
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mot Natura 2000-omradet. Relevant paverkan fran projektet som skulle kunna
innebara en negativ paverkan ar en forsamrad vattenkvalitet, 6kad eutrofiering och
miljogifter. | Natura 2000-omradet Savjadn-Funbosjon ar flera fiskarter sarskilt
utpekade, daribland asp som inte bedoms ha en gynnsam bevarandestatus i
dagslaget, se avsnitt Riksintressen och forordnanden. Forutom fysiska ingrepp kan
arten missgynnas av fororenande och reglerande ingrepp i vatten samt grumlande
atgarder som exempelvis muddring. Ett av Natura 2000-omradets bevarandemal ar att
eutrofiering inte ska paverka vattenkvalitet och bottnar pa ett satt som missgynnar
asp. Statusklassning for berord vattenforekomst beskrivs vidare i avsnitt Vatten och
mark. Sjalva vattendraget ar inte nagon utpekad naturtyp i Natura 2000-omradet.

Genomforandet av detaljplanen innebar att omraden med naturmark exploateras och
blir hardgjorda ytor, vilket leder till 6kad avrinning, tillforsel av ndringsdmnen samt
hogre halter av sarskilda fororenande amnen och prioriterade amnen. Enligt
schablonberakningar i genomford vattenutredning bedoms fororeningsbelastningen
fran kollektivtrafikstraket till Sdvjadn bli marginell och Natura 2000-omradet bedoms
darmed inte paverkas pa ett betydande satt. Resultat av schablonberakningar beskrivs
narmare i avsnitt Vatten.

Sammantagen bedomning av konsekvenser i delstracka D

| delstracka D kommer kollektivtrafikstraket berdra ytor som mer har karaktéren av
parkmiljoer eller naturmark, jamfort med tidigare delstrackor. De tva broférslagen vid
Ultuna paverkar oundvikligen naturvarden i hogsta naturvardesklass,
strandskyddsomrade, vattenskyddsomrade, landskapsbildsskydd och riksintressen. |
omradet kring Backlosa och norr om Lunsen férekommer naturvarden med hogt
naturvarde. Natura 2000-omradena Backlosa, Lunsen och Savjaan-Funbosjon paverkas
inte pa ett direkt satt, men det behdver sakerstallas att inte indirekt storning paverkar
forutsattningarna for att uppna gynnsam bevarandestatus for utpekade arter och
habitat. Indirekt paverkan pa Natura 2000-omraden som behdver studeras vidare ar
paverkan fran dagvatten, paverkan pa vatmarksmiljoer (framst i Lunsen) samt
barriareffekter och paverkan fran ljus- och ljudstorningar. Det kan inte uteslutas att
provning enligt Natura 2000-bestammelserna blir aktuellt for genomforandet av
detaljplaneni delstracka D. Det kan inte heller uteslutas att artskyddsférordningens
forbud kan komma att aktualiseras med avseende pa cinnoberbagge, rédlistade
fagelarter, fladdermdss, groddjur och salamandrar, férutom att dispens kommer
behdvas for paverkan pa fridlysta véaxter. Sammantaget bedoms stora negativa
konsekvenser for naturmiljon uppsta i delstracka D.

Byggskede

Det finns en risk for slitage under byggfasen da delar av marken kan komma att
anvandas for transporter och tillfallig placering av byggmaterial, exempelvis vid
Excersisfaltet eller i fuktiga miljoer som norr om Lunsen. Tunga maskiner och fordon
kommer innebara risk for markskador.

Broarbeten vid Fyrisan riskerar att paverka vattenmiljon genom bullerstorning,
grumling och risk for utslapp av fororenande @mnen. Skyddsatgarder behdver vidtas
for att sakerstalla vattenkvaliteten i samband med arbetet. Hansyn i tid pa aret
behdver tas av hansyn till vandrande fisk (framst asp). Arbete i vattnet under byggfasen
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bor inte utforas under aspens vandringsperiod (april/maj) nar den tar sig upp langs
vattendraget till sina lekomraden. Det behover sakerstallas att inte asptrappan vid
Islandsbron skadas av arbetet med forstarkning eller utbyte av bron. Skyddsatgarder
till skydd for ytvatten och grundvatten foreslas utformas i detalj i samband med
provning av vattenverksamhet.

Under byggfasen finns en risk for 6kad storning och slitage pa narmiljoer till Natura
2000-omradet Backlosa. Skyddsatgarder kommer att kravas under byggtiden for att
sakerstalla att inga skador uppstar inne i Natura 2000-omradet samt att inte trad- eller
buskmiljoer utanfor Natura 2000-omradet avverkas mer @n vad som ar nodvandigt for
breddning av bro/vag.

Avverkning av trad ska ske utanfor hackningssasong for faglar, da alla vilda faglar
omfattas av skydd enligt artskyddsférordningen.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter beskrivs aven per delstracka ovan, men kan sammanfattas i
foljande punkter:

e | Ulleraker uppstar kumulativa effekter genom att ytterligare trad med
naturvarden, utover tradmiljer inom redan planerade ytor, tas i ansprak.

e Bécklosa Natura 2000-omrade riskerar att paverkas kumulativt genom
storning och okat besokstryck till foljd av befintliga och planerade projekt i
nara anslutning till Natura 2000-omradet. Gottsunda allé har redan anlagts
mellan de skyddade objekten, samt att bostadsbebyggelse tillkommit i oster
om Natura 2000-omradet, i fore detta jordbruksmark pa norra och sédra sidan
av Gottsunda allé. Ytterligare planerade projekt ar Gottsunda stadsnod, en
detaljplan i Malmai anslutning till Natura 2000-omradets norra del, samt att
ytterligare bebyggelse foreslas i FOP Sédra staden.

o Detaljplanering av syddstra stadsdelarna ar under uppstart och etablering
kommer att pagd under lang tid. Kollektivtrafikstraket ligger tidigt i
etableringen och kommer bidra till en forsta exploatering av objekt med
patagligt naturvarde och hogt naturvarde i dessa delar, samt forandringar av
hydrologiska och hydrogeologiska forhallanden inom omradet.

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Exercisfaltet pekas i 6versiktsplanen for staden ut som ett sarskilt utredningsomrade
dar bebyggelse pa faltets vastra del mot Dag Hammarskoljds vag.

| Gottsunda sker utveckling enligt OP 2016, vilket innebdar exploatering av skogsobjekt
langs Hugo Alfvéns vag. Nuvarande detaljplaner innebar planbestimmelser om
parkmark. Ett mindre objekt i naturvardesklass 2 kommer troligen att tas i ansprak
aveninollalternativet.

| Ulleraker paverkar kollektivtrafikstrakets detaljplan en begransad del av redan
planerad exploatering. Infor FOP Sédra staden genomférdes en nuldges- och
scenarieanalys avseende paverkan pa vardefull skogi omradet (Calluna, 2016).
Slutsatsen fran studien var att utvecklingen av Sodra staden fragmenterar natverket
med vardefull skog om gamla skogar tas i ansprak vid exploatering. Fragmenteringen
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blir sarskilt stor i Kronparken och Rosendalsfaltet. | Kronparken forsvinner 34 % av den
gamla skogen, vilket motsvarar en forlust pa 20 % av livsmiljo i hela analysomradet.

Utbyggnad i naromradet kring Natura 2000-omradet Backlosa planeras i enlighet med
FOP Sodra staden. Byggnationen innebdr att jordbruksmark tas i ansprak. Omradet
kring Backlosa blir i nollalternativet paverkat av en forvantad okad biltrafik. Enligt
bullerutredningen (Sweco 2020) kommer ljudnivaerna i Natura 2000-omradet att ligga
pa 50-55 dBA eller lagre (ekvivalent ljudniva), vilket ligger inom Trafikverkets riktlinjer
avseende betydelsefulla fagelomraden. Bullernivaer pa 55-60 dBA kommer
forekomma narmare gransen for Natura 2000-omradet dn i utredningsforslaget.

Ultuna berors av FOP Sddra staden. Lokalt kan jordbruksmark, naturvarden,
riksintressen samt Fyrisans och Backlésabackens strandskyddsomrade komma att
beréras av etableringen. Hansyn kommer att tas till gransen for naturreservatet Arike
Fyris, enligt FOP.

I norra Lunsen innebar nollalternativet att naturvarden kommer att exploateras for att
gora plats for de cirka 10 000 bostidder som planeras enligt OP 2016. OP pekar inte ut
vari omradet utbyggnaden da bor forlaggas. Det kan antas att betydande arealer
skogsmark kan bli kvar i omradet norr om Lunsen. | nollalternativet kan skogsbruket
pagaide delar som inte paverkas av exploatering, vilket betyder att skogsavverkning
kan paverka naturvarden.

Jamforelsealternativet

BRT-alternativet och sparalternativet paverkar samma geografiska yta och intrdnget i
natur- och friluftsomraden blir detsamma i bada alternativen. Konsekvenser av
forhojda bullernivaer for naturmiljon ar i stora delar okant, men &r i viss utstrackning
undersokt med avseende pa faglar. Bullerutredningen framtagen inom detaljplanen
visar att det finns skillnader i bullerpaverkan i vissa natur- och friluftsomraden. Ett
exempel ar Backlosa Natura 2000-omrade, dar BRT-alternativet innebér att
bullernivaer pa 55-60 dBA (ekvivalent ljudniva) kommer kunna na in i Natura 2000-
omradet Backlosa, vilket ar en hogre niva an i sparalternativet och nollalternativet.

Kulturmiljo

Forutsattningar

Den planerade strackningen for kollektivtrafikstraket gar delvis genom flera av
Uppsalas mest vardefulla kulturmiljoer. Som grund for varderingarna av
kulturmiljoerna ligger en rad, geografiskt avgransade och relativt nyligen framtagna
kulturmiljoinventeringar. Dessa redovisas i referenslistan i slutet av denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Eftersom det planerade straket i stora delar gar fram inom riksintresset Uppsala stad
beddms dven paverkan pa detta. Fér denna bedomning ligger Oversiktsplan for
Uppsala kommun, del B (Riksintressen) till grund.
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Huvuddelen av detta kapitel bygger pa en bedomning av konsekvenser for
kulturmiljoer som tagits fram av White arkitekter pa uppdrag av
Stadsbyggnadsforvaltningen.

Delstracka A: Uppsala centralstation-Exercisfiltet

Nuldge

| delstracka A kommer kollektivtrafikstraket passera centrala delar av staden. Det utgar
fran Uppsala centralstationen och resecentrum, som utgor samlingspunkt for stadens
resande med kollektivtrafik. Kollektivtrafikstraket gar utmed Stadshusgatan, korsar
Kungsgatan, och viker av vasterut till Baverns grand. Granden har breddats genom
aren och kantas av sa val 1960- och 70-talshus som aldre smaskalig trahusbebyggelse
fran 1800-talet.

Kollektivtrafikstraket gar vidare 6ver Fyrisan in i en miljé som historiskt varit en néjes-
och rekreationsmiljo praglad av universitetet. Har passerar kollektivtrafikstraket
Svandammen och byggnadsminnena gamla Anatomicum i kvarteret Munken och
gymnastikhallen Svettis. Kollektivtrafikstraket viker sedan av soderut till
Sjukhusvagen, forbi Akademiska sjukhusomradet, Stadstradgarden och Studenternas.

Det foljer sedan Dag Hammarskjolds vag soderut forbi fore detta regementsomradena
och BMC, for att sedan svanga Oster ut pa Regementsvagen. Dar gar det utmed
Exercisfaltet, som ar ett betydelsefullt landskapsrum och en militarhistorisk miljo. Fran
Dag Hammarskjolds vag viker dven en annan slinga av kollektivtrafikstraket av mot
sydvast och garigenom den nya stadsdelen Rosendal. Nasta hela delstracka A gar
genom ett omrade som ar av riksintresse for kulturmiljévarden - Uppsala stad C40.
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Kulturmiljovarden och skydd
Byggnader

°

Nummer/Delomrade | Bebyggelse Ar Skydd
Stadens centrala delar
1 Bostadsgardar utmed 1880-talet Forvanskningsforbud
Baverns grand
2 Prinshuset utmed 1835 Forvanskningsforbud
Baverns grand
3 Gamla Anatomicum 1850-1851 Byggnadsminne
i kv. Munken
4 Pumphuset 1875 Forvanskningsforbud
5 Fagelsangen 1951 Forvanskningsforbud
6 Flustret 1858/1870/1920 | Forvanskningsforbud
7 Svettis 1903-1907 Byggnadsminne
8 Bollhuset 1937 Forvanskningsforbud
9 Slottskallan 1860-1880 Forvanskningsforbud
Dag Hammarskjolds vdg och Regementsvagen
10 F.d. Andra Svea 18697-1904 Forvanskningsforbud
artilleriregementes
kaserner nr4
11 F.d. sjukskoterskaskola | 1962 Forvanskningsforbud
12 F.d. forsvarets laroverk 1942 Forvanskningsforbud
13 Biomedicinskt centrum 1960/1970/1980 | Forvanskningsforbud
Strak och kommunikationsleder
Kungsgatan 1600-tal
Baverns grand 1600-tal
Sjukhusvagen 1860
Dag Hammarskjolds vag 1600-tal
Regementsvagen 1600-tal

Kulturhistoriska miljoer

Hela delstracka A

Riksintresse for kulturmiljovarden
(Uppsala stad C40)

Svandammen 1590-tal och 1800-tal Riksintresse
Stadstradgarden 1800-tal Riksintresse
Landskapsrum

Exercisfaltet

Fyrisan

Naturreservat Arike Fyrisan
(miljobalken)

Varden och konsekvensbedémning

Nedan sammanfattas varden kortfattat och en bedomning av konsekvenserna for den
kulturhistoriska miljon, uppdelati olika delavsnitt: Stadens centrala delar,

Sjukhusomradet, Dag Hammarskjolds vag och Regementsvagen samt Husargatan och

Gerd Enequist gata.
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Stadens centrala delar

Véirden

Kollektivtrafikstraket planeras ga i Stadshusgatan och passera Kungsgatan som
anlades som paradgata under 1800-talet, i samband med att jarnvagen tillkom. Idag
anvands gatorna for bil- och kollektivtrafik.

Baverns grand har ett varde eftersom dess strackning avviker fran 1600-talets
rutnatsplan, och istallet ar den orienterad 90 grader mot slottet. Det ger en siktlinje
mot slottets sddra torn som visar pa stadens relation och anpassning till
centralmakten. Sammantaget gor det Baverns grand sarskilt viktig for berattelsen
kring stadens framvaxt och struktur. Gatan var ursprungligen en smal grand, men den
har breddats i olika etapper under 1900-talet.

Vid breddningen revs och flyttades bebyggelse fran 1800-talet, det finns dock
fortfarande kvar ett antal byggnader (Prinshuset och Bostadsgardarna) fran denna tid.
Dessa ar sarskilt vardefulla ur ett kulturhistoriskt perspektiv (forvanskningsforbud).

Déar Baverns grand moter Islandsbron och Fyrisan, 6ppnar stadsbilden upp sig, och
flera betydelsefulla miljoer blir synliga. Fyrisan, Uppsalas finrum, har historiskt sett
delat upp staden i en 0Ostlig borgerlig del och en vastlig akademisk del. Pumphuset
berattar om ans betydelse for stadens vattenforsorjning och tillgang pa vattenkraft.
Islandsbron som uppfordes i mitten av 1900-talet har skulpterade smidesracken som
har ett hogt kulturhistoriskt och arkitektoniskt varde.

Kollektivtrafikstraket fortsatter i Munkgatan, forbi passerar byggnadsminnet gamla
Anatomicum, uppford for Uppsala universitet, samt byggnadsminnet gymnastikhuset
Svettis som uppfdrdes at universitetsstudenter. Séder om Svandammen finns en
samling byggnader, Svettis, Flustret och Bollhuset, som tillsammans med
Stadstradgarden och den fore detta badanstalten utgor en historisk ndjes- och
rekreationsmiljo. Det innebar att detinom en begransad yta forekommer stora varden
och berattelser kopplade till riksintresset Uppsala stad och dess teman lardomsstaden,
centralmakten och stadens framvaxt och struktur.

Huvuddelen av detta delavsnitt ligger inom ett omrade med medeltida kulturlager
vilket innebar att det kan forekomma arkeologiska och kulturhistoriskt lamningar som
annu inte har identifierats.



Figur 51. Baverns grand med slottets sédra torn i fonden. Vy fran dst. Foto: White arkitekter

Konsekvensbeddmning

En sammanvagd bedomning av konsekvensernas for denna del av delstracka A ar att
ett kollektivtrafikstrak far mattlig paverkan pa kulturhistoriska varden.
Kollektivtrafikstraket foljer befintliga strukturer och trafikerade gator i staden. | viss
man kan kollektivtrafikstraket bidra positivt till kulturmiljon har genom utdkat gatuliv
och urbanitet. Dessutom har kollektivtrafikstraket historiskt havd pa denna delstracka
da det funnits en sparvag har tidigare.

Bedomningen ar har att det finns potential till positiva kumulativa effekter genom
minskad biltrafik och 6kad tillganglighet till stadens kulturmiljoer. Daremot ar det av
stor vikt att gestaltningen utférs medvetet och att utrustning utformas sa att
upplevelsemassiga varden inte gar forlorade.

For Kungsgatans del kommer det planerade straket att ge en forstarkt
kollektivtrafikmiljo, vilket betonar det centrala straket och stadsmiljon som helhet.
Eftersom kollektivtrafikstrakets vandning inte ar fastslagen gar det inte att bedoma
konsekvenserna fullt ut. Den preliminara bedomningen ar dock att saval miljon som
byggnaderna utmed Kungsgatan ar taliga for de forandringar kollektivtrafikstraket
medfor.
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| Baverns grand bedoms kollektivtrafikstraket fa forsumbar paverkan eftersom vardena
bestar dven med ett kollektivtrafikstrak. Gatans orientering mot slottet andras inte och
de kulturhistoriska vardefulla byggnaderna bor inte paverkas negativt. Viss risk for
skadliga vibrationer foreligger. Beroende pa hur den fasta tekniska installationen -
sasom stolpar, kablar, hallplatser och perronger - placeras och utformas i Baverns
grand, finns det en risk att siktlinjen mot slottet doljs. Det finns darmed en risk for
mattlig till stor paverkan pa detta varde.

Det finns en viss risk av fragmentering av stadens historiska struktur da
kollektivtrafikstraket paverkar den historiska uppdelningen av staden 6ster och vaster
om Fyrisan. Huruvida det &r ett varde att beakta ar inte sjalvklart. Det var ldnge sedan
denna uppdelning hade relevans for staden. En eventuell forandring av Islandsbron
skulle kunna innebara paverkan pa stadsrummet och mojligheten att ldsa Fyrisans
historiska betydelse. Bron som objekt bedéms ha lagt kulturhistoriskt varde men dess
smidesracken, framtagna av konstnaren Olof Hellstrom, har hoga kulturhistoriska
varden och ar ett positivt inslag i stadsbilden. | det fall bron andras bor smidesrackena
ateranvandas.

Dragningen utmed Munkgatan beddms inte paverka den vardefulla bebyggelse som
kantar stadsrummet runt Svandammen. Stadsrummet som sadant bedéms inte heller
paverkas under forutsattning att den fasta utrustningen valjs med omsorg utifran
platsen. Vissa positiva effekter kan forvantas genom minskad bil- och busstrafik, vilket i
sin tur skulle kunna minska de barriareffekter som gatani dag ger.

Konsekvenser for fornldmningar

Alla ingrepp i mark och fasta konstruktioner som tacker mark langs denna stracka
kraver lansstyrelsens tillstand. Vilka varden som finns och hur de kan komma att
paverkas undersoks genom arkeologiska forundersokningar.

Konsekvenser pd riksintresset

Inom denna delstracka aterfinns tre av riksintressets teman: lardomsstaden,
centralmakten samt stadens framvaxt och struktur. Bedémningen ar att de varden
som preciseras under respektive tema kvarstar och dirmed bedoms paverkan pa
riksintresset vara forsumbar.

Sjukhusomradet

Vérden

Fran Svandammen forlaggs kollektivtrafikstraket i Sjukhusvagen upp till Dag
Hammarskjolds vag. Vaster om Sjukhusvagen ligger Akademiska sjukhuset och 6ster
om ligger Stadstradgarden, bada historiska och betydelsefulla miljoer. Sjukhusvagen
anlades 1860 och delade da av Sjukhusparken fran Stadstradgarden. Den hade fram till
mitten av 1900-talet en stackning tvars genom dagens sjukhusomrade. Kommandes
soderifran har Sjukhusvagen en vardefull siktlinje mot domkyrkan.

Stadstradgarden anlades i mitten pd 1800-talet pa davarande kronans mark, som en
rekreationsmiljo. Den utgor en betydelsefull del av stadens tillvaxt efter
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naringsfriheten. Stadstradgarden har en betydelse for riksintresset Uppsala stad -
stadens framvaxt och struktur. Akademiska sjukhuset med forskning och undervisning
har en betydelse for riksintresset Uppsala stad - lardomsstaden och centralmakten.

En kortare del av denna stracka anlaggs inom ett omrade med medeltida kulturlager,
vilketinnebar att det kan férekomma arkeologiska och kulturhistoriska l@mningar som
annu inte har identifierats.

Figur 52. Sjukhusvagen med Stadstradgarden till héger i bild och domkyrkan i fonden. Vy fran sdder.
Foto: White arkitekter.

Konsekvensbedémning

En sammanvagd bedomning av konsekvenserna for detta avsnitt av delstracka A ar att
ett kollektivtrafikstrak har forsumbar paverkan pa kulturhistoriska varden.
Kollektivtrafikstraket foljer befintliga strukturer och trafikerad gata. For bevarande av
siktlinjen mot domkyrkan bor gestaltningen utforas medvetet och utrustning utformas
sa att den inte stor vyn.

Kollektivtrafikstraket kommer att félja den befintliga infrastruktur som redan finns
(Sjukhusvagen) och bedoms ligga avskilt fran Stadstradgarden och bebyggelsen i
Sjukhusomradet. Kollektivtrafikstraket bedoms inte paverka denna kulturhistoriskt
vardefulla miljé och inte heller paverka rekreationsmiljon. Snarare kan
kollektivtrafikstraket tillgéngliggora denna rekreationsmiljo. Strackning i
Sjukhusvagen bedoms forstarka den historiska uppdelningen mellan de bada
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miljderna pa dmse sidor om vagen. Beroende pa hur den fasta tekniska installationen -
sasom stolpar, kablar, hallplatser och perronger - placeras och utformas i
Sjukhusvagen, finns det en risk att siktlinjen mot domkyrkan doljs. Det innebar att
paverkan pa detta varde kan bli mattlig till stor. Eventuellt behov av breddning kan
ocksa medféra viss paverkan.

Konsekvenser for fornldmningar

| strackningen forekommer fornlamningar. Alla ingrepp i mark och fasta konstruktioner
som tacker mark langs denna stracka kraver lansstyrelsens tillstand. Vilka véarden som
finns och som kan komma att paverkas kommer att klarlaggas med hjalp av
arkeologiska forundersokningar.

Konsekvenser pd riksintresset

Inom denna delstracka aterfinns tre av riksintressets teman, lardomsstaden,
centralmakten samt stadens framvéaxt och struktur. | viss man ar daven temat
domkyrkostaden representerat. Bedomningen ar att de varden som preciseras under
respektive tema kvarstar och darmed bedoms paverkan pa riksintresset vara
forsumbar.

Dag Hammarskjolds vag och Regementsvagen

Véirden

Fran Sjukhusvagen vander kollektivtrafikstraket soderut till Dag Hammarskjolds vag.
Omradet utmed vagen praglas av den tidigare militdra verksamheten i omradet.

Dag Hammarskjolds vag fick sin strackning som ny Stockholmsvag under 1600-talet i
samband med stadsregleringen. Karakteristiskt ar dess raka dragning som visar pa
kungamaktens betydelse och dess landskapsskapande anlaggningar under
stormaktstiden - en maktdemonstration i landskapet. Alléerna langs med vagen ar
karakteristiska och har historiskt sett planterats som skydd for militarens dvningar.
Oster om Dag Hammarskjolds vag ligger Kasernetablissementet, ett flertal
kasernbyggnader med valbevarade fronter mot Dag Hammarskjolds vag.
Byggnaderna, som uppfordes kring sekelskiftet 1800-1900, minner om
varnpliktsarméns framvaxt under 1900-talet och militdrens framtradande roll i
samhallet. Byggnaderna utgor dessutom ett patagligt inslag i stadsbilden. En
minnessten finns uppstalld mellan Dag Hammarskjolds vag och kasernerna, vilken ar
upptagen som ”6vrig kulturhistorisk lamning” i Fornsok (RAA).

Omradet vaster om Dag Hammarskjolds vag har anvants som militart ovningsomrade.
Fran mitten av 1900-talet har omradet utvecklats med anlaggningar och institutioner
kopplade till militéren och universitetet. Bland annat uppfordes sjukskoterskeskolan
har som en del av Akademiska sjukhuset och pa 1970-talet tillkom Uppsala
Biomedicinska centrum (BMC), ett byggnadskomplex som ronte internationell
uppmarksamhet.
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Figur 53. Den raka Dag Hammarskjolds vag med kasernbyggnader till hoger samt domkyrkan och slottet i
fonden. Vy fran soder. Foto: SBF

Kollektivtrafikstraket viker sedan av 6sterut pa Regementsvagen och tar sikte mot
kasernerna for Upplands regemente. Regementsvagen kantas av tva vardefulla
landskapsrum, Exercisfaltet i norr och Kronparken (naturreservat) i soder. | fonden av
Regementsvagen ligger byggnadsminnet Polacksbacken. Vagen, som kan sparas
tillbaka till 1600-talet, har idag karaktaren av landsvag med korfalt i tva riktningar och
en separat gang- och cykelbana. Regementsvagen utgor en tydlig grans mellan
Kronparken och Exercisfaltet.

Kronparken har mer an 300 ar gamla tallar och har historiskt sett varit en vardefull
timmerskog och fungerat som kunglig jaktmark och militart 6vningsomrade.
Exercisfaltet har varit 6vningsfalt for militaren under flera sekler och bar pa berattelser
av nationell betydelse.

Vid korsningen mellan Regementsvigen och infartsvagen till Angstrémlaboratoriet
finns en minnessten, vilken ar upptagen som ”6vrig kulturhistorisk ldmning” i Fornsok.

Teman inom riksintresset som ar representerade utmed detta delavsnitt ar
lardomsstaden, centralmakten samt stadens framvaxt och struktur.
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Figur 54. Regementsvagen med Exercisfaltet till vanster, Kronparken till hoger och kasernerna i fonden. Vy
fran vaster. Foto: White arkitekter

Konsekvensbedémning

En sammanvagd bedomning av konsekvensernas for detta avsnitt av delstracka A ar
att ett kollektivtrafikstrak kan fa viss paverkan pa kulturhistoriska varden, men att det
foreligger risk for mattlig till stor paverkan. Graden av paverkan ar avhangig behovet av
breddning, gestaltning och vagval vid Exercisfaltet. For strackningen utmed Dag
Hammarskjold vag foreligger risk att betydelsefulla siktlinjer och tradalléerna
paverkas. For basta resultat ska gestaltning och utformning géras medvetet utifran
stadsrummets forutsattningar.

For Exercisfaltet finns en risk att ett betydelsefullt landskapsrum som bar pa
berattelser av nationell betydelse paverkas negativt. Det galler i synnerhet eventuella
ingrepp utanfor befintliga strukturer. | det fall befintliga strukturer foljs ar
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forutsattningarna for ett bra resultat goda. For denna del finns risk for kumulativa
effekter da idag obebyggda ytor blir mer centrala och darmed attraktiva for
exploatering.

Med anledning av att bebyggelsen utmed Dag Hammarskjolds vag ligger indragen fran
vagen, bade ster och vaster darom, bedéms den inte paverkas av
kollektivtrafikstraket, varken direkt eller indirekt. De varden byggnaderna besitter
kvarstar dven efter att kollektivtrafikstraket dras fram. Detsamma galler minnesstenen
som ar placerad framfor kasernerna och som, under forutsattning att den inte behover
flyttas, inte paverkas av kollektivtrafikstraket.

Vardet i Dag Hammarskjolds vags raka dragning och alléerna utmed vagen riskerar att
paverkas negativt av kollektivtrafikstraket. Beroende pa hur den fasta tekniska
installationen - sdsom stolpar, kablar, hallplatser och perronger - placeras och
utformas, finns en risk att betydelsefulla siktlinjer paverkas liksom traden i allén.
Traden ar biotopskyddade men ur kulturmiljosynvinkel kan de flyttas/omplanteras om
det sker med hansyn till befintliga strukturer och siktvyer. Eftersom gatan redan ar
trafikerad med bussar och bilar, bedéms inte kollektivtrafikstraket paverka ljud- eller
ljusmiljon i omradet, inte heller rorelsemonster eller stadsrummet. Eventuell
breddning kan medféra paverkan, detta behover i sadana fall studeras mot ett reellt
forslag.

Utmed Regementsvagen kan det behdva anlaggas gangbanor och cykelbanor som en
konsekvens av ett kollektivtrafikstrak. Ytterligare breddning kan fa viss paverkan
genom att Exercisfaltet yta minskar. Kollektivtrafikstraket kan déarmed komma att
forandra karaktéren pa Regementsvagen. En breddning av vagen kan fa en mattlig
paverkan pa den tydliga visuella och fysiska gransen for Exercisfaltet och Kronparken.

Aven for Regementsvagen ar resultatet, och darmed konsekvenserna, avhangigt
utformningen pa de fasta installationerna. Det galler saval hur de paverkar
landskapsrummets grans och fondmotivet med byggnadsminnet Polacksbacken.
Bedomningen ar att paverkan pa dessa varden utmed Regementsvagen ar mattlig. En
forutsattning for ett tillfredsstallande resultat ur kulturhistorisk synvinkel ar att
kollektivtrafikstraket dras i Regementsvagen. Annan dragning bedoms ha stor negativ
paverkan. Utdver detta bedoms det foreligga risk for kumulativa effekter av att
Exercisfaltet och annan obebyggd mark blir mer central och attraktiv att exploatera.
Redan idag har delar av faltet tagits i ansprak for den véxande staden genom den
dagvattendamm som ar under uppbyggnad.

Betraffande minnesstenen vid Regementsvagen finns en liten risk att den maste flyttas,
vilket annars betraktas som en stor paverkan.

Konsekvenser pa riksintresset

Under forutsattning att kollektivtrafikstraket anlaggs i Dag Hammarskjolds vag och
Regementsvagen och att det gestaltas och utformas efter deras forutsattningar,
bedoms kollektivtrafikstraket ha viss paverkan pa denna delstracka. Paverkan ar
framst kopplad till temat centralmakten genom det intrang som behdver goras utmed
Regementsvagen. En breddning av Regementsvéagen kan fa mattlig till stor paverkan,
om trad kan behova tas ned eller om Exercisfaltet behdver minska i storlek.
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Kollektivtrafikstraket kan dven, till viss del, skapa en fragmentering av tidigare militéra
ovningsfalt.

Omedveten gestaltning och storre ingrepp pa Exercisfaltet riskerar medfora pataglig
skada pa riksintresset.

Kompensationsdtgdrder

| delstracka A bedoms kollektivtrafikstraket endast undantagsvis skapa barriareffekter
eller andra negativa effekter. Daremot gar den bitvis genom miljoer med mycket hoga
kulturhistoriska varden, sa val upplevelsemassiga som dokumentvarden. Fér dessa
delar ar placering och gestaltningen av kollektivtrafikstraket sarskilt viktigt.
Bedomningen ar darfor att kompensationsatgarder for delstracka A framfor allt
omfattar utformning. Till exempel kan det vara motiverat att flytta/omplantera allétrad
och att anvanda batteridrift i de mest kansliga miljoerna. Dessutom bor smidesracken
pa Islandsbron behallas.

For strackningen utmed Regementsvagen finns en risk att kulturhistoriska varden
paverkas, vilket skulle motivera sarskilda atgarder. Vilka atgarder det ar behover
studeras mot ett tydligt forslag.

Husargatan och Gerd Enequist gata

Véirden

En del av kollektivtrafikstraket viker dven av fran Dag Hammarskjolds vag mot sydvast
och kommer att passera strax soder om Biomedicinskt centrum (BMC). Byggnaden
uppfordes samtidigt som Socialstyrelsens lakemedelsavdelning, som numera ar
Rosendalsgymnasiet. Dessa byggnader utgjorde pa denna tid ett biomedicinskt kluster
och visar pa statens omfattande narvaro i Uppsala. Byggnaderna har dven stora
arkitekturhistoriska varden. Berattelserna har ett varde for riksintresset lardomsstaden
och centralmakten.

Inga kulturhistoriska varden kan identifieras for det gronomrade som
kollektivtrafikstraket passerar soder om (BMC).

Konsekvensbeddmning

Bedomningen ar att de kulturhistoriska varden som byggnaderna besitter kvarstar,
aven efter att kollektivtrafikstraket dras fram. Kollektivtrafikstraket bedoms inte
fragmentera eller skapa en barriar genom det historiska biomedicinska kluster som
funnits. Statens narvaro i Uppsala bedoms fortfarande kunna avlasas i miljon efter att
kollektivtrafikstraket anlagts.

Konsekvenser pa riksintresset

Bedomningen ar att kollektivtrafikstraket inom denna delstracka inte paverkar
riksintresset.
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Delstracka B: Rosendal-Gottsunda

Nuldge

Kollektivtrafikstraket gar har i Vardsatravagen forbi Valsatra. Darefter svanger det
soder ut mot Hugo Alfvéns vag forbi Gottsunda centrum.

Tabell 5.

Kulturmiljovarden och skydd

Byggnader

Nummer/Delomride | Bebyggelse Ar | skydd

Rosendal

1 | Rosendals gard ‘ 1895-1898 ‘ Forvanskningsforbud

Valsitra

2 Bostadshuset 1895-1898 Forvanskningsforbud
tillhdrande Valsatra gard

Strak och kommunikationsleder

Vardsatravagen 1600-tal

Malma byvag 1600-tal

Fornlamningar

Mellan Gottsunda och | Ett antaltillhérande séder och norr om Gottsunda allé
Backlosa
Ovrig kulturhistorisk lamning

Det finns inga noterade 6vriga kulturhistoriska l[dmningar utmed strackan.

Varden och konsekvensbedémning

Nedan sammanfattas varden kortfattat och en bedomning av konsekvenserna for den
kulturhistoriska miljon, uppdelat i tre olika delstrackor: Husargatan -Gerd Enequist
gata, Vardsatravagen, Hugo Alfvéns vag-Gottsunda allé

Vardsatravagen

Vérden

Vardsatravagen passerar genom blandade bebyggelseomraden som uppkommit fran
mitten pa 1900-talet. Bebyggelsen tillkom pa gammal byamark (jordbruksmark) som
tillhorde Malma by. Genom forsaljning och markupplatelser gav Malma by upphov till
stadsdelarna Valséatra, 6stra delarna av Gottsunda och Rosendal. Det som aterstar fran
tiden innan omradena kom att exploateras dr Rosendals gard och vagstrackningen.
Garden ar fran 1800-talet och har ett valbevarat byggnadsbestand. Vardsatravagens
strackning ar i princip den samma som gamla Enkopingsvagens strackning hade redan
sedan 1600-talet. Vagen gick centralt genom Malma bys marker och var en av de
viktigaste landsvagarna till Uppsala.

Det finns dven spar kvar fran Valsatra gard i form av ett dldre bostadshus och ett uthus.
Resterande delar av garden ar riven. Bostadshuset och uthuset som finns kvar fran
dennatid ar numera integrerad i stadsdelens kvartersstruktur (1900-talsbebyggelse).
Vid Vardsatravagen finns rester kvar fran den allé som ledde mot Valsatra gards
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huvudbyggnad. Valsatra gardsmiljo med bevarad grind, allé och ekonomibyggnad
bidrar till forstaelsen for platsens bakgrund som agrar gardsmiljo.

Malma byvag ar en viktig struktur som historiskt har lett ner till Malma by fran
Enkopingsvagen, som syns pa kartor fran 1600-talet. Utdver det passeras bebyggelse
fran andra halvan av 1900-talet, sa val egnahemsvillor som omraden med
flerfamiljshus.

Konsekvensbeddmning

Den sammanvagda bedémningen ar att kollektivtrafikstraket medfér ingen till
forsumbar paverkan pa kulturhistoriska varden utmed denna delstracka.

Rosendals gérd ligger indragen fran véagen och bedéms darfor inte paverkas av
kollektivtrafikstraket. Dessutom har ett nytt bostadsomrade uppforts i anslutning till
garden och miljon runt om har férandrats med aren.

Likasa har Valsatra gard fatt ett nytt sammanhang och inlemmatsien ny
bebyggelsemiljo. Kollektivtrafikstraket bedéms darfor inte paverka de varden som
Valsatra gard besitter. Daremot riskerar delar av allén att paverkas i de fall traden
behover tas ned.

Vardsatravagens strackning fran tidigt 1600-tal bedoms inte paverkas
kollektivtrafikstraket. Det bidrar snarare till att forstarka det historiska straket.

Malma byvag bedoms inte heller paverkas av kollektivtrafikstraket.

Konsekvenser pa riksintresset

Bedomningen ar att kollektivtrafikstraket inom detta delavsnitt av delstracka B inte
paverkar riksintresset.

Hugo Alfvéns vig-Gottsunda Allé

Vérden

Kollektivtrafikstraket gar i Hugo Alfvéns vag (alternativt Bandstolsvagen) och
Gottsunda allé. Den passerar genom Norra Gottsunda, Valsatra och Gottsunda
centrum. Dessa bostadsomraden byggdes framfor allt under miljonprogramstiden och
har byggts om och till under dren. Manga av omradena ar karakteristiska for sin tid,
med trafikseparering, flerfamiljshus i form av hogre skivhus, lagre lamellhus och aven
viss radhusbebyggelse och smahus. Stora delar av bebyggelsen vander sig bort fran
Hugo Alfvéns vag och Gottsunda allé och ar placerad med ett avstand fran vagarna.

Bebyggelsen eller miljoerna klassas inte som sarskilt kulturhistoriskt vardefulla och har
inte heller nagot skydd.

Konsekvenser

Kollektivtrafikstraket foljer befintlig infrastruktur, Hugo Alfvéns vag och Gottsunda allé,
och medfér inte ndgon paverkan pa bebyggelsen eller omradets struktur. Aven om en
alternativ dragning utmed Bandstolsvagen blir aktuellt sa paverkar den inte
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kulturmiljovarden negativt. Omradet som helhet bedoms talig for sadan forandring
som kollektivtrafikstraket medfor. Den kan till och med ge positiva effekter genom att
denna milj6 blir mer tillgénglig for stadens invanare och stadsdelen blir mer integrerad
med staden. Den modernistiska kulturmiljon synliggors for fler, vilket bidrar till
kunskap om stadens utveckling och miljonprogrammet.

Bade norr och séder om Gottsunda allé samt vaster om Backlosa, finns fornlamningar.
Forutsatt att kollektivtrafikstraket anldggs inom befintlig vag och utan breddning
kommer dessa inte att paverkas.

Delstricka C: Angstrom-Ultuna

Nuldge

Fran Regementsvagen fortsatter kollektivtrafikstraket forbi byggnadsminnet
Polacksbacken och vidare mellan Angstrémlaboratoriet och bevaringsbarackerna.
Kollektivtrafikstraket fortsatter sedan 6ver Kungsangsleden pa en ny bro. Det gar
sedan i Ullerdkersvagen med sikte pa Asylen, men gar sedan vaster om Asylen, igenom
ett omrade som ska exploateras. Exploateringsomradet ingar inte i denna detaljplan
varfor denna delinte avhandlas i MKB:n. Kollektivtrafikstraket fortsatter i den befintliga
gang- och cykelbanan som [6per genom Kronparken och vidare 6ver falten mot Ultuna
dar den fortsatter langs Ulls vag genom norra Ultuna.

Tabell 6.

Kulturmiljovarden och skydd

Byggnader

Nummer/ Bebyggelse Ar Skydd Epok

Delomrade

Polacksbacken

1 F.d. Upplands 1909-1912 | Byggnadsminne
regementes kaserner

2 Bevaringsbaracker 1877-1913 | Byggnadsminne
/personalbostader

Ulleraker

3 Vingmuttern/Ullerakers | 1878-1882 | Forvansknings- Hospital och
sjukhus forbud asyl

4 Administrations- 1955 Forvansknings- Ullerakers
byggnad forbud sjukhus

5 Centralkok Asylen 1900 Forvansknings- Hospital och

forbud asyl
Norra Ultuna
6 Studentbostader 1968 Forvansknings- Ultuna
forbud lantbruks-
hogskola
(1932-1977)

Strak och kommunikationsleder

Ullerakersvagen 18- och 1900-talet

Gamla kollektivtrafikstraket Anlagd 1928
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Fornlamningar

Boplatsomrade L1941:2866 Uppsala 565:1
Ovrig kulturhistorisk limning

Det finns inga noterade Ovriga kulturhistoriska ldmningar utmed strackan.

Landskapsrum

Tallparker Oster och vister om
Ullerakersvagen

Landskapsrum som minner om Ultuna Mellan Ulleraker och Norra Ultuna

Kungsladugards marker, 6ppen akermark mote
Kronasens tallskog

Vérden och konsekvensbeddémning

Nedan sammanfattas varden kortfattat och en bedomning av konsekvenserna for den
kulturhistoriska miljon, uppdelat i olika delstracker: Polacksbacken, Ulleraker, norra
Ultuna.

Polacksbacken

Vérden

Polacksbacken har genom arhundradena varit av stor militarhistorisk betydelse och
erinrar om en numera svunnen varnpliktsepok i bade landets och staden Uppsalas
historia. Kasernbyggnaderna ar representativa, valgjorda och till exteridren
valbevarade exempel pa sin tids kasernarkitektur. Genom anlaggningens
monumentala disposition och omradets val bevarade 6ppna ytor formedlar
Polacksbacken alltjamt en bild av en militar anlaggning med kaserngard och
exercisfalt. Arresten, kokhuset och sodra lagerhyddan ar bevarade exempel pa
respektive byggnadstyp.

For denna delstracka forekommer varden som ar kopplade till riksintresset och dess
teman centralmakten och lardomsstaden.
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Figur 55. Omradet mellan Angstromlaboratoriet och kasernbyggnaderna, dar sparet dras fram. Vy fran
soder. Foto: SBF

Konsekvenser

En sammanvagd bedomning av konsekvenserna for detta delavsnitt av delstracka C ar
att kollektivtrafikstraket far en mattlig till stor paverkan pa Polacksbacken och den
militarhistoriska berattelsen. Orsakerna till detta ar att den militarhistoriska miljon
fragmentiseras, dels genom den bank som behéver byggas vaster om lagerhyddorna,
dels for att kollektivtrafikstraket placerar omradet i en ny kontext.

Kollektivtrafikstraket kommer att forlaggas i direkt anslutning till byggnadsminnet
Polacksbacken, men utanfor skyddsomradet. Eventuella forandringar som paverkar
skyddsomradet kraver lansstyrelsens tillstand, vilket inte bedoms troligt att erhalla.
Kollektivtrafikstraket bedoms inte fa nagon direkt paverkan pa byggnadsminnet, men
enrisk for indirekt paverkan foreligger. Framfor allt eftersom kollektivtrafikstraket
fragmentiserar det militarhistoriska omradet. Tillaggas bor att lasbarheten redan har
forsvagats med de exploateringar som utforts i narmiljon. Vidare hamnar omradeti en
ny kontext, tidigare ldg det avskilt fran staden, nu blir det en del av staden. Det medfor i
sin tur risk for kumulativa effekter av 6kat exploateringstryck.

Vaster om lagerhyddorna forlaggs kollektivtrafikstraket pa en i dag 6ppen grasyta tillika
buffertzon mellan byggnadsminnet och Angstrémlaboratoriet. P4 denna yta behdver en
bank anlaggas for att kunna angora den planerade bron 6ver Kungsangsleden. Banken
kommer att utgora barridr och skapa ett patagligt inslag i miljon.

Bron 6ver Kungsangsleden byggs i en trafikmiljo och bedoms darfor inte paverka
kulturhistoriska varden.
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Konsekvenser pa riksintresset

For temat centralmakten medfor kollektivtrafikstraket en mattlig paverkan genom den
fragmentisering och barriareffekt som kollektivtrafikstraket medfér, samt en minskad
lasbarhet av den militarhistoriska miljon. For temat lardomsstaden bedoms
kollektivtrafikstraket snarare fa en positiv effekt genom okad tillganglighet.

Ulleraker

Véirden

Kollektivtrafikstraket kommer att passera Hospitalet (ocksa kallat Vingmuttern) som
uppfordes pa 1870-talet. Den fysiska miljon utmed Ullerakersvagen, berattar om
omradets anvandning for vard av mentalsjuka fran 1870-talet fram till 1980-talet.
Omradets strikta symmetri, Hospitalet som ensamt placerades i landskapet pa ett
majestatiskt vis i sluttningen mot Fyrisdn samt utformningen av landskapet med
parker och promenadstigar berattar om datidens (slutet pa 1800-talets) vardideologi
dar de sinnessjuka skulle bort fran den forvirrande omvérlden och bringas ordning
genom en regelbunden livsforing, renlighet och ordning.

Det finns en tydlig rumslig separation mellan Hospitalet och Asylen, som berattar om
datidens vardideologi med patienter som rumsligt separerades pa grund av sina olika
sjukdomsbilder. Men likasa patienter som separerades fran vardpersonal. Fran
Ullerakersvagen syns de historiska promenadstigar och parker som uppférdes for de
intagna. Hospitalsbyggnaden har ett sarskilt kulturhistoriskt varde. Omradet kring
Hospitalet bedoms vara bevarandeomrade. Omradet som helhet har kulturhistoriska
varden for riksintresset. Langs Ullerakersvagen mellan Hospitalet och Asylen finns en
vardefull siktlinje mot administrationsbyggnaden som binder samman de tvd omradena.

Vaster om Ullerakersvagen ligger Ullerdkers sjukhus som byggdes ut i mitten pa 1900-
talet. Narmast vagen syns vardpaviljonger inplacerade i en gles tallpark med ett nat av
asfalterade gangar, placerade enligt gestaltningsprincipen "hus i park”. Omradet
beddms vara ett kulturhistoriskt kansligt omrade.

Inom detta delavsnitt forekommer varden som ar kopplade till riksintresset och dess
teman centralmakten och [ardomsstaden.
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Figur 56. Ulleraker med institutionsbyggnader i tallpark. Vy fran norr. Foto: White arkitekter

Konsekvenser

Kollektivtrafikstraket kan ha en mattlig paverkan pa den sammantagna uppfattningen
av Ullerdker som ett omrade som historiskt byggts ut for vard i olika epoker.
Kollektivtrafikstraket kommer att ga i Ullerakersvagen, det vill sdga i befintlig
infrastruktur, som redan idag utgor en fysisk grans mellan de olika vardinrattningarna
fran olika tidsepoker. Kollektivtrafikstraket bedoms darmed inte skapa en
fragmentisering av dessa olika historiska vardmiljcer. De kulturhistoriska varden som
respektive omrade och bebyggelse besitter, bedoms kunna vara kvar efter att ett strak
anlaggs i Ullerakersvagen. Om sparet daremot forlaggs dster om Ullerdkersvagen risker
det att negativt paverka den kulturhistoriskt vardefulla miljon vid Hospitalet.

Langs Ullerakersvagen blir gestaltningen och méngden fasta tekniska installationer
avgorande for slutresultatet. Har foreligger risk att siktlinjen mot Asylen doljs, vilket
skulle medfora stor paverkan.

Delar av det planerade sparomradet ingdr redan i tva nyligen framtagna detaljplaner
for kvarteren Sagan och Vinghasten i Ulleraker.

Konsekvenser pd riksintresset

Inom denna delstracka bedoms kollektivtrafikstraket ha forsumbar paverkan pa
riksintresset.
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Norra Ultuna

Véirden

Kollektivtrafikstraket planeras ha samma strackning som det tidigare
kollektivtrafikstraket for sparvagn haft fram till 1900-talets mitt, det vill séga i den
befintliga gang- och cykelvagen som [Gper strax vaster om Kronparksgarden genom
Kronparken. Denna del av Kronparken ligger inte inom naturreservatet, men dess
karaktar padminner om Kronparken Asens naturreservat. Parkens aldsta tallar &r mer dn
300 ar gamla och har genom arhundradena utgjort en vardefull timmerskog, men
ocksa erbjudit mojligheter till kunglig jakt och militért vningsomrade. Vissa delar av
Kronparken har dven upplatits till Hospitalet och Asylen.

Kollektivtrafikstraket kommer ut fran Kronparken till 5ppna angsmarker som tidigare
tillhort Ultuna kungsladugard. Landskapet karakteriseras av ett Oppet falt delvis
inramat av skog. Mot norr har faltet en skarp och tydlig grans mot Kronparken.
Landskapet bar spar av hur centralmakten nyttjat och planerat markerna. Det bar dven
pa beréattelser om hur markerna kom att nyttjas for verksamheter kopplade till staten.

Kollektivtrafikstraket gar over faltet mot Statens veterindrmedicinska anstalt (SVA) och
Ulls vag i norra Ultuna. Norra Ultuna karakteriseras av stora, relativt laga
institutionsbyggnader, uppforda pa tidigare angsmarker. Bebyggelsen ar framst fran
epoken Ultuna lantbrukshégskola (1932-1977) och Ultuna lantbruksuniversitet
(1977-2000). P4 senare ar har omradet expanderat kraftigt och flera nya byggnader har
tillkommit.

Pa detta delavsnitt férekommer varden som ar kopplade till riksintressets teman
centralmakten, lardomsstadens samt stadens framvaxt och struktur. Centralmaktens
narvaro framgar av landskapet och hur markerna nyttjats éver tid. Ultuna
lantbruksuniversitet ar ett av stadens universitet och ar darmed en betydande del av
lardomsstaden. Genom det statliga dgandet har omradet kunnat bevara sin karaktar,
vilket bidrar till berattelsen om stadens framvaxt och struktur.
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Figur 57. Det 6ppna landskapet mellan Ulleraker och Norra Ultuna med gang- och cykelvag, dar
kollektivtrafiken planeras ta plats. Sparet foljer har den tidigare dragningen av sparvag som fanns under
1900-talets forsta halft. Vy fran soder. Foto: White arkitekter.

Konsekvenser

En sammanvagd bedomning av konsekvensernas for detta avsnitt av delstracka C ar
att kollektivtrafikstraket far stor paverkan pa mojligheten att avlasa historien i detta
landskap. Strackan utmed Ulls véag bedéms inte paverka kulturhistoriska varden.

I den del dar kollektivtrafikstraket kommer att korsa genom Kronparken och 6ppna
angsmarker bedéms kollektivtrafikstraket fa stor paverkan pa kulturmiljon, dels
genom det snitt i Kronparken som kravs, dels pa grund av ingreppet i
landskapsrummets inramning, dels for det urbana inslaget i en delvis agrar miljo.
Sammanhangande stora gronomraden, som berattar om militarens 6vningsomraden,
jaktmarker och statlig oexploaterad mark bedoms fragmenteras. Idag ar miljon lugn
och saknar belysning, en karaktar som kollektivtrafikstraket skulle andra pa.

Utover ovanstaende finns en potentiell risk att kollektivtrafikstraket leder till 6kat
exploateringstryck vilket kan medfora negativ paverkan pa kulturhistoriska varden.

Konsekvenser pa riksintresset

Paverkan pa temat centralmakten bedoms vara stor med anledning av de ingrepp som
kravs i Kronparken och landskapet. Kollektivtrafikstraket bedoms dock inte medféra
pataglig skada. FOr 6vriga teman bedoms paverkan vara forsumbar.



Delstracka D: Backlosa-Bergsbrunna

Nuldge

Kollektivtrafikstraket stracker sig har mellan Backlosa och Bergsbrunna. Straket
passerar det nyligen uppférda bostadsomradet i Backlosa, vidare till Ultunaallén, dar
det passerar det historiska universitet- och institutionsomradet dar Sveriges
lantbruksuniversitet framst ar verksamt idag.

Tva olika forslag pa strackningar beskrivs i denna MKB. En strackning dar straket
fortsatter i Ultunaallén forbi herrgarden/huvudbyggnaden och 6ver Fyrisan
(broalternativ A-lagbro), en annan strackning dar kollektivtrafiken passerar séder om
herrgarden/huvudbyggnaden genom ett gronomrade 6ver Fyrisan (broalternativ B-
hogbro). Ett C-alternativ, som innebar anlaggandet av tva broar, en lagbro for GC och
en hogbro for kollektivtrafik, har i ett sent skede tillkommit som ett alternativ och har
darfor inte utretts i samma utstrackning som A och B.

Efter passagen Gver Fyrisan gar den planerade dragningen vidare 6ver de gamla angs-
och akermarkerna, forbi sédra delarna av Nantuna och Savja och vidare genom skoge
Lunsen. Sparet foreslas fa sin andstation i sodra delen av Bergsbrunna dér en ny
jarnvagsstation planeras.
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n

Tabell 7.
Kulturmiljovarden och skydd
Byggnader
Nummer/ Bebyggelse Ar Skydd Epok
Delomrade
Ultuna
1 Husdjursvetenskapligt | 1974 Forvansknings- Ultuna
centrum forbud lantbruks-
hogskola
2 Birgittatorpet >1816 Forvansknings- Ultuna kungs-
>1848 forbud ladugérd
Byggnadsminne
3 Ostra ladugédrden-F.d. | 1862/1938/ | Férvansknings- Ultuna
stall 1976 forbud lantbruks-
Byggnadsminne institut
35 Norra ladugarden 1862/1938/ | Forvansknings- Ultuna
1976 forbud lantbruks-
institut och
Ultuna
lantbruks-
universitet
4 Vastra ladugarden - 1862/1938/ | Forvansknings- Ultuna
F.d. farhus 1976 forbud lantbruks-
institut
5 Gamla Biblioteket 1942 Forvansknings- Ultuna
forbud lantbruks-
hogskola
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6 Institutionsbyggnad 1935 Forvansknings- Ultuna
forbud lantbruks-
hogskola
7 F.d. intendentbyra 1867/1892 | Forvansknings- Ultuna
forbud lantbruks-
institut
8 Flygar 1774 Forvansknings- Ultuna kungs-
forbud ladugard
9 Huvudbyggnad 1774/1848 | Forvansknings- Ultuna kungs-
forbud ladugard
10 Ekologiskt miljovards 1977 Forvansknings- Ultuna
centrum forbud lantbruks-
universitet
Nantuna
Nantuna
gard
Blandad <1950
bebyggelse
utmed
Hemslojds-
vagen
Strak och kommunikationsleder
Ultuna
Ultunaallén 1940
Fyrisan 1940
vag mellan ladugard och mangard Karta fran 1818
Nantuna
Hemslojdvagen Aldre landsvig frdn 1700-talet
Jarnvagen och vag 255
Kulturhistoriska miljoer
Nantuna Bevarad dldre agrar Mycket stor
bebyggelse pa den gamla kulturhistoriska varden
bytomten och 6ppna marker lokalt och regionalt
mot Fyrisan
Landskapsrum

Bade séder och norr om Ultunaallén - landskapsrum
som minner om Kungsladugardens markutnyttjande

Angarna vid Nantuna gard och Fyrisén

Fornlamningar
Ultuna
1 Hela Ultuna kan betraktas som ett Fran jarnaldern men aven,

arkeologiskt riskomrade

vendeltida batgrav, vendeltida
stolpburna hus och grophus fran

medeltiden
2 Boplats L1941:2428 555:1
3 Boplats L1940:4411 Uppsala 662
4 Boplats L1941:2244 Uppsala 426:1
Nantuna
5 Grynbacken L1944:7358 Gravfalt Danmark 488:1
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6 Grynbacken L1944:6438 Gravfalt Danmark 115:1
Ovrig kulturhistorisk lamning

Ultuna

1 Bro L1941:2718 Uppsala 488:1

2 Minnesmarke L1941:2718 Uppsala 405:1
Nantuna

3 ‘ Hard L1944:7146 Danmark 159:1

Vérden och konsekvensbeddémning

Nedan sammanfattas varden kortfattat och en bedomning av konsekvenserna for den
kulturhistoriska miljon, uppdelat i olika delstrackor: Gottsunda allé, Ultunaallén,
Fyrisan-Nantuna och Sévja-Bergsbrunna. Det finns tva olika foreslagna strackningar
for dragning av bro 6ver Fyrisan. Alternativ A som fortsatter i en rak linje fran
Ultunaallén forbi herrgarden (nr 9) och alternativ B som fortsatter soder om herrgarden
over Fyrisan pa bro till Nantuna.

Gottsunda allé

Vérden

| Gottsunda allé gar kollektivtrafikstraket genom det nyligen uppférda bostadsomradet
i Backlosa. Backlosa uppfordes pa mark som tidigare varit statens. Denna har avyttrats
och lett till en andra vag av bostadsbyggande. Utmed Gottsunda allé finns ingen
vardefull milj6 eller bebyggelse ur ett kulturhistoriskt perspektiv. Soder och norrom
Gottsunda allé finns det véardefulla landskapsrum, i kungens gamla jaktpark (del av
kungsladugdrden) och i soder det sa kallade torplandskapet.

For denna delstracka finns varden som ar kopplade till riksintressets tema
centralmakten.

Konsekvensbeddmning

Ett kollektivtrafikstrak i Gottsunda allé bedéms inte paverka kulturhistoriska varden
eftersom det gar i befintlig infrastruktur och genom ett nybyggt omrade. De vérdefulla
landskapsrummen pa 6mse sidor om Gottsunda allé paverkas inte. Inte heller vardet i
den tydliga gransen mellan 6ppna dkermarker och Kronasen.

Konsekvenser for fornlamningar
Arkeologiska lamningar kan komma att paverkas, vilket utreds separat.
Konsekvenser pa riksintresset

Riksintresset paverkas inte av kollektivtrafikstraket pa denna delstracka.
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Ultunaallén-Fyrisan

Véirden

Pa denna delstracka mellan Gottsunda allé och Ultunaallén ner till Fyrisan, gar
kollektivtrafikstraket genom ett omrade som fram till mitten pa 1800-talet tillhérde
Ultuna kungsladugard. Sedan 1848 har det pagatt forskning, undervisning och
jordbruksproduktion i olika lantbruksskolors regi. Det finns tydliga avtryck i miljon fran
dessa epoker. Idag praglas landskapet av universitets narvaro, men det bar aven pa
berattelser som ror Ultunas aldsta historia (jarnalder och medeltid) och den tid da
kungsladugdrden var verksam i omradet.

| 6stra anden av Ultunaallén karakteriseras omradet av lantbruksinstitutets byggnader,
alléer och parker fran andra halften av 1800-talet. Institutionsmiljon som helhet med
skol- och forskningsbyggnader, personalbostader och ekonomibyggnader till
jordbruket ar mycket valbevarad och av riksintresse for kulturmiljovarden. Omradet
beddms ha sa hoga kulturhistoriska véarden, att bevarande av befintliga karaktarer bor
vara overordnad andra intressen.

Herrgarden/mangarden med tillhérande flyglar (nr 8 och 9) ar de dldsta byggnaderna i
omradet och star langst i dster vid Ultunaallén. De har ett sarskilt kulturhistoriskt varde
och berattar om den tid da omradet tillhérde Ultuna kungsladugard.

Norr om Ultunaallén star tre ladugardar (nr 2, 3.5 och 4) som har ett sarskilt
kulturhistoriskt varde och ar fran epoken Ultuna lantbruksinstitut.

Institutionsbyggnaden (nr 6), Gamla biblioteket (nr 5) och Husdjursvetenskapligt
centrum (nr 1) har ocksa ett sarskilt kulturhistoriskt varde och berattar om epoken
Ultuna lantbrukshogskola. Soder om Ultunaallén ligger ekologiskt miljovardscentrum
(nr10) som uppférdes under de aren da Ultuna lantbruksuniversitet etableradesi
omradet.

Den historiska vagen mellan ladugarden och mangarden finns kvar fran tidigt 1800-tal
och har ett hogt kulturhistoriskt varde. Vagen ligger norr om och parallellt med
Ultunaallén. Ultunaallén anlades runt 1948 och har i sig ett lagre kulturhistoriskt varde.
For denna delstracka finns betydelsefulla landskapsrum och byggnader fran epoken
Ultuna kungsladugard, som kan kopplas till riksintressets tema centralmakten. Ett
utryck for riksintresset ar aven lantbruksuniversitetet med flera vardefulla institutions-,
ekonomi- och bostadsbyggnader fran 1800-talet och 1900-talets forsta halft som
erinrar om lantbruksskolans utveckling - dessa berattelser har ett varde for
riksintresset [ardomsstaden.

Genom omradet passerar dven en av Carl von Linnés exkursionsstigar, Herbatio
Ultunensis. Ultunavandringen borjade vid stadstullen, nara nuvarande Slottskallan, och
gick sedan till Polacksbacken, vidare genom Kronoparken mot Ultuna och sist till
Liljekonvaljeholmen, dar exkursionen avslutades. Dess exakta dragning ar osaker och
delar av den ursprungliga vandringsvagen ar numera bebyggd. Den nuvarande
Linnéstigen ar dragen med dessa forutsattningar.

Stor del av Ultuna lag eller ligger idag pa mark som tillhérde staten och visar att det ar
ett omrade dar staden historiskt inte kunnat expandera. Detta har en betydelse for
riksintresset stadens framvaxt och struktur.
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Fornldmningar - frdn Ultuna till Bergsbrunna

Ultuna har dven varit en betydande plats under saval forhistorisk som historisk tid och
fornlamningarna, aven om de flesta inte kan ses, ar av mycket stort intresse. De ar
omfattande och troligen finns det dven en stor mangd lamningar som annu inte ar
kanda. Detta framgar i den arkeologiska utredning som nyligen tagits fram
(Arkeologerna - Statens historiska museer 2020). Denna utredning stracker sig fran
Ultuna, korsningen Ultunaallén-Ulls vag till jarnvagen i Bergsbrunna och inkluderar
bada strackningarna for de olika broalternativen over Fyrisan.

| utredningen registreras 55 objekt. Av dessa klassas 27 som ovrig kulturhistorisk
[dmning och 28 betecknas som utredningsobjekt. Med utredningsobjekt menas objekt
som beddms behova utredas inom en utredning etapp 2 for att klargora om de ar
fornlamningar.

De 6vriga kulturhistoriska lamningarna representeras av Ultuna herrgards
tradgardsanlaggning, en kallkéalla/brunn, ett gransmarke, en aldre akeryta och flera
vagstrackningar.

Av utredningsobjekten utgors nio av boplatsléagen fran stenalder, atta av
stenbrott/takt, samt tva av mojliga bearbetningsplatser for bruten sten. Dessa objekt
ligger allai skogsomradet Lunsen i utredningsomradets ostra del.

Inom Nantuna och Ultuna i den véastra delen, finns utredningsobjekt som visar pa
gards-/bylagenas langa kontinuitet i form av boplatslagen fran jarnalder/medeltid och
historisk tid. Omradet for Fyrisans uppgrundning och Ultuna hamnlage har
avslutningsvis registrerats som ett utredningsobjekt

Figur 58. Den raka vagen (fran 1940-talet) mot Ultuna herrgard med sina flygelbyggnader som ses till hoger
om vagen. Vy frdn vaster. Foto: SBF



Sida 117 (239)

Figur 59. Omradet mellan Ultuna herrgdrd och Fyrisan. Tidigare odlingsmark tillhérande Ultuna gard som i
ett senare skede vallats in fran Fyrisdn och nu anvands for fritidsaktiviteter. Vy fran soder.
Foto: White arkitekter.

Konsekvensbedémning fér stréickan Ultunaallén-Fyrisén

Omradet dar Ultunaallén moter Dag Hammarskjolds vag karakteriseras av ett 6ppet
och platt landskapsrum. Omradet bedoms ha sa hdga kulturhistoriska varden att ett
bevarande av befintliga karaktarer bor vara 6verordnat andra intressen. Bedomningen
ar att ett kollektivtrafikstrak i eller intill Ultunaallén (den vastra dnden) har en mattlig
paverkan pa det angréansande landskapsrummet.

Norr och séder om Ultunaallén, vid Husdjursvetenskapligt centrum, finns ett omrade
som ar utpekat som kulturhistoriskt kansligt. Det praglas av stora och laga
institutionsbyggnadskomplex anlagda pa Ultunas akermark under 1940- och 1970-
talen.

Det forekommer dven byggnader som uppforts under epoken Ultuna campus pa 2000-
talet. Detta omrade utgor en del av det mer moderna Ultuna. Vardet ligger i den
struktur som visar att forskning och undervisning har bedrivits i olika
institutionsmiljoer. Férandringar i detta omrade ska genomfors med stor varsamhet.
Bedomningen ar att ett kollektivtrafikstrak soder om/bredvid Ultunaallén far en
forsumbar paverkan pa omradets beréttelse och lasbarhet.

Med anledning av osdkerheten kring Linnéstigens ursprungliga dragning ar det svart
att avgora vad konsekvenserna kan bli for denna stig om det nu planerade straket
genomfors.
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Konsekvenser for fornldmningar

Ultuna herrgardsomrade &r kant som ett viktigt fornlamningsomrade i paritet med
Gamla Uppsala. Idag ar omradet starkt exploaterat, vilket innebar att landskapet ar
svartolkat. Trots detta har i flera fall av bevarade aldre lagen och landskapselement
kunnat identifieras i den nyligen framtagna arkeologiska utredningen (2020).

Inom utredningsomradet som tangerar strandlinjerna under yngre jarnalder har
potentiella grav- och boplatslagen registrerats. Aven méjliga medeltida gardslagen har
konstaterats bade i anslutning till den datida stranden och pa den forhgjning dar
Ultuna herrgard ligger.

Det har redan konstaterats att fornlamningarna inom Ultuna ar omfattande och att det
troligen finns en stor mangd l@mningar som annu inte ar kanda. Val av broalternativ ar
avgorande for fornlamningarnas konsekvenser. Vilka varden som finns och som kan
komma att paverkas ska undersokas och utvarderas genom fortsatta arkeologiska
utredningar och férundersokningar

Konsekvenser pd riksintresset

Beroende pa vilket alternativ man valjer for att ta sig Over an, paverkas riksintresset
olika. Alla alternativen kommer att medféra stor paverkan med risk for att patagligt
skada riksintresset. Se vidare under nasta delstracka, Fyrisan-Nantuna.

Fyrisans dalgangslandskap

Véirden

Kollektivtrafikstraket och en gang- och cykelférbindelse kommer att ga pa bro 6ver
Fyrisan, antingen med avstamp fran asen vid Tyskbacken eller fran Ultuna herrgard. Pa
Ostra sidan an passeras Nantuna angar som utgor ett vardefullt kulturlandskap.
Landskapet karakteriseras av 0ppna betesmarker som historiskt varit
jordbruksmarker, gardar och miljéer som finns kvar fran 1600-talet.
Kollektivtrafikstraket kommer att korsa detta kulturlandskap och passera mellan
Pustnas och Nantunas sodra delar, séder om Nantuna gard som tidigare legat pa en av
de gamla bytomterna. Straket korsar Hemslojdsvagen som har samma strackning som
1700-talets landsvag.

Omradet med de 6ppna markerna representerar det kronogods som forsorjde Uppsala
slott och som har en koppling till riksintresset centralmakten. Berattelsen om byarna
har dven ettintresse bade ur ett regionalt och nationellt perspektiv, da den speglar
Uppsala som historiskt rikscentrum.

Ytterligare vérden pa detta delavsnitt &r vyerna utmed och 6ver an samt in mot staden.
Uppsalas karaktar som ”staden pa slatten” ar sarskilt framtradande har. Harifran ar det
mojligt att uppleva hur slatten stracker sig fram mot staden, med domkyrkan och
slottet som landmarken, vilka i sin tur ger uttryck for den makt som format staden
sedan tidig medeltid.

Vid Nantuna lund gar Linnéstigen Danmarksvandringen fram langs brynzonen.
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Viktiga strukturer ar aven siktlinjerna mellan byarna och dess tidigare
jordbruksmarker, idag urskiljbara som skogsbryn.

For hela omradet galler skydd for landskapsbilden enligt gamla naturvardslagen.

Figur 60. Fyrisans dalgangslandskap mellan Ultuna, som ses till vanster i bild och Nantuna gard som kan
anas till hoger i bild. Vy fran sdder. Foto: SBF

Konsekvenser for broalternativ A (IGgbro)

| broalternativ A gar kollektivtrafikstraket utmed hela Ultunaallén i befintlig eller intill
befintlig infrastruktur. Inom denna delstracka kommer kollektivtrafikstraket
fragmentera kulturmiljon. Kollektivtrafikstraket riskerar dven att skapa en barriar
mellan herrgarden och de institutionsbyggnader som idag vander sig mot varandra (nr
9 och nr6). Den aldsta miljon, herrgardsmiljon med rundel och flyglar, far ingen direkt
paverkan av kollektivtrafikstraket. Daremot far den en indirekt paverkan genom en ny
kontext, bade betraffande urbanitet och upplevelseriform av ljud och ljus. En
sammanvagd bedomning ar att kollektivtrafikstraket far mattlig till stor paverkan pa
denna kulturmiljo.

Kollektivtrafikstraket planeras ga vidare genom det 6ppna landskapet ner mot an som
ligger lagre an Ultunaallén och herrgardsmiljon. Denna del karakteriseras av en
invallning vid an, en 6ppen grasyta som anvands som park- och rekreationsomrade
samt aldre fristdende trdd som formar en mindre allé. Omradet har tidigare utgjorts av
odlingsmarker, nu anvands det i huvudsak for rekreation. De kulturhistoriska vardena
ar kopplade till landskapsrummet som sadant, vilket speglar en dldre agrar
anvandning med dkontakt och bebyggelse i hojdlage.

Det foreligger risk att kollektivtrafikstraket skapar en visuell och fysisk barriar som
paverkar lasbarheten av det historiska landskapet. Beroende pa hur bron anldggs far
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den olika konsekvenser for landskapsrummet och vardena. Om kollektivtrafikstraket
anlaggs pa en bro pa pelare, kan landskapet troligtvis ldsas som en sammanhangande
yta, samtidigt far den en teknisk karaktar som ar frammande i denna miljo.

Om kollektivtrafikstraket anlaggs pa en bank, bedéms den bryta det visuella
sammanhangande landskapsrummet som syns i 6gonhdjd, a andra sidan finns en
mojlighet att modulera marken sé att banken uppfattas som en naturlig del av
landskapet. Eventuella bullerskydd skulle allvarligt och negativt paverka den kansliga
miljon. Alternativet paverkar negativt kopplingen mellan den dldre bebyggelsen och
landskapet. Altenativet kommer dven direkt och indirekt att negativt paverka
fornlamningar.

Ytterligare effekter av kollektivtrafikstraket ar att delar av kulturmiljbomradet, som
idag ar ostort och oupplyst, kommer utsattas for stérande ljud och ljus.

Sammanfattningsvis bedéms kollektivtrafikstraket fa en stor paverkan pa de
kulturhistoriska vardena som finns i detta omrade, dels pa grund av att landskapets
tillfors ny infrastruktur, dels for att den kommer att skapa fysiska och visuella barriarer,
dels for att den fragmentiserar kulturmiljon. Utover ovanstaende kommer
kollektivtrafikstraket anldggas i ett omrdde som har ett landskapsbildsskydd enligt
naturresurslagen.

Konsekvenser for broalternativ B (hégbro)

| broalternativ B forlaggs kollektivtrafikstraket pa en hogbro som kommer att passera
soder om Ultuna gard i ett landskap som karaktériseras av en Oppen grasyta med
skogsdungar. Detta landskap har tillhort kungsladugarden och larosatena genom aren.
Miljon i detta omrade ar utpekad som kulturhistoriskt kanslig, vilket innebar att
forandringar endast kan ske om de genomfors med stor varsamhet om befintliga
varden.

Kollektivtrafikstraket kommer inte att félja nagon befintlig infrastruktur utan kommer,
nar det viker av fran Ultunaallén soderut 6ver Tyskbacken, att forlaggas pa en ny
konstruktion som skar genom det 6ppna landskapsrummet. Det blir ett patagligt inslag
som kommer att paverka lasbarhetens och upplevelsen. Bedomningen &r att
strackningen fragmenterar kulturmiljon och har en negativ paverkan pa
landskapsbilden. En hdgbro utgor dven ett fraimmande inslag for Fyrisan och Uppsalai
stort, eftersom alla befintliga broar ar lagbroar.

Aven detta alternativen kommer direkt och indirekt att paverka fornldmningar.

Konsekvenser for broalternativ C (en hégbro och en lagbro)

| broalternativ C ingdr bade en hogbro for kollektivtrafik enligt alternativ B och en géng-
och cykelbro placerad i samma lage som lagbroalternativet (A). Alternativ C har
tillkommit i ett sent skede av planeringen och har darfor inte utretts i samma
utstrackning som A och B. Ur kulturmiljosynvinkel kan konstateras att de negativa
effekterna av alternativ C blir betydligt storre an i alternativ A och B.
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Kollektivtrafikbron

| broalternativ C gar kollektivtrafikstraket utmed hela Ultunaallén och viker sedan av
soderut genom Tyskbacken och vidare pa en hogbro séder om Ultuna herrgard ut 6ver
Fyrisan och akermarken Gster om denna.

Kollektivtrafikstraket kommer, efter att ha vikt av soderut genom Tyskbacken, inte att
folja nagon befintlig infrastruktur, utan kommer att férlaggas pa en ny konstruktion
som skar genom det 6ppna landskapsrummet. Det blir ett patagligt inslag som
kommer att paverka lasbarheten och upplevelsen. En hogbro utgor dven ett
frammande inslag for Fyrisan och Uppsala i stort, eftersom alla befintliga broar ar
lagbroar. Ytterligare effekter av kollektivtrafikstraket ar att kulturmiljon, som idag ar
ostord och oupplyst, kommer utsattas for storande ljud och ljus.

Gang- och cykelbron

Gang- och cykelstraket planeras ga framfor Ultuna herrgard vidare pa en bank/bro
genom det 6ppna landskapet ner mot an. Den forsta delen karakteriseras av
herrgarden med sina flyglar och det intilliggande institutionsomradet. Den andra delen
karakteriseras av en invallning vid an, en 6ppen grasyta som anvands som park- och
rekreationsomrade samt aldre fristdende trad som formar en mindre allé. Omradet har
tidigare utgjorts av odlingsmarker, nu anvands det i huvudsak for rekreation. De
kulturhistoriska vardena ar kopplade till landskapsrummet som sadant, vilket speglar
en aldre agrar anvandning med akontakt och bebyggelse i hojdlage. Omradet Gster om
Fyrisan karakteriseras av ett 6ppet jordbrukslandskap med historiska kopplingar till
Nantuna by och med vardefulla siktsektorer in mot staden. Hela omradet ingar i ett
storre sammanhangande kulturlandskap med hogt varde.

Sammanfattningsvis bedéms broarna och trafiken i alternativ C fa en stor negativ
paverkan pa de kulturhistoriska vardena som finns i detta omrade, dels pa grund av att
landskapets tillfors ny infrastruktur, dels for att den kommer att skapa fysiska och
visuella barridrer samt att den fragmentiserar kulturmiljon. Alternativ C far darfor stora
negativa konsekvenser for kulturmiljon

Alternativet innebar ocksa att dubbelt sa stora omraden kommer att bli foremal for
arkeologiska utredningar och tillstandsprévningar infor eventuella utgravningar.

Konsekvenser pd riksintresset

Beroende pa vilket alternativ man valjer for att ta sig 6ver an paverkas riksintresset
olika. Alla alternativen kommer dock att medfora stor paverkan pa omradets
kulturmiljovarden och riskerar att patagligt skada riksintresset. Storst negativ
paverkan pa kulturmiljon far alternativ C och minst far alternativ A.

Konsekvensbedomning fér hela delstréickan

Omradet kring Nantuna och Fyrisan utgor ett vardefullt kulturlandskap med
odlingsmark och strandangar. Omradet utgor dessutom ett uttryck for riksintresset,
genom berattelsen om kronans jordinnehav och centralmakten. Det finns kansliga vyer
och siktlinjer over landskapet och mot staden, domkyrkan och slottet. Landskapet
uppfattas som ostort, rekreativt och naturskont och ar darmed kansligt for
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forandringar som paverkar denna uppfattning. Langre sdderut finns mer nutida
smahusbebyggelse och bedoms darmed vara mindre kansligt.

| den arkeologiska utredningen (Arkeologerna, 2020) har analysen av
strandlinjeférskjutningen inom utredningsomradet givit ett nytt och mer preciserat
underlag for att identifiera aldre strandlinjer.

| utredningen framgar ocksa att Nantunas aldre bebyggelse (inom utredningsomradet)
har potentiella lagen for dldre boplatser och gardsmiljoer. Lamningarna har stort
tidsdjup, alltifran jarnalder till tidig modern tid. De lamningar som kan knytas till ldre
gardslagen utgdrs av husgrunder och rojda ytor som dock i nuldget inte har kunnat
tidsbestammas.

Kollektivtrafikstraket kommer i alla alternativen att skara genom landskapet och det
varde som denna miljo besitter for landskapsbilden, historien och riksintresset
kommer att paverkas i stor utstrackning. Straken bedoms skapa en barriar och en
fragmentering av kulturmiljon, eftersom det fysiska ingreppet kommer att dela upp
angsmarkerna och byarna. Det finns dven en risk att kollektivtrafikstraket doljer vyn
mot staden och darmed har en stor negativ effekt pa den historiska kopplingen mellan
landskapet och staden. For minsta paverkan pa landskapsbilden forordas dragning
utmed skogskant eller i skog.

Med en ny infrastruktur foreligger risk for ytterligare exploateringar och darmed risk att
omradets varden gar forlorade i sin helhet.

Konsekvenser pa riksintresset

En ny infrastruktur genom landskapet kommer att paverka mojligheten att lasa
omradets berattelse/betydelse som jordbruksmark, vilket har varit en barande
berattelse i riksintresset for centralmakten. Bedomningen ar att ett eller annu varre tva
trafikstrak som passerar tvars 6ver dalgdngslandskapet riskerar att patagligt skada
riksintresset. Storst skada gor saledes alternativ C och minst skada gor alternativ A.

Eventuella atgarder i denna miljo kraver valgenomtankta l6sningar och hog
ambitionsniva avseende gestaltning. Konstruktioner enbart utformade som tekniska
[6sningar bedoms ha ytterligare negativ paverkan. En eventuell stracka som korsar
Fyrisans dalgang bor fa batteridrift for att minska paverkan pa landskapsbilden.

Savja-Bergsbrunna

Kollektivtrafikstraket fortsatter forbi sodra delarna av Savja och passerar
bebyggelseomradet Gotlandsresan som byggdes mellan dren 1990-2000, pa den fore
detta utmarken (skogsmarken) for byn i Savja. Straket fortsatter in i natur- och
skogsomraden som gransar till naturreservatet Norra Lunsen, vidare sdder om
Bergsbrunna gard till jarnvagen, dar det har sin andhallplats.

Vérden
Bebyggelsen i sodra delarna av Savja bedoms inte ha kulturhistoriska varden.

I den nyligen framtagna arkeologiska utredningen for strackningen i denna etapp har
det identifierats flera potentiella boplatslagen fran stenaldern. Inom Lunsen som under
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historisk tid utgjorde utmark till byarna norr om utredningsomradet, har dock inga
skogsbrukslamningar kunnat beldggas. Daremot har ett forhallandevis stort antal
stenbrott och kdrvagar visat pa ett intensivt utmarksbruk. Inom omradet har nu dven
flera produktionsled av brytningen, sdsom bearbetningsplatser och kvarlamnade block
identifierats. Fornlamningarnas utbredning och kulturhistoriska varden ska fortsatta
utredas och analyseras.

Jarnvagen ar en viktig struktur som berattar om jarnvagssamhallet och dess paverkan
pa samhallets framvaxt.

Konsekvenser

Skogen ar generellt taligare for nya inslag an den 6ppna slatten och de kulturhistoriska
vardena ar heller inte lika hoga. Daremot finns det nyligen identifierade, men
oregistrerade, arkeologiska [@mningar, vars omfattning och varden ska utredas och
analyseras vidare. Med denna osakerhet bedéms denna del av strackan fa en mattligt
negativ paverkan pa kulturmiljovardena med mattliga negativa konsekvenser fér
kulturmiljon.

Byggskedet

Under byggskedet kan aldre, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse skadas av
vibrationer. Detta galler framfor allt stracka A, genom innerstaden.

Kulturhistoriskt vardefulla markomraden, liksom okdnda fornlamningar kan skadas av
nyanlaggande av tillfalliga vagar, tunga maskiner och fordon.

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Om det planerade kollektivtrafikstrdk inte anldggs kommer saval dokumenterade som
i dag okanda kulturmiljovarden att varnas. Detta galler framfor allt de kansliga
kulturlandskapet i Fyrisans dalgang, Ultunaomradet och Exercisfaltet/Polacksbacken.

Men ett utbyggt kollektivstrdk som leder till en battre luftkvalitet i Uppsala skulle vara
positivt for manga aldre byggnader inom den gamla rutnatsstaden, som i dag skadas
av nuvarande hoga halter av luftfororeningar.

Jamforelsealternativet

BRT-alternativet kan innebara nagot hogre bullernivaer och kanske 6kade krav pa
bullerskydd, vilket oftast innebar negativa konsekvenser for kulturmiljons fysiska och
upplevelsemassiga varden.

Tidigare studier har visat att markvibrationer orsakade av buss ar hogre an de som ar
orsakade av sparvagnar (Brekke & Strand 2020). Detta kan innebara en negativ
paverkan pa aldre kulturmiljoer i framfor allt innerstaden. Men da dessa gator dven i
dag trafikeras av buss sa blir skillnaden troligtvis forsumbar.

En utbyggnad av BRT-alternativet leder till att byggnader utmed kollektivtrafikstraket
far en nagot hogre exponering for luftfororeningar jamfort med spadrvéagsalternativet,
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vilket pa lang sikt kan paverka aldre byggnaders mer detaljerade fasadutsmyckningar.
Denna risk galler framfor allt byggnader i innerstaden.

Vatten

Forutsattningar vatten

Vattenkapitlet ar uppdelat i ett avsnitt som ror ytvatten och ett som ror grundvatten. |
avsnittet rérande ytvatten ingar ytvattenrecipienter samt markavvattningsforetag och
fragor rorande 6versvamningar. | grundvattenavsnittet ingar grundvattenrecipienterna
Uppsalaasen-Uppsala och Sdvjadan-Samman.

Som underlag till dessa avsnitt har tre PM tagits fram:

e Uppsala Sparvag, oversiktlig vattenutredning (2020-12-08)

e PMTillatlighet bro Ultuna (2020-09-25)

e Kunskapssparet - Riskanalys sparvag: Riskanalys av Kunskapssparet ur
grundvattensynpunkt (2018-12-10).

"Uppsala Sparvag, oversiktlig vattenutredning” ligger inte bara till grund fér denna
MKB utan belyser daven projekteringsforutsattningar och anlaggningar for hela
sparvagsprojektet.

Utifran perspektivet yt- och grundvatten ar det svart att harleda paverkan fran en viss
delstracka. | vattenkapitlet studeras darfor effekter och konsekvenser per
delavrinningsomrade.

Fororeningar relaterade till sparvag uppkommer till foljd av anldggning, trafik och
underhall av sparvagen, bade i form av diffusa utslapp och punktutslapp. Punktutslapp
kan ske vid olyckor och kan exempelvis orsakas av kollision med ovrig trafik vid
korsningspunkter. Eftersom sparvagnen ar eldriven ar det inte sparvagnen i sig som
orsakar stora fororeningsutslapp vid en olycka. Det ar istallet slackmedel vid brand
eller bransle och last fran 6vrig trafik som ar den huvudsakliga kallan till ett eventuellt
punktutslapp.

Ytvatten

Allménna krav

Det finns faststallda miljokvalitetsnormer for samtliga utpekade yt- och
grundvattenforekomster i Sverige. Inom vattenforvaltningen anvands
miljokvalitetsnormer for att ange krav pa vattnets kvalitet vid en viss tidpunkt.
Statusklassificeringen beskriver den befintliga vattenkvaliteten i en vattenforekomst
medan miljokvalitetsnormen beskriver den vattenkvalitet som ska uppnas och vid
vilken tidpunkt det ska vara gjort. Miljokvalitetsnormen ar en miniminiva. Huvudregeln
ar att samtliga vattenforekomster ska uppna normen god status eller potential till ar
2015 och att statusen inte far forsamras. For vattenforekomster som ej uppnadde god
status till ar 2015 kan undantag tillampas, i form av tidsfrist eller mindre strangt krav.
Statusen pa ytvatten klassas enligt ekologisk och kemisk status.
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Den Overgripande regleringen av miljokvalitetsnormer finns i 5 kap. miljobalken.
Utover det regelverk som aterfinns i 5 kap. miljobalken finns ett forhallandevis stort
antal forordningar och foreskrifter dar sjalva miljokvalitetsnormerna finns.
Miljokvalitetsnormernas syfte ar att utgora ett verktyg for att komma till ratta med
situationer dar manga olika kallor bidrar till en oacceptabel miljésituation och dér
miljokraven maste fordelas mellan flera parter. Miljokvalitetsnormerna ar avsedda att
tillampas parallellt med den traditionella miljoregleringen.

Kemisk ytvattenstatus klassificeras for narvarande for 45 amnen och amnesgrupper
som ar upptagna i bilaga 6 till HYMFS 2019:25 och som slapps ut i eller pa annat satt
tillfors en ytvattenforekomst. Kemisk ytvattenstatusen kan vara antingen ”god” eller
”ej god”. Ekologisk status bestams utifran de bedémningsgrunder som anges i bilaga
1-5i HVMFS 2019:25. Statusen kan vara ”hog”, "god”, "mattlig”, ”otillfredsstallande”
eller “dalig”.

Ovriga styrdokument

Uppsala kommun antog ett vattenprogram i december 2015. Programmet syftar

till att ge mal, forutsattningar, inriktning och strategier for Uppsala kommuns
vattenforvaltning. God ekologisk och kemisk status ska uppnas for
ytvattenférekomster respektive god kvantitativ och kvalitativ status for
grundvattenforekomster. Tillgdngen pa rent dricksvatten maste sakras samtidigt som
klimatfoérandringarna kommer skapa utmaningar i form av perioder med bade torka
och hoga vattenfloden (Uppsala kommun, 2015). Ett nytt vattenprogram haller pa att
tas fram.

Forutsattningar ytvatten

Huvudsakliga ytvattenrecipienten for utredningsomradet ar Fyrisan. Mindre delar av
omradet avrinner till Hagaan respektive Savjaan.

Norra delen av kollektivtrafikstraket ligger inom delavrinningsomradet "Ovan Savjaan i
Fyrisans vattendragsyta” och avrinner till Fyrisan Jumkilsan-Savjaan. Sodra delen
ligger inom delavrinningsomradet "Mynnar i Malaren-Ekoln” och avrinner till Fyrisan
Jumkilsan-Savjaan, se figur 61. En liten del av utredningsomradet i vaster avrinner till
Hagaadn som sedan mynnar i Ekoln, Malaren. Ostra delen av utredningsomradet &r idag
skogsmark och avrinner till Sdvjaan, darefter till Fyrisan Ekoln-Savjaan. Figur 61 visar
tekniska samt topografiska avrinningsomraden dar fargen anger recipienten.
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Figur 61. Topografiska och tekniska avrinningsomraden for dagvatten kring utredningsomradet, baserat
pa uppgifter fran Uppsala Vatten. BIa linjer anger de topografiska avrinningsomradena. Backlosadiket
avrinner till Fyrisan. (Sparlinje fran 2020-07-02, avrinningsomrade fran Uppsala Vatten).

Berorda ytvattenforekomster
Fyrisan Jumkilsan-Savjaan

Nuldge

Fyrisans delstracka genom centrala Uppsala benamns Fyrisan Jumkilsan-Savjaan
(SE663992-160212) och ar klassad som en vattenforekomst i VISS (VISS, 2019b).
Statusklassning for recipienten Fyrisan Jumkilsan-Savjaan enligt VISS (2019b hamtad:
2019-08-27) aterges i tabell 8.

Tabell 8. Statusklassning for recipienten Fyrisan Jumkilsan-Savjadn (VISS, 2019b hdmtad: 2019-08-27).

Recipient: Fyrisan Jumkilsan-Savjaan | Ekologisk status ‘ Kemisk status

Statusklassning Mattlig Uppnar ej god

Kvalitetskrav' God ekologisk God kemisk
status till 2027 ytvattenstatus

Miljoproblem Overgodning p.g.a. | Miljogifter

belastning av
naringsamnen,
morfologiska
forandringar och
kontinuitet

*med undantag for bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar, antracen (for antracen galler
undantaget till 2021).
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Overgddning pa grund av belastning av naringsamnen anges vara ett miljoproblem.
Vidare anges savitt avser ekologisk status, att det ar tekniskt omojligt att uppna god
ekologisk status med avseende pa naringsamnen till ar 2021 eftersom en eller flera
vattenforekomster uppstréms har tidsundantag till 8r 2027. Atgérderna for denna
vattenforekomst behover emellertid genomforas till ar 2021 for att god ekologisk
status ska kunna nas till ar 2027.

De kvalitetsfaktorer som ar avgorande for vattenforekomstens status samt dess
klassificering aterges i tabell 9 och tabell 10. Amnen har begransats utifran relevans for
paverkan fran dagvatten.

Tabell 9. Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer kopplade till ekologisk status for recipienten Fyrisan
Jumkilsén-Savjaan (VISS, 2019b hamtad: 2019-08-27).

Ekologisk status - fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Fys.- kem. Néaringsémnen Mattlig
Forsurning Ej klassad
Sarskilt fororenande @mnen Mattlig
Koppar God
Krom Ej klassad
Zink God

Tabell 10. Prioriterade @mnen kopplade till kemisk status for recipienten Fyrisan Jumkilsan-Savjaan (VISS,
2019b hamtad: 2019-08-27).

Kemisk status - Prioriterade amnen

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Bly och God
blyféroreningar
Kvicksilver och Uppnar ej god
kvicksilverforeningar
Kadmium och God
kadmiumforeningar
Nickel och God
nickelfoéreningar
Fluoranten Uppnar ej god
HBCDD* God
PFOS Uppnar ej god
Tributyltennféreningar | Uppnar ej god

*Hexabromcyklododekaner

Enligt tabell 9 &r statusen hos kvalitetsfaktorn naringsamnen mattlig och parametrarna
koppar och zink klassificeras som goda. Klassning saknas for arsenik och zink. Den
kemiska statusen for Fyrisan Jumkilsdn-Savjadn uppnar ej god pa grund av
overskridande av gransvarden av kvicksilver och bromerad difenyleter (galler for
samtliga ytvattenforekomster i Sverige), antracen, fluoranten, PFOS och
tributyltennforeningar.
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Planférslagets effekter och konsekvenser pa Jumkilsan-Sdvjadn

Resultat fran genomforda analyser visas i figur 62 och figur 63. Figurerna visar
féroreningstransporten till Fyrisan Jumkilsan-Savjaan fére och efter exploatering samt
med foreslagna dagvattenatgarder for sparvag. For denna stracka kommer rening av
dagvatten att ske i vaxtbaddar och dammar.

Berakningarna indikerar att féroreningsbelastningen pa recipienten 6kar ndgot med
utbyggnaden av sparvagen utan reningsatgarder jamfort med idag och darfor behover
rening av dagvattnet ske.

Samtliga undersokta fororeningar minskar med foreslagen dagvattenhantering.
Exploateringen medfor forbattringsatgarder for gator dar dagvattnet idag leds orenat
direkt till recipienten.

Figur 62. T.v. fororeningstransport (kg/ar) av Pb, Cu, Zn, Cr och Ni. T.h. féroreningstransport (g/ar) av Cd.

Figur 63. T.v. fororeningstransport (kg/ar) av naringsamnen. Mitten: fororeningstransport av olja (kg/ar).
T.h. fororeningstransport (kg/ar) av SS.

Idag leds vagdagvatten i staden ofta orenat till Fyrisan. Dar sparvagen byggs i befintlig
stad ar en forbattring mojlig, enligt foreslagen systemldsningen. Utan hansyn till
anslutande bebyggelse innebar en utbyggnad av sparvag, langs tankt sparvagslinje
med tillkommande dagvattenatgarder, en minskad féroreningstransport till Fyrisan
mot nuldget. Detta da trafikerade vagar byts mot sparvag med grasbelaggning och
dagvattenrening. Sammantaget bedéms detta som sma positiva konsekvenser for
vattendraget.
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Fyrisan Ekoln-Savjaan

Nuldge

Delstrackan genom stédra Uppsala benamns Fyrisan Ekoln-Savjaan (SE663334-160460) och
ar klassad som en vattenférekomst i VISS (VISS, 2019c). Statusklassning for recipienten
Fyrisan Ekoln-Savjaan enligt VISS (2019¢ hamtad: 2019-08-27) aterges i tabell 11.
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Figur 64. Recipienten Fyrisan Ekoln-Savjadn markerad med turkost.
Bildkalla: VISS (2019¢) hdmtad: 2019-08-27.

Tabell 11. Statusklassning for recipienten Fyrisan Ekoln-Savjaan (VISS, 2019¢ hamtad: 2019-08-27).

Recipient: Fyrisan Ekoln-Savjaan Ekologisk status | Kemisk status
Statusklassning Mattlig Uppnar ej god
Kvalitetskrav’ God ekologisk God kemisk
status till 2027 ytvattenstatus
Miljoproblem Overgddning p.g.a. | Miljogifter

belastning av
naringsamnen,
morfologiska
forandringar och
kontinuitet

*med undantag for bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverforeningar, antracen (for antracen galler undantaget till
2021).

Overgddning pa grund av belastning av naringsamnen anges vara ett miljoproblem.
Vidare anges savitt avser ekologisk status, att det ar tekniskt omojligt att uppna god
ekologisk status med avseende pa naringsamnen till ar 2021 eftersom en eller flera
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vattenforekomster uppstréms har tidsundantag till 8r 2027. Atgérderna for denna
vattenforekomst behover emellertid genomforas till ar 2021 for att god ekologisk
status ska kunna nas till ar 2027.

De kvalitetsfaktorer som ar avgorande for vattenforekomstens status samt dess
klassificering terges i tabell 12 och tabell 13. Amnen har begransats utifran relevans
for paverkan fran dagvatten.

Tabell 12. Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer kopplade till ekologisk status for recipienten Fyrisan Ekoln-
Savjaan (VISS, 2019¢ hamtad: 2019-08-27).

Ekologisk status - fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Fys.- kem. Néaringsémnen Mattlig
Forsurning Ej klassad
Sarskilt fororenande amnen Mattlig
Koppar God
Zink God

Tabell 13. Prioriterade amnen kopplade till kemisk status for recipienten Fyrisan Ekoln-Savjaan (VISS,
2019c hdmtad: 2019-08-27).

Kemisk status - Prioriterade a@mnen

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Bromerad Uppnar ej god
difenyleter
Bly och God
blyféreningar
Kadmium och God
kadmiumforeningar
Kvicksilver och Uppnar ej god
kvicksilverforeningar
Nickel och God
nickelféreningar

Enligt tabell 12 4r den ekologiska statusen mattlig och parametrarna koppar och zink
klassificeras som goda. Den kemiska statusen for Fyrisan Ekoln-Savjaan uppnar ej god
pa grund av 6verskridande av gransvarden av kvicksilver och bromerad difenyleter
(galler for samtliga ytvattenforekomster i Sverige), antracen, PFOS och
benso(a)pyrene.

Status for de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna redovisas i tabell 13. Konnektivitet
i vattendraget bedoms till mattlig status da vandringshinder som paverkar
vandringsbendgna fiskarter finns i upp- eller nedstrémsliggande vattenférekomster
och bedoms paverka fiskfaunan i forekomsten (expertbedémning).

Den hydrologiska regimen i vattendraget ar klassad till hog status utifran nationellt
utford modellering. Enligt VISS bedoms hog status for specifik flodesenergi i vattendrag
vara hog da 0 % av vattenforekomsten ligger inom ett markavvattningsforetag eller ar
tydligt ratat. Bedomningen i VISS ar gjord utifran digitaliseringar av
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markavvattningsforetag, en analys av flygfoton samt nya nationella hojddatabasen.
Inget kant markavvattningsforetag finns pa platsen, an ar dock tydligt ratad langs
strackan.

Volymsavvikelsen samt avvikelse i flodets forandringstakt bedéms som hog utifran
nationellt utférda modelleringar i S-HYPE och jamférelse av referensforhallandet for
parametrarna.

Den sammanvagda statusen gor att kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand bedém:s till
otillfredsstallande status. Parametern vattendragsfarans kanter har dalig status da 100
% av forekomsten bedoms som paverkad genom gravning, rensning eller
markavvattning. Bedomningen ar gjord utifran fidrrgeografiska analyser.
Vattendragsfarans form har ocksa dalig status pa grund av mansklig paverkan pa
farans bredd och djup. Vattendragets naromrade bedéms ha god status da 11 % av
naromradet bedoms paverkat. Svamplanets struktur och funktion har mattlig status
da 29 % bedoms vara paverkat. Bedomningarna av ndromrade och svamplan ar gjorda
utifran nationellt utforda geografiska analyser av markanvandning (modellering).

Tabell 14. Statusklassning for de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna for recipienten Fyrisan Ekoln-
Savjaan (VISS, 2020 hamtad: 2020-09-09).

Recipient: Fyrisan Ekoln-Sivjaan Ekologisk status | Artal for
bedomning

Konnektivitet i vattendrag Mattlig 2019

Konnektivitet i uppstroms och nedstroms Mattlig 2019

riktning

Konnektivitet i sidled till ndromrade och

svamplan

Hydrologisk regim i vattendrag Hog 2013

Specifik flodesenergi i vattendrag Hog 2013

Volymsavvikelse i vattendrag Hog 2013

Awvikelse i flodets forandringstakt Hog 2013

Vattenstandets forandringstakt i vattendraget

Morfologiskt tillstand i vattendraget Otillfredsstallande | 2019

Vattendragsfarans form Dalig 2019

Vattendragets planform Ej klassificerad

Vattendragsfarans bottensubstrat Ej klassificerad

Dod ved i vattendrag Ej klassificerad

Struktur i vattendraget Ej klassificerad

Vattendragsfarans kanter Dalig 2019

Vattendragets ndaromrade God 2019

Svamplanets strukturer och funktion i Mattlig 2019

vattendraget

Planférslagets effekter och konsekvenser pa Ekoln-Sévjadn

Figur 65 och figur 66 visar fororeningstransporten till Fyrisan Ekoln-Savjaan fore och
efter exploatering samt med foreslagna dagvattenatgarder for sparvag. Féreslagna
atgarder for rening av dagvatten for denna delstracka ar skelettjord och
dagvattendammar. En del av sparstréckan avrinner till Backlsadiket. Backlosadiket &r
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inte listad som en vattenforekomst i VISS men har sitt utlopp i Fyrisan Ekoln-Savjaan.
Resultaten nedan ar en sammanslagning av fororeningstransporten till Backlosadiket
och det som avrinner direkt till Fyrisan Ekoln-Savjaan.

Exploateringen innebar delvis att trafikerad vag ersatts med sparvdag med grasbeldggning,
vilket resulterar i minskade floden och féroreningstransport. Dar oexploaterad mark
bebyggs 6kar istallet flodena och fororeningstransporten. Exploateringen medfor
forbattringsatgarder for gator dar dagvattnet idag leds orenat till recipienten.
Fororeningsberdkningarna visar att samtliga undersokta féroreningar minskar med
foreslagen dagvattenhantering.

® Fire expl Efter expl Efter rening

Figur 65. T.v. fororeningstransport (kg/ar) av Pb, Cu, Zn, Cr och Ni. T.h. féroreningstransport (g/ar) av Cd.

Figur 66. T.v. fororeningstransport (kg/ar) av naringsdmnen. Mitten: fororeningstransport av olja (kg/ar).
T.h. fororeningstransport (kg/ar) av SS.

Inom kollektivtrafikstraket planeras for en bro 6ver Fyrisan. Det finns i dagslaget tva
alternativa dragningar, A och B. Ett C-alternativ, som innebar anlaggandet av tva broar,
lagbro och hogbro, har i ett sent skede tillkommit som ett alternativ och &r under
beaktande.

Ett fiktivt arbetsomrade i anslutning till bade broalternativ A och B innebér att cirka 100
meter av vattenférekomsten kommer utgora arbetsomrade under byggtiden.
Vattenforekomsten ar totalt cirka 5 km. De biologiska kvalitetsfaktorerna ar styrande
for klassning av den ekologiska statusen och den ekologiska statusen ar mattlig med
avseende pa relativt hog belastning av naringsamnen. Utifran bedomningsgrunderna
(HVMFS2019:25) finns det inget som tyder pa att de biologiska kvalitetsfaktorerna
skulle paverkas av varken alternativ A eller B.
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De fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna ar stodjande till de
biologiska. Genom att anvanda korrekta skyddsatgarder vid arbeten i vattnet och dess
naromrade (muddring och palning) kan man minska grumlingseffekterna och
darigenom spridningen av partiklar. Genom att anvanda korrekta skyddsatgarder
under byggtiden leder inte arbetena till ndgon paverkan pa de fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorerna eller prioriterade amnen for kemisk status. Brokonstruktionen bor
konstrueras sa att dagvatten som avrinner broytan inte rinner direkt till vattendraget,
utan forst leds mot intilliggande diken.

Av de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna ar det kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand
i vattendrag som har samst status idag (otillfredsstallande status enligt VISS, 2020-09-08).
Har ingar parametrarna vattendragsfarans form och kanter som bada har dalig status.
Kanterna i vattendraget ar jamfort med referensforhallandet paverkade till 100 % av hela
vattenforekomsten. Formen har bedomts paverkad till 20 % av den totala strackan. For
alternativ A bedoms varken brostod i vattnet eller vagbanker pa sidorna av an paverka
kanter eller form pa vattendraget. For alternativ B bedoms brostdden pa respektive sida
av an heller inte paverka kanter eller form pa vattendraget. Bedomningen ar alltsa att
varken alternativ A eller B leder till nagon forsamring av nagon parameter eller
kvalitetsfaktor enligt HYMFS2019:25. En beddémning av forandring av de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna har i detta skede inte gjorts for C-alternativet.

Vattendragets bottensubstrat ar oklassificerad i VISS. Enligt siomatningen tyder denna pa
att storre delen av bottenomradet ar paverkat genom battrafik. Eftersom ans kanter ar
paverkade av gravning och ratning ar det troligt att dven ans bottensubstrat ar paverkat
genom tidigare muddringar (mest troligt har an muddrats i olika omgangar — atminstone
ar 1825 och 1949).

Dar sparvagen byggs i befintlig stad ar en forbattring mojlig, enligt foreslagen
systemlosning. Utan hansyn till anslutande bebyggelse innebar en utbyggnad av
sparvag langs tankt sparvagslinje med tillkommande dagvattenatgarder en minskad
fororeningstransport till Fyrisdn mot nuldget. Detta pa grund av att trafikerade vagar
byts mot sparvdag med grasbelaggning och dagvattenrening. Sammantaget bedoms
detta som sma positiva konsekvenser for vattendraget.

Hagaan

Nuldge

Hagaan (SE663764-159182) ar klassad som en vattenforekomst i VISS (VISS, 2019d), se
figur 67. Statusklassning for recipienten Hagaan enligt VISS (2019d hdmtad: 2019-08-
27) aterges i tabell 15
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Figur 67. Recipienten Hagadn markerad med turkost. Bildkalla: VISS (2019d hamtad: 2019-08-27).

Tabell 15. Statusklassning for recipienten Hagaan (VISS, 2019d hamtad: 2019-08-27).

Recipient: Hagaan Ekologisk status | Kemisk status
Statusklassning Mattlig Uppnar ej god
Kvalitetskrav’ God ekologisk God kemisk
status till 2027 ytvattenstatus
Miljoproblem Overgddning p.g.a. | Miljogifter

belastning av
naringsamnen,
morfologiska
forandringar och
kontinuitet

*med undantag for bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar.

Overgodning pa grund av belastning av naringsamnen (fosfor) anges vara ett
miljoproblem. Vidare anges savitt avser ekologisk status, att det ar tekniskt omgjligt att
uppna god ekologisk status med avseende pa naringsamnen till ar 2021 pa grund av
administrativa begransningar. Atgarderna behdver emellertid genomféras till &r 2021
for att god ekologisk status ska kunna nas till ar 2027.

De kvalitetsfaktorer som ar avgorande for vattenforekomstens status samt dess
klassificering aterges i tabell 16 och tabell 17. Amnen har begransats utifran relevans
for paverkan fran dagvatten.
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Tabell 16. Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer kopplade till ekologisk status for recipienten Hagaan (VISS,
2019d hamtad: 2019-08-27).

Ekologisk status - fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Fys.- kem. Naringsamnen Mattlig
Forsurning Ej klassad
Sarskilt fororenande @mnen Mattlig
God
Zink Ej klassad

Tabell 17. Prioriterade @mnen kopplade till kemisk status for recipienten Hagaan
(VISS, 2019d hamtad: 2019-08-27).

Kemisk status - Prioriterade amnen

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Kvicksilver och Uppnar ej god
kvicksilverforeningar
Nickel och Ej klassad
nickelféreningar

Planférslagets effekter och konsekvenser pd Hagadn

Avrinningen till Hdgaan har i berdkningarna uppskattats vara 30 % av Hugo Alvéns vag,
baserat pa de tekniska avrinningsomradenaii figur 61. Vid anlaggningen av Hugo Alvéns
vag (delstracka 13) ar det mojligt att den nya gatan med sparvag anlaggs med ett
dagvattensystem som istallet avleds till Backlosadiket. | detta fall sker ingen avrinning
eller féroreningstransport fran sparvagen till Hagaan.

Utifran antagandet att 30 % av delstracka 13 leds till Higaan har
fororeningstransporten beraknats fore och efter exploatering samt med féreslagna
dagvattendtgarder. Enligt fororeningsberdkningarna sker marginell 6kning av koppar,
zink, nickel, kvave och fosfor trots foreslagna atgarder. Berakningarna ar dock osdkra
och mangderna mycket sma. For jamforelse ar fosfortransporten till den aktuella delen
av Hagaan i cirka 3200 kg/ar och utbyggnaden av sparvagen medfor enligt de
schablonmassiga berdkningarna cirka 50 g/ar. Kvavetransporten 6kar med cirka 240
g/ar, vilket ar mycket lite i relation till den totala kvavebelastningen som uppgar till
cirka 85 000 kg/ar. Féroreningstransporten till Hagaan ar darmed mycket liten eller
ingen alls om avledning istallet sker till Backlosadiket.

Det &r oklart om Hagaans avrinningsomrade paverkas av detaljplanen. Enligt
forsiktighetsprincipen har konsekvenserna darfor bedomts som negativa.
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Savjaan

Nuldge

Savjaan (SE663553-160798) ar klassad som en vattenforekomst i VISS (VISS, 2019¢), se
figur 68. Statusklassning for recipienten Savjaan enligt VISS (2019e hamtad: 2019-08-
27) aterges i tabell 18.

% _ F

Gunst

Lovsta '

“ Danmark

Figur 68. Recipienten Savjadn markerad med turkost. Bildkalla: VISS (2019e hamtad: 2019-08-27).

Tabell 18. Statusklassning for recipienten Savjaan (VISS, 2019e hamtad: 2019-08-27).

Recipient: Sdvjaan Ekologisk status | Kemisk status
Statusklassning Mattlig Uppnar ej god
Kvalitetskrav' God ekologisk God kemisk
status till 2027 ytvattenstatus
Miljoproblem Overgodning p.g.a. | Miljogifter

belastning av
naringsamnen,
morfologiska
forandringar och
kontinuitet

*med undantag for bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverforeningar.

Overgddning pa grund av belastning av naringsamnen (fosfor) anges vara ett
miljoproblem. Vidare anges savitt avser ekologisk status, att det ar tekniskt omgjligt att
uppna god ekologisk status med avseende pa naringsamnen till ar 2021 pa grund av
administrativa begransningar. Atgirderna behdver emellertid genomféras till &r 2021
for att god ekologisk status ska kunna nas till ar 2027.
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De kvalitetsfaktorer som ar avgorande for vattenforekomstens status samt dess
klassificering aterges i tabell 19 och tabell 20. Amnen har begransats utifran relevans
for paverkan fran dagvatten.

Tabell 19. Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer kopplade till ekologisk status for recipienten Savjaan
(VISS, 2019e hamtad: 2019-08-27).

Ekologisk status - fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Fys.- kem. Néaringsémnen Mattlig

Forsurning Ej klassad
Sarskilt fororenande @mnen God

Koppar God

Krom God

Zink God

Tabell 20. Prioriterade &mnen kopplade till kemisk status for recipienten Savjaan
(VISS, 2019e himtad: 2019-08-27).

Kemisk status - Prioriterade amnen

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Bly och God
blyféreningar
Kadmium och God
kadmiumforeningar
Kvicksilver och Uppnar ej god
kvicksilverforeningar
Nickel och God
nickelforeningar

Planférslagets effekter och konsekvenser pa Sdvjadén

Figur 69 och figur 70 visar féroreningstransporten till Sdvjaan fére och efter
exploatering samt med féreslagna dagvattenatgarder for sparvag. Foreslagen rening ar
skelettjordar dar dagvattnet tillats infiltrera i marken.

Fororeningsberakningarna visar pa 6kad transport av flertalet féroreningar. Det
handlar dock om sma mangder och det finns stora osakerheter i schablonhalter som
anvants i fororeningsberakningarna. For denna delstracka exploateras skogsmark,
vilket leder hogre avrinning och fororeningstransport. Lokal rening och fordrojning i
anslutning till sparet &r ett forsta steg. Vidare leds dagvattnet till gemensamma
anlaggningar i omradet som kommer kravas vid genomférande av FOP Sydostra
stadsdelarna. Enligt bedémningen i dagvattenutredningen for FOP Sydéstra
stadsdelarna kommer den totala transporten till Sdvjadan minska efter foreslagna
reningsatgarder.
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Figur 69. T.v. fororeningstransport (kg/ar) av Pb, Cu, Zn, Cr och Ni. T.h. féroreningstransport (g/ar) av Cd.

Figur 70. T.v. fororeningstransport (kg/ar) av naringsdmnen. Mitten: fororeningstransport av olja (kg/ar).
T.h. fororeningstransport (kg/ar) av SS.

| detta avrinningsomrade anldggs sparvagen i naturmark som idag har [dg avrinning
och liten fororeningsbelastning. Trots reningsatgarder ar det svart att uppna minskad
belastning och detta innebar sma negativa konsekvenser for Savjaan.

Markavvattningsforetag

Nuldge

Ett markavvattningsforetag ar en samfallighet som bildats for att forbattra
markavvattningen och vattenavledningen. Vid forandringar eller paverkan pa ett
markavvattningsforetags forutsattningar ska samrad med foretagets styrelse ske. Om
behov foreligger kan omprovning eller avveckling av foretaget bli aktuellt.

Kollektivtrafikstraket korsar ett befintligt markavvattningsforetaget (Ultuna
invallningsforetag) norr om Nedre Foret, som omfattar ett férgrenat dike med
batnadsomrade, som mynnar i Fyrisan, se figur 71. Broalternativ A korsar huvuddiket en
gang. Broalternativ B korsar huvuddiket samt ett sidodike.
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Figur 71. Markavvattningsforetag langs Uppsala sparvag (sparlinje fran 2020-07-02).

Planférslagets effekter och konsekvenser

Kollektivtrafikstraket korsar markavvattningsforetaget Ultuna invallningsforetag pa
bro i samband med att sparvagslinjen korsar Fyrisan. Placering av brostod i, eller
annan paverkan pa diket bor undvikas for att inte paverkan pa
markavvattningsforetaget. Placering av brostdd i batnadsomradet bedoms inte
medféra ndgon paverkan pa foretaget. Broalternativ A medfor att ingdende diken
korsas en gang, broalternativ B tva ganger. Vid paverkan pa diken eller andra ingaende
vattenanlaggningar i markavvattningsforetaget bor samrad med foretaget genomforas
i samband med tillstandsprovning. Férandringar kan innebara att omprovning eller
avveckling av foretaget krévs. | dagvattenutredningen for FOP S6dra staden bedoms
atgarderna inom planomradet kunna paverka markavvattningsforetaget.

Oversvdmningspdverkan

Av tekniska och ekonomiska skal gar det inte att bygga bort alla avvattningsproblem
som kan intraffa vid hogt vattenstand och mycket nederbord. Vid stor nederbord
kommer troligen vissa delar av gatu- och sparvagsnatet att sta under vatten tills
vattennivan sjunkit, vilket maste accepteras. Storningar i driften maste dven de
accepteras vid de dterkomsttider som ar dimensionerande for ledningsnat vad galler
skyfall, medan anldaggningen bor klara ett 100-arsregn/100-arsflode i Fyrisan utan
skador. Vid ett 50-arsflode (vilket generellt 4r dimensionerande for jarnvag och vag av
riksintresse) ar dock endast ett omrade i direkt narhet till Islandsfallet paverkat.

Kumulativa effekter

Utbyggnaden langs sparvagslinjen utgor en liten del av den planerade exploateringen
langs strackan och med byggandet av sparvag kan personbilstrafiken vantas minska,
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vilket kan innebdra en minskad fororeningstransport till berérda recipienter. Efter
exploatering med rening i enlighet med angransande planer forvantas en minskning av
den totala fororeningstransporten till berorda recipienter da dagvattenhanteringen
forbattras i manga omraden. Ytterligare rening av dagvattnet fran sparomradet antas
aven ske dar dagvattnet passerar angransande dagvattenanlaggningar innan de nar
recipienten. FOr att uppna gallande miljokvalitetsnormer kravs dock omfattande
atgarderi hela tillrinningsomradet. Sammantaget bedéms utbyggnaden ge sma
positiva konsekvenser for Fyrisan men sma negativa konsekvenser for Sdvjaan, antaget
att planerad dagvattenhantering i angransande planer byggs som det ar tankt.

Byggskedet

Grumlingsskydd for att motverka spridning av fororeningar och partiklar vid arbete i
vatten kommer krévas for broalternativ A. Aven vid alternativ B kan det vara
nddvandigt att anvdanda grumlingsskydd om schakt utférs i ndrhet till vattenomradet,
eller om utslapp ska ske av exempelvis lanshallningsvatten fran schakt.

Grundvatten

Allménna krav

Kemisk grundvattenstatus klassificeras utifran de amnen och amnesgrupper som ar
upptagna i SGU:s foreskrifter om miljokvalitetsnormer och statusklassificering for
grundvatten (SGU-FS 2013:2). Foreskrifterna galler for de grundvattenforekomster som
vid kartlaggning och analys har bedomts vara utsatta for risken att inte uppna eller
bibehalla god kemisk grundvattenstatus till nastféljande malar. Kemisk
grundvattenstatus kan vara antingen ”"god” eller "ej god”. Om det bedoms att ingen
risk finns behdver ingen miljokvalitetsnorm bestammas. Kvantitativ grundvattenstatus
bestdams utifran balansen mellan grundvattenuttag och grundvattenbildning och kan
vara antingen ”god” eller "ej god”. Sparvagsprojektet innebar tillforsel av
naringsamnen och féroreningar i dagvatten, som riskerar att infiltrera i
grundvattenférekomsterna.

Lokala krav och riktlinjer

Uppsala- och Vattholmaasarna utgor en av Sveriges viktigaste grundvattenférekomster
genom att den férser kommunen med dricksvatten. Asarna utgér centrala delar i
vattenforsorjningen och ar prioriterade for att skydda tillgangen till dricksvatten for
kommunen, bade idag och i framtiden. Asarna omfattas av vattenskyddsomradet
Uppsala- och Vattholmaasarna. Inom vattenskyddsomradet ska géllande
sakerhetsforeskrifter foljas. Dispens fran foreskrifter for vattenskyddsomrade kommer
exempelvis behova sokas infor schakt for entreprenad.

Uppsala kommun har beslutat om riktlinjer for markanvandning inom
tillrinningsomradet for Uppsala- och Vattholmadsarna. Uppsala kommuns utveckling
ska ske sa att risker som pdverkar grundvattenkvaliteten i Uppsala- och
Vattholmaasarna beaktas tidigt i planeringen och hanteras.
Grundvattenforekomsterna ska uppfylla miljokvalitetsnormer for grundvatten samt
gransvarden for dricksvatten enligt Livsmedelsverkets foreskrifter. Riktlinjerna ska
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anvandas vid bedomning av markens forutsattningar for ny verksamhet, exploatering
och planhandlaggning samt vid beddmning av atgardsbehov inom befintlig
markanvandning utifran risker for grundvattnet.

| Uppsala finns framtagna vattenskyddsomraden for grundvatten.
Vattenskyddsomradet ar indelat i inre och yttre skyddszon. Varje vattenskyddsomrade
har skyddsforeskrifter som talar om hur vattnet ska skyddas och vilka sarskilda regler
som galler inom omradet. Verksamheter som kan vara farliga for kvaliteten i
vattentakten kan forbjudas eller begréansas. Foreskrifterna kan ocksa bestamma hur
marken far anvandas.

Risker och konsekvenser vid exploatering och markanvandning

Viss markanvandning kan ge upphov till skadehdndelser och diffus langsiktig
belastning pa grundvatten. Den aktuella platsen fér markanvandningen kan kopplas
till risken for att en fororening ska kunna paverka grundvattnet. Beroende pa
verksamhetens utformning kan risken i hog grad varierai en och samma
kanslighetsklass . Utifran att riskerna kan kopplas till markanvandning och diffus
belastning, kan belastningen delas in i foljande:

e diffus belastning pa grundvattenférekomsterna avseende befintlig
markanvandning och kommande planerad markanvandning

e befintliga verksamheter och markanvandningar som utgor risk for
grundvattnet pa omraden med hog och extrem kanslighet

¢ planerade exploateringar och verksamheter inom omraden med hog och
extrem kanslighet.

Dagvattenhantering kan beskrivas som en diffus belastning. Befintliga verksamheter
kan vara omraden med férorenad mark, vilka kan utgora en risk vid till exempel bygg-
och schaktarbeten. Omraden dar sparvagen planeras inom ytor med hog eller extrem
kanslighet ar speciellt viktiga att folja upp i bygg- och driftskedet.

En riskanalys for sparvagsprojektet har utforts. Sammanfattningsvis visar riskanalysen
att det finns ett antal potentiella risker som sarskilt behover beaktas for att sakerstalla
att utbyggnaden av Uppsala sparvag inte kommer att medfoéra nagon negativ paverkan
pa Uppsaladsens grundvatten och att miljokvalitetsnormerna for den aktuella
grundvattenforekomsten kan uppnas.

Sparvéagslinjen planeras att pa langa strackor byggas pa och langs med Uppsalaasen-
Uppsala. Dessa omraden ar klassade med extrem eller hog kanslighet. Inom extrem
kanslig zon ska exploatering i mesta mojliga man undvikas. Generellt ar ett storre
avstand fran Uppsaladsen-Uppsala battre ur grundvattensynpunkt &n om
anlaggningen ligger nara eller pa asen. Beroende pa arten av belastning (typen av
verksamhet med diffus langsiktig verksamhet eller skadehandelse) kan dven tunna
lerlager bidra med ett visst skydd for grundvattnet.

Avseende risker och paverkan ur grundvattensynpunkt ar det viktigt att halla avstandet
fran asarna och i princip anlagga sparvagen pa sa lag kanslighetsklass som mojligt.
Darutdver maste dven kringverksamhet, som anldggande av byggnader det vill séga
byggverksamhet, ledningsschakter, palning med mera vara en del av planeringen da
deibland kan bidra till hogre risk.
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Djupa schakt vid anlédggande av sparvdag medfor en grundvattenpdverkan och det finns
risk for grundvattenbortledning. | ndrheten av etapp D finns Lunsen som inte far
paverkas av grundvattenforandringar, vilket bland annat kan uppsta pa grund av de
planerade djupa schakten nedstroms Lunsen.

Under driftfasen utgor sliackvatten fran brander i sparfordon en stor risk. Aven
trafikolyckor med sparfordon innebar en stor risk inom omraden med extrem kénslighet.
Med hansyn till dessa risker ska sparfordon och hjulfordon inte dela eller korsa korfalt i
omraden med hog och extrem kanslighet. Om detta &nda maste ske kravs betydande
skyddsatgarder. Teknikhus bor i stérsta majliga man undvikas inom mark med extrem
kanslighet.

Det finns en risk med att PFAS, som framst kommer fran brandbekdmpning, nar
grundvattnet vid brand men med foéreslagna skyddsatgarder bedoms risken vara lag.

Uppsalaasen-Uppsala
Nuldge

Uppsalaasen stracker sig fran Sodertorn, cirka fyra mil sydvast om Stockholm, korsar
Malaren via Ekerd och Munso och fortsatter norrut fran Balsta till Uppsala och vidare till
Billudden, 6ster om Gavle, dar asen dyker ner i Gavlebukten. | Uppsalaomradet
stracker sig Uppsaladsen langs en nordsydlig forkastning genom Uppsala, med mindre
bidsar i Sdvjaans och Jumkilsans dalgangar samt Vattholmaasen, se figur 72. Inom
Uppsala har Uppsalaasen flera olika namn och ar uppdelad i flera
grundvattenforekomster: Vattholmaasen-Storvreta, Uppsaladsen-Uppsala,
Jumkilsdsen-Broby, Sdvjadn-Samnan och Uppsaladsen-Fredrikslund.
Kollektivtrafikstraket berér den del som ligger pa Uppsaladsen-Uppsala. Den 0stliga
strackan av strackningen ligger dven inom tillrinningsomradet for Sdvjaan-Samnan.
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Figur 72. Grundvattenférekomster inom Uppsala- och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade.
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Uppsalaasen-Uppsala (SE664296-160193) utgor recipient for infiltrerande vatten inom
delar av utredningsomradet och ar klassad som grundvattenforekomst i VISS (VISS,
2019f). Dricksvattenanlaggningarna ar utpekat som riksintresse av nationell betydelse.
Riksintressen ska skyddas mot atgédrder som patagligt kan skada deras vérden eller
forsvara mojligheterna att anvéanda omradena for de avsatta andamalen.
Statusklassning for recipienten Uppsaladsen-Uppsala enligt VISS (2019f hamtad: 2019-
08-27) aterges i tabell 21.

.

i
pf

Figur 73. Recipienten Uppsalaasen, delstracka Uppsaladsen-Uppsala, markerad med turkost. Bildkalla:
VISS (2019f, hamtad: 2019-08-27).

Tabell 21. Statusklassning for recipienten Uppsaladsen-Uppsala (VISS, 2019f hamtad: 2019-08-27).

Recipient: Uppsalaasen-Uppsala Kemisk status | Kvantitativ
grundvatten status
Statusklassning Otillfredsstallande God kvantitativ
grundvattenstatus* | status
Kvalitetskrav God kemisk God kvantitativ
grundvattenstatus* | grundvattenstatus
Miljoproblem Tidsfrist for
parametern PFAS 11
och BAM till 2027

*med avseende pa PFAS11, bekdmpningsmedel (BAM) och klorerade kolvaten.

Tillgdngen pa grundvatten &r vanligen god och utifran tillgangliga data bedoms
forekomsten ha god kvantitativ status (2014-08-13) men &r i risk att inte na god status
till ar 2027 (2019-08-27). Vad géller kvalitativ status enligt VISS (2019-10-06) har
grundvattenforekomsten Uppsaladsen-Uppsala ett undantag och tidsfrist till ar 2027
for parametrarna PFAS 11 och BAM (VISS, 2019f). Grundvattenforekomsten har god
status for klorid men &ririsk att inte na god status.

| figur 74 redovisas en publik kdnslighetskarta for Uppsala- och Vattholmaasarna som
Uppsala kommun tagit fram. Kanslighetskartan ska vara ett stod i planering av
stadsutveckling, verksamheter med mera, genom att den visar i vilka omraden sarskild
hansyn behdver tas till grundvattnet. Kanslighetskartan tar hansyn till bade vertikala
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och horisontella stromningen fran ett utslapp. Den baseras pa en tredimensionell
jordlagermodell 6ver tillrinningsomradet fran SGU, tillsammans med resultat fran en
tredimensionell grundvattenflédesmodell for asarna och tillrinningsomradet som
Uppsala Vatten anvant fér en funktionsanalys av asen.
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Figur 74. Kanslighetskarta for Uppsala- och Vattholmadsarna (sparlinje fran 2020-07-02).

Enligt kdnslighetskartan 6ver Uppsala- och Vattholmadsarna passerar
kollektivtrafikstraket, fran den centrala staden och ner till Ultuna, samtliga
kanslighetsklasser.

Uppsalaasen-Uppsala och Vattholmaasen ingdr i vattenskyddsomradet Uppsala- och
Vattholmaasarna, som stréacker sigigenom staden. Stora delar av sparvagslinjen
planeras inom vattenskyddsomradets yttre skyddszon. Vid Ultuna, Ulleraker samt
langs Yttre Sjukhusvégen passerar straket inom inre skyddszon.

Vid Ultuna kalla lacker grundvatten ut fran dsen och rinner ner i Fyrisan. Sveriges
geologiska undersokningar uppskattar utlackaget till 10-50 |/s (Bjerking 2020). En
forutsattning for bevarande av riksintresset ar att ingen hydrologisk paverkan sker pa
ett satt som paverkar kallomradet.

Planférslagets effekter och konsekvenser for Uppsaladsen-Uppsala

Strackan har i mesta méjliga man placerats utanfor de hogsta kanslighetsklasserna.
Dar det inte gar att undvika kommer dagvattenlosningar anvandas som leder bort
dagvattnet fran omradet sa att inget orent dagvatten tillats infiltrera pa platser med
hog eller extrem kanslighet.

Belastning pa grundvattnet handlar inte bara om dagvattenhantering. Inom strackan
kommer dven en bro att anlaggas. Vid anlaggandet av en bro inom aktuellt omrade
kommer palning att kravas. Palning kan innebara risker for grundvattnet, speciellt om
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det sker pa en plats dar ett skyddande lerlager finns 6ver grundvattenmagasinet, som
exempeli Ultuna. | omradet finns dven kanda féroreningar, se avsnittet Mark. Nar
lerlagren penetreras riskerar fororeningar ledas ner till grundvattnet. Darfor ar en
forutsattning att omraden med markféroreningar saneras och palningen sker fran en
ren yta.

Vid broarna kan det bli aktuellt med bortledande av bade byggdagvatten och
grundvatten i samband med schakt. | samband med att sparvagen byggs finns det en
okad risk for olyckor med arbetsfordon.

Vid anldggandet av sparvag finns risk att fororeningen fran gamla deponin mobiliseras
ochriskerar att fororena grundvatten.

Vid anldggande av brostdd kan det finnas en risk att Ultuna kalla pdverkas genom att
magasinskiljande lerlager punkteras, vilket riskerar att medféra att andra flodesvagar
for grundvatten skapas och att flodet till Ultuna kalla férandras.

Anlaggning och drift av sparvag eller BRT bedoms inte paverka halter av PFAS och BAM
ldngs resten av strackan om planerade dagvattenatgarder anlaggs.

Risk for storst negativ paverkan pa strackan kommer ske under byggfasen. Under
forutsattning att palning sker fran en ren yta och relevanta skyddsatgarder anvands kan
paverkan minimeras. Sammantaget med skyddsatgarder under byggfasen och féreslagna
dagvattenatgarder, med tata l6sningar inom omraden med storst kanslighet anlaggs,
bedéms paverkan pa strackan till smatt positiv. Eftersom vardet av resursen bedéms till
hog blir konsekvenserna for strackan inom Uppsaladsen-Uppsala mattligt positiva.

Sdvjaan-Samnan

Nuldge

Sévjadn-Samnan (SE663758-160767) ar recipient for infiltrerande vatten i 6stra delen
av utredningsomradet och ar klassad som grundvattenforekomst i VISS (VISS, 2019g
hamtad: 2019-08-27). Delar av grundvattenforekomsten liggerinom
vattenskyddsomradet for Uppsala- och Vattholmaasarna.
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Figur 75. Recipienten Savjadn-Samnan ar markerad med turkost (VISS, 2019g) hamtad: 2019-08-27.

Tabell 22. Statusklassning for recipienten Sdvjadan-Samnan (VISS, 2019g hamtad: 2019-08-27).

Recipient: Kemisk status | Kvantitativ
Savjaan-Samnan grundvatten status
Statusklassning Otillfredsstallande God kvantitativ

grundvattenstatus* | status
Kvalitetskrav God kemisk God kvantitativ

grundvattenstatus* | grundvattenstatus
Miljoproblem 1,2-dikloretan,

tidsfrist for

parametern PFAS11

till 2027

*med avseende pa PFAS11

Vad géller kvalitativ (kemisk) status sa har PFAS 11 uppmatts i hdga halter i
vattenforekomsten och riskerar att inte nd god status till ar 2027. Ett stort antal
forordnade omraden finns belagna pa forekomsten och flera fororeningar finns i
forekomsten, men i relativt laga halter for enskilda amnen. Listade paverkanskallor ar
fororenade omraden, transport och infrastruktur samt urban markanvandning.
Forekomstens status har forsamrats sedan tidigare forvaltningscykel till foljd av
andringar i 6vervakning, da PFAS11 och 1,2-dikloretan inte 6vervakats i
forvaltningscykel 2. Statusen for zink ar god.

Efter passage av Fyrisan och vag 255 ligger sparvagslinjen inom tillrinningsomrade for
Sédvjadn-Samnan. | denna del av strackan har marken mestadels ldg och mattlig
kanslighet enligt Uppsala kommuns kanslighetskarta.
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Planférslagets effekter och konsekvenser for Sévjadn-Samnan

En utbyggnad av sparvaginnebar att dven dagvattenldsningar byggs, vilket gynnar
grundvattnet genom minskad infiltration av fororeningar. Strackan ligger inom
omraden med mestadels lag och mattlig kanslighet och darfér bedoms paverkan till
sma positiva konsekvenser.

Kumulativa effekter

Utbyggnaden langs sparvagslinjen utgor en liten del av den planerade exploateringen
och med byggandet av sparvag kan personbilstrafiken vantas minska, vilket kan
innebara en minskad fororeningstransport till grundvattnet. Vid all typ av byggnation i
zon med hog och extrem kanslighet ska riktlinjerna for markanvandning inom Uppsala-
och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade ur grundvattensynpunkt foljas for att inte
riskera att grundvattnet paverkas negativt.

Byggskedet

Under anlaggningsfasen beddms de storsta grundvattenrelaterade riskerna vara
kopplade till utslapp av byggdagvatten och markarbeten i potentiellt fororenade
omraden som klassats med stor risk och ligger inom mark med extrem kéanslighet.
Aven olyckor med arbetsfordon inom omraden med hog eller extrem kénslighet kan
innebara en stor risk. Denna risk galler for utbyggnad av bade sparvag och BRT.

Risker med framfor allt diffus belastning och skadehandelser under byggskedet ari
samband med schaktarbeten och palning.

Palning av byggnader har en viktig stabiliserande funktion for att byggnaden inte ska
drabbas av sattningsskador. Sparvag utgors av tyngre fordon och kraver kraftigare
vaguppbyggnad an for vanlig bil- och busstrafik.

Vid planering bor schaktarbeten for rérledningsgravar noteras da de tacker in storre
avstand och av tekniska skal och kostnadsskal behover dras utefter raka linjer.
Omraden med férorenad mark behover ibland korsas vilken medfor risk for spridning
av fororeningar. Schakten bidrar ofta i sig med en forhojd infiltrationskapacitet.

Inom omraden med hog och extrem kanslighet kan hansyn behova tas till
schaktmassor fran vagdikesmassor vid hart trafikerade leder (exempelvis Dag
Hammarskjolds vag), fyllningsjord fran industriomraden, avfallstippar samt
kulturlager. For att minska risken for diffus spridning av fororeningar fran dessa jordar
bor denna typ av massor tas bort frdan omraden med hog och extrem kanslighet och
kan exempelvis ateranvandas inom omraden i lagre kanslighetsklass.

Marknara grundvatten bedéms finnas i norr och sdder dar sparvagen korsar Fyrisan.
Marknara grundvatten kan dven finnas dar sparvagen gar genom Valsatra. Vid djupare
schaktarbeten och bortledning av grundvatten under en langre tid kan tillstand
behdvas, om risk finns for att allmanna och enskilda intressen kan paverkas. Pa asen
beddms grundvattnet inte vara marknéara och paverkas inte vid schaktarbeten.

Vid byggnation av broar férekommer risk genom schaktarbeten och palning.
Byggnationen sker delvis i omraden angivna som kanslig zon. Hansyn bor tas till
geotekniska forutsattningar vid val av placering samt val av metod fér grundning av
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brost6d for att minska risken. Hansyn kan dven behdva tas till potentiella fororenande
omraden vid schaktarbeten samt palning, specielltinom omraden med hog och
extrem kanslig zon. D@ marknara grundvatten finns i omradet dar bron 6ver Fyrisan ska
byggas kan tillstand behovas for djupare schaktarbeten och bortledning av
grundvatten om risk finns for att paverka allmanna och enskilda intressen.

Nollalternativets effekter och konsekvenser for yt- och grundvatten

| nollalternativet antas att trafiken 6kar langs befintliga vagar langs sparvagslinjen
enligt framtagna trafikprognoser samt att inga dagvattendtgarder vidtas langs
befintliga vagar. Idag leds vagdagvatten i staden ofta orenat till Fyrisan, vilket det
kommer att fortsatta gora i nollalternativet. Nollalternativet innebar darmed en 6kning
i fororeningstransport till berdrda recipienter, jamfort med nulaget. Utan hansyn till
anslutande bebyggelse innebar nollalternativet en 6kad féroreningstransport till
Fyrisan Jumkilsan-Savjaan, Fyrisan Ekoln-Savjaan, Hagadn samt Savjaan jamfort med
nuldget. Okningen ar dock férhallandevis liten i jamforelse med tillkommande
exploatering och detta bedéms medféra sma negativa konsekvenser.

Nollalternativet bedoms medfora en liten negativ paverkan pa ytvattenférekomsterna
Fyrisan Jumkilsan-Savjaan, Fyrisan Ekoln-Savjaan, Hagadn samt Savjaan da
fororeningstransporten till vattenforekomsterna dkar jamfort med nulaget.
Fororeningstransporten i nollalternativet ar dock dverskattade da viss rening av
dagvatten kommer ske i befintlig eller tillkommande dagvattenhantering pa vissa
delstrackor langs sparvagslinjen. Konsekvenserna bedéms som sma negativa for
recipienten.

Da bron 6ver Fyrisan inte antas byggas i nollalternativet uppstar ingen paverkan pa de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna i Fyrisan Ekoln-Savjaan och darmed uppstar
inga konsekvenser. Ingen paverkan pa markavvattningsforetaget uppstari
nollalternativet da bron inte antas byggas.

Efter exploatering med rening i enlighet med angransande planer forvantas en
minskning av den totala féroreningstransporten till berérda recipienter da
dagvattenhanteringen forbattras i manga omraden. D3 dagvattnet fran befintliga vagar
rinner via angransande dagvattenanlaggningar innan de nar recipienten antas att en
viss rening av dagvatten anda kommer ske, vilket skulle minska de negativa
konsekvenserna av nollalternativet.

Da ingen exploatering av sparvag eller BRT sker for nollalternativet bedoms risken for
paverkan fran exempelvis palning och schaktarbeten vara liten, speciellt da inte bron
Over Fyrisan antas byggas. Dock genomfors inga dagvattenlésningar eller andra
skyddsatgarder for diffusa utslapp for befintliga gator langs sparvagslinjen, vilket utgor
en risk for pdverkan pa grundvattnet da trafiken 6kar. Darfor bedoms konsekvensen till
mattligt negativ.

Jamforelsealternativ

| de centrala delarna av staden byts trafikerade vagar mot korbana med BRT, inklusive
reningsatgarder for dagvatten. Dar BRT byggs i befintlig stad ar en forbattring mojlig,
enligt foreslagen systemlosning. Utan hansyn till anslutande bebyggelse innebar
utbyggnaden av BRT (med rening) en minskad fororeningstransport till Fyrisan
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Jumkilsan-Savjaan och Fyrisan Ekoln-Savjaan jamfort med nuldget, med undantag for
en liten 6kad kvavetransport. Undantaget ar avrinning mot Savjaan dar viss okning
sker jamfort med nuldget. Har anlaggs BRT i naturmark som i nuldget har lag avrinning
och liten fororeningsbelastning, vilket gor det svart att uppna en minskad belastning
trots reningsatgarder.

Utbyggnaden av BRT bedéms ha en marginell positiv paverkan pa
ytvattenférekomsterna Fyrisan Jumkilsan-Savjaan, Fyrisan Ekoln-Sévjadn och Hagaan
da fororeningsbelastningen till vattenférekomsterna minskar jamfort med nulaget. For
vattenforekomsten Savjaan okar fororeningsbelastning till vattenférekomsten vid
utbyggnad av BRT med rening genom exploatering av naturmark. |
dagvattenutredningen for FOP Syddstra stadsdelarna foreslas langtgaende
dagvattendtgarder for planerad och befintlig bebyggelse, inklusive BRT, somi
utredningen bedoms kunna minska den totala féroreningstransporten till Savjaan.
Utredningen i PM_vatten "Uppsala Sparvag, dversiktlig vattenutredning” ar inte
tillracklig for att visa pa om dessa atgarder kan leda till att beraknad
fororeningstransport i dagvattenutredningen totalt sett minskar eller leder till att
miljokvalitetsnormerna uppfylls.

Enligt den tekniska kravspecifikationen ska eventuellt brostdd i Fyrisan utformas sa att
paverkan pa de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna i Fyrisan Ekoln-Savjaan minimeras.

Utbyggnaden langs sparvagslinjen utgor en liten del av den totala exploateringen. | och
med byggandet av BRT kan personbilstrafiken vantas minska, vilket kan innebara en
minskad fororeningstransport till berérda recipienter. Byggandet av BRT innebar
samtidigt ett 6kat tryck pa utbyggnad och fortatning av staden med 6kad trafikméangd
som foljd. Efter exploatering med rening i enlighet med angransande planer forvantas
en minskning av den totala fororeningstransporten till berérda recipienter da
dagvattenhanteringen forbattras i manga omraden. Ytterligare rening av dagvattnet
fran vagbanan antas dven ske dar dagvattnet passerar angransande
dagvattenanlaggningar innan de nar recipienten. PM_vatten ar dock inte tillrackligt
omfattande for att kunna svara pa om minskningen av féroreningstransporten efter
rening i angransande system ar tillracklig for att uppna gallande miljokvalitetsnormer.
Byggandet av BRT ar inte en forutsattning for exploatering enligt planerna.

Sparvéagslinjen for BRT planeras att pa langa strackor byggas pa och langs med
Uppsalaasen-Uppsala. Dessa omraden &r klassade med extrem eller hog kanslighet.
Inom extrem kanslig zon ska exploatering i mesta majliga man undvikas. Generellt ar
ett storre avstand fran Uppsaladsen-Uppsala battre ur grundvattensynpunkt édn om
anlaggningen ligger ndra eller pa dsen. Beroende pa arten av belastning (typen av
verksamhet med diffus langsiktig verksamhet eller skadehandelse) kan dven tunna
lerlager bidra med ett visst skydd for grundvattnet. Om fossildrivna fordon och
hantering av drivmedel ingar for BRT kan ytterligare risk tillkomma. Efter passage av
Fyrisan och vag 255 ligger sparvagslinjen inom tillrinningsomrade for Savjaan-Samnan.
| denna del av strackan har marken lag och mattlig kdnslighet.

Belastning pa grundvattnet handlar inte bara om dagvattenhantering. BRT kan dven
behova andra typer av konstruktioner for att fungera. Som exempel behéver broar och
depaer palas for att forebygga sattningar. Palning kan innebéra risker for grundvattnet,
speciellt om det sker pa en plats dar ett skyddande lerlager finns Gver
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grundvattenmagasinet. Till exempel i Ultuna, dar marken har en lagre kanslighetsklass.
Pa andra platser kan palningen innebara att riskbilden inte forhgjs.

Avseende risker och paverkan ur grundvattensynpunkt ar det viktigt att halla avstandet
fran asarna och i princip anlagga BRT pa sa lag kanslighetsklass som mgjligt. Darutover
maste dven kringverksamhet, som anldggande av byggnader det vill séga
byggverksamhet, ledningsschakter, palning med mera, vara en del av planeringen da
de ibland kan bidra till hogre risk.

Inarbetade atgarder

Berakningar av féroreningsmangder och halter i planforslaget visar pa ett
reningsbehov av dagvattnet innan det leds vidare till recipient. Detta bland annat da
kollektivtrafikstrakets anldggande innebar att omraden med naturmark exploateras
och blir hardgjorda ytor langs vissa strackor. Utan atgarder leder detta till 6kad
avrinning, tillforsel av naringsamnen samt hogre halter av sarskilda fororenande
amnen och prioriterade @mnen jamfort med dagens forhallanden.

En Oversiktlig systemlosning for dagvattenhantering har darfor tagits fram for
utredningsomradet. Foreslagen hantering omfattar befintliga, planerade och i
projektet nya anlaggningar. | ett flertal dagvattenutredningar gallande exploatering i
Sodra staden har hdnsyn tagits till en eventuell byggnation av sparvég. For planerade
anlaggningar inom dessa omraden bedoms kapacitet darfor finnas for hantering av
dagvatten relaterat till sparvagen. Kapaciteten i befintliga anlaggningar ar inte utredd i
detta skede. Forutsattningar for att etablera nya anlaggningar har 6versiktlig bedomts
utifran hojddata och information om befintliga dagvattennat samt genom att studera
ytan for dagvattenhantering kopplad till olika delstrackor i forprojekteringen av
sparvagen.
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Figur 76. Systemlosning for dagvattenhantering for Uppsala sparvag.
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Berdkningarna av fororeningsbelastningen efter rening baseras pa foreslagna atgarder
i systemlosningen for sparvag. De omraden dar det ar svart att fa plats med foreslagna
anlaggningar och dagvattnet inte kan hanteras i annan befintlig eller planerad
anlaggning ar strackningen vid centrala staden (Baverns grand och Islandsbron) och
vid Excersisfaltet.

Strackan for sparvagslinjen har valts utifran att minimera dragningar i zon med extrem
kanslighet for grundvatten. Aven de framtagna dagvattenldsningarna ar anpassade sa
att risken att paverka grundvattenkvaliteten minimeras genom att ha tata l6sningar for
omraden i hdg och extremt hog kanslighet.

Jord

Fororeningarijord

Markféroreningssituationen langs med kollektivtrafikstraket har kartlagts av Tyréns
(2020) utifran utdrag fran lansstyrelsen i Uppsala léns databas, EBH-stodet samt genom
kontakt med miljéforvaltningen i Uppsala kommun som tillhandahallit utdrag
avseende tillsynsarenden och tidigare undersokningar.

Forutsattningar

For utvardering av potentiellt férorenade omraden har Naturvardsverket tagit fram
generella riktvarden for fororenad mark (Naturvardsverket, 2009). Dessa riktvarden ar
inte juridiskt bindande utan ar framtagna som vagledning for att beddma om det finns
risker med fororeningar for manniskors halsa eller miljon. | de generella
bedémningsgrunderna anvands tva scenarier for framtida markanvandning: kanslig
markanvandning (KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM). Vilken
bedémningsgrund som ska anvandas pa respektive plats beror pa vad marken ska
anvandas till, dar KM ar mark som ska anvandas for bostader, forskolor och andra
platser dar heltidsvistelse ska ske, medan MKM anvands for kontor, industrier,
parkeringsplatser med mera.

Inom kollektivtrafikstraket ar markanvandningen mindre kanslig markanvandning,
eftersom marken kommer bli vagomrade och ingen permanent vistelse kommer ske pa
platsen.

For att ta reda pa vilka markféroreningar som finns langs med strackan har ett 100
meter brett omrade, 50 meter at vardera hall fran vagens mitt, kartlagts. Som ett satt
att utvardera riskerna med fororeningen har nagra aspekter anvants, daribland
narheten till det tankta sparomradet. Det vill séga, om féroreningen ligger inom en 20-
meterszon fran sparmitt ar det hogre risk. For ytterligare beskrivning av
utredningsmetodiken se bilaga 2.
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Delstracka A: Uppsala centralstation-Exercisfiltet
Nuldge

IMAB instrument och maskin AB

Verkstadsindustri pa Kungsgatan 71 (Kungsangen 13:9, 13:13). Verkstadsindustrin var
troligen verksam aren 1955-1969. Specifika uppgifter om verksamhetens processer
saknas, men branschtypiska fororeningar ar klorerade l6sningsmedel (trikloreten var
vanligt under aktuell tidsperiod), metaller, oljor och fargrester (Lansstyrelsen Uppsala,
2005a).

Den ursprungliga verksamhetsbyggnaden &r riven och omradet ar i dag 6verbyggt med
bostadshus samt kontors- och affarslokaler. | och med ombyggnationen inom omradet
ar det mojligt att potentiellt fororenade fyllnadsmassor har borttransporterats
(Lansstyrelsen Uppsala, 2005a).

JustNu tryckeri i Uppsala

Grafisk industri, tryckeri pa Baverns grand 14 (Kungsangen 7:9). Tryckeriets verksamhet
uppskattas ha pagatt sedan 1990-talet, och ar fortfarande pagaende varen 2020.
Verksamheten ar klassad som tillsynsobjekt i lansstyrelsens MIFO-inventering som
senast reviderades ar 2010 (Lansstyrelsen Uppsala, 2006).

Uppgifter om tryckeriets processer och kemikalieanvandning saknas. Branschtypiska
fororeningar ar PAH och bly. Andra relaterade fororeningar ar tungmetaller,
l0sningsmedel, petroleumprodukter, syror, cyanid med flera. Kemikalieanvandning,
metoder och omfattning kan dock variera stort mellan verksamheter i branschen
(Naturvardsverket, 2020).

B J Gisslow, Tornquist o Hellgvist

Bilvardsanlaggning pa Baverns grand 12 (Kungsangen 7:8) som varit verksam 1938-
1948. Verksamheten utforde reparationer av bilar, dack med mera. (Lansstyrelsen
Uppsala, 2005b). Uppgifter om eventuell kemikaliehantering saknas. Branschspecifika
fororeningar ar alifatiska kolvaten och PAH (Naturvardsverket, 2020).

S. Nyblom och CO m.fl.

Forsaljning av farg och lacker, byggnadsmaterial och godselmedel pa Baverns grand 6.
Verksamheten har varit aktiv cirka 1958-1978. Informationen i [ansstyrelsen MIFO-
inventering ar hdmtad fran uppgifter i telefonkatalogen. Troligen har det funnits
mindre verksamheter med forsaljning av byggnadsmaterial, farger och lacker,
biltillbeh6r samt godselmedel pa platsen. Det finns dven uppgifter som antyder att en
transformatorstation funnits pa platsen (Lansstyrelsen Uppsala, 2005c.)
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Kronans tegelbruk, Slottstegelhagen

Vaster om Fyrisan omkring Svandammen och Stadstradgdrden (Fjardingen 1:2, 1:3, 1.5,
1:6,32:1,34:1, 34:2, 36:1) har det tidigare funnits en lertakt, dar produktion av tegel
troligen har forekommit fran och med medeltiden till cirka mitten av 1800-talet.
Akademiska sjukhuset flyttade till platsen cirka 1850-1870 och i slutet av samma
arhundrade paborjades anlaggningen av Stadstradgarden. Lertaktens storlek ar inte
kand, men har uppskattats till cirka 100 000 m? . Lerbrytning har endast utforts i delar
av detta omrade (lansstyrelsen, 2011). Féroreningar associerade med lertakter skulle
kunna vara sulfider, vilka ar vanligt forekommande i lera i Uppsala.

Langs delstracka A finns tre objekt inom buffertzonen om 50 meter med verksamheter
dar risk for forekomst av klorerande l6sningsmedel i verksamheten:

o Alfred Lindqvist maskiner
e Uppsala Elektriska Lindareverkstad
e LKB-produkter

Planférslagets effekter och konsekvenser delstrdcka A

De flesta objekt som identifierats ligger eller har legat i husen runt omkring
kollektivtrafikstraket. Dessa platser kommer inte direkt bli berérda av schaktarbeten,
utan risken for fororeningar ifran dessa omraden galler framst ifall det finns spar av
fororening som har spridit sig ut i till exempel dagvattensystem och liknande. Flera av
objekten ar gamla (6ver 50 ar) och nya hus finns anlagda pa platsen.

Flera av riskobjekten som undersokts tillhor branscher dar anvandning av klorerade
[6sningsmedel varit vanliga. Uppgifter som styrker antagandet att klorerade
[6sningsmedel anvants i aktuella riskobjekt saknas i flertalet fall, men det gar inte att
utesluta att den typen av l6sningsmedel har anvants.

For ett riskobjekt finns uppgifter om att en transformatorstation funnits inom
verksamhetens omrdade, vilket indikerar att PCB-haltig transformatorolja kan ha
hanterats inom omradet.

Vid markarbeten i samtliga delar av sparstrackningen bor eventuella avvikelser i
jordmassor uppmarksammas. Utokad provtagning och analysomfattning kan vara
motiverad dven inom omraden utanfor identifierade riskobjekt.

De identifierade objekten langs delstracka A bedoms inte bli berorda pa ett sddant satt
att fororeningar riskerar att spridas. Sammantaget ar bedémningen att det for
delstracka A inte kommer uppsta nagra negativa konsekvenser av planforslaget.

Delstracka B: Rosendal-Gottsunda

Nuldge

Langs delstracka B finns tva objekt inom buffertzonen om 50 meter, med verksamheter
dar risk for forekomst av petroleumamnen:

e Kvarteret Ahlsunda, Gulf
e OKQ8
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Planforslagets effekter och konsekvenser delstrécka B

Objekten ligger inom buffertzonen om 50 meter och bedéms inte bli berérda pa ett
sddant satt att fororeningar riskerar att spridas.

Vid markarbeten i samtliga delar av sparstrackningen bor eventuella avvikelser i
jordmassor uppmarksammas. Utokad provtagning och analysomfattning kan vara
motiverad dven inom omraden utanfor identifierade riskobjekt. Provtagning av
schaktmassor i samband med markarbeten langs med hela sparstrackningen
rekommenderas. Till foljd av diffus féroreningsspridning foreslas analys avseende
metaller, petroleumkolvaten och PAH i samtliga provpunkter.

De identifierade objekten langs delstracka B bedéms inte bli berdrda pa ett sddant satt
att fororeningar riskerar att spridas. Sammantaget ar bedémningen att det for
delstracka B inte kommer uppsta nagra negativa konsekvenser av planforslaget.

Delstricka C: Angstrom-Ultuna

Inom delstracka C har inga riskobjekt identifierats. Darfor ar bedomningen att det inte
kommer att uppsta nagra negativa konsekvenser av planforslaget for denna
delstracka.

Delstracka D: Backlosa-Bergsbrunna
Nuldge

Nedlagd kommunal deponi, Ultuna

Omradet var tidigare en vik in fran Fyrisan, vilken har fyllts ut for att anvandas som
betesmark. Tidsperioden for utfyllnaden ar okand. Marken har darefter sjunkit ihop och
blivit en vatmark, vilken successivt fyllts pa med olika massor (Ramboéll, 2017). Avfall
som deponerats utgors framst av jord, rivningsmaterial, asfalt och tradgardsavfall
(Lansstyrelsen Uppsala, 2004). Inom omradet ska dven forbranning av avfall i form av
ris och dylikt forekommit vid ett par tillfallen (Ramboll, 2017). Deponins utbredning och
storlek ar okand, varfér den antas inom sparstrackningens buffertzon om 20 meter.

Deponi med laboratorieavfall, SLU

Pa initiativ av Forsvarets forskningsanstalt (FOA, idag FOI) och Statens
stralskyddsinstitut (idag Stralsakerhetsmyndigheten) utfordes forsok med syfte att
undersoka upptag av radioaktiva amnen i grodor i skilda marktyper, transport av
amnena i markprofilen samt huruvida grundvattnet pa sikt skulle kunna paverkas.
Forsoken utférdes pa en faltstation belagen cirka 5 kilometer sydvast om Ultuna
(Ramboll, 2017).

Det radioaktiva avfallet fran forsoksverksamheten uppges ha deponerats i tunnor
nedgravda cirka tre-fyra meter under marken (Ramboll, 2017) pa fastigheten Ultuna
2:1 under cirka 1960-1970. Exakt lokalisering av det nedgravda avfallet ar okand ,varfor
inledande undersokningar av marken pa platsen har gjorts (Tyréns, 2020). Platsen
sammanfaller &ven med en allman deponi med bygg- och parkavfall fran ndromradet.
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Under varen 2020 genomfdrdes undersokning med metalldetektor, vilka gav utslag pa
forekomst av storre metallobjekt pa sammanlagt sju punkter i den gamla deponin. Da
punkterna var utspridda 6ver omradet, bedomdes det som lag sannolikhet att det var
tunnorna som lokaliserats da dessa borde ha deponerats tillsammans. Eftersom det
inte uteslutits att radioaktivt avfall deponerats, behover vidare utredningar
genomforas, for att till exempel mata forekomst av radioaktivitet i grundvattnet. Vidare
har bygg- och rivningsavfall deponerats ovanpa den plats dar tunnorna ska finnas
nedgravda. Genom visuellt intryck i falt, sa bedoms denna deponi stracka sigini
buffertzonen om 20 meter, vilket gor att den kan beréras av kommande byggarbeten,
till exempel anlaggande av brofundament om broalternativ B valjs.

Skjutbana

Mellan cirka 1901 och 1930 anvandes omradet mellan Tyskbacken och Alholmen, séder
om Ultuna, som skjutbana (Ultuna 2:1). Skjutbanan var cirka 200 meter lang med
skottriktning fran ost till vast (Ramboll, 2017). Féroreningsamnen associerade med
skjutbanor ar bly, antimon och PAH, ifall lerduveskytte forekommit. D3 skjutbanans
storlek och utbredning ar okand antas denna inom sparstrackningens buffertzon om
20 meter.

Deponi av muddermassor fran Fyrisan

Massor fran muddring av Fyrisans farrdanna och sedimentbankar har under aren 1949-
1951 deponerats inom fastigheterna Nantuna 3:1 och Nantuna 1:2. Omradets storlek
bedoms vara storre an 65 000 m?. Idag anvands marken som jordbruksmark.
Fororeningsamnen som skulle kunna férekomma i muddermassor ar tungmetaller,
PAH och oljekolvaten (Lansstyrelsen Uppsala, 2012).

Langs delstracka D, inom buffertzonen om 50 meter, finns tre objekt:

e Nedlagd deponi Savja/Gokarbotippen. Risk for hoga halter av AOX
(syrekonsumerande amnen), fosfor och bor. Eventuellt PFAS. Utbredning
okand

e Dagvattendamm med risk for lackage pa dagvattenledning under dammen.

e Kemihuset. Kemikalier har hallts ut i vask. Pavisad forekomst av kvicksilver i
vattenlas. Risk for forekomst av kvicksilver och nickel.

Broalternativen

For att hitta alternativskiljande miljofaktorer for de tva broalternativen har versiktliga
provtagningar gjorts inom omradet. Sondering och provtagning utfordes under hésten
2020 vid elva platser. (Bjerking AB 2020)

Analysresultaten visar att det for alternativ A endast forekommer halter av kobolt och
nickel dver tillampat riktvarde for kanslig markanvandning (KM). Dessa halter bedoms
vara av naturlig harkomst da halterna av kobolt och nickel ar naturligt forhojdai
upplandsk lera. For alternativ B har det, liksom for alternativ A, patréaffats kobolt i halter
over riktvardet for KM och som aven har bedoms vara naturligt. Utover kobolt har
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ocksa PAH-M patraffats i halter 6ver KM samt halter av PAH-H 6ver riktvarden for
mindre kanslig markanvandning (MKM) patraffats inom alternativ B.

Planférslagets effekter och konsekvenser for delstréicka D

De objekt som ligger inom buffertzonen om 50 meter langs med delstrackan, bedéms
inte bli berdrda pa ett sddant satt att fororeningar riskerar att spridas. Men vid
markarbeten i samtliga delar av sparstrackningen bor eventuella avvikelser i
jordmassor uppmarksammas. Utokad provtagning och analysomfattning kan vara
motiverad dven inom omraden utanfor identifierade riskobjekt.

De objekt som ligger inom buffertzonen om 20 meter langs med delstrackan finns inom
det framtida arbetsomradet for bron alternativt broarna. Beroende pa vilket
broalternativ som valjs sa kommer en eller flera av de identifierade objekten att
saneras, for bro i alternativ As lage - deponin med muddringsmassor fran Fyrisan, eller
for broalternativ B - deponin med laboratorieavfall fran SLU, den kommunala deponin
och skjutbanan.

Utifran den provtagning som gjorts har riskbedémningar genomforts for de tva
alternativen. Det bedoms, utifran den planerade verksamheten pa fastigheten, inte
foreligga nagon risk for manniskor och miljé inom alternativ A.

Inom alternativ B bedoms det foreligga en forhojd risk att manniskor exponeras for
PAH-angor, da det generella riktvardet for PAH-M ar styrande av halsorisker for
manniskor genom inandning av angor. Inom kollektivtrafikstraket ar
markanvandningen mindre kanslig markanvandning, eftersom marken kommer bli
vagomrade och ingen permanent vistelse kommer ske pa platsen. Eftersom det inte
kommer uppforas ndgon byggnad dér angorna kan ta sig upp och in i, sa bedoms
riskerna trots allt vara laga. Den storsta risken med markféroreningen inom lage B &r
att den liggerinom ett omrade som &r kansligt for grundvattnet.

Under forutsattning att sanering sker av berdrda markfororeningar antas
planforslagets konsekvenser for delstrackan darfor till mattligt positiv.

Byggfas

Arbetena kommer att innebéra att bade spridning och exponering temporart 6kar,
vilket gor att arbetena maste omfatta skyddsatgarder och kontroller
(kontrollprogram). | det kommande arbetet kommer en bedomning av
saneringsbehovet att goras och ett kontrollprogram tas fram for efterbehandling.

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar att kollektivtrafikstraket inte anldggs och darmed kommer de
forekommande markfororeningarna som finns inte saneras. Nollalternativet innebar
darfor ingen konsekvens/mattligt negativ eftersom platser som ar férorenade och har
stor kanslighet betraffande grundvattnet inte saneras.
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Jamforelsealternativet

BRT-alternativet och sparalternativet paverkar samma geografiska yta, sa darfor skiljer
siginte risken att paverka befintliga markféroreningar at.

Manniskors halsa
Friluftsliv och rekreation

Forutsattningar

Berdrda riksintressen for friluftsliv beskrivs och paverkan bedoms, liksom viktiga
vandringsleder, rekreationsomraden och viktiga gronstruktursamband.

Gronstruktursambanden bygger pa OP 2016, dar ett antal sarskilt viktiga gron-bla strak
i staden identifierades, som ar viktiga att beakta i detaljplanering och annan etablering
i staden. Straket ar viktiga for konnektiviteten i staden, bade avseende ekologisk
funktion och sociala varden.

Kollektivtrafikstraket passerar flertalet befintliga och/eller planerade parker,
rekreations- och gronomraden, vilka beskrivs och bedoms.

Vandringsleder

Kollektivtrafikstraket beror stora delar av Uppsala och korsar darfor pa vissa platser
vandringsleder som gar genom staden.

Gula stigen ar en led som gar frdn Kungsangen ner till Valsatra. Straket korsar
vandringsleden vid Polacksbacken och vid Backlosa, vaster om Ultuna. Vid
Polacksbacken gar leden idag 6ver det 6ppna faltet och vidare ini Kronparken, via ett
vergéngsstille vid Angstromlaboratoriet. Vid Béckldsa finns en gdngtunnel under
vagen som gar mellan de tva skogsomradena som ingdr i Natura 2000-omradet
Backlosa.

Linnéstigarna i Uppsala &r ett system av stigar som motsvarar de vandringar som Linné
en gang vandrade i samband med sina exkursioner. Det finns dtta Linnéstigar, varav
stigen Ultunavandringen ber6rs bade i delstracka A och i delstrécka D. Ovriga stigar
berdrsinte.
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Kollektivtrafikstrékets strackning
== Bestamt
=== Alternativa strackningar
"' | — Redan planlagt
Friluftsliv rekreation
Eriksleden
== Grona stigen
Gula stigen
== Upplandsleden
= Vardséatra strandpromenad
+= Linnéstigar
== Omrédesleder
= Friluftsomrdden och naturreservat

Nusgingen

Figur 77. Vandringsleder och viktiga rekreationsomraden, dar kollektivtrafikstraket (rosa markering) korsar
omraden.

Delstracka A: Uppsala centralstation-Exercisfaltet
Nuldge

Jarnvagsparken

Vid jarnvagsstationen, mellan Stadhusgatan och Kungsgatan, finns en mindre park
som fyller en funktion som vistelseyta for vantande resenarer.

Svandammen

Svandammen anlades pa 1500-talet, dd omradet fungerade som en slottspark. Idag ar
omradet en popular traffpunkt och kalla vintrar kan man aka skridskor pa dammen.
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Stadstradgarden

Stadstradgarden ar ett mycket uppskattat stadsrum som har stor betydelse for livet i
staden, vilket ocksa medfor att trycket ar mycket stort. Stadens storsta lekplats ligger
har. Stadsbyggnadsforvaltningen tog under ar 2014 fram en utvecklingsplan for
Stadstradgarden. | utvecklingsplanen foreslas att omradet narmast Svandammen blir
en entré till Stadstradgarden i form av ett offentligt stadsrum, en métesplats dar
byggnader och parkmiljo bildar en helhet. Omradet ska bli en entré till parken och ha
bra kopplingar med staden och kringliggande arbets-, bostads- och
rekreationsomraden. Upprustningen kommer att delas in i etapper med start for forsta
etappen vid Fyrisan planerad till hosten 2020.

Kronasen och Ruddammsdalen

Kronasen ar en del av Uppsalaasen. Hogst upp pa asen finns Sten Sture-monumentet
av Carl Milles. Intill 3sen ligger Ruddammsdalen med en backravin som omgardas av
askskog. Har finns dven en brunnspaviljong och ett brunnshus med S:t Olofs kalla. |
korsningen Sjukhusvagen/Ullerakersvagen inleds Gula stigen, som &r en cirka tio
kilometer [dng vandringsled genom sodra Uppsala som avslutas vid Skarholmen.

Batteriparken

Nordvast om korsningen Sjukhusvagen/Dag Hammarskjolds vag ligger Batteriparken
som ar utpekad som kvarterspark i kommunens parkplan fran 2014. Parkens
utbredning paverkas inte av detaljplanen.

Polacksbacken

Vid Polacksbacken finns en 6ppen yta som tidigare varit ett excersisfalt, se vidare i
avsnitten Kulturmiljé och Naturmiljo. Omradet har ett varde som rekreationsytai
staden och &r en viktig koppling mellan omgivande universitetsomraden.

Kronparkens naturreservat

Naturreservatet Kronparken ar en del av det historiska Kronparken som bestar av
mycket gammal tallskog, se vidare i avsnitt Naturmiljo.

Planforslagets effekter och konsekvenser

| storre delen av strackningen forlaggs kollektivtrafikstraket i anslutning till befintligt
eller planerat gatunat. Kollektivtrafikstrdket kommer i flera delar att samordnas med
nya strak for gang och cykel.

Kollektivtrafikstraket innebar en paverkan pa nedan namnda parker som forekommer
pa delstrackan. Befintligt gatunat behdver breddas och hallplatser kommer att
anlaggas for straket, vilket i vissa fall innebar ett intrang.

Vid Jarnvagsparken, mittfor jarnvagsstationen, kommer delar av ytan tas i ansprak for
kollektivtrafikstrakets andhallplatser, vilket kommer att beaktas i samband med
planerad ombyggnation av stationen.
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Utrymmet kring Svandammen kan komma att paverkas av forstarkningsatgarder,
vilket minskar arealen gronyta, men inte vattenomradets yta.

Stadstradgarden berors i ytteromradet mot Sjukhusvagen, da det sker ett mindre
intrang i parken. Detta innebar att parkytan marginellt kommer att minska. . Detta
innebar att parkytan marginellt kommer att minska. Intranget varierar, fran knappt en
meter jamfort med dagens forhallanden till som mest cirka 6 meter, vid
Svandammshallarna.

Kronasen ligger i anslutning till kollektivtrafikstraket vid Sjukhusvagen, men nagot
intrang sker inte i skogen, varvid ingen paverkan och inga konsekvenser for friluftslivet
uppstar.

Vid grénsen mot Kronparkens naturreservat placeras kollektivtrafikstraket pa den
norra sidan av Regementsvagen, vilket ger ett mindre intrang i det 6ppna faltet.
Huvudcykelstraket gar idag tvars dver Exercisfaltet. Befintlig gdng- och cykelbana blir
kvar pa Regementsvagens sédra sida och en gangbana pa Regementsvagens norra
sida.

Kronparken ar ett kommunalt naturreservat, se avsnitt Riksintressen och
forordnanden. Omradet har dven rekreationsvarden med flera stigar samt att det gar
en cykelbana langs med Regementsvagen i gransen for naturreservat. Denna planeras
att finnas kvar, men byggas om och breddas norrut. Konsekvenserna for friluftslivet
beddms bli sma, men en paverkan uppstar troligen i samband med byggfasen.
Stigarna inne Kronparken bedoms inte paverkas av kollektivtrafikstraket.

Sammantaget kommer kollektivtrafikstraket ta mindre parkyta i ansprak i anslutning
till Jarnvagsparken vid stationen samt vid Stadstradgarden och Svandammen. | Svrigt
beddms paverkan och konsekvenser for friluftslivet i delstracka A framst uppsta i
byggfasen, da befintliga gang- och cykelbanor kan behdva laggas om under tiden som
arbetet pagar. Sammantaget bedéms sma negativa konsekvenser for friluftslivet
uppsta i delstracka A.

Delstracka B: Rosendal-Gottsunda

Nuldge

Skivlingsparken ligger i korsningen Vardsatravagen/Tallbacksvagen. | parken finns en
lekplats, aventyrsstig, bollplan, utegym och grillplats.

Stenhammarsparken ar en lekpark i centrala Gottsunda som aven har en nybyggd
scen. Parken &r en viktig motespunkt och pa sommaren ar parken centrum for
Motesplats Gottsunda.

Lina Sandells park ligger langs med Hugo Alfvéns vag, i h6jd med Bandstolsvagen i
Gottsunda. Under 2018 rustade Uppsala kommun upp Lina Sandells park som en del i
arbetet med att utveckla Gottsunda.

Planférslagets effekter och konsekvenser

Skivlingsparken ligger nara kollektivtrafikstraket, men kommer inte paverkas av
ingrepp.
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Lina Sandells park ligger langs Hugo Alfvéns vag. | det fall man valjer alternativet att
anlagga kollektivtrafikstraket langs Hugo Alfvéns vag kommer det ske ett mindre
intrang i parken. | det fall Bandstolsvagen valjs for straket sker inget intrdng i parken.
Kommande detaljplanering i Gottsunda kan da komma att innebara en utvidgning av
parken istallet.

Sammantaget innebar kollektivtrafikstraket att sma negativa konsekvenser uppstar i
det fall Hugo Alfvéns vag valjs for strackningen, men att inga negativa konsekvenser
uppstar for friluftslivet i alternativet Bandstolsvagen.

Delstricka C: Angstrom-Ultuna

Nuldge

Ullerdker ingdr i ett storre stadsutvecklingsprojekt. | de detaljplaner som hittills tagits
fram och antagits kommer omvandling av skogsmark till bostadsomraden och torg att
ske, men det finns ocksa ytor som planeras att utgéra park/natur. Langs an vid
Ullerdker genomfors restaurering och aterskapande av parkmiljoer i omradet
Hospitalsparken.

Planférslagets effekter och konsekvenser

| Ulleraker kommer kollektivtrafikstraket att forlaggas delvis langs befintligt gatunat
och delvis i ytor som idag utgor natur. Hela omradet kommer pa sikt att omvandlas till
tat stadsbebyggelse. De delar som ingar i detaljplanen for kollektivtrafikstraket ar de
strackor som inte redan finns med i antagna detaljplaner, vilket ar strackan langst i
norr 6ver Kungsangsleden samt strackan genom skog narmast gransen mot Ultuna,
samt 6ppen mark mellan Ulleraker och Ultuna.

FOr passage 6ver Kungsangsleden anlaggs en ny bro for kollektivtrafikstraket, som
aven kommer ge en ny passagemojlighet for gang och cykel, vilket ger stora
forbattringar i tillgangligheten. Detaljplanen medger ocksa nytt gang- och cykelstrak
langs kollektivtrafikstraket i Ulleraker, nagot som delvis saknas idag.

Vid norra Ultuna kommer kollektivtrafikstraket att folja befintlig cykelbana, vilket
kommer ge ett ingrepp i nuvarande skogsmark, i en rest av det historiska Kronparken.
Ett strak kommer att anlaggas med plats for kollektivtrafikstraket, gang- och cykelbana
samt anlaggandet av en tradrad. FOP Sédra staden och planprogrammet for Ulleraker
innebar att skogsmarken till stor del sannolikt kommer tas i ansprak for bebyggelse,
men i vilken man trad kommer kunna bevaras ar i dagslaget inte kant.

Sammantaget bedoms sma positiva konsekvenser for friluftslivet uppsta till foljd av
anlaggandet av kollektivtrafikstraket i delstracka C. Den nya bron 6ver Kungsangsleden
innebar en forbattrad tillganglighet. | dvrigt bedoms anlaggandet av
kollektivtrafikstraket innebara forbattringar for friluftslivet da dven gang- och
cykelbanor anlaggs i anslutning till kollektivtrafikstraket. Risk for barrigreffekter kan
behova bevakas i kommande projektering for att sakerstalla tillrackliga passager dver
kollektivtrafikstraket for oskyddade trafikanter.
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Delstracka D: Backlosa-Bergsbrunna

Nuldge

Backlosa ar ett Natura 2000-omrade som korsas av vandringsleden Gula stigen, se
vidare under Vandringsleder.

Ultuna ar ett universitetsomrade med vissa parkmiljoer. | anslutning till Fyrisdn gar det
en cykelbana och det finns grasplaner som nyttjas for bollsport.

Fyrisan berors till stor del av riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap. miljobalken. Det
finns gdng- och cykelbana, som gar pa bada sidor av an fram till centrum till Vindbron
och i dvrigt pa vastra sidan &n. An i sig dr en farled och nyttjas av batlivet.

Oster om an kommer kollektivtrafikstraket beréra dkermark, skog och vatmarker.
Skogsomradet nyttjas for rekreation da det ligger i anslutning till naturreservatet och
Natura 2000-omraden Lunsen. Omradet kring Stordammen &r ett sarskilt populart
utflyktsmal med iordningstallda bankar och grillplatser. Fran Savja finns idag ett val
utbyggt stigsystem som leder direkt till norra Lunsens friluftsomrade, dér det finns
skyltade leder hela véagen till Knivsta kommun. Fran Nantuna och Vilan finns entréer till
naturreservatet Arike-Fyris. Vister om N&ntuna och Vilan finns Lilla Djurgardsskogen
som erbjuder elljusspar, utegym, skidspar och ridstigar.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Backlosa

| Backlosaomradet gar Gula stigen i en strackning fran norr till soder. Stigen kommer
korsa kollektivtrafikstraket i samma punkt som stigen gar idag. Den befintliga bro som
gar over stigen idag kommer att behdva breddas, fran dagens cirka 12 meter till cirka
21 meter. Passagen under vagen Gottsunda allé blir ddarmed langre, ndgot som kan
komma att uppfattas som otryggt av allmanheten.

Ultuna och ny bro 6ver Fyrisan

| Ultuna planeras for passage av an pa en ny bro. Hela straket langs an ingar i
riksintresse for friluftslivet. Pa vastra sidan av an finns bollplaner i omradet. En av
stadens Linnéstigar gar langs med Fyrisans vastra sida. Det nya kollektivtrafikstraket
innebar en ny mojlighet for allméanheten att ta sig Gver an mot Bergsbrunna och
tvartom, da bron kommer att kombineras med ett nytt gang- och cykelnat 6ver an.

En analys av broar ur ett tillganglighets- och trygghetsperspektiv har tagits fram av
Uppsala kommun, dar jamforelser gjorts mellan den hdga och laga bron. Den laga bron
anses vara mer tillganglig, men har branta partier i anslutning till herrgdrden i Ultuna.
Den hoga bron innebar bland annat svarigheter med att skapa goda anslutningar for
gang- och cykelstrak utmed an. Den hoga bron blir ocksa mer vaderutsatt och har
langre strackning med lutning.

Bdda alternativen innebar en forbattring av laget for den som vill korsa an, men
lagbron innebar risk for barriareffekter pa land och pa an. Framtida projektering
behover sakerstalla att framkomligheten under och i anslutning till planerade broar
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inte paverkas negativt. Framkomligheten langs med an behover sakerstallas i
kommande projektering.

For friluftslivet pa aninnebar den lagre bron att vissa batar inte tar sig forbi utan att
invdnta en brodppning. Majoriteten av batlivet pa an bedéms kunna passera utan
brooppning aven for en lagre bro, som har en hojd som motsvaras av andra broar i
Uppsala. For att fa en uppfattning om hur manga broéppningar som kan bli aktuellt,
gors har en jamforelse med Flottsundsbron, som har en broh6jd som motsvarar
forslaget till lagbro vid Ultuna. Kommunens statistik fran broppningar fran 2018 och
2020 visar att Flottsundsbron 6ppnas i genomsnitt cirka tva ganger om dagen under
juni—augusti nar battrafiken ar som intensivast och mer séallan 6vriga tider pa aret. Som
mest 6ppnades Flottsundsbron 21 ganger férdelat pa fyra fredagar under juli 2018.

| ett sent skede har ett alternativ dar tva broar anlaggs studerats dversiktligt, alternativ
C. Ett sddant alternativ skulle innebdra att lagbron enbart anldggs for gang- och
cykeltrafik. Passagen 6ver an underlattas darmed for gang- och cykel 6ver an,
samtidigt som barridreffekter pa land ldngsmed an kvarstar. Aven problematiken med
att battrafiken behdver invanta brodppningar kvarstar.

Riksintresse friluftslivet bedoms sammantaget paverkas positivt da anlaggandet av bro
over Fyrisan innebar en ny mojlighet for allménheten att rora sig i en vast-ostlig
riktning genom omradet. Framkomligheten pa land langs med an behover sakerstallas
och beaktas i kommande planering. Vid valet av [dgbro kommer negativa
konsekvenser att uppsta for battrafiken och utformningen pa land behover darfor
genomforas pa ett sdtt som inte skapar barriareffekter.

Norrom Lunsen

| omradet norr om Lunsen planeras for omfattande utbyggnad i ett forslag till
fordjupad oversiktsplan for sydostra stadsdelarna. Da inga faststallda detaljplaneri
dagslaget finns, bedoms kollektivtrafikstrakets paverkan pa friluftslivet separat.
Omradet for kollektivtrafikstraket ligger mellan befintlig bebyggelse i Bergsbrunna och
naturreservatet/Natura 2000-omradet Lunsen, som ar ett valbesokt omrade och en
viktig malpunkt. Flera stigar finns som korsar det planerade kollektivtrafikstraket. Har
riskerar kollektivtrafikstraket att bli en barridr.

Det nya kollektivtrafikstraket kommer innebara att det anlaggs gang- och cykelvagien
vast-Ostlig riktning genom nuvarande skogsomrade. Detta kommer innebara en stor
forbattring av framkomligheten i vast-ostlig riktning genom omradet. Norr om
Stordammen kommer kollektivtrafikstraket ga pa en bro over ett tilltankt naturstrak.
Naturstraket kommer dven fungera som ett strévomrade for allmanheten. Man
kommer da kunna korsa under kollektivtrafikstraket genom att ga under bron.

Sammantaget kommer konsekvenser for friluftslivet att uppsta i delstracka D pa vissa
platser. Vid Backlosa kommer passagen under bron for Gula stigen att sakerstallas, men
en langre del kommer att ga under bron, vilket kan komma att upplevas som otryggt. |
Ultuna kommer positiva konsekvenser for friluftslivet att uppsta genom att anlaggandet
av kollektivtrafikstraket dven innebar en ny passageméjlighet 6ver Fyrisan. Kommande
projektering behover sakerstalla att det inte uppstar barriareffekter for friluftslivet pa
land. Batlivet kommer att paverkas negativt av en lag bro.
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| norra Lunsen uppstar bade positiva och negativa konsekvenser. Anldggandet av
kollektivtrafikstraket kommer ge en barriar i en nordsydlig riktning i ett omrade som
idag nyttjas for rekreation och dar det idag finns stigar som leder ner till
rekreationsomradet Lunsen. Daremot ger ett nytt gang- och cykelstrdk forbattringar i
tillgangligheten i en vast-ostlig riktning. Sammantaget bedoms konsekvenserna for
friluftslivet bli neutrala i delstracka D, vilket innebar att den sammantagna
bedémningen ar att inga konsekvenser uppstar.

Buller

Forutsattningar

For att bedoma om manniskor paverkas negativt av trafikbuller finns det nationella
riktvarden framtagna av riksdagen, som inte bor 6verskridas. Det finns olika gallande
riktvarden for bostader, beroende pa om det rér sig om nybyggnation av bostader eller
om det handlar om paverkan pa befintliga bostader. Det finns utover det riktvarden for
buller pa skolgdrdar som Naturvardsverket i samrad med Folkhadlsomyndigheten tagit
fram. Forinomhusmiljoer finns riktvarden for olika typer av verksamheter.
Inomhusnivaer studeras emellertid inte ndrmare i denna utredning. De aktuella
riktvardena presenteras under bilaga 2 tillsammans med utredningsmetodiken.

Bullerkdnsliga verksamheter ldngs stréickningen

Strackningen passerar bade befintlig och planerad bebyggelse, som bada till stor del
utgors av bostader. Ett antal skolor passeras ocksa. Det finns ocksa ett antal
verksamheter for forskning och vard langs med strackningen, som har bedomts ha viss
utrustning som kan vara extra kanslig for bullerutsattning. Sddana verksamheter tas
darfor i sarskild beaktning i utredningen.

Kollektivtrafikstraket passerar dessutom ett antal gronomraden, dar det i enlighet med
Uppsala kommuns 6versiktsplan 2016 finns en sarskild 6nskan om att halla en god
ljudmiljo. Enligt Naturvardsverkets rapport God ljudmiljo, mer an bara frihet fran buller
(SVG 2007) foreslas den har typen av friluftsomraden/tatortsnara gronomraden ha ett
troskelvarde for bullerfrihet pa 45 dBA.

Ljud fran sparvagnar uppkommer pa olika satt. En stor del av ljudet uppkommer vid
kontakten mellan rals och hjul. Ralsens och hjulens beskaffenhet gallande jamnhet och
eventuella skarvar, kurvradier och vaxlar ar darfor av stor betydelse. En bristfallig skarv
eller véaxel kan ge upphov till sarskilt hoga maximalnivaer. Gnisslande ljud uppkommer
ofta vid inbromsningar, vilket innebar att stationernas lage ar av betydelse.

Installationer pa sparvagnens tak sdsom generatorer, kylsystem eller vaxelriktare kan
vara av stor vikt, sarskilt i stadsmiljo dar boende ofta kan se ratt ner pa taket pa
sparvagnen. Det ar darfor viktigt att vid upphandling av sparvagn stélla krav pa
ljudnivan fran sadana installationer.

Depaer och hallplatser kan medféra viss bullrande verksamhet. Det ar framfor allt
trafikrorelser inom depa, tomgangskorning, tvattning, stadning och tankning som
medfor buller vid depaer (och trafikrérelser samt tomgangskorning dven vid
hallplatser). Utéver det kan dven ljud fran backsignaler, signalhorn, reparationer,
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dackbyten och andra tillfalliga verksamheter forekomma. Tillfalliga bullrande
verksamheter kan ofta reduceras eller undvikas helt nattetid med god planering,
sakerhetsarbete, regler for stangning av portar etcetera.

Kollektivtrafikforvaltningen UL i Uppsala behandlar bullerproblematik i sasmband med
hallplatslageni sin hallplatshandbok®. Placering av hallplatser gors bland annat
baserat pa kansligt vagunderlag (exempelvis smagatsten) samt placering av eventuella
farthinder. Sjukhusvagen i Uppsala har exempelvis pekats ut som ett sarskilt kansligt
omrade pa grund av den verksamhet som bedrivs dar, varfor inga hallplatser anlaggs
inom sjukhusomradet. Hallplatsldgen néra bostader bor ocksa beaktas, da start och
stopp ofta kan upplevas som stérande om det sker aterkommande.

Atgérdsbehov

Utgangspunkten i bullerutredningen ar att bullerskyddsatgarder foreslas dar
kollektivtrafikstraket ger upphov till 6verskridanden av riktvarden. Det finns fall utmed
strackningen déar det kan vara relevant att genomfora atgarder for utbyggnaden dven
om vagtrafiken redan ger upphov till dverskridanden av riktvarden. Som grund for
bedémning av nér bullerskyddsatgarder bor genomféras har foljande kriterier anvants:

e Den berdaknade ekvivalenta ljudnivan 6verstiger 55 dBA utomhus vid
fasad/uteplats pa befintliga bostader.

e Den berdknade maximala ljudnivan overstiger 70 dBA utomhus vid fasad pa
befintliga bostader.

e Den beraknade ekvivalenta ljudnivan éverstiger 60 dBA utomhus vid fasad pa
planerad bebyggelse.

e Den beraknade ekvivalenta ljudnivan éverstiger 55 dBA utomhus vid fasad pa
bullerkansliga verksamheter.

e Den beraknade ekvivalenta ljudnivan overstiger 50 dBA utomhus pa skolgard.

e Den berdknade maximala ljudnivan overstiger 70 dBA utomhus pa skolgard.

e Den berdknade ekvivalenta ljudnivan 6verstiger 40 dBA i naturomraden.

Delstracka A: Uppsala centralstation-Exercisfaltet

Nuldge

| nuldget utsatts planomradet for buller fran vagtrafik framfor allt pa de storre
trafiklederna. De naturomraden som utsétts for hdgre ljudnivaer ar exempelvis
Kronparken. Den bebyggelse som ingar i delomrade A, det vill sdga i stadskarnan,
utsatts ocksa for hoga ljudnivaer fran vagtrafik.

De skolor och forskolor som ligger [angs med Dag Hammarskoldsvag ar i dag
bullerutsatta fran biltrafiken och det pagar ett arbete med att utreda forutsattningar
och mojliga atgarder.

! Kalla: Gabriella Canas, UL. 2020-05-22
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Planforslagets effekter och konsekvenser

Eftersom trafikflodet 6verlag bedoms minska for sparalternativet jamfort med
nollalternativet och BRT-alternativet blir judmiljon nagot béattre i jamforelse. Den
maximala ljudnivan som spartrafiken ger upphov till har ocksa relativt liten paverkan
pa omgivningen.

Sexton befintliga byggnader med fasader mot straket inom delstracka A far
overskridanden av antingen den ekvivalenta ljudnivan 55 dBA eller den maximala
ljudnivan 70 dBA eller bada, dock far samtliga det oavsett om straket anlaggs eller inte.
| de flesta fall bidrar spartrafiken med en decibels 6kning av den ekvivalenta ljudnivan.
Ljudnivan orsakad av bara sparvagen ligger mellan 45 och 60 dBA langs med strackan
vid fasad. Den maximala ljudnivan paverkas mindre och i de flesta fall &r den redan hog
pa grund av biltrafiken men i vissa fall bidrar spartrafiken med ett eller tva decibel; den
avtar emellertid snabbt med avstandet. Den maximala ljudnivan orsakad av bara
sparvagen ligger mellan 69 och 85 (93) dBA langs strackan vid fasad. Fastigheterna som
har 6verskridanden kommer undersokas ytterligare i kommande planeringsskede for
att hitta [ampliga atgarder.

Verksamheter som har bedomts vara bullerkansliga utsétts inte for nagra hjningar av
ljudniva jamfort med nuldget ,som paverkar verksamheterna pa ett sddant satt att det
anses vara en risk. De natur- och friluftsomraden som finns langs med strackan
paverkas ocksa endast marginellt av kollektivtrafikstraket, bade med avseende pa
ekvivalent och maximal ljudniva.
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Figur 78. Sparalternativet delstrdcka A, 2030.
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Delstracka B: Rosendal-Gottsunda

Nuldge

| nulaget utsatts planomradet for buller fran vagtrafik framfor allt pa de storre
trafiklederna, sdsom Vardsatravagen. De flesta av de befintliga bostaderna langs med
straket ligger langs med Vardsatravagen samt Hugo Alfvéns vag och &r redan idag
utsatta for vagtrafikbuller.

De skolor och forskolor som ligger langs med straket &r idag placerade pa ett sadant
satt att de har tillgang till skolgardar med god ljudmiljo.

Planférslagets effekter och konsekvenser

Sparvagnarnas paverkan pa den ekvivalenta ljudutbredningen ar, precis som for
delstracka A, liten. Den maximala ljudnivan som spartrafiken ger upphov till har ocksa
overlag relativt liten paverkan pa omgivningen, férutom pa den planerade
bebyggelsen i Gottsunda. Flera av de planerade byggnaderna ligger néra straket dar
det gar langs med Hugo Alfvéns vag och far minst en fasad med hoga ljudnivaer. De far
dock hoga maxnivaer vid fasad oavsett om straket byggs eller inte. 33 befintliga
fastigheter far ekvivalenta ljudnivaer som 6verskrider 55 dBA eller maximala 70 dBA.
Ljudnivaerna fran sparvagen ligger mellan 47 och 53 dBA och dérmed orsakar inte
sparvagen enskilt nagra dverskridanden av riktvarden. Men bidrar med en till tva
decibels 6kning av den sammanvagda ljudnivan. Den maximala ljudnivan orsakad av
sparvagen ligger mellan 70 och 75 dBA och bidrar dven dar med en till tva decibels
okning av den sammanvagda ljudnivan. Fastigheterna som har dverskridanden
kommer undersokas ytterligare i kommande planeringsskede for att hitta lampliga
atgarder.

Samtliga skolor och forskolor langs med delstracka B har tillgang till vistelseytor
utomhus som uppfyller Naturvardsverkets riktvarden for skolgard.
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Figur 79. Sparalternativet delstracka B, 2030.

Delstricka C: Angstrom-Ultuna

Nuldge

| nuldget utsatts planomradet for buller fran vagtrafik framfor allt pa de storre
trafiklederna Dag Hammarskjolds vag och Kungsangsleden. Delar av omradet bestar av
naturmark som ligger pa sadant avstand fran vagarna att de ar relativt befriade fran
bullerstorningar, dven om vissa omraden i exempelvis Kronparken utséatts for nagot
hogre ljudnivaer. Den bebyggelse som ingar i delomrade C ar relativt ostord av
vagtrafikbuller.

De skolor och forskolor som ligger langs med straket &r idag placerade pa ett sadant
satt att de har tillgang till skolgardar med god ljudmiljo.

Planférslagets effekter och konsekvenser

Sparvagnarnas paverkan pa den ekvivalenta ljudutbredningen ar, precis som for
delstracka A och B, liten. Ingen befintlig bebyggelse far sadana ljudnivaer att den
beddms som bullerberdrd till foljd av kollektivtrafikstraket. Den maximala ljudnivan
som spartrafiken ger upphov till har ocksa 6verlag relativt liten paverkan pa
omgivningen. Vissa 6verskridanden vid enstaka fasader sker.

Samtliga skolor och férskolor langs med delstracka C har tillgang till vistelseytor
utomhus som uppfyller Naturvardsverkets riktvarden for skolgard.

De verksamheter pa Ultuna som har bedomts vara bullerkansliga utsatts inte for ndgra
hoga ljudnivaer till foljd av forslaget, i jamforelse med Gvriga alternativ.
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Figur 80. Sparalternativet delstracka C, 2030.

Delstridcka D: Backlosa-Bergsbrunna

Nuldge

| nuldget utsatts planomradet for buller fran vagtrafik framfor allt pa de storre
trafiklederna sasom Dag Hammarskjolds vag och vag 255. Stora delar av omradet
bestar av naturmark som ligger pa sadant avstand fran vagarna att de ar relativt
befriade fran bullerstérningar. De skolor och forskolor som ligger langs med straket ar
idag placerade pa ett sadant satt att de har tillgang till skolgardar med god ljudmiljo.

| ett sent skede har en [6sning med en vandslinga vid stationsomradet Uppsala Sédra,
inkluderats i detaljplanen. Den har inte ingdtt i bullerutredningen men kommer
utredas infor granskningen.

Planférslagets effekter och konsekvenser

Sparvagnarnas paverkan pa den ekvivalenta ljudutbredningen ar precis som for
delstracka A, B och C liten, daven om den 6verlag ar nagot storre for denna delstracka pa
grund av att det ar lite trafik dari dag. Inga 6verskridanden av riktvarden sker pa
befintlig bebyggelse. Den maximala ljudnivan som spartrafiken ger upphouv till har
framfor allt en paverkan pa den planerade bebyggelsen. De far dock hga maxnivaer
vid fasad, oavsett om straket byggs eller inte. Bullerpaverkan pa den planerade
bebyggelsen langs med strackningen behover studeras mer i detalj for att avgora
atgarder. Det bedoms dock finnas goda mojligheter att med hjalp av utformning av
bostader och uteplatser sdkerstalla att riktvarden uppnas.



Sida 170 (239)

Samtliga skolor och férskolor langs med delstracka D har tillgang till vistelseytor
utomhus som klarar Naturvardsverkets riktvarden for skolgard. Inga verksamheter har
bedomts vara bullerkansliga langs med delstracka D.

Broalternativ

For delstrackan finns tre foreslagna broalternativ. Varav det tredje C alternativet
innebar en gang- och cykelbroi lage A. C alternativet har inte utretts i
bullerutredningen men bedoms inte bidra med nagon avsevard héjning av ljudnivan
eftersom det kommer vara en gang- och cykelbro.

Den nya bron innebér en viss bullerpdverkan i Arike Fyris. Det sddergdende
broalternativet dr nagot battre ur bullersynpunkt, men bada broalternativen innebar
en relativt [ag ljudniva i omradet. Som mest ar ljudnivan mellan 40 och 45 dBAi
omradet dar bron gar. Det &r ndrmast bron, men ljudnivan avtar snabbt med
avstandet. Naturvardsverkets foreslagna troskelvarde pa 45 dBA for tatortsnara
rekreationsomraden dverskrids darmed inte.

For alternativ B, hogbron, kommer hastigheten vara cirka 70 km/h. Medan for
alternativ A, lagbron, kommer hastigheten vara cirka 30 km/h. Eftersom det finns en
stravan att hlla en s3 god ljudmilj i Arike Fyris som méjligt, har det undersdkts hur en
hogre hastighet paverkar ljudutbredningen i omradet vid bron.

En hastighet om 70 km/h Gver bron ger en ljudnivadkning pa ett par dB ndrmast straket
(jamfor med bilaga 5.9 i bullerutredningen), men ljudnivan avtar snabbt med avstandet
och Arike Fyris beddms i stort inte paverkas avsevirt om hastigheten pa hogbron blir
70 km/h. Om den laga bron trafikeras med spartrafik i hastigheten 70 km/h kan
paverkan pa bullerutbredningen daremot forvantas bli hogre, eftersom det alternativet
redan vid den lagre hastigheten ger en nagot samre ljudmiljo.

For att ddmpa bullerutbredningen dér kollektivtrafikstraket gar 6ver bron och halla
ljudnivaerna sa laga som majligt i omradet, kan bullerskyddsatgarder pa bro vidtas.
Eftersom ljudnivaerna i omradet redan utan skyddsatgard ar laga, kravs inga hoga
bullerskydd for att reducera bullret. En 1,5 meter hog bullerskyddsskdrm pa vardera
sida langs med hela bron, 3,5 meter fran spar mitt, skulle exempelvis ge en
bullerddmpning som medfér att ljudnivan i Arike Fyris hamnar val under 45 dBA
ekvivalent ljudniva fran bron.

Det kan vare en idé att se dver skyddsatgarder som dven bidrar till andra positiva
effekter. Exempel pa en sadan atgard ar ett sidvindsskydd som agerar skydd mot bade
vind och buller. Ett 1,5 meter hogt sidvindsskydd pa vardera sida 6ver bron ger en
effekt pa bade buller och vind.



Sida 171 (239)

BILAGA 5.7
Sparalter

4
@

1CONE0)| (3

Ekvivalent ljudniva 1,5 m éver mark

s
0 /%;&%

4 :

3

4\
%ﬁ%
5 000
5% %%?%
WE

4

Iy
W)

£
oS
3
b
)
=
5
A
)
<

o &S
& mj}
M ”7

1]

Y/

PROJEKT NR:
13010826

mmmmmmm

RT DATUM
Uppsala 2020-07-07

tv | SKALA FORMAT
1:17000 A3

« |0 200 400 600 a00
— _—— m

Figur 81. Sparalternativet delstracka D, 2030.
Luft

Forutsattningar

For att bedoma luftkvalitet finns bade miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal.
Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda méanniskors halsa och naturmiljon. Normerna
arjuridiskt bindande foreskrifter som har utarbetats nationellt i anslutning till
miljobalken. De baseras pa EU:s regelverk om gransvarden och vagledande varden.

Vid planering och planlaggning ska kommuner och myndigheter ta hansyn till
miljokvalitetsnormen. | plan- och bygglagen anges bland annat att planlaggning inte
far medverka till att en miljokvalitetsnorm 6vertrads. Det finns miljokvalitetsnormer for
flera olika amnen bland annat: kvavedioxid, partiklar (PM10 och PM2.5), bensen,
kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och bly. Vilka
amnen som det finns normer for regleras i forordningen om miljokvalitetsnormer for
utomhusluft, luftkvalitetsforordningen (2010:477).

Miljokvalitetsnormer innehaller vérden for halter av luftfororeningar bade for lang och
kort tid. Fran halsoskyddssynpunkt ar det viktigt att manniskor bade har en lag
genomsnittlig exponering av luftfororeningar under langre tid (motsvarar
arsmedelvarde) och att minimera antalet tillfallen da de exponeras for hoga halter
under kortare tid (dygns- och timmedelvarden). For att en miljokvalitetsnorm ska
klaras faringet av normvéardena overskridas.

Aven om miljokvalitetsnormerna klaras &r det viktigt med sa &g exponering av
luftfororeningar som mojligt. Det beror pa att det inte finns nagon tréskelniva under
vilken inga negativa halsoeffekter uppkommer. Sarskilt kansliga for luftfororeningar ar
barn, gamla och manniskor som redan har sjukdomar i luftvagar, hjarta eller karl.
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Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft &r definierat av Sveriges riksdag. Halterna
av luftfororeningar ska inte Gverskrida lagrisknivaer for cancer eller riktvarden for
skydd mot sjukdomar eller paverkan pa vaxter, djur, material och kulturféremal.
Miljokvalitetsmalen med preciseringar anger en langsiktig malbild for miljoarbetet och
ska vara vagledande for myndigheter, kommuner och andra aktorer.

Partiklar, PM10

Tabell 23. Gillande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar, PM10 till skydd for halsa.
Vardena anges i enheten pg/m3 (mikrogram per kubikmeter) och omfattar ett arsmedelvarde och ett
dygnsmedelvarde.

Miljokvalitetsnormer for Miljokvalitetsmal for
partiklar (PMy,) partiklar (PMy,)
Medelvardestid Rz Tillatna Normvarde Tillatna
overskridanden overskridanden
Dygn 50 ug/m? 35dygn perar 30 ug/m? For att malet
(90-percentilen) ska nas ska
antal dygn med
halt>30 pg/m?
inte vara fler an
35 per
kalenderar
40 ug/m? Inga 15 pg/m?

I matningar i Stockholms lan och Uppsala lan har, nar det galler
miljokvalitetsnormerna, dygnsmedelvardet av PM10 varit svarare att klara @n
arsmedelvardet. Nar det galler miljokvalitetsmalet har arsmedelvardet av PM10 varit
svarare att klara an dygnsmedelvardet (SLB 2020).

| resultatet som foljer redovisas det 36:e hogsta dygnsmedelvardet av PM10 under
berdkningsaret, vilket alltsa inte far vara hogre an 50 ug/m? for att
miljokvalitetsnormen ska klaras.

Kvdévedioxid, NO;

Tabell 24. Gillande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for kvavedioxid, NO2 till skydd for halsa.
Normvarden finns for arsmedelvarde, dygnsmedelvarde och timmedelvarde. Miljokvalitetsmalet finns
preciserade for drsmedelvérde och timmedelvarde.

Miljokvalitetsnormer for  Miljokvalitetsmal for

kvavedioxid kvavedioxid
Medelvardestid Rzl Tillatna Normvarde Tillatna
overskridanden overskridanden
Timme 90 pug/m? 175 timmar per 60 pg/m? 175 timmar per
ar (98- ar (98-
percentilen) percentilen)
Dygn 60 pg/m? 7 dygn perar (98- | - -

percentilen)
40 pg/m? Inga 20 yg/md
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| alla matningar i Stockholms lan och Uppsala lan har dygnsmedelvardet av NO2 varit
svarare att klara an arsmedelvardet och timmedelvardet. Nar det géller malvardena
har timmedelvardet av NO2 varit svarare att klara dn arsmedelvardet (SLB 2020).

| resultatet som foljer redovisas det 8:e hogsta dygnsmedelvardet av NO2 under
berdkningsaret, vilket alltsa inte far vara hogre an 60 pug/m? for att
miljokvalitetsnormen ska klaras.

Delstracka A: Uppsala centralstation-Exercisfaltet

Nuldge

| delstracka A beraknas halterna av PM10 i nulaget till 18-27 ug/m?® for det 36:e varsta
dygnet. De hogsta beraknade halterna aterfinns langs med Sjukhusvagen samt delar av
Munkgatan och ligger i intervallet 25-27 ug/mq.

| delstracka A beraknas halterna av NO2 i nulaget till 29-37 pg/m?® for det 8:e varsta
dygnet. Det hogsta berdknade halterna aterfinns langs Sjukhusvagen samt delar av
Baverns grand och Munkgatan och ligger i intervallet 36-37 pug/m?.

Det vill sdga miljokvalitetsnormen for PM10 klaras i delstrackan i nulaget.
Miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras bade for dygnsmedelvarden och drsmedelvardeni
delstrackan.

Aven miljokvalitetsnormen for NO2 klaras i delstrackan. Miljokvalitetsmalet Frisk luft
beréknas klaras bade for timmedelvarden och drsmedelvarden i delstrackan., forutom
langs en liten del av Hugo Alfvéns vag pa delstracka B.

Planférslagets effekter och konsekvenser

| delstracka A berdknas halterna av PM10 i sparvagsalternativet ar 2030 till 17-24 ug/m?
for det 36:e varsta dygnet. De hogsta beraknade halterna pa 20-24 pg/m? aterfinns
langs delar av Sjukhusvagen samt Dag Hammarskjolds vag.

| delstracka A beraknas halterna av PM10 i sparvagsalternativet ar 2050 till 18-26 pg/m?
for det 36:e varsta dygnet. De hogsta beraknade halterna pa 23-26 ug/m? aterfinns
langs delar av Sjukhusvagen samt Dag Hammarskjolds vag.

| delstracka A beraknas halterna av NO2 i sparvagsalternativet 2030 till 9-20 ug/m? for
det 8:e varsta dygnet. De hogsta beraknade halterna som liggeri intervallet 19-20
ug/m? aterfinns langs med delar av Sjukhusvagen och Dag Hammarskjolds vag.

| delstracka A beraknas halterna av NO2 i sparvagsalternativet 2030 till 8-18 pg/m? for
det 8:e varsta dygnet. De hogsta beraknade halterna som liggeri intervallet 16-18
ug/m? aterfinns langs med delar av Sjukhusvagen och Dag Hammarskjolds vag.

Miljokvalitetsnormen fér PM10 klaras i delstrackan bade 2030 och 2050. Aven
miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt berakningarna med god marginal bade for
dygnsmedelvarden och arsmedelvarden for 2030 och 2050.



Sida 174 (239)

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO2 klaras i delstrackan bade 2030 och 2050.
Aven miljdkvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt berakningarna med god marginal bade
for timmedelvarden och arsmedelvarden for 2030 och 2050.

¢ Pm10
- < 14 pg/m?
“| I 14 - 16 ugn?
1 16- 18 pgim®
J| 18- 20 pgime
20 - 25 pg/n?®
25 - 30 pg/m?
30 - 35 pg/m® miljsmal
[ 35-50pug/im?
B > 50 pg/m?® miligkvalitetsnorm

.1 B
e, Saby, 48

" Naturreservat v
) W2 Stadsskogen

Villinge -

Figur 82. Beriknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?®) under det 36:e virsta dygnet for
sparvagsalternativet ar 2030 langs med det foreslagna kollektivtrafikstraket och dess alternativa
strackningar. Normvéardet som ska klaras &r 50 pg/m3. Befintlig bebyggelse ar gramarkerad och planerad
bebyggelse markeras med lila. Bruna punkter visar placeringen av befintliga grundskolor. Streckade delar
visar alternativa strackningar. De gra delarna av delstracka B och C ingdr inte i detaljplanen for
kollektivtrafikstraket.

Delstracka B: Rosendal-Gottsunda

Nuldge

| delstracka B beraknas halterna av PM10 i nulaget till 17-28 pg/m? for det 36:e varsta
dygnet. De hogsta halterna har beraknats langs med delar av Hugo Alfvéns vag dar de
uppgar till cirka 28 pug/md.

| delstracka B berdknas halterna av NO2 i nulaget till 13-41 pg/m? for det 8:e varsta
dygnet. De hogsta berdknade halterna aterfinns langs med delar av Hugo Alfvéns vag
dar de uppgar till cirka 41 pg/m?.
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Det vill sdga miljokvalitetsnormen for PM10 klaras i delstrackan i nulaget.
Miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras bade for dygnsmedelvarden och arsmedelvardeni
delstrackan.

Aven miljokvalitetsnormen for NO2 klaras i delstrackan. Miljokvalitetsmalet Frisk luft
berdknas klaras bade for timmedelvarden och arsmedelvarden i delstrackan, forutom
langs en liten del av Hugo Alfvéns vag.

Planférslagets effekter och konsekvenser

| delstracka B beraknas halterna av PM10 i sparvagsalternativet ar 2030 till 17-22 pg/m?
for det 36:e varsta dygnet. De hogsta beraknade halterna aterfinns i Gottsunda dar den
planerade bebyggelsen bildar dubbel- eller enkelsidiga gaturum och de ligger i
intervallet 20-22 pg/m?®.

| delstracka B berdknas halterna av PM10 i sparvagsalternativet ar 2050 till 17-23 pg/m?
for det 36:e varsta dygnet. De hogsta beraknade halterna aterfinns i Gottsunda dar den
planerade bebyggelsen bildar dubbel- eller enkelsidiga gaturum och de ligger i
intervallet 22-23 pg/m?3.

| delstracka B berdknas halterna av NO2 i sparvégsalternativet 2030 till 8-18 pg/m? for
det 8:e varsta dygnet. De hogsta halterna aterfinns dar den planerade bebyggelsen i
Gottsunda bildar dubbelsidiga gaturum.

| delstracka B berdknas halterna av NO2 i sparvagsalternativet 2030 till 8-15 pg/m? for
det 8:e varsta dygnet. De hogsta halterna aterfinns dar den planerade bebyggelsen i
Gottsunda bildar dubbelsidiga gaturum.

Miljokvalitetsnormen fér PM10 klaras i delstrackan bade 2030 och 2050. Aven
miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt berdkningarna med god marginal bade for
dygnsmedelvarden och arsmedelvarden for 2030 och 2050.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO2 klaras i delstrackan bade 2030 och 2050.
Aven miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt berdkningarna med god marginal bade
for timmedelvarden och arsmedelvarden for 2030 och 2050.
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Figur 83. Beriknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?®) under det 36:e virsta dygnet for
sparvagsalternativet ar 2050 langs med det foreslagna kollektivtrafikstraket och dess alternativa
strackningar. Normvéardet som ska klaras &r 50 pg/m3. Befintlig bebyggelse ar gramarkerad och planerad
bebyggelse lilamarkerad. Bruna punkter visar placeringen av befintliga grundskolor. Streckade delar visar
alternativa stréckningar. De grd delarna av delstrécka B och C ingar inte i detaljplanen for
kollektivtrafikstraket.

Delstricka C Angstrém - Ultuna

Nuldge

Langs med delstracka C gar det lite trafik i nulaget. Halterna av PM10 for det 36:e vérsta
dygnet berdknas till 17-23 pug/m?* dar de hogsta halterna aterfinns langs med
strackningen i narheten av den mer trafikerade Kungsangsleden.

Delstracka C trafikeras i nulaget av lite trafik. Halterna av NO2 for det 8:e varsta dygnet
beradknas till 10-22 ug/m? dar de hogsta halterna aterfinns langs med strackningen i
narheten av den mer trafikerade Kungsangsleden.

Planférslagets effekter och konsekvenser

| delstracka C beraknas halterna av PM10 for det 36:e varsta dygnet beraknas till 17-21
ug/m? dar de hogsta halterna aterfinns dar sparvagen korsar Kungsangsleden.
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| delstracka C beraknas halterna av PM10 for det 36:e varsta dygnet berdknas till 17-24
ug/m? dar de hogsta halterna aterfinns dar sparvagen korsar Kungsangsleden.

Langs med delstracka C beraknas halterna av NO2 for det 8:e varsta dygnet berdknas
till 8-12 ug/m? dar de hogsta halterna aterfinns dar strackningen korsar
Kungsangsleden.

Langs med delstracka C beraknas halterna av NO2 for det 8:e varsta dygnet beraknas
till 8-11 pug/m? dér de hogsta halterna aterfinns dar strackningen korsar
Kungsangsleden.

Miljokvalitetsnormen fér PM10 klaras i delstrackan bade 2030 och 2050. Aven
miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt berdkningarna med god marginal bade for
dygnsmedelvarden och arsmedelvarden for 2030 och 2050.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO2 klaras i delstrackan bade 2030 och 2050.
Aven miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt berakningarna med god marginal bade
for timmedelvarden och arsmedelvarden for 2030 och 2050.

N 2R e e 5~ [No,
; e - ¢ [ <12 pgm?®
S| 12 - 15 pgim?
"z I 15 - 18 pg/im?

18 - 24 pg/m*

24 - 30 pg/m*
30 - 36 pg/m®
36 - 48 pg/m?
48 - 60 pg/m®
B > 60 ug/m® miljokvalitetsnorm

Figur 84. Berdknad dygnsmedelhalt av kvavedioxid, NO2 (ug/m?) under det 8:e varsta dygnet for
sparvagsalternativet ar 2030 langs det foreslagna kollektivtrafikstraket och dess alternativa strackningar.
Normvardet som ska klaras ar 60 ug/md. Befintlig bebyggelse ar gramarkerad och planerad bebyggelse
lilamarkerad. Bruna punkter visar placeringen av befintliga grundskolor. Streckade delar visar alternativa
strackningar. De gra delarna av delstracka B och C ingér inte i detaljplanen for kollektivtrafikstraket.
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Delstracka D: Backlosa-Bergsbrunna

Nuldge

| delstracka D berdknas halterna av PM10 i nulaget till 17-20 pg/m? for det 36:e vérsta
dygnet. Oster om Fyrisan planeras kollektivtrafikstraket mestadels att dras dar det idag
inte finns nagra befintliga vagar. Dagens halter ar darfor laga dar.

| delstracka D beraknas halterna av NO2 i nulaget till 9-24 ug/m? for det 8:e varsta
dygnet. De hogsta berdknade halterna aterfinns langs en del av Ultunaallén dar de
uppgar till cirka 24 pg/m?. Oster om Fyrisan planeras kollektivtrafikstréket mestadels
att dras dar det i nuldget inte finns nagra befintliga vagar. Dagens halter ar darfor laga
dar.

Planférslagets effekter och konsekvenser

| delstracka D beréknas halterna av PM10 i sparvagsalternativet ar 2030 till 17-19 pug/m?
for det 36:e varsta dygnet.

| delstracka D beréknas halterna av PM10 i sparvagsalternativet ar 2050 till 17-25 pug/m?
for det 36:e varsta dygnet. De hogsta halterna aterfinns i de dubbelsidiga gaturummenii
de sydostra stadsdelarna oster om vag 255, framfor allt ndra Uppsala Sodra.

| delstracka D berdknas halterna av NO2 i sparvagsalternativet ar 2030 till 7-13 pg/m?
for det 8:e varsta dygnet.

| delstracka D berdknas halterna av NO2 i sparvagsalternativet ar 2030 till 7-20 pg/m?
for det 8:e varsta dygnet. De hogsta halterna aterfinns utmed de dubbelsidiga gaturum
som bildas av den planerade bebyggelsen i de sydostra stadsdelarna och beraknas
ligga i intervallet 17-20 ug/md. Aven i sparvagsalternativet véntas trafiken 6ka kraftigt i
de sydostra stadsdelarna till ar 2050, jamfort med ar 2030. NO2-halterna ar darav nagot
hogre i sparvagsalternativet ar 2050 jamfort med ar 2030. Haltokningen dampas dock
av de minskade trafikutslappen som forvantas till foljd av skarpta avgaskrav.

Miljokvalitetsnormen fér PM10 klaras i delstrackan bade 2030 och 2050. Aven
miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt berdkningarna med god marginal bade for
dygnsmedelvarden och arsmedelvarden for 2030 och 2050.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO2 klaras i delstrackan bade 2030 och 2050.
Aven miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt berakningarna med god marginal bade
for timmedelvarden och arsmedelvarden for 2030 och 2050.
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Figur 85. Beraknad dygnsmedelhalt av kvdvedioxid, NO2 (ug/m?) under det 8:e varsta dygnet for
sparvagsalternativet ar 2050 langs med det foreslagna kollektivtrafikstraket och dess alternativa
strackningar. Normvardet som ska klaras ar 60 pg/m3. Befintlig bebyggelse ar gramarkerad och planerad
bebyggelse lilamarkerad. Bruna punkter visar placeringen av befintliga grundskolor. Streckade delar visar
alternativa strackningar. De gra delarna av delstracka B och C ingar inte i detaljplanen for
kollektivtrafikstraket.

Vibrationer

Forutsattningar

Vibrationskdnsliga verksamheter ldings med stréickan

Strackningen passerar bade befintlig och planerade bebyggelse, som till stor del utgors
av bostader. Ett antal skolor passeras ocksa. Det ar framfor allt vibrationerinomhusi
bostader och skolor som maste tas i beaktande vid bedomning huruvida
kollektivtrafikstraket medfér markvibrationer som utgor en negativ risk for manniskors
halsa eller risk for byggnadsskador. Sarskilt kansliga byggnader ar sddana som ligger
pa exempelvis lergrund eller siltiga jordar. Det finns ett antal verksamheter for
forskning och vard langs med strackningen, som har bedomts ha viss utrustning som
kan vara extra kansliga for vibrationsutsattning. Sddana verksamheter tas darfor i
sarskild beaktning i utredningen.
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Delstracka A: Uppsala centralstation-Exercisfiltet

Nuldge
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Figur 86. Bilden beskriver de geologiska forutsattningarna langs delstrackan.

| stadskarnan i delomrade A finns redan idag viss problematik med sattningar.
Kdnnbara vibrationer i byggnader i narheten av jarnvag uppstar nar vibrationerna
fortplantas genom l6sa jordlager fram till byggnaden. Lera ar en extra vibrationskanslig
jordart. Aven siltiga och sandiga jordar ar relativt vibrationskansliga. Forsta delen av
strackan utgors av lera och strackan langs med Dag Hammarskolds vag passerar Over
omraden med postglacial sand. De verksamheter som har bedomts vara extra
vibrationskansliga uppger inte att det finns nagon sarskild vibrationsproblematik idag.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Om paverkan pa bebyggelse sker beror pa flera faktorer sasom narheten till
sparomradet, de geologiska forutsattningarna samt huskonstruktionen. De delar av
strackan som utgors av lera kan behova vibrationsddmpande atgarder. Exempelvis
langs med Baverns grand dar det finns dldre bebyggelse i dag. Kompletterande
undersokningar langs delar av strackan for att ge underlag for berakningar och
verifiering av tekniska l6sningar kommer kravas. Risken for vibrationer som medfor
olagenhet fér manniskors halsa och/eller byggnadsskador bedoms dock liten.
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Delstracka B: Rosendal-Gottsunda

Nuldge
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Figur 87. Bilden beskriver de geologiska forutsattningarna langs med stréckan, som varierar mellan berg,
isalvssediment, postglacial sand, lera och moran.

Planférslagets effekter och konsekvenser

Om paverkan pa bebyggelse sker beror pa flera faktorer sdsom narheten till
sparomradet, de geologiska forutsattningarna samt huskonstruktionen. Delstracka B
passerar delvis byggnader grundlagda pa lera men det ar framfor allt den nya
bebyggelsen som kommer att ligga nara straket om det byggs, exempelvis i Gottsunda.
Den planerade bebyggelsen antas byggas pa ett sddant satt att risken for hdga
markvibrationer inomhus ar minimal. | Gottsunda bedoms risken for forhojda
markvibrationer nagot hogre men eftersom hastigheten ar lag ar forhadllandena trots
allt relativt goda.

Langs med Vardsatravagen finns trahusbebyggelse som liggerinom 15 meter fran
sparomradet, men déar ar de geologiska forutsattningarna goda.
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Delstricka C: Angstrom-Ultuna

Nuldge
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Figur 88. Bilden beskriver de geologiska forutsattningarna langs med strackan, som utgors av berg,
isdlvssediment, postglacial sand, lera och moran.

Omradet runt Ultuna utgoérs av sand och lera och bedéms darfor vara kansligt for
markvibrationer. Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) som ligger i omradet och har
kanslig apparatur uppger inte att det finns nagon sarskild vibrationsproblematik idag.
Vibrationsutredningar som under vintern och varen 2020 har genomforts for Ultuna
visar att Ultuna idag paverkas relativt lite av markvibrationer. Omradet runt Ultuna ar
baserat pa geologiska forutsattningar det omrade som ar som mest kansligt for
markvibrationer. Aven omradet vid Angstrémlaboratoriet &r vibrationskansligt.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Enligt Brekke & Strand Akustiks vibrationsutredning for Ultuna finns risk for nagot
hogre vibrationer om kollektivtrafikstraket byggs jamfort med nuldget.
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Hastigheten &r lag langs med hela kollektivtrafikstraket, vilket minskar risken for hoga
markvibrationer.

Riskerna for forhojda markvibrationer kan behova tas i beaktande vid eventuell
utbyggnad av de verksamheter langs med strackningen som har identifierats som
sarskilt vibrationskansliga. Om det planeras for utbyggnation bor vibrationerna
studeras mer i detalj i samband med det. For de verksamheter som har bedémts vara
vibrationskansliga foreslas en utforlig inventering av kanslig apparatur. Utdver SLU kan
verksamheten vid Angstrémlaboratoriet behdva inventeras.

Delstridcka D: Backlosa-Bergsbrunna

Nuldge

Figur 89. Bilden beskriver de geologiska forutsattningarna langs med strackan, som utgors av berg,
isalvssediment, postglacial sand, lera, mordn och torv.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Inom de sydostra stadsdelarna langs med delstracka D planeras bebyggelse nara
sparet. Sydostra stadsdelarna bedéms ha goda geologiska férhallanden for att dampa
markvibrationer fran spar. | dagslaget ar det inte klart exakt hur bebyggelseni
exploateringsomradena kommer att utformas. Det ar darfor en god idé att forbereda
for att bebyggelse kan hamna sa nara sparet att atgarder kan vara nodvandiga. For att
kunna bebyggelseplanera nara ett eventuellt kollektivtrafikstrak bor
vibrationsddmpande atgarder vidtas redan vid anldggandet av det. Férutom
hastigheten sa ar det utformningen av spar och sparvagnarna som kan paverka, sasom
fjadringen och hjul. En vibrationsisolerad grundlaggning ger ocksa lagre vibrationer.

Elektriska och magnetiska falt

Forutsattningar

Den forskning som gjorts pa omradet konstaterar att nar det géller statiska elektriska
och magnetiska falt samt lagfrekventa elektriska falt, ar nuvarande data inte tillrackligt
for att man ska kunna bedéma om de ar cancerframkallande eller inte.

For lagfrekventa magnetfalt gors bedomning att de mojligen skulle kunna vara
cancerframkallande.
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Det finns inte nagra foreskrifter, normer eller annan tvingande lagstiftning som
begransar nivan pa lagfrekventa elektromagnetiska falt i Sverige. Darfor tillampas en
forsiktighetsprincip som beslutades om 1996 av Arbetsmiljoverket, Socialstyrelsen,
Statens stralskyddsinstitut, Elsdkerhetsverket och Boverket.

Den gar ut pa att man ska planera, projektera och bygga sparvag eller jarnvag sa att
magnetfilt begransas. Atgarder bor vidtas som minskar exponeringen om det kan
goras till rimliga kostnader.

Socialstyrelsen har gett ut ett meddelandeblad 2005 déar det utifran studier
rekommenderas att ett medelvarde pa 0,4 uT inte bor Gverstigas for allmanheten
under langre perioder. Vid ett langtidsmedelvarde under 0,4 uT kan forskningen inte se
nagon 6kad risk for sjukdom.

Stralsakerhetsmyndigheten, SSM, har givit ut ”allmanna rad” for allmanhetens
exponering for elektromagnetiska falt.

Det vetenskapliga underlaget anses fortfarande inte vara tillrackligt gediget for att man
ska kunna satta ett gransvarde. Det beror bland annat pa att det saknas en biologisk
forklaringsmodell for paverkan pa cancerrisken (Hamnerius 2020).

Elledningar, transformationer och annan elektrisk utrustning omges av tva typer av
falt, elektriska och magnetiska falt. Tillsammans kallas falten for elektromagnetiska
falt. Falten ar starkast narmast kallan och avtar snabbt med 6kat avstand.

Traditionell sparvagstrafik med kontaktledning alstrar elektriska och magnetiska falt.
Den huvudsakliga kallan till elektriska falt &r den spanningssatta kontaktledningen.
Detta falt finns oavsett om det gdr nagon trafik eller inte.

De magnetiska falten uppstar huvudsakligen av den strém som flyter i
kontaktledningen och ater i ralerna. Det innebar att det bildas magnetfalt.

Sparvagnar med laddteknik ger lagst magnetfaltsstorning. Exakt utformning av
sparvagen ar i dagsldget inte klar. Man undersoker mojligheten av att anvanda fordon
med laddteknik dar man kan tanka sig batterier, superkondensatorer eller
bransleceller, eftersom vi idag inte vet vilken teknik som ar bast ldampad nar sparvagen
kommer varai drift.

En traditionell uppbyggd sparvéagen forsorjs med 750 V likstrom, distribuerad via
kontaktledning och likriktarstationer. Man kan dven ténka sig en kombination av bada
mojligheterna genom att ha sektioner i sparvagsnatet utan kontaktledning i sarskilt
storningskansliga omraden.

Nar sparvagnarna framfors kommer det att alstras falt fran sparvagnarna, men ocksa
fran strommatningen via kontaktledning och rals. Nar det galler elektromagnetiska falt
ar det tva huvudsakliga aspekter som bor beaktas vid sparvagstrafik.

e Omde alstrade falten innebar en hélsorisk for personer i sparvagnen eller for
personer som vistas i narheten av sparvagen. Saval lang- som kortvarig
exponering av elektromagnetiska falt ska beaktas.

e Omde alstrade falten kan orsaka tekniska storningar pa egen och andras
apparatur och vilka konsekvenser kan dessa storningar fa.
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Langs med sparstrackningen finns ett antal verksamheter som har tekniskt kanslig
apparatur. Som exempelvis laboratorieutrustning vid universiteten och Akademiska
sjukhuset.

Atgdrder

Det finns ett antal olika satt att reducera de elektriska och magnetiska falten fran
sparvagstrafik. Om sparvagnarna ar val designade kommer elektriska falt som alstras
inne i vagnen att skarmas bort. For konventionell sparvag kommer kontaktledningen
att alstra ett elektriskt falt.

Enligt starkstromsforeskrifterna ska kontaktledningen hanga minst fem meter over
gatan. Hur hogt den ska hanga kan variera.

Reduktion av elektriska falt

Normala byggnadsmaterial som tra, betong och tegel skarmar det elektriska faltet fran
sparvagen, varfor bidraget inomhus blir mycket lagt.

Det enda patagliga problemet med det elektriska faltet ar att det kan ge upphouv till
gnisturladdningar vid dalig kontakt mellan stromavtagaren och kontaktledningen,
vilket kan ge upphov till radiostorningar.

Reduktion av magnetiska fdlt

Det finns flera satt att skarma magnetfélt. Vid anvandning av skarmplatar kan dessa
antingen vara gjorda av goda ledningsmaterial som koppar och aluminium eller
material med hég permeabilitet (magnetisk ledningsférmaga) som transformatorplat
eller speciallegeringar som mymetall.

Nar det galler matarstationerna har magnetfalten en typisk utstrackning upp till fem
meter fran stationen. Darfér bor matarstationer placeras cirka fem meter fran andra
hus. Vid samlokalisering av matarstationer med andra verksamheter kan det behéva
vidtas skarmningsatgarder for att inte magnetfalten ska bli for hoga i angransande rum
(Hamneruis 2020).

Anlaggandet av ny sparvag kommer att innebéra att huvudsakligen elektriska och
magnetiska falt alstras kring sparvagen, om den drivs med likstrom.

Elektromagnetiska falt finns framfor allt vid kontaktledningen som ar belagna cirka 5,5
meter ovanfor ralsen.

Utifran de matningar som gjorts pa sparvag i andra stader sa klaras SSM:s allmanna rad
med god marginal.

Oavsett vilken [6sning som valjs, konventionell sparvagn eller med laddteknik,
kommer man att fa en storning av det jordmagnetiska faltet pa grund av stalet i
sparvagnen. Stérning ar inte sa stor och har ingen storre utstrackning, nivan 0,1 uT bor
uppnas pa mindre avstand an 20 meter fran sparvagen.

Storningar fran magnetiska falt fran sparvagen beror pa flera tekniska val i
utformningen av sparvagn och sparvag. Sparvagnar med laddteknik har det minsta
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faltbidraget. Ur magnetfaltsynpunkt ar darfor val utformade sparvagnar med
laddteknik att foredra.

Matarstationerna bidrar ocksa till magnetiska falt. En matarstation bestar av ett
stallverk for hogspanningen, en eller flera transformatorer, [dgspanningsstallverk och
likriktare. Alla dessa komponenter kan ge magnetiska falt. Magnetfalten har en typisk
utstrackning upp till cirka fem meter fran stationen.

Det lagfrekventa magnetfalt som sparvagen orsakar kan leda till storningar av teknisk
apparatur sasom elektronmikroskop, elektronstralelitografer och katodstralerdr. Det
ar apparatur som finns inom sjukvard, forskning och industri. Den typen av
verksamheter finns [dangs med strackningen och kommer inventeras fortsatt i
planeringen.

Inarbetade Gtgdrder

Det har tagits hdnsyn i planeringen av matarstationerna langs med strackan sa att de
ligger minst fem meter fran bebyggelse eller exempelvis forskole- och skolgardar. Samt
att kontaktledningarna ska hanga minst fem meter Gver sparomradet enligt
starkstromsforeskrifternas rekommendationer.

Byggskede

Byggfasen kommer innebara storningar och begransad framkomlighet i befintligt
gang- och cykelnat under tiden anlaggningsarbetet pagar.

Buller under byggfasen uppstar framfor allt vid borrning, spontning, sprangning och
schaktning samtvid transporter av byggmaterial.

Det gar att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider for att undvika bullerstérning sa
langt det ar mojligt. For att minska risken for storningar ar det mojligt att i senare skede
utreda forvantade bullernivaer fran respektive arbetsmoment. Det gar ocksa att
samrada med myndigheter, fastighetsagare och verksamhetsutévare sa att
medvetenheten om den bullrande verksamheten ar sa stor som mojligt. Det &r ocksa
mojligt att stélla krav pd entreprendrernas arbete med byggandet och att upprétta
kontrollprogram for buller under byggtiden. Naturvardsverket har tagit fram allmanna
rad om byggbuller, vilka bor utgdra en utgangspunkt for byggbullret, men det bor
ocksa mojliggoras flexibilitet och undantag dar det anses nddvandigt. | vissa fall kan
det eventuellt bli aktuellt att erbjuda tillfalligt boende for fastighetsagare.

Transportvagar kan studeras i mer detalj for att sakerstalla att paverkan blir sa liten
som mojligt. Transporter under byggskedet kommer aven leda till 6kade utslapp till
luft.

FOr att minimera negativ paverkan med avseende pa klimat och luft bor
tomgangskorning av arbetsmaskiner och fordon undvikas och krav bor stéllas pd
entreprendrerna att de anvander maskiner med sd bra utslappsvarden som mojligt for
bland annat kvavedioxid och partiklar.

Utslappen fran arbetsmaskiner och ljudpaverkan kommer att ske under en begransad
tid. 1 jamforelse med Ovrig trafik bedoms utslappen till luft utgdra en liten del av de
totala utslappen. Inte heller bullret beddms leda till en stor 6kning av trafikbullret.
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Viss damning kan uppkomma i samband med utbyggnaden.

Vid behov bor atgarder vidtas for att sa langt som méjligt undvika besvarande damning
utanfér omradet. Exempel pa sadana atgarder kan vara vattenbesprutning vid rivning,
borrning och slipning med mera.

Vibrationer i markniva uppkommer framst vid sprangning. Vibrationer kan upplevas
som storande for boende, men eftersom vibrationen fran en sprangning uppstar under
sa kort tid, ar de problem som kan uppkomma pa grund av vibrationer istallet framst
kopplade till risk for skador pa byggnader. Denna typ av skador intraffar séllan
eftersom det fére sprangning vidtas en rad forsiktighetsmatt. Det kravs dessutom
overlag hoga vibrationsnivaer, cirka 10-100 gdnger storre an de som normalt brukar
vara kdnnbara, for att risk for byggnadsskador ska uppsta.

Det finns riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader. Riktvardet
satts sa att byggnadsskador ska undvikas och baseras pa grundlaggningsforhallanden,
byggnadens konstruktion och anvandning samt avstand till tunneln.

Stomljud uppstar vid byggnation framfor allt vid borrning i berg. | byggnader som ar
anlagda pa berg eller som har palar som vilar pa berg kan stomljudet fortplanta sig sa
att det upplevs en stérning vid vistelse i bygganden. | byggnader som ar anlagda pa lera
med platta pa mark, plintar eller mur ar risken fér stomljud daremot liten. Det ar fa
omraden grundlagda pa berg och dar det kan bli aktuellt med stomljud under byggfas
bor arbetet ske under tider sa att stérningen ar sa liten som mojligt.

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Exercisfaltet pekas i 6versiktsplanen for staden ut som ett sarskilt utredningsomrade
med bebyggelse pa faltets vastra del mot Dag Hammarskjolds vag. | denna del av
staden dominerar skog pa storre gronomraden och det saknas stora 6ppna ytor med
potential att ymma manga olika aktiviteter. Det finns forutsattningar for att istallet
utveckla faltet som rekreationsyta. | nollalternativet sker ingen utveckling av nytt
system for kollektivtrafik, ndgot som inte bedoms fa konsekvenser for friluftslivet da
det finns gang- och cykelstrak i strackningen.

Inom delstracka B sker etablering enligt antagna detaljplaner inom Vardséatra och
Gottsunda. Inga sérskilda konsekvenser bedéms uppsta for friluftslivet inom ramen for
befintlig bebyggelse eller hittills antagna detaljplaner.

| Ulleraker innebar nollalternativet att det inte sker ndgon nybyggnation av bro 6ver
Kungsangsleden, utan dagens forutsattningar for gang- och cykeltrafik kvarstar.
Omradets omvandlas till att ha stadskaraktar. Ytor som idag ar tillgangliga for
rekreation dvergar till bostadskvarter med sma parkytor. Storre rekreationsytor
tillskapas i omradet Hospitalsparken.

| Ultunaomradet bedoms inga konsekvenser for friluftslivet uppsta, da gdng- och
cykelstrak kommer att finnas aven framover.

Natura 2000-omradet Backlosa, som dven ar ett viktigt rekreationsstrak da Gula stigen
passerar genom omradet, kommer i nollalternativet att bli mer inbyggt genom olika
etableringar. Omradet kan forlora kvalitet som rekreationsomrade om omradet blir
paverkat av ljus- och ljudféroreningar fran intilliggande verksamheter och bostader.
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Nollalternativet kan ocksa innebara ett hdgre besokstryck och ett storre behov av
anlaggningar for rekreation i eller i anslutning till omradet.

Inom omradet for utveckling av sydostra stadsdelarna antas befintliga stigar i en storre
utstrackning kvarsta i omradet i nollalternativet och att omradet fortsatter nyttjas av
allmanheten som ett strovomrade. Omradets kvalitet som friluftsomrade kan komma
att paverkas av skogsavverkningar.

I nollalternativet sker inte den beraknade 6verflyttningen av anvandandet av bil till
kollektivtrafik. Trafikflodena kommer att 6ka, vilket ar en sakerhetsrisk for oskyddade
trafikanter. Bullernivaer kan komma att 6ka vilket paverkar upplevelsevardet i stadens
rekreationsomraden.

| jdmforelse med nuldget blir ljudnivderna fran vagtrafiken generellt ndgot hogre langs
med strackningen eftersom trafikmangden antas 6ka pa de flesta storre vagarna,
forutsatt att inget kollektivtrafikstrak byggs men 6vrig planering sa som exploatering i
Gottsunda, Rosendal och Ulleraker sker. Nollalternativet ar det scenario som innebéar
den storsta 6kningen av vagtrafik och paverkan bedoms till lite negativ.

Samtliga skolor och férskolor i utredningsomradet har tillgang till vistelseytor utomhus
som uppfyller Naturvardsverkets riktvarden for skolgard, dven om det kan férekomma
hogre ljudnivder pa delar av ytorna. Verksamheter som har bedomts vara
bullerkansliga utsatts inte for nagra hojningar av ljudniva jamfort med nuldget som
paverkar verksamheterna pa ett sddant satt att det anses vara en risk. De natur- och
friluftsomraden som finns i utredningsomradet paverkas ocksa endast marginellt av
det 6kade trafikflodet i nollalternativet jamfort med nulaget. Enligt Uppsala kommuns
oversiktsplan 2016 ska det stravas efter att halla den ekvivalenta ljudnivan i
naturomraden sa lag som mojligt, ner till 40 dBA, vilket innehalls for stora delar av
omradena. Overskridanden sker endast ndrmast vagarna. Framfor allt Kronparken
utsatts for hoga ljudnivaer da den delvis omsluts av Kungsangsleden och Dag
Hammarskjolds vag.

Sammanfattningsvis bedéms nollalternativet till sma negativa konsekvenser.

Miljkvalitetsnormen fér PM10 klaras i samtliga delstrackor A-D &r 2030. Aven
miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt berdkningarna bade for dygnsmedelvarden
och arsmedelvarden i alla delstrackor.

Trafikmangderna i nollalternativet for 2050 ar generellt hogre an for 2030, vilket bidrar
till ndgot hogre partikelhalter 2050 jamfort med 2030. Det galler framfor allt i de
omraden dar stora omraden med ny bebyggelse planeras, som Gottsunda och
Bergsbrunna. Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras i alla delstrackor A-D.

Till ar 2030 forvantas utslappen av kvaveoxider fran trafiken minska till foljd av skarpta
avgaskrav. Detta, tillsammans med delvis minskad trafik, leder till minskade NO2-
halter jamfort med nulaget i delstrécka A-C. Den haltokning som kommer fran
trafikokning som vantas langs delar av delstracka D dampas av minskningen av
trafikutslapp.

Miljkvalitetsnormen fér NO2 klaras i samtliga delstrackor A-D. Aven
miljokvalitetsmalet Frisk luft berdknas klaras bade for timmedelvarden och
arsmedelvardeni alla delstréackor.
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Trafikmangderna i nollalternativet for ar 2050 ar generellt hogre an for 2030. Samtidigt
forvantas utslappen av kvaveoxider fran trafiken minska till ar 2050 féljd av skarpta
avgaskrav. Den forvantade haltokningen som okad trafik innebar tas helt eller delvis ut
av de minskade trafikutslappen, vilket leder till att halterna i nollalternativet 2050 inte
skiljer sig mycket fran nollalternativet 2030. Det géller dven i de omraden dér stora
omraden med ny bebyggelse planeras, som Gottsunda och Bergsbrunna.
Miljkvalitetsnormen fér NO2 klaras i alla delstrackor. Aven miljokvalitetsmalet Frisk
luft klaras enligt berakningarna med god marginal bade for timmedelvarden och
arsmedelvardeni alla delstrackor.

Nollalternativet har hogre trafikfloden @n planforslaget, men tack vare skarpta
avgaskrav forvantas utslappen av kvaveoxider minska fran trafiken.

Miljokvalitetsnormer for bade PM10 och NO, forvantas klaras for samtliga delstréackor,
men miljomalen uppnas inte i de fortatade Gottsunda och det nyplanerade sydostra
stadsdelarna/Bergsbrunna. Nollalternativet bedoms darfor till sma negativa
konsekvenser.

Nollalternativet innebar en viss 6kning av vagtrafik pa nagra gator, och i vissa fall dven
fler tunga passager, men da det inte rader ndgon sarskild vibrationsproblematik i
omradet idag bedoms paverkan fran enstaka ytterligare tunga passager vara liten.
Antalet tunga passager ar inte sa pass manga att de utgor en sarskild vibrationsrisk.
Nollalternativet bedoms inte heller leda till nagon stomljudsproblematik eller till nagra
elektriska och magnetiska falt.

Konsekvenserna av nollalternativet for vibrationer, stomljud samt elektriska och
magnetiska falt ar darfor bedomd till inga konsekvenser.

Jamforelsealternativet

Bullerutredningen langs med kollektivtrafikstraket visar att inférandet av sparvagnar
eller BRT i den berdrda strackningen kommer att ge en paverkan pa ljudmiljon langs
med strackningen, framfor allt dér den inte gar ldngs med befintlig gata.

Utredningen visar att ljudmiljon forsamras endast marginellt till ar 2050 jamfort med
2030. Ett antal fastigheter kan bli aktuella for bullerskyddsatgarder om
kollektivtrafikstraket infors.

BRT bidrari regel med ytterligare nagon decibel jamfort med sparvagen. Den samlade
ljudbilden av biltrafik och BRT blir hdgre an i sparvagsalternativet pa grund av att
trafikmangden &r nagot hogre. Den totala ljudmiljon forsamras inte for BRT- eller
sparalternativet jamfort med nollalternativet, eftersom det totala trafikflodet ar storst
for nollalternativet. Trafikbullernivaerna blir generellt som lagst for sparalternativet
eftersom det alternativet ger det lagsta totala trafikflodet.

Genomforda matningar har tidigare visat att markvibrationer orsakade av buss ar
hogre an de orsakade av sparvagn (Brekke & Strand 2020). Vibrationernas storlek beror
dessutom pa aldern pa fordonen. Nyare fordon dampar vibrationer battre an gamla.

BRT-alternativet innebar ett lagre trafikflode pa vagarna inom utredningsomradet dn
nollalternativet. Markvibrationerna beror emellertid framfor allt pa forekomsten av
tunga transporter, vilket innebar att utbyggnadsforslaget med BRT innebar en risk for
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nagot hogre markvibrationer inomhus for bostader och verksamheter som ligger néra
kollektivtrafikstraket. Riskerna ar precis som i sparvagsalternativet, storst inom
Ultunaomradet (delstracka C) samt langs med delstracka A. Delstrécka B passerar
delvis byggnader grundlagda pa lera, men det ar framfor allt den nya bebyggelsen som
kommer att ligga nara straket om det byggs. Den planerade bebyggelsen antas byggas
pa ett sddant satt att risken for hdga markvibrationer inomhus ar minimal. Enligt
Brekke & Strand (2020) Akustiks vibrationsutredning for Ultuna finns risk for nagot
hogre vibrationer om kollektivtrafikstraket byggs jamfort med nuldget. Delstracka D
passerar till stor del ny bebyggelse, som precis som inom delstracka B bor ha goda
mojligheter att minska risken for héga markvibrationer inomhus. Strackningen D gar
dessutom till stor del pa moran, som har en god formaga att ddmpa markvibrationer.

Hastigheten &r lag langs med hela kollektivtrafikstraket, vilket ocksa minskar risken for
hoga markvibrationer.

Sparalternativet innebar ett annu lagre trafikflode pa vagarna inom
utredningsomradet, an bade nollalternativet och BRT-alternativet. Eftersom
markvibrationerna framfor allt beror pa forekomsten av tunga transporter ar riskerna
for BRT och sparvag dock liknande. For BRT-alternativet finns inte problematiken med
stomljud.

Paverkan pa luftkvaliteten av BRT utgar fran att bussarna inte ar elbussar. Da
detaljplanen inte kan styra Gver typ av buss eller bransle sa har utgangspunkten varit
ett varsta fall.

Miljokvalitetsnormen for bade partiklar, PM10, och kvavedioxid, NO2 klaras i samtliga
delstrackor langs det foreslagna kollektivtrafikstraket. Miljokvalitetsmalet Frisk luft
klaras for kvavedioxid i samtliga utbyggnadsalternativ, men 6verskrids nagot for PM10i
BRT alternativet ar 2050 (delstracka A, B och D).

En utbyggnad av BRT-alternativet leder till att manniskor som vistas utmed
kollektivstrafikstraket far en ndgot hogre exponering for luftfororeningar jamfért med
sparvagsalternativet. Detta beror dels pa antaganden om mer biltrafik i
bussalternativet jamfort med sparvagsalternativet, dels pa att bussarna bidrar till en
okning av den tunga trafiken. Aven jamfért med nollalternativet ses en viss 6kning i
luftfororeningshalterna, trots ndgot lagre biltrafik i bussalternativet. Detta beror pa att
busstrafiken ger en 6kning av den tunga trafiken och pa vissa strackor medfor
busstrafiken dven till en 6kning av den totala trafikmangden, jamfort med
nollalternativet.

Skulle kollektivtrafikstraket istallet komma att enbart trafikeras av elbussar skulle
luftfororeningshalterna av kvavedioxid mer likna de i sparvagsalternativet. Skillnaden
for partikelhalterna ar betydligt mindre.

Beroende pa val av brénsle for BRT sa kan det uppsta elektromagnetiska falt liknande
de for sparvag.

Nar det géller risk bedoms en sparvag medfora en battre eller likvardig trafiksakerhet
som en BRT-l6sning per fordonskilometer. For en motsvarande kapacitet bedoms dock
en BRT-l6sning i Uppsala behdva trafikeras av ca 80% fler fordonsrorelser per ar. Vid
vardering av en total olycksfrekvens for de tva alternativa kollektivtrafiklosningarna
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beddms sammantaget sparvagsalternativet som sdkrare an en BRT-16sning, ur ett
trafiksakerhetsperspektiv.

Samlad konsekvensbedomning

Slutsatser av gjorda analyser och bedomningar

Har foljer en sammanfattning av de konsekvenser som planforslaget resulterari. Den
storsta paverkan sker pa de natur- och kulturmiljoer som kollektivtrafikstraket gar
genom och darfor beskrivs de mer ingdende @n de andra miljokonsekvenserna.
Avsnittet avslutas med en sammanfattande matris.

Konsekvenser for naturmiljo

Kollektivtrafikstrakets strackning i delstracka A och B innebar framfor allt en paverkan
pa en urban miljo, dar naturmiljon ar starkt paverkad av bebyggelse och befintlig
infrastruktur. Langs delstracka A finns partier med bade [aga naturvarden och mycket
hoga naturvarden, som tas i ansprak pa lang sikt i och med kollektivtrafikstraket.
Darfor bedoms konsekvenserna bli sma/mattligt negativa for delstracka A och B.

Delstrécka C beror ytor i Ullerakeromradet med hdga naturvarden och dér rodlistade
och fridlysta arter férekommer, men dar en avvagning redan gjorts till forman for
bebyggelse. Kollektivtrafikstraket kommer att paverka ytterligare trad i strakets
strackning, dar det forkommer individer av trad med hogt naturvarde. Forutom
Ulleraker beror strackan vissa varden kopplat till jordbruksmark i norra Ultuna.
Planforslaget bedoms leda till mattliga negativa konsekvenser for delstracka C.

| delstracka D forekommer storre yta jordbruks- och naturmark jamfort med ovriga
delstrackor. De tva broforslagen vid Ultuna paverkar oundvikligen naturvarden i hogsta
naturvardesklass samt strandskyddsomrade, vattenskyddsomrade,
landskapsbildsskydd, naturreservat och riksintressen. | omradet kring Backlosa och
norr om Lunsen forekommer Natura 2000-omraden och naturvarden med hogt
naturvarde. Strackningen beror riksintressen samt att rodlistade och fridlysta arter
forekommer i strackningen. Darfor bedoms planforslaget leda till stora negativa
konsekvenser for delstracka D.

Konsekvenser for kulturmiljo

Delstracka A ligger i sin helhetinom riksintresset Uppsala stad som har hoga
kulturhistoriska varden. Huvuddelen av strackan dras fram i eller langs med befintliga
vagar. Under forutsattning att tradalléer blir kvar eller byts ut och att den fasta tekniska
installationen - sdsom stolpar, kablar, hallplatser och perronger - placeras och
utformas med hansyn till kulturhistoriska varden, bedéms sma negativa konsekvenser
uppsta pa delstracka Ai sin helhet.

Mer kansligt ar omradet kring Polacksbacken, med Exercisfaltet som ett dominerande
inslag i miljon. Har finns det en risk for stora negativa konsekvenser, beroende pa
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behovet av breddning, gestaltning och vagval vid Exercisfaltet. For denna del finns
aven risk for kumulativa effekter genom 6kat bebyggelsetryck.

Huvuddelen av delstracka B gar genom omraden med laga eller mattliga
kulturmiljovarden. Dessutom foljer dragningen i befintliga vagar och gator, vilket
minskar negativ paverkan pa kulturmiljovarden. Sammantaget bedoms planforslaget
leda till sma negativa konsekvenser for delstracka B.

Delstracka C ligger i sin helhet inom riksintresset Uppsala stad med hoga
kulturhistoriska varden. Strackan borjar i Polacksbacken med sina fore detta
militarkaserner och lagerhyddor - en mycket kanslig kulturmiljé som ar skyddad som
byggnadsminne. | denna del planeras kollektivtrafiken ga pa en ny bro éver
Kungsangsleden, med tillhérande brobank. Dragningen av sparet i denna miljo,
tillsammans med bron, riskerar att fragmentera den militarhistoriska miljon. Har finns
risk for en mattlig till stor paverkan pa kulturvardena, vilket kan innebara mattliga till
stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

| den del dar kollektivtrafikstraket kommer att korsa Kronparkens sodra del och ga ut
over Oppna angsmarker bedoms atgarderna av flera skal fa stor negativ paverkan pa
kulturmiljovardena, med stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Strakets
dragning genom omradet kan dven innebara risk for kumulativa effekter, genom okat
bebyggelsetryck och darmed stora negativa konsekvenser for kulturmiljovardena.
Darfor bedoms planforslaget leda till stora negativa konsekvenser for delstracka C.

Delstracka D ligger delvis inom riksintresset Uppsala stad. Langs delstrackan varierar
paverkan pa kulturhistoriska varden. | de delar dar sparet foljer befintlig infrastruktur
innebar ingreppet mattliga konsekvenser for kulturmiljon. Men dar sparomradet bryter
igenom och gar pa tvars genom traditionella strukturer, sdsom vid Ultuna och Fyrisans
dalgang, far genomférandet stor negativ paverkan pa vardena med stora negativa
konsekvenser som foljd for kulturmiljoerna. Bedomning galler alla broalternativen.
Sasom broforslagen presenteras i dag bedoms alternativ C fa storst negativ paverkan
pa kulturmiljon och alternativ A minst. Den avslutande delen av sparet genom Lunsen
beddms fa mattlig paverkan med mattliga konsekvenser for kulturmiljéerna.

Konsekvenser for vatten

Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket innebar att ytterligare mark hardgors, vilket
innebar att vatten inte kan infiltrera ner i marken. Eftersom stora delar av strackningen
ligger inom stadsmiljo, dar vagdagvatten i dagslaget ofta leds orenat till Fyrisan,
innebar planforslaget mojligheter att forbattra hanteringen och rena vattnet.

For Fyrisan kommer strakets utbyggnad med dagvattenatgarder leda till minskade
fororeningar, jamfort med nulaget. Det beror pa att trafikerade vagar byts mot sparvag
med grasbeldggning och dagvattenrening. Undantaget ar avrinning mot Savjaan dar
viss 0kning av fororening sker. Har anldaggs sparvagen i naturmark som i nulaget har lag
avrinning och liten féroreningsbelastning, vilket gor det svart att uppna en minskad
belastning trots reningsatgarder.

Utbyggnaden av sparvagen bedéms ha en marginell positiv paverkan pa
ytvattenférekomsterna Fyrisan Jumkilsan-Savjaan samt Fyrisan Ekoln-Savjaan, da
fororeningarna minskar jamfort med nuldget. Det ar oklart om Hagaans
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avrinningsomrade paverkas av detaljplanen, enligt forsiktighetsprincipen har
konsekvenserna darfor bedomts som negativa.

For vattenforekomsten Savjaan okar fororeningsbelastning daremot vid utbyggnad av
sparvag, med rening genom exploatering av naturmark. | dagvattenutredningen for
FOP Syddéstra stadsdelarna foreslas langtgdende dagvattenatgarder for planerad och
befintlig bebyggelse, inklusive sparvédg. Det bedoms kunna minska den totala
fororeningstransporten till Sdvjaan.

Sparvagens strackning har anpassats efter grundvattnets kanslighet och man har
undvikit omraden med extrem kanslighet i storsta mojliga man. De storsta riskerna for
grundvattnet kan ske under byggskedet, med utslapp av byggdagvatten och
markarbeten i potentiellt férorenade omraden som klassats med stor risk och ligger
inom mark med extrem kanslighet. Aven olyckor med arbetsfordon inom dessa
omraden samt djupa schaktarbeten kan innebara en risk for grundvattnet, bade
genom att andra stromningsforhallanden och genom att utslapp sker narmare
grundvattenytan.

| driftsfasen finns det risk att diffus belastning fran dagvattnet nar grundvattnet. Med
foreslagna dagvattendtgarder har dock risken minimerats. | zon med hog kanslighet
och extrem kanslighet ar foreslagna dagvattenlosningar tata for att inte riskera att
fororeningar ska na grundvattnet. De foreslagna dagvattendtgarderna leder till en
forbattring av den diffusa belastningen som dagvattnet orsakar pa grundvattnet nar
det infiltrerar orenat. Planforslaget forvantas ge sma positiva till mattligt positiva
konsekvenser for grundvattnet.

En utgangspunkt i MKB:n var att vatten var en av de miljéfradgorna dar risk for storst
paverkan fanns. Eftersom det gdr att gora forbattringsatgarder for saval yt- som
grundvattenrecipienter sa kommer planférslaget kunna leda till langsiktiga positiva
konsekvenser for vatten.

Konsekvenser for jord

En konsekvens av planforslaget ar att de markféroreningar som ligger inom
detaljplanens omrade kommer att saneras, dar det bedéms behovas. Det ar framfor
allt tva objekt som troligen kommer saneras som en foljd av planforslaget, da de
objekten finns inom platser som ar viktiga for dricksvattenforsorjningen sa bedoms
vardet for resursen som hog. Pa kort sikt kommer riskerna for grundvattnet, pa grund
av planforslaget, att 6ka. Da saneringen kommer kunna dvervakas och kontrolleras
bedoms riskerna med saneringen vara mindre, dn alternativet att lata
markfororeningarna finnas kvar pa platsen och riskera att lacka till grundvattnet.
Planforslaget innebar darfor pa lang sikt en minskning av risken for att fororeningar
sprider sig till grundvattnet och dricksvattentakten. Sammantaget bedoms
konsekvensen av planforslaget vara mattligt positiv.

Konsekvenser for manniskors halsa

Straket passerar omraden med bostader, skolor och forskolor samt natur- och
friluftsomraden. Darfor bedéms resursen eller vardet vara mattligt.
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En sammanvagd bedémning av paverkan pa manniskors halsa ar att
kollektivtrafikstraket bidrar pa ett positivt satt till manniskors halsa. Detta da
manniskor far battre tillgdnglighet genom ett forbattrat kollektivtrafiksystem. Det nya
kollektivtrafikstraket bidrar med nya forbindelser for gang- och cykeltrafik vid
Kungsangsleden och éver Fyrisan mot de sydostra stadsdelarna. Kollektivtrafiken
kommer generellt medféra en minskad biltrafik, minskade bullernivaer och forbattrad
luftkvalitet, jamfort med om kollektivtrafiken inte skulle byggas ut.

Under forutsattningen att bullerskydd anlaggs vid fastigheter som redan i dag ar
bullerutsatta sa kan planforslaget leda till en forbattrad ljudmiljo for boende langs med
straket. Ultuna och de sydostra stadsdelarna, som ar relativt fria fran storning idag, ar
de omraden som mest patagligt paverkas da en helt ny infrastruktur infors.
Bullernivaerna dar kommer inte dverstiga vedertagna riktvarden for
rekreationsomraden och naturmiljoer, och inga konsekvenser for manniskors halsa
beddms uppsta till foljd av vibrationer och stomljud.

Elektriska eller magnetiska falt kommer inte paverka manniskors halsa pa ett direkt
satt. Dock forekommer det verksamheter i strackningen med koppling till halsofragor,
dar atgarder kan behdva vidtas for att inte en indirekt paverkan ska uppsta till foljd av
paverkan pa mojlighet att bedriva verksamheten.

Konsekvenser av bro 6ver Fyrisan

Har presenteras slutsatser fran de undersokningar som har gjorts for att hitta
alternativskiljande aspekter for de tva broldgena.

Alternativ A - lagbro

Alternativ A kan forordas med avseende pa landskapsbild och kulturmiljovarden i
omradet, samt for gang- och cykeltrafikens framkomlighet 6ver an sett till trygghet och
komfort. Alternativ A innebar ocksa mindre risk for manniskor och miljo, kopplat till
markfororeningar. Lokaliseringen ar att foredra sett till de geohydrologiska
forhdllandena, i synnerhet om bron anlaggs med brostdd och inte pa langstrackt bank.

Alternativ B - hogbro

En Alternativ B kan forordas framfor allt med hansyn till kollektivtrafikens
framkomlighet och genom att konsekvenser for naturmiljon blir mindre. Alternativet ar
nagot battre ur bullersynpunkt och innebar mindre risk for paverkan av
vattenforekomstens MKN kopplat till ytvatten. Alternativet ger ocksa mindre
konsekvenser for battrafikens framkomlighet och innebar mindre risk for
barriareffekter for friluftslivet i nord-sydlig riktning.

Undersokningarna resulterade inte i en tydlig fordel eller nackdel for ett alternativ. En
slutsats som blev tydlig &r att gestaltning av ny bro 6ver Fyrisan ar en central fraga da
bron riskerar f3 stor paverkan pa landskapsrummet i omradet kring Arike Fyris,
inklusive landskapsbildsskydd och riksintresse kulturmiljo.
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Alternativ C, lagbro plus hogbro

Ett C-alternativ, som innebdr anlaggandet av tva broar, lagbro och hégbro, dr under
beaktande. | C-alternativet bedoms motsvarande lokalisering, hojder och 6vergripande
gestaltning vara aktuellt som ovanstdende A och B. Skillnaden i C-alternativet ar att
lagbron enbart anlaggs for gang- och cykeltrafik och hogbron endast for kollektivtrafik.
Lagbron kan da teoretiskt byggas i ett annat material, till exempel tra. Hogbron kan da
goras smalare.

Forprojektering, broutredning eller 6vriga framtagna miljoutredningar tacker inte in ett
alternativ dar bada broarna byggs och tva platser darmed berors. Sammantagna
effekter och konsekvenser av att tva broar byggs kan darfor endast bedomas
overgripande. Alternativet behdvas studeras mer i detalj i kommande skeden om
alternativet kvarstar som aktuellt.

Alternativ C innebar for samtliga miljoaspekter att paverkan sker pa tva platser och
darmed uppstar konsekvenser i ett storre geografiskt omrade. Om det sker ytterligare
kumulativa effekter, utover en dubblering av paverkan av A+B, har inte utretts. Nagra
fordelar med C-alternativet ar att ldgbron da inte kommer orsaka bullerstorning fran
kollektivtrafiken, att tillgéngligheten dver an blir battre och att det inte uppstar behov
av anlaggningar som kontaktledningsstolpar och bullerskarm som kan paverka
landskapsbilden kring lagbron. Till storsta del uppstar anda motsvarande
miljopaverkan som i A, samtidigt som de konsekvenser som uppstar i B dessutom
uppkommer.

Byggskedet

Det finns en risk for slitage under byggfasen da delar av marken kan komma att
anvandas for transporter och tillfallig placering av byggmaterial, exempelvis vid
Excersisfaltet eller i fuktiga miljoer som norr om Lunsen. Tunga maskiner och fordon
kommer innebara risk for markskador.

Avverkning av trad ska ske utanfor hackningssasong for faglar, da alla vilda faglar
omfattas av skydd enligt artskyddsforordningen.

Byggfasen kommer innebara storningar och begransad framkomlighet i befintligt
gang- och cykelnat under tiden anlaggningsarbetet pagar.

Arbeten vid broar 6ver Fyrisdn riskerar att paverka vattenmiljén genom bullerstorning,
grumling och risk for utslapp av fororenande @mnen. Darfor behover skyddsatgarder
vidtas for att sakerstalla vattenkvaliteten i samband med arbetet. Man behover dven
planera arbetet med hansyn till de tider som fisk vandrar i vattendragen (framst asp).

Storsta risken for grundvattnet ar under byggskedet. De grundvattenrelaterade
riskerna ar kopplade till utslapp av byggdagvatten och markarbeten i potentiellt
fororenade omraden som klassats med stor risk och ligger inom mark med extrem
kanslighet. Darfor ar det av stor vikt att en efterbehandlingsplan med ett
kontrollprogram tas fram for de omraden som behdver saneras, sa att exempelvis
palning sker fran ren yta. Aven olyckor med arbetsfordon inom omraden med hég eller
extrem kanslighet kan innebéra en stor risk. Aven djupa schaktarbeten innebar en risk
for grundvattnet, bade genom att andra stromningsforhallanden samt att utslapp sker
narmare grundvattenytan.
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Skyddsatgarder for ytvatten och grundvatten foreslds utformas i detalj i samband med
provning av vattenverksamhet.

Buller och vibrationer under byggfasen uppstar framfér allt vid borrning, spontning,
sprangning och schaktning samt vid transporter av byggmaterial. Transporterna antas
dock inte medfora sadan trafik att de ger en stor 6kning av trafikbullret.
Transportvagar kan studeras mer i detalj for att sakerstalla att paverkan blir sa liten
som mojligt. Det ar ocksd mojligt att stalla krav pa entreprendrernas byggarbete och
att uppratta kontrollprogram for buller under byggtiden. Det finns riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader for att byggnadsskador ska undvikas.
De baseras pa grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion och anvandning
samt avstand till tunneln.

Under byggskedet kommer arbetsmaskiner och transporter medféra utslapp till luft,
och dven viss damning kan uppkomma. For att minimera negativ paverkan pa klimat
och luft bér tomgangskorning av arbetsmaskiner och fordon undvikas och krav bor
stallas pa entreprendrernas maskiner for sa bra utslappsvarden som méijligt, for bland
annat kvavedioxid och partiklar. Besvarande damning kan undvikas genom
vattenbesprutning vid rivning, borrning och slipning med mera.

De samlade konsekvensbedomningarna

De samlade konsekvensbedémningarna for planforslaget redovisas i tabell 25.
Naturmiljo, kulturmiljé och vatten redovisas per delstracka eftersom konsekvenserna
per delstracka skiljer sig sa pass mycket.

Tabell 25. Samlad bedémning

Aspekt ‘ Nollalternativ ‘ Planforslaget

Naturmiljo

A Sma negativa konsekvenser | Sma/mattliga negativa
konsekvenser

B Sma negativa konsekvenser | Sma negativa konsekvenser

C

D Sma/mattliga negativa

konsekvenser konsekvenser

Kulturmiljo och stadsbild

A Inga konsekvenser Sma negativa konsekvenser

B Inga konsekvenser Sma negativa konsekvenser

C Inga konsekvenser Stora negativa
konsekvenser

D Inga konsekvenser Stora negativa

konsekvenser

Ytvatten

Fyrisan Jumkilsan-Savjaan

Sma negativa konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Fyrisan Ekoln-Savjaan

Sma negativa konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Hagaan

Sma negativa konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Savjaan

Sma negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Grundvatten
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Uppsaladsen-Uppsala

Mattliga positiva
konsekvenser

Savjaan-Samman

Inga konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Jord

Inga konsekvens/
mattligt negativa

Mattliga positiva
konsekvenser

Manniskors halsa
Friluftsliv och rekreation

A Ingen konsekvens Sma negativa konsekvenser
B Ingen konsekvens Inga konsekvens/

Sma negativa konsekvens
C Sma negativa konsekvenser | Sma positiva konsekvenser
D Sma negativa konsekvenser | Inga konsekvens
Buller Sma negativa konsekvenser | Sma positiva konsekvenser
Vibrationer Ingen konsekvens Inga konsekvens/

Sma negativa konsekvens

Elektriska och magnetiska
falt

Ingen konsekvens

Inga konsekvens/
Sma negativa konsekvens

Luft

Sma negativa konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Avskiljande miljoaspekter mellan de bada broalternativen presenteras i tabell 26

Tabell 26. Avskiljande miljoaspekter for de broalternativ som utreds inom MKB.

Kultur-historisk
utredning sparet
19 maj 2020.
Upplands-
museet.pdf och
MKB kultur
USP_200826.pdf

en befintlig
infrastruktur, men
kommer fragmentera
kulturmiljon (innebar
risk att det skapar
barriar mellan
bebyggelse som idag
vander sig mot
varandra) och gar
sedan vidare genom
det 6ppna landskapet
ner mot an (innebar
risk att
kollektivstraket
skapar en visuell och
fysisk barriar som
paverkar lasbarheten
av det historiska
landskapet). Bedoms
fa mattlig - stor
negativ paverkan.

en Oppen grasyta
med skogsdungar i
kulturhistoriskt
kanslig miljo.
Strackningen foljer
inte nagon befintlig
infrastruktur utan blir
ett nyttinslagi det
Ooppna
landskapsrummet
som innebar
fragmentering av
kulturmiljon, haren
negativ paverkan pa
landskapsbilden och
kommer att paverka
lasbarheten och
upplevelsen. En
hogbro ar ett nytt
inslagistaden da
befintliga broar ar

Avskiljande | BroalternativA - | BroalternativB - | Broalternativ C -
miljo- | oppningsbar hogbro 16 m Lagbroildge Aoch
aspekter | lagbro, placering | segelfri hojd, ej hogbro i lage B
i lage med oppningsbar.
Ultuna herrgard | Placering langre
soderut.
Kulturmiljo | Kollektivtrafikstraket | Passerar ettlandskap | De beskrivningar som
Underlag: | foljer Ultunaallén, dvs | som karakteriseras av | gorsibroalternativ A

och B géller till stora
delar tillsammans for
alternativ C, varfor
skadan pa kulturmiljon
nastan dubbleras.
Kumulativa effekter av
tva broar har inte
utretts, men det kan
antas att risken for
paverkan dubbleras.
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lagbroar. Stor
paverkan, pataglig
skada pa riksintresse
kulturmiljovard.

Landskaps-bild
Underlag:
Landskapsbilds
analys -
kapacitetsstark
kollektivtrafik

Landskapsbilden
paverkas negativt,
oavsett alternativ. Att
bygga en lag bro ger
mindre paverkan pa
landskapsbilden pa

En hog bro innebar
stor negativ paverkan
pa landskapsbilden,
aven pa langt hall. Pa
narmare hall geren
hog bro det befintliga

Kumulativa effekter av
tva broar har inte
utretts, men det kan
antas att paverkan
dubbleras. Det uppstar
ett mindre behov av

ftZrbindelse langre hall men ger landskapet fri anordningar pa lagbron
Fyrisan (White) | stora ne‘ga'.c.iva - passage L{nder bron som annars skulle
effg!«ter i narmiljon. onch ger ba.ttre | kunnastéravyn
Anlaggningens forutsattningar for fri .
Sem T - . (bullerskarm, stolpar)
utformning far storre | rorelse tvars genom
betydelsei anlaggningen.
lagbroalternativet
genom att bron och
dess undersida,
kontaktledningsstolp
ar, bullerskdarmar etc.
kommer narmare
betraktaren.
Naturvdrden | Bada alternativen | B-alternativet kan Kumulativa effekter av
Underlag: | beroér motsvarande bropelarei tva broar har inte
Naturvarden | hoga naturvardeni vattenomradet utretts. Paverkan kan
langs | anslutning till Fyrisan. | undvikas och antas dubbleras da det
kollektivtrafikstr | A-alternativet ar brobankar behover sker en paverkan pa tva
aketiUppsala, | rumsligt effektivare inte anlaggas. platser. Bullerstorning
konsekvensanal | da det till viss del Storningeni fran lagbron blir mindre
ysoch | foljer befintligt driftskedet kommer aniAdaalternativet
bedomningav | vagsystem. Brostodi | uppsta langre bort innebar att det inte kors
paverkan | vatten kaninte fran vattenomradet. kollektivtrafik pa bron.
(Naturforetaget) | undvikas och B-alternativet Visuell stérning fran
byggfasen kommer paverkar naturmiljoer | kvarstar (rorelser,
innebara en stor pavastrasidanani belysning pa bron).
paverkan. Bron storre utstrackning Paverkan fran battrafik
kommer narmare (@sbarrskog, vatmark) | kopplat till
vattenomradet och och pa ostra sidan brodppningar kvarstar.
arter koppladettill berors en
vattenmiljon kommer | 6versvamningszon.
bli mer utsatta for Ultuna kalla, som ar
stdrning. Brodppning | riksintresse for
innebdr en storre naturvard, ligger
storning fran drygt 150 m fran den
battrafik. Brobankar planerade
kan forsvararar strackningen for
rorelse och spridning | broalternativ B, vilket
av arter. arnarmare aniA-
alternativet.
Framkomlighet | Som GC-strak Hogbron ger dven Kumulativa effekter av
och friluftsliv | bedoms lagbron ge den god tva broar har inte
Underlag: | god tillganglighet. tillganglighet, men utretts. Det kan antas

Lagbron blir

langre lutningar

att alternativet ar
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Uppsala sparvag
PM-
Broalternativ

overblickbar och har
god markkontakt,
vilket ar positivt ur ett

forekommer. Bron
blir mer vaderutsatt.
Overblickbarheten ar

battre avseende GC-
trafik 6ver an, men
paverkan for friluftslivet

over Fyrisanvid | trygghetsperspektiv. | sdmre. Hogre pa an (battrafiken)
Ultuna (Uppsala | Risken for hastigheter innebar samt langs an paverkas
kommun) | driftsproblem vid storre risker for i motsvarande
bron ar storre p.g.a. konflikter mellan utstrackning somiA.
brooppning. Lagbron | fotgéngare/cyklister/ | Upplevelsevarden kan
paverkar batlivets annan trafik. Hogbron | anses férsémras av tva
framkomlighet ger en friare rorlighet | broar.
negativt. Paland kan | under bron, bade for
lagbron upplevas som | batlivet samt
en barriar av manniskor som ror
besokare som rorsig | sig langsmed én pa
langs an. land.

Geoteknik | Oavsett broalternativ | Oavsett broalternativ | Kumulativa effekter av
Underlag: | behovs behovs tva broar har inte
Inledande | palgrundlaggning for | palgrundlaggning for | utretts, men det kan

projekterings | brostod och bankar. brostod och bankar. antas att paverkan
PM Miljé- och | Palning genom Jordprover har atminstone dubbleras.
geoteknik | skyddade lerlager analyserats i brolaget.
(Bjerking) | innebar risk for | B-laget har PAH-Mi
Markteknisk | spridningav halter 6ver KM och
undersokningsr | eventuella PAH-H i halter 6ver
apport Miljo- | fororeningar. MKM patraffats. Risk
och Geoteknik | Jordprover har for att manniskor
(Bjerking) | analyseratsibrolaget. | exponeras av PAH-
Riskbedomningens angor foreligger (om
slutsats ar att ingen byggnad uppfors, ej
risk for manniska och | utomhus).
miljo foreligger med
alternativ A.
MKN | Bada lagena ar Bada lagena ar Kumulativa effekter av
Grundvatten | beldgnainom yttre beldgna inom yttre tva broar har inte
Underlag: | skyddsomrade for skyddsomrade for utretts, men det kan
Inledande PM | vattentdkt och inom vattentdkt och inom antas att paverkan
for | kansliga zoner kansliga zoner atminstone dubbleras.
hydrogeologiska | avseende pa avseende pa
forutsattningar | grundvatteniasen. grundvatten i asen.
samt | Bada alternativen gar | Bada alternativen gar
projektpaverkan | igenom deponier. igenom deponier men
pa | LagetforalternativA | markundersdkningar
vattenférekomst | bedéms paverka MKN | visar att

ernas MKN | mindre an alternativ | fororeningsgraden ar

(Bjerking) | B.Samtidigt paverkar | hogreialtB.

bro med brostod
vattenforekomsterna
s MKN mindre an bro
som anlaggs pa
langstrackt bank.

Alternativ B ar
beldgen narmre
Ultuna kalla. Laget for
alternativ B bedéms
paverka
vattenférekomstens
MKN i hogre
utstrackning an
alternativ A (3ven om
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bro med brostod ar

WSP)

placerasi
vattendraget. Risker
for mojlig paverkan ar
darmed hogre for
alternativ A och mer

grumlingsskydd om
schakt utfors i narhet
till vattenomradet,
eller om utslapp ska
ske av exempelvis

battre for
vattenférekomsterna
s MKN an bro pa
langstrackt bank).
MKN Ytvatten | Alternativ Ainnebar Aven vid alternativ B Kumulativa effekter av
Underlag | ettstorreingreppi kan det vara tva broar har inte
PM Tillatlighet | vattendragetioch nodvandigt att utretts. Motsvarande
Bro Ultuna ( | med att brostod anvanda paverkansomiA

uppstar for
vattenmiljon.
Potentiellt sker
paverkan pa tva platser
ochdarmed en

skyddsatgarder lanshallningsvatten dubblerad paverkan.
kommer att behovas, | franschakt. Utifran

daribland paverkan pa MKN och

grumlingsskydd. urett

Alternativet bedéms
sammantaget anda
som genomforbart
utifran ett
tillatlighetsperspektiv
. Med skyddsatgarder
bedoms inte
alternativ A leda till
nagon forsamring av
nagon parameter
eller kvalitetsfaktor
(biologiska, fysikalisk-
kemiska och
hydromorfologiska)
enligt HYMFS2019:25.

tillatlighetsperspektiv
bedoms alternativ B
innebdra mindre risk
for paverkan,
eftersom brostod inte
behdver placerasi
vattendraget.

Hushallning med mark och vatten

Miljobalkens andra kapitel behandlar de sd kallade allm@nna hansynsreglerna.
Reglernainnebdr bland annat att den ansvarige maste ha kunskap om verksamheten
eller atgarden, att man ska vidta skadeforebyggande atgarder och att verksamheten
eller atgarden ocksa ska lokaliseras till en [dmplig plats, hushalla med ravaror samt
anvanda basta produkt och teknik.

Miljobalkens kapitel 3 innehaller grundlaggande bestammelser for hushallning med
mark- och vattenresurser. Dar anges bland annat att mark- och vattenomraden ska
anvandas for det eller de andamal fér vilka omradena ar mest lampade, med hansyn
till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Mark- och vattenomraden som ar
sarskilt kansliga fran ekologisk synpunkt ska sa langt som mojligt skyddas mot
atgarder som kan skada naturmiljon. Enligt 3 kap. 4 § miljobalken, far brukningsvard
jordbruksmark endast exploateras i de fall det kravs for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen och da detta inte kan astadkommas pa ett tillfredsstéllande satt
genom att utnyttja annan mark.
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| samband med framtagandet av kommunens OP genomfdrdes en
ekosystemtjanstanalys, dar nedanstaende ekosystemtjanster lyftes som de viktigaste i
kommunen (Uppsala kommun 2015).

Forsorjande ekosystemtjanster:

e odlad mark och koloniomraden
e Uppsalaadsen (grundvattentakt)
e  Fyrisan, Ekoln och Savjaan (sarskilt vardefulla vatten).

Kulturella och reglerande ekosystemtjanster:

e naturoch rekreation

e sumpskogar och vatmarker

e Linnéstigar, Upplandsleden och Gula stigen
e naturreservat och Natura 2000-omraden.

Utifran dessa gors nedan en 6vergripande genomgang av paverkan pa
markanvandning och resurser langs med straket.

Jordbruksmark

Kollektivtrafikstrackningen beddms ta delar av brukningsvard jordbruksmark i
ansprak. Eftersom jordbruksmarken inom det aktuella planomradet bedéms vara
brukningsvard, kravs enligt lagstiftningen att exploateringen utgor ett vasentligt
samhallsintresse for att detaljplanen ska vara mojligt att genomfora. | 6versiktsplanen
anges att brukningsvard jordbruksmark i forsta hand ska bevaras. For att prova om
brukningsvard jordbruksmark kan exploateras, utanfér de omraden som markeras for
bebyggelse eller infrastruktur enligt 6versiktsplanen, ska en vardering av
samhallsintresset och alternativa platser genomféras.

| detta fall bedéms utbyggnaden av kollektivtrafikstraket vara ett vasentligt
samhallsintresse. Straket mellan Uppsala och Stockholm ar en betydelsefull
tillvaxtmotor i Sverige. Trafikverkets nationella transportplan inkluderar anlaggning av
fyrspar fran lansgransen till Stockholms lén fram till Uppsala central. Forslaget med
utbyggnad till fyrspar ar forenat med villkor om ett 6kat bostadsbyggande och
anlaggande av ett nytt kollektivtrafikstrak i sydostra delarna av staden. Det finns stod
for anlaggandet av kollektivtrafikstraket i OP samt FOP Sédra staden och kommande
FOP Sydostra stadsdelarna. Processen for framtagandet av strackningen har beskrivits
tidigare i denna MKB.

Kollektivtrafikstraket kommer att paverka omraden pa ndgra platser. Akermark
paverkas i en strackning mellan Ultuna campus och Ulleraker, inom omraden dar
stadsutveckling planeras enligt FOP Sédra staden och dar avvagningar gentemot olika
samhallsintressen gjorts inom FOP Sodra staden. | Exercisfaltets sédra kant, utmed
kollektivtrafikstraket, ianspraktas betesmark i begransad omfattning. Langs
Ultunaallén paverkas jordbruksmark i mindre utstrackning da kollektivtrafikstraket
anlaggs i kantzonen av jordbruksmarken, bland annat for att varna en befintlig
tradallé. Kvarvarande jordbruksmark séder om Ultunaallén kommer att kunna
fortsatta brukas. Totalt ianspraktas cirka 1,0 hektar jordbruksmark pa dessa namnda
platser.
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| broalternativ A planeras terranganpassningar i form av slanter pa den dstra sidan om
Fyrisan, for att sa stora ytor som mojligt dven fortsattningsvis ska kunna brukas som
jordbruksmark. Slanterna ar tankta att utformas som flacka slanter, for att mojliggora
fortsatt brukning pa sa stora delar som majligt av slanten. Jordbruksmark utgar dock
for en del av de tillténkta slantomradena samt for resterande del av
kollektivtrafikomradet som foreslas genom jordbruksmarken. Broalternativ A innebar
att cirka 2,2 hektar jordbruksmark ianspraktas. | broalternativ A planlaggs cirka 1,2
hektar av befintlig akermark som kvartersmark, "odling och djurhallning”, for att
fortsatt mojliggora jordbruksdrift pa delar av de tillkommande slanterna.

Aven i broalternativ B foreslas slanter pa den dstra sidan av Fyrisan, vilket ocksa
innebar ett i ansprakstagande av jordbruksmark. Broalternativ B bedoms innebéra att
cirka 3 hektar, i form av dkermark, ianspraktas.

Det broalternativ som valjs kommer att studeras mer i detalj vad galler utformning och
hojdsattning. Da kommer en mer exakt bedomning av utgaende jordbruksmark vara
mojlig att gora. | det fall C-alternativet blir aktuellt, som da skulle innebdra att tva broar
anlaggs, kommer mer jordbruksmark i ansprak jamfort med om bara en bro anlaggs.
Omfattningen av ett sddant alternativ behover studeras vidare, inklusive kumulativa
effekter.

Skog, skogsbruk och vatmarker

Det finns skogsomraden langs straket dar mojligheterna att bedriva skogsbruk
kommer att forsvaras, framfor allt i de sydostra stadsdelarna. Dessa skogsomraden har
delvis ocksa hoga naturvarden och vatmarksobjekt samt sumpskog férekommer.
Kommunen har genom OP och genom férslag till FOP Sydéstra stadsdelarna gjort valet
att prioritera stadsutveckling och ny kollektivtrafik i dessa omraden. Kommunen har
ocksa genom avtal med staten forbundit sig att etablera bostadsbebyggelse i omradet,
kopplat till utbyggnaden av kollektivtrafikstraket. Forslag till kompensation kommer
att utredas. Ytterligare anpassningar och forslag till skyddsatgarder kommer att
utredas i kommande detaljplaner.

Dricksvattenresurser

Kollektivtrafikstraket planeras att pa langa strackor byggas pa och langs med
Uppsalaasen-Uppsala, men anpassningar har gjorts for att sa langt som mojligt
undvika omraden inom extremt kanslig zon. N6dvandiga skyddsatgarder kommer att
vidtas, vilket beskrivits i tidigare kapitel.

Sdrskilt vardefulla vatten, skyddad natur och rekreation

Projektets paverkan pa ytvattenforekomster och natur har tidigare beskrivits i avsnittet
Vatten, Natur samt Manniskors halsa. Skyddsatgarder och inarbetade atgarder har
vidtagits for att inte ge negativa forandringar i vattenkvalitet. Nuvarande
markanvandning forandras i sydostra stadsdelarna, vid ny bro 6ver Fyrisan samt att
parkmark berors i ytor dar befintlig gata breddas for att géra plats for straket.
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Planforslaget i relation till klimatpaverkan

Forutsattningar klimatpaverkan

Sveriges miljomal Begransad klimatpaverkan innebar att den globala
medeltemperaturékningen ska begransas till langt under 2 grader Celsius och att
anstrangningar ska goras for att halla 6kningen under 1,5 grader. Sveriges langsiktiga
klimatmal &r att nettoutslappen ska vara noll senast ar 2045. Det innebar att utslappen
inom Sveriges granser ska vara minst 85 % lagre ar 2045 an 1990 samt att resterande
utslapp kan tackas fullt eller till viss del av kompletterande atgarder.

Utsléppen fran inrikes transporter (exklusive koldioxidutslapp fran inrikes flyg) ska
minska med minst 70 % till &r 2030 jamfort med &r 2010. Ar 2018 hade utsldppen
minskat med 20 %. Uppsala lans klimat- och energistrategi pekar ut transporternas
anvandning av fossila drivmedel som den utslappskalla som har storst klimatpaverkan
i lanet och déar atgarder behover vidtas. Uppsala kommun har ett skarpare klimatmal
som innebar att Uppsala ska vara fossilfritt till ar 2030.

Utslappen av vaxthusgaser ar en av samhallets storsta utmaningar. Utslappen medfor
en 6kande medeltemperatur pa jorden, vilket riskerar att ge mycket stora
konsekvenser for de livsvillkor som finns idag. Utslappen av vaxthusgaser i Sverige har
minskat men for att na de miljomal som finns uppsatta behover minskningen fortsatta
i en hogre takt.

| Sverige ar andelen koldioxidutslapp fran inrikes transporter drygt 30 % av de totala
utslappen av vaxthusgaser i Sverige. Vagtransporterna ar starkt dominerande.
Avgorande for utslappens omfattning ar transportvolymerna samt teknik- och
bransleval. En viktig strategi for att minska koldioxidutslappen ar att effektivisera
transporterna, vilket bland annat kan ske genom 6kad andel resande med
kollektivtrafik. Stort fokus behover darfor ligga pa att planera for ett transportsnalt
samhalle dar de infrastrukturprojekt som genomfors bidrar till att minska
transportbehovet.

Den planerade strackningen for kollektivtrafikstraket gar genom varierande typer av
bostadsomraden, allt ifran aldre villabebyggelse till stora flerbostadsomraden. Valet av
fardmedel kartlades i en resvaneundersokning som genomfordes 2015. Den visar att
andelen resor inom Uppsala tatort fordelades mellan buss 13 %, cykel 36 %, bil 34 %,
gang 14 % och 3 % annat fardmedel. | jamférelsen mellan resvaneundersokningen
2010 och 2015 minskade andelen bilresor till forman for andelen cykelresor som 6kat i
motsvarande omfattning. Bussens andel var i stort sett oférandrad.

Kollektivtrafikstrakets strackning gar aven till stora delar genom omraden med de
storsta framtida nybyggnadsomradenai staden, som Gottsunda, Rosendal, Ulleraker,
Ultuna och de syddstra stadsdelarna. Planeringen och utbyggnaden av dessa omraden
forutsatter att det finns en kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik med vilken en
stor andel av transporterna kan ske, for att inte biltrafiken ska 6ka i stor omfattning
med den nya bebyggelsen.

En kapacitetsstark kollektivtrafik som sparvag ar saledes ett bra satt att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet i det framtida Uppsala och darmed minska
klimatutslappen fran biltrafiken. Utmaningen ar dock att utbyggnaden av
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infrastrukturen for sparvag medfor stora klimatpaverkande utslapp med avseende pa
material, transporter och anlaggningsarbete. | examensarbetet Hallbara sparvagar, har
studenter vid Uppsala universitet undersokt olika alternativ for en sparvagi Uppsala ur
ett hallbarhetsmassigt och materialvetenskapligt perspektiv. Studien visar att
konstruktionsmaterialet i en sparvag har stor miljopaverkan, vilket till stor del &r
kopplat till rélerna som &r gjord av stal. Staltillverkning medfor stora koldioxidutslapp
och star for sju % av varldens koldioxidutslapp. | Sverige ar stalindustrin den industri
som slapper ut mest koldioxid. Satsningar pa fossilfritt producerat stal pagar, men
kommer vara i bruk forst 2035, vilket ar efter det att Uppsala sparvag ska vara klar.
Studien visar vidare att koldioxidutslappen som genereras av sparvagsutbyggnaden
varierar utifran vilken sparvagskonstruktion som valjs, da olika konstruktioner kraver
olika typer och mangd av material. Koldioxidutslappen paverkas ocksa av om det ar
betong- eller asfaltsspar, dar betongsparen med betongslipers har en storre
klimatpaverkan an asfaltssparen.

Under anlaggningens anvandning ger transporter pa jarnvag laga koldioxidutslapp,
vilket till storsta delen beror pa att trafiken ar elektrifierad. Undantaget ar de
arbetsfordon som anvands for underhall av banorna som vanligen ar dieseldrivna.
Anvandningen av dessa ar dock generellt liten.

Kollektivtrafikstrakets paverkan i olika skeden

En sparvagslinje enligt planforslaget ger tillgang till en attraktiv kollektivtrafik som
alternativ till biltrafik bade for de mé@nniskor som redan idag bor inom sparvagens
upptagningsomrade, men framfor allt i de omraden dér stor ny bebyggelse planeras.
Detta ger goda forutsattningar for att inte biltrafiken och darmed koldioxidutslappen
ska Oka i stor omfattning nar staden vaxer. Sparvagen ger ocksa méjligheter for boende
i befintliga omraden att byta bilresan mot kollektivtrafik. Undersokningar fran andra
stader som byggt ut sparvag visar att manniskor ar mer benagna att byta bilresor mot
kollektivtrafikresor nar kollektivtrafiken utgors av sparvag istallet for buss. Planeringen
i de nya omradena utgar, i enlighet med 6versiktsplanen, fran att en stor andel resor
ska ske med hdllbara transportslag, vilket da forutsatter en attraktiv kollektivtrafik.
Tillgang till sparvag bedoms darmed ge positiva effekter pa klimatutslappen pa lang
sikt, nar de nya stadsdelarna har byggts ut.

Driften av sparvagen forvantas inte ge upphov till ndgon storre klimatpaverkan, men
viss osdkerhet rader kring detta da det &r svart att garantera att elen i framtiden enbart
kommer att komma fran fornybara energikallor. | ett livscykelperspektiv har fornybara
energikallor en ldg, men inte obefintlig klimatpaverkan. Detta innebér att trafikeringen
av sparvagen kommer att ge en viss klimatpaverkan. Indirekta effekter, ur ett
driftperspektiv, kan vara att vintervaghallning av sparvagen kommer prioriteras pa
bekostnad av snordjning av cykelbanorna, vilket kan leda till att fler anvander bilen,
med okade klimatutslapp som foljd.

Ett genomforande av sparvagen kan dven ge konsekvenser med minskade resurser att
starka hallbara trafikslag i andra delar av staden och pa landsbygden, vilket ger 6kade
klimatutslapp fran andra delar av resandet i kommunen.

Anlaggande av infrastrukturen for sparvag medfor stora klimatpaverkande utslapp,
framfor allt med avseende pa material men dven transporter och anlaggningsarbete.
Av de material som vanligen anvands &r det tillverkning av stal, betong och asfalt som
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ger stora klimatutslapp. Beroende pa val av material i de planerade broarna langs med
strackningen sa kommer paverkan att vara olika stor. Konstruktioner i trd innebar
mindre klimatpaverkande utslapp. Utifran Uppsalas miljomal om fossilfrihet 2030 har
darmed genomférandet av planen en stor negativ paverkan.

Mobilitetsstrategi

Inom sparvagsprojektet har en mobilitetsstrategi tagits fram. Dar finns strategier for
sparvagens anvandande och attraktivitet samt viktiga fokusomraden bland annat for
att inte sparvagen ska ta trafikandelar fran gang- och cykeltrafik. En malsattning ar
ocksa att kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik ska fordubblas, vilket ger
sparvagen ett storre upptagsomrade. For att na detta ska sparvagnshallplatserna ha
tillrackligt med parkeringsplatser for cyklar. Mobilitetsstrategin omfattar dven
inriktningen att anvénda sparvagen for godstransporter, vilket ytterligare skulle
minska klimatutslappen da det kan ersatta fossildrivna godstransporter. Att ta med
detta perspektiv vid exempelvis hallplatsutformningar ger forutsattningar for en
omstallning framover.

Planforslaget i relation till sociala aspekter

Sociala forutsattningar

En utbyggd kollektivtrafik bidrar till en mer sammanhallen stad. En utbyggd
kollektivtrafik 6kar ocksa tillgangligheten till narliggande omraden. Det minskar
avstanden mellan omraden med olika socioekonomisk status, vilket har positiva
effekter ur ett jamlikhetsperspektiv. Nar avstanden mellan olika stadsdelar minskar far
det positiva effekter sasom minskad segregation och en rattvis tillgang till bostader,
arbetsplatser och fritidsaktiviteter. Sarskilt viktigt ar en utbyggd kollektivtrafik i
omraden med missgynnande grupper. Nar kollektivtrafiken ar effektiv blir platsen en
individ bor pa inte lika avgorande eftersom till exempel arbetsmarknaden och
tillgadngen till aktiviteter blir mer regional.

Nackdelen med att fysiskt fastsla ett system, som sparvag gor, ar att det inte gar att
forutse framtiden. Risken med det ar att stadsutveckling sker pa andra platser an de
som ar utpekade som prioriterade omraden i Gversiktsplanen. BRT &r saledes ett mer
flexibelt system som kan anpassa sig efter det som sker i omvarlden.
Kollektivtrafikstraket kommer behdva samspela med stadsmiljon utan att skapa
barriarer och kommer att behandlas i ett framtida gestaltningsprogram.

Sparvagen/BRT placeras i stadsstrak. Dessa ska utvecklas till attraktiva rérelsestrak
med koncentrationer av bebyggelse, platsbildningar och andra funktioner som bidrar
till livfulla gaturum som lankar samman stadens olika delar.

Barnperspektivet

En forsta analys av en sparvagsutbyggnad ur ett barnperspektiv har tagits fram. Sparvagen
bedoms ledaftill en forbattrad rorelsefrinet for framfor allt dldre barn. For yngre barn
riskerar sparvagen att begransa rorelsefriheten i ndromradet om inte tillrdcklig hansyn tas
till barns behov, vid till exempel utformning och placering av sparvagspassager.
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En kartlaggning av barns befintliga och tillkommande malpunkter langs strackan har
genomforts, for att identifiera platser dar barn sannolikt kommer att behdva passera
sparen. Befintliga malpunkter for barn inkluderar skolor, forskolor, idrottsanldaggningar
och lekplatser. Baserat pa kartlaggningen av malpunkter har dven en analys av
malpunkter i relation till sparvagens strackning gjorts. Den visar att det finns kluster av
malpunkter dar malpunkter ligger ndra varandra och i anslutning till sparvagen.
Kartlaggningen har identifierat ett antal strackor dar barn kan forvantas ha storre
behov av att passera sparvagen, och behovet av sékra passager for barn ar darmed
storre langs dessa strackor. Se bild nedan.
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Figur 90. Oversiktsbild som visar sparvigens planerade strickning och hillplatser i kombination med
befintliga malpunkter for barn i form av férskolor, grundskolor, gymnasieskolor, lekplatser och
idrottsanlaggningar samt nya utvecklingsomraden och tillkommande skolor. Viktiga strdk som identifierats

fran analysen ar markerade med orangea linjer.

Tillganglighet och trygghet

En kapacitetsstark kollektivtrafik bidrar till en 6kad tillganglighet i staden. Det gor det
lattare for personer att transportera sig till andra stadsdelar, vilket vidgar geografin och
gor avstanden mellan olika socioekonomiska grupper mindre. Sparvagnar/BRT
utformas pa ett sadant satt att det &r enkelt att orientera sig till och pa
sparvagnen/bussen, sa att det blir sa tillgangligt som mojligt for till exempel dldre
personer, barn och personer med nedsatt rorelseformaga. Det ar viktigt att
gestaltningen av sparomradet och dess hallplatser gors pa ett sadant satt att barridrer
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inte skapas. Darfér kommer det att finnas flera satt att passera sparomradet, bade i
plan (vilket ar tryggt pa kvallstid) men dven i GC-tunnlar under sparet dagtid.

Gang- och cykeltunnlar ar tryggt ur ett trafiksakerhetsperspektiv dar till exempel barn
och personer med nedsatt rorelseférmaga slipper beblanda sig med motorfordon nar
de ska passera en vag. Daremot kan gang- och cykeltunnlar upplevas som otrygga,
sarskilt kvallstid. Pa de platser dar befintliga gang- och cykeltunnlar breddas ar det
viktigt att dessa gestaltas val for att upplevas som trygga. Belysning ar viktigt att arbeta
med dar gangtunneln bor vara upplyst for att upplevas som trygg att ga in i kvallstid.
Om de daremot ar for upplysta blir det otryggt att lamna tunneln eftersom 6gat inte ar
forberett for morker ndr man gar ut ur denna. Det &r dven bra om det kvallstid finns
mojlighet att passera en vagi plan eftersom uppsikten fran en bilvag ofta upplevs som
tryggare. Konstinstallationer har ocksa visat sig vara viktigt for trygghet och trivsel i
gang- och cykeltunnlar.

Grontracéer (vid sparvag) kommer prioriteras framfor staket for att tydliggora var det
ar lampligt for gdng- och cykeltrafikanter att rora sig utan att det blir trafikfarligt.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram inom projektet Uppsala sparvag. Detta
kommer att fordjupas under fortsatta planerings- och projekteringsprocesser. En viktig
utgangspunkt ar att sparvagen eller BRT ska gestaltas sa att de upplevs som ett
naturligt inslag i stadsbilden och innebar ett tillskott till stadsutvecklingen.
Genomforandet av detaljplanen medfor ett 6kat antal motesplatser, i och med de
hallplatser som placeras utefter strackan. Dessa forvantas gestaltas sa att de upplevs
som inbjudande och trygga att sta och vanta pa. Sparvagen/BRT ska mojliggora att
omraden kopplas samman, snarare an att avskarma och utgéra en barriar.
Gestaltningen av sparvagen ska bidra bade till stadens utveckling som helhet samt till
de lokala forutsattningar som finns inom respektive omrade. Darfor utgar strategierna
fran ett helhetsperspektiv och fem lokala karaktarer, beskrivna som
karaktarsomraden.

Planforslaget i relation till risk och sakerhet

Forutsattningar risk och sakerhet

Detta avsnitt hanterar olyckor (tekniska olyckor?), med direkt eller indirekt paverkan pa
manniskors halsa och miljon, under saval bygg- som driftskede. Naturolyckor?
hanteras i egna avsnitt. Sociala olyckor* (framforhopp) har utretts men avgransats bort
pa grund av lag forekomst i sparvagsanlaggningar. Beskrivningen innefattar flera olika
perspektiv av olycksriskers paverkan och samtliga utredningsalternativ (nulage,
nollalternativ och utredningsalternativet). Som underlag till avsnittet finns tidigare
genomforda riskbedomningar/tekniska PM Bengt Dahlgren Brand & Risk AB mfl 2021,
Trivector AB mfl 2021 och Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) 2014.

2 Med tekniska olyckor avses olyckor forknippade med industrianldggningar, transportsystem
och kemikalier.

* Med naturolyckor avses olyckor forknippade med ras, skred, erosion och dversvamningar.

* Med sociala olyckor avses antagonistiska handlingar och i viss utstrackning
suicid/personpakdérningar.
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Riskkallor och skyddsvarden kan bade finnas i planomradets omgivning samt inom
planomradet. Riskidentifiering sker darfor utifran tre perspektiv; (A) olycksrisker som
orsakas av omgivningen men paverkar planomradet, (B) olycksrisker som finns inom
planomradet och paverkar omgivningen och (C) olycksrisker vars hdandelse och
paverkan stannar inom omradet. Dessa olika perspektiv illustreras i Figur 91.

A Qlycksrisker i omgivningen
som kan paverka manniskor
eller miljd inom omradet

B Olycksrisker som finns inom
omradet som kan paverka
omgivningen

C Olycksrisker som finns inom
omradet och paverkar
manniskor och miljé inom
omradet

Figur 91. Enillustration av de tre olika perspektiv som anvands vid riskidentifiering.

Begreppet miljo, i miljobalkens mening, innefattar natur- och kulturmiljé men aven
fysisk miljo, till exempel materiella tillgangar som infrastruktur och bebyggelse. Darfor
beaktas daven de funktioner som enligt MSBs definition utgor samhallsviktig
verksamhet.

Risker i omgivningen kan utgoras av riskfyllda verksamheter, daribland storskalig
kemikaliehantering eller infrastruktur som geografiskt angransar till planomradet.
Risker inom planomradet &r i forsta hand forknippade med risker som kan uppkomma
i samband med sparbunden trafik, som ursparning, trafikolyckor samt utslapp av oljor
mm fran fordon.

Identifierade skyddsvarden, riskkallor och olycksscenarier inom planomradet
sammanfattas i 27 och Tabell 28 nedan.

Tabell 27. Beskrivning av identifierade skyddsvarden.

Skyddsvarde Beskrivning

Manniska Inom planomradet med bedomt influensomrade finns
ett antal platser dar manniskor vistas, bor eller
planeras att bo i nara anslutning till aktuellt
kollektivtrafikstrak.

En fristdende analys har genomférts med avseende pa
raddningstjanstens insatsmojligheter.

Personer som befinner siginom kollektivstraket
innefattas normalt av det som brukar benamnas
trafiksakerhet. Aven olyckor vid verksamheter i
anslutning till planomradet kan dock drabba personer
som vistas inom kollektivstraket.
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Naturmiljo En separat riskbedomning har genomforts med
avseende pa vattenskyddsomradet och
grundvattentakten Uppsala-Vattholmasarna vilken star
i forbindelse med planomradet, varvid dessa delar
beskrivs i ett separat avsnitt.

Fyrisan utgor den huvudsakliga recipienten for
planomradet.

Paverkan pa hoga naturvarden (inom 11 m till spar)
behover analyseras vidare i det fortsatta arbetet.

Samhallsviktig Identifiering av samhallsviktig verksamhet har skett
verksamhet utifran en strukturerad genomgang av planomradet
och dess naromrade. Identifiering har dven gjorts med
bakgrund i Uppsalas oversiktsplan.

Identifierade skyddsvarden utgors av verksamheterna
Akademiska sjukhuset och Statens
veterinarmedicinska anstalt samt Uppsala
centralstation.

Tabell 18. Identifierade riskkallor och olycksscenarier inklusive redovisning av vilka skyddsvarden de
paverkar.

Samhallsviktig
verksamhet

Handelse Manniska Naturmiljo

Olyckor i samband med
hantering av brandfarlig X
vatska eller gas

Raddningsinsatser som
medfor utslapp av

slackvatten. Ovriga mindre X
utslapp.
Mekanisk paverkan i X X X

handelse av en ursparning

Trafiksakerhet (6vrig) X
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Planforslagets konsekvenser

| jdmforelse med Nuldge och Nollalternativ innebar utredningsalternativet en
forsamrad risksituation med avseende pa skyddsvardet manniska. For skyddsvardena
naturmiljo och samhallsviktig verksamhet bedéms risknivaerna i huvudsak vara
likvardiga i samtliga alternativ, mojligen med viss fordel for utredningsalternativet.
Med avseende pa raddningstjanstens insatsmajligheter bedoms situationen forsamras
i planforslaget.

Avseende byggskedet har ett antal risker som kan innebéara paverkan pa manniska och
miljo identifierats. Da projektets produktionsplanering annu befinner sig i tidigt skede
har riskerna endast kunnat analyserats pa overgripande niva. Darfor lamnas
rekommendation om att utreda aktuella konsekvenser for byggskedet ur ett
olycksperspektiv i en fordjupad riskanalys nar produktionsplaneringen kommit langre.

Observera att bedomningen av konsekvenser i detta avsnitt har gjorts med
utgangspunkt i forprojekteringen och utan hansyn till rekommenderade
riskreducerande atgarder. | kommande skeden ndr rekommenderade atgarder
arbetats in i planforslaget kommer risknivaer att kunna justeras jamforelsen bli mer
fordelaktig for utredningsalternativet.

Konsekvenser pd ménniskors hdlsa

Risknivaerna med avseende pa manniskors halsa bedéms vara forhgjdaii
utredningsalternativet vid jamforelse med nulaget och nollalternativet. Ett antal
byggnader ligger befintligt eller planeras byggas i mycket néra anslutning till
sparvagen. | ett antal fall ligger bebyggelsen sa néra att det bedémts féranleda
atgarder for att minska risken for paverkan i handelse av en ursparning. Bedomningen
baseras pa avstand mellan spar och bebyggelse samt hastighetsbegransning langs
aktuell delstracka. Befintliga byggnader har identifierats langs delstrackorna A och D.
Planerad bebyggelse har identifierats langs delstracka C. En direkt jamforelse med
nollalternativet och nulage har varit svar att genomfora eftersom risker kopplade till
busstrafik inte har analyserats i detalj. En eventuell trafikolycka som involverar en buss
bedoms dock inte kunna leda till motsvarande konsekvens for de aktuella
byggnaderna.

Raddningstjanstens insatsmojligheter bade forbattras och forsamras i
utredningsalternativet sett i relation till nollalternativ och nulage. Inom delstracka A
sker de storsta forsamringarna i och med att sparvagen forsvarar framkomligheten pa
ochianslutning till Baverns grand. | denna del kravs dven ytterligare utredning for att
sakerstalla att sparvagen inte forhindrar saker utrymning fran angransande byggnader
i handelse av brand.

Inom delstrdcka D medfor den nya bron dver Fyrisan forbattrade insatsmojligheter och
framkomlighet for raddningstjansten. Antalet broar Gver Fyrisan ar begransat och den
bro som ingar i utredningsalternativet &r ett valkommet tillskott, sarskilt med tanke pa
de nya stadsdelar pa Ostra sidan om Fyrisan som &r under utveckling. Alternativet med
en hogbro som inte &r 0ppningsbar ar ur detta perspektiv att foredra.

Trafiksakerheten pa strackan har genomlysts inom ramen for en sarskild riskutredning
Trivector AB mfl 2021. Riskutredningen utgor ett underlag till utformningen av
sparvagen i detaljplaneskedet samt ett preliminart underlag infor godkannande och
tillstandsansokan till transportstyrelsen. Ett antal generella observationer har gjorts:
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1) Geometri- Riktvarden/gransvarden for horisontalradier och lutningar
Overskrids pa ett antal strackor

2) Busshallplatser - Pa ett antal strackor foreligger 6kad risk i samband med att
personer korsar sparvagen pa en icke 6nskad plats (for att na en busshallplats)

3) Gangpassager - Sakerheten kring gangpassager behdver hojas pa ett antal
platser

4) Blandtrafik - Blandtrafik med biltrafik (som forekommer pa ett antal strackor)
medfor krav pa sarskild hansyn vid utformning av trafikrummet. Justeringar
bor ske pa ett antal platser

5) Hoga trafikfloden - Pa flera strackor ar biltrafiken 6ver 6000 fordon per dygn.
Detta foranleder 6kade risker for personskador i samband med gangpassager
(planerade och spontana passager). Sarskild hansyn rekommenderas pd dessa
platser.

6) Langs vissa delar av sparvagen ar det mycket stora cykelfléden. Korsningen
mellan sparvagen och cykelstrak bor ses dver och i ndgra fall bor
planskildheter dvervagas.

I ndmnda riskutredning sker en detaljerad redovisning av risker och konfliktpunkter
med avseende pa trafiksakerhet.

Konsekvenser pd naturmiljo

Risknivderna med avseende pa naturmiljo bedéms vara likvardiga for
utredningsalternativet i jamforelse med nulage och nollalternativet. Sparvagen medfér
inte ndgon hogre risk for utslapp i jamforelse med motsvarande trafikering med buss.
Utredningsalternativet bedoms dven kunna innebara en forbattrad situation i handelse
av ett utslapp da reningsanlaggningar forbattras och dammar byggs. Férbattringen

kan aven inkluderas i nollalternativet om motsvarande utbyggnader sker i detta
alternativ.

Byggskedet kan fa betydande paverkan med avseende pa naturmiljo, och behover
studerasi detalji kommande skeden.

Konsekvenser pd samhdllsviktig verksamhet

Risknivderna med avseende pa samhallsviktig verksamhet bedoms vara likvardiga for
utredningsalternativet i jamforelse med nulaget och nollalternativet. For samtliga
identifierade samhallsviktiga verksamheter uppnas betryggande skyddsavstand
mellan verksamheten och planerad sparvag.

Atgarder och fortsatt arbete

Riskutredningen foreslar ett antal méjliga atgérder for att reducera de olycksrisker som
identifierats. Redovisningen sker uppdelat pa aktuella skyddsvarden samt aktuell
delstracka déar det ar relevant. Inga riskreducerande atgarder har i dagslaget tagits
fram for byggskedet till foljd av att produktionsplaneringen annu befinner sig i tidigt
skede.

Atgérder med avseende pé méinniskors hélsa
Rekommendation om atgarder med avseende pa skyddsvardet manniska har
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identifierats inom planomradet med utgangspunkt fran risker kopplade till ursparning
och mekanisk paverkan. Inga risker for planomradets omgivning har bedomts
foranleda ett behov av dtgarder.

Dar sparvagen dras i tat stadsmiljo i ndra anslutning till befintlig bebyggelse och dar
framkomligheten ar begransad, riskerar raddningstjanstens insatsmojligheter att
paverkas. Paverkan sker framst pa raddningstjanstens mojligheter att assistera vid
utrymning och raddningstjanstens framkomlighet vid utryckning. | bada fallen
rekommenderas ett antal atgarder inom delstracka A, vilka redovisas i detalj i
riskutredningen.

For atgarder och behov av fortsatt arbete med avseende pa trafiksakerhet hanvisas till
Riskutredningen (Trivector AB mfl 2021).

Delstréicka Aoch D

Pa delstracka A och D har risker kopplade till ursparning och mekanisk paverkan
identifierats. Sammantaget har 18 befintliga byggnader identifierats utmed
planomradet for vilka det bedoms finnas behov av atgarder. Av dessa ligger 17
byggnader langs delstracka A och en byggnad i delstracka D. For de aktuella
byggnaderna rekommenderas en hastighetssankning fran 40 km/h till 30 km/h langs
delstracka A och fran 50 km/h till 20 km/h langs delstracka D.

For att sakerstalla mojligheten till utrymning i befintlig bebyggelse langs delstracka A
rekommenderas en fordjupad utredning som inkluderar att Gvervaga foljande; system
for automatisk jordning, tekniska atgarder i befintliga fastigheter (exempelvis
uppgradering av trapphus), justeringar av sparvagens dragning och sparvagsfordon
med laddteknik.

For att sakerstalla framkomlighet vid utryckning inom delstracka A rekommenderas en
fordjupad dialog med raddningstjansten som inkluderar att 6vervaga foljande:
placering och utformning av upphangningsanordning for kontaktledningar,
hallplatsutformning samt alternativa utryckningsvagar.

Delstréicka C

Pa delstrécka C har risker kopplade till ursparning och mekanisk paverkan identifierats.
Sammantaget har 11 planerade byggnader identifierats utmed planomradet, for vilka
det bedoms finnas behov av atgéarder. Samtliga av dessa byggnader i delstrackan C
ingdr i planerad nybyggnation for Ullerdker. For de aktuella byggnaderna bedéms det
finnas flera mojliga atgarder. Utover hastighetsbegransningar finns i dessa fall dven
mojligheten att infora tekniska atgarder i fasad (konstruktion utformad utifran
beraknad olyckslast) samt att flytta bebyggelsen och placera den pa ett langre avstand
fran sparet. Val och inriktning i detta avseende kraver fortsatt utredning.

Atgérder med avseende pd naturmiljé

Behov av dtgarder forknippade med pa skyddsvardet naturmiljo har fokuserats till att
reducera risken for att utslapp av fororenat slackvatten i handelse av brand i en
sparvagnnar Fyrisan (eller annan recipient).

Delstrdcka C och D
Inom delstrackorna C och D riskerar ett eventuellt utslapp att direkt eller indirekt (via
dagvatten) na Fyrisan. Pa bada sidor av den planerade bron 6ver Fyrisan bedoms
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fordrojningsatgarder av volymer motsvarande 5-10 m? fororenat vatten som
nodvandiga for att kunna forhindra att en eventuell férorening nar Fyrisan.

Atgérder med avseende pé sambhidillsviktig verksamhet

For samtliga identifierade skyddsvarden uppnas erforderliga skyddsavstand med
avseende pa risk for ursparning med hansyn till planerad sparvag. Med avseende pa
skyddsvardet Samhallsviktig verksamhet redovisas inga behov av att vidta atgarder
inom planomradet.

Jamforelsealternativet-BRT

BRT (Bus Rapid Transit) har studerats med avseende pa hur trafiksakerheten skiljer sig
mot en sparvag. Inledningsvis bor namnas att kunskapslaget kring trafiksakerheten i
BRT-system ér liten och betydligt sémre &n for sparvagar. Det bristfalliga
kunskapslaget borde krava fortsatta studier i amnet.

Sammanfattningsvis bedéms en sparvag medfora en battre eller likvardig
trafiksakerhet som en BRT-16sning per fordonskilometer. For en motsvarande
kapacitet bedoms dock en BRT-l0sning i Uppsala behova trafikeras av ca 80% fler
fordonsrérelser per ar. Vid vardering av en total olycksfrekvens for de tva alternativa
kollektivtrafiklosningarna bedoms sammantaget sparvagsalternativet som sakrare an
en BRT-10sning, ur ett trafiksakerhetsperspektiv.

Planforslaget i relation till miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver det tillstand
som ska uppnas i ett generationsperspektiv. For detaljplaneforslaget har tio nationella
miljokvalitetsmal bedomts vara relevanta att utvardera. Ovriga miljomal (skyddande
ozonskikt, giftfri miljo, bara naturlig forsurning, storslagen fjallmiljo och hav i balans
samt levande kust och skargard,) bedoms inte beréras av planens genomférande.

Saker stralmiljo

Riksdagens definition av miljomalet: “Mdnniskors hélsa och den biologiska mdngfalden
ska skyddas mot skadliga effekter av strdlning.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget kan bidra till att elektromagnetiska falt uppstar men under forutsattning
att forsiktighetsatgarder kring matarstationernas placering och utformningen av
sparomradet gors enligt géllande rekommendationer, kommer inte planforslaget
paverka mojligheterna att uppna miljokvalitetsmalet Saker stralmiljo.

Begrinsad klimatpaverkan

Riksdagens definition av miljomalet: "Halten av véxthusgaser i atmosfdren ska i enlighet
med FN:s ramkonvention for klimatférédndringar stabiliseras pd en nivd som innebdr att
mdnniskans paverkan pd klimatsystemet inte blir farlig. Mdlet ska uppnds pa ett sadant
sdtt och i en sddan takt att den biologiska mdngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen
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sdkerstdlls och andra mal for héllbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans
med andra ldnder ett ansvar for att det globala mdlet kan uppnds.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget riskerar att innebara en stor negativ paverkan under byggfasen, men pa
lang sikt kan en utvecklad kollektivtrafik leda till minskade koldioxidutsldpp och bidra
till miljomalet Begransad klimatpaverkan.

Grundvatten av god kvalitet

Riksdagens definition av miljomalet: Grundvattnet ska ge en séiker och hdllbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljé for véixter och djur i sjar och
vattendrag.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planfdrslaget innebar att markfororeningar pa platser kansliga for grundvattnet
kommer att saneras. Det kommer dven innebara att nya dagvattenlosningar som ar
utformade for att skydda grundvattnet genomfors. Planforslaget innebar aven risker
for grundvattnet under anlaggningsfasen nar palning sker fér ny bro. Sammanvagt ar
dock bedomningen att planforslaget inte kommer paverka méjligheterna att uppna
miljokvalitetsmalet Grundvatten av god kvalitet.

Ett rikt odlingslandskap

Riksdagens definition av miljomalet: *Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde
for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska mdngfalden och kulturmiljévirdena bevaras och stérks.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

| anslutning till Ultuna samt dster om Fyrisan forekommer jordbruksmark i direkt
anslutning till kollektivtrafikstraket, dar intrang i jordbruksmark kommer att uppsta. |
ovrigt har ianspraktagandet av jordbruksmark sa langt som méjligt begransats genom
att kollektivtrafikstraket forlaggs i anslutning till befintlig eller planerad
stadsutveckling. Avvagningar vad galler jordbruksmark gentemot exploatering har
gjorts i berérda FOP:ar eller planprogram, samt i kommunens OP. Sammantaget
bedéms inte detaljplanen forsvara forutsattningarna att na miljomalet.

Frisk luft

Riksdagens definition av miljomalet: ”Luften ska vara sd ren att ménniskor hélsa samt
djur, véixter och kulturvirden inte skadas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget mojliggor att fler kan dka kollektivt och biltrafiken forvantas darfor
minska, trots att flera bostadsomraden langs straket kommer fortatas. Planforslaget
bidrar darfor till att miljokvalitetsmalet Frisk luft kan uppnas.
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Myllrande vatmarker

Riksdagens definition av miljomalet: “Vdtmarkernas ekologiska och vattenhushdllande
funktion i landskapet ska bibehdllas och véirdefulla vatmarker bevaras fér framtiden.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget beror ett mindre antal vatmarksobjekt, framst i omradet norr om Lunsen.
Tillsammans med den planerade utbyggnaden av sydostra stadsdelarna kommer ett
storre skogsomrade med vatmarker och skog att omvandlas till stadsbebyggelse. Hoga
naturvarden berors och forslag till kompensation kommer att utredas.

God bebyggd miljo

Riksdagens definition av miljomalet: "Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljé ska
utgéra en god och hélsosam livsmiljé samt att medverka till en god regional och global
miljé. Natur- och kulturvérden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och
anldggningar ska lokaliseras och utformas pd ett miljéanpassat sdtt och sé att en
langsiktig god hushdllning med mark, vatten och andra resurser frdmjas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Enligt Boverkets precisering av kulturvardena i bebyggd miljo sa ska det kulturella,
historiska och arkitektoniska arvet i form av vardefulla byggnader och
bebyggelsemiljoer samt platser och landskap bevaras, anvands och utvecklas. Vad
betraffar sparprojektet kommer inga kulturklassade byggnader att rivas eller
forvanskas. Daremot kommer sammanhangande bebyggelsemiljoer med hoga varden
att negativt paverkas, sdsom Polacksbacken med kaserner och exercisfalt och Ultuna
herrgardsmiljo. Storst negativ paverkan far dock sparprojektet pa Fyrisans
dalgangslandskap. Nagon positiv utveckling av kulturmiljoerna eller dess varden i
enlighet med malen i God bebyggd miljo ar svart att finna.

Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket bidrar till lagre biltrafik och pa sa satt till en
battre ljudmiljo for boende langs med straket.

Tillgangen till kollektivtrafik leder till ett effektivt resursutnyttjande av platsen som
leder till en langsiktig god hushallning med mark och vatten, till skillnad fran
nollalternativets 6kande bilanvandande.

Levande sjoar och vattendrag

Riksdagens definition av miljomalet: “Sjéar och vattendrag ska vara ekologiskt hdllbara
och deras variationsrika livsmiljéer ska bevaras. Naturlig produktionsférmdga, biologisk
mangfald, kulturmiljévirden samt landskapets ekologiska och vattenhushdllande
funktion ska bevaras, samtidigt som forutsdttningar for friluftsliv vdrnas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Detaljplanen innebar en paverkan dels genom dagvattenavrinning, dels genom fysiska
ingrepp sasom en ny bro vid Ultuna.

Systemlosningar for dagvatten har tagits fram i syfte att inte forsamra
miljokvalitetsnormerna for ytvatten.
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Skyddsatgarder kommer att utarbetas for att varna om ekologiska vardenioch i
anslutning till Fyrisan i samband med anlaggning av ny bro vid Ultuna, samt i samband
med broarbeten vid Islandsbron. Broar kommer att utformas pa ett satt som tar
hansyn till vattendragets ekologiska funktion. Med relevanta skyddsatgarder bedéms
sammantaget att detaljplanen ar forenlig med miljomalet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Riksdagens definition av miljomalet: ”Den biologiska méngfalden ska bevaras och
nyttjas pd ett hdllbart sétt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer
och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska vdarnas. Arter ska kunna
fortleva i [Gngsiktigt livskraftiga bestand med tillréicklig genetisk variation. Médnniskor ska
ha tillgéng till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk mdngfald, som grund fér
hdlsa, livskvalitet och vilféird.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Da detaljplanen beror en lang stracka ar det oundvikligt att helt undga paverkan pa
hoga naturvarden. Kollektivtrafikstraket har sa langt som mojligt forlagts till bebyggda
omraden eller ytor som anda berdrs av stadsutvecklingsprojekt. Detaljplanen beror
anda hoga naturvarden i vissa delar i stracka C och D. Skyddsatgarder och
kompensation kommer att utredas for att motverka oacceptabel paverkan, varvid
detaljplanen inte bedoms motverka miljomalet.

Planforslaget i relation till miljokvalitetsnormerna

Enligt PBL 2 kap. 10 & ska planer folja de miljokvalitetsnormer (MKN) som meddelats
med stod av 5 kap. miljobalken eller tillhdrande foreskrifter.

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller finns en skyldighet att genom
kartlaggning av buller och upprattande av atgardsprogram vart femte ar, strava efter
att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors halsa. Detta &r en
miljokvalitetsnorm enligt miljobalken - en sa kallad malsattningsnorm. Malet &r att
strava efter att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors hélsa.
Skyldigheten galler for kommuner med mer d@n 100 000 invanare och ar darfor har
Uppsala kommun ett atgardsprogram fér omgivningsbuller. Atgérdsprogrammet utgér
fran bullerkartlaggning av kommunen. Uppsala kommer att genomféra en ny
bullerkartlaggning under ar 2021 infor framtagandet av det nya atgardsprogrammet.

Enligt den trafikbullerberakning som genomforts for planforslaget indikeras att det
finns fastigheter som far 6verskridanden av riktvarden for buller. Overskridandet sker
pa grund av den samlade ljudbilden fran bade sparvag och biltrafik. Det kommer darfor
att genomfdras en inventering av fastigheterna, med avsikt att hitta atgarder for att
astadkomma en god ljudmiljo i enlighet med miljckvalitetsnormen for
omgivningsbuller.

Regeringen har utfardat en forordning med miljokvalitetsnormer (MKN) for
utomhusluft, luftkvalitetsforordningen (2010:477).

Det finns miljokvalitetsnormer for kvavedioxid/kvaveoxider, partiklar (PM10/PM2,5),
markndra ozon, bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.
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De flesta normerna ar sa kallade gréansvardesnormer som ska foljas, medan nagra ar sa
kallade malsattningsnormer som ska efterstravas. Normerna baseras huvudsakligen
pa krav i EU-direktiv.

Kommunerna har en skyldighet att kontrollera luftkvaliteten och att inga
overskridanden av normerna sker. Om en miljokvalitetsnorm overskrids eller riskerar
att Overskridas, kan ett atgardsprogram behdva upprattas av den berérda kommunen.
Eftersom det har skett 6verskridanden normerna for PM10 eller NO, pa Kungsgatan i
Uppsala kommun sa har ett dtgardsprogram tagits fram.

Det har gjorts en luftkvalitetsutredning for planforslaget och enligt den resulterar inte
forslaget i ndgot 6verskridande av vare sig miljokvalitetsnormerna for PM10 eller NO..

Det finns faststallda miljokvalitetsnormer for samtliga utpekade yt- och
grundvattenfoérekomster i Sverige. Inom vattenforvaltningen anvands
miljokvalitetsnormer for att ange krav pa vattnets kvalitet vid en viss tidpunkt.
Statusklassificeringen beskriver den befintliga vattenkvaliteten i en vattenforekomst
medan miljokvalitetsnormen beskriver den vattenkvalitet som ska uppnas och vid
vilken tidpunkt det ska vara gjort. Miljokvalitetsnormen &r en miniminiva.

Utbyggnaden av sparvagen bedoms ha en marginellt positiv paverkan pa
ytvattenférekomsterna Fyrisan Jumkilsan-Savjaan, Fyrisan Ekoln-Savjadn samt
Hagaan da fororeningsbelastningen till vattenforekomsterna minskar jamfért med
nuldget. For vattenforekomsten Savjaan okar fororeningsbelastning till
vattenforekomsten vid utbyggnad av sparvag med rening genom exploatering av
naturmark. | dagvattenutredningen fér FOP Sydostra stadsdelarna féreslas
langtgaende dagvattendtgarder for planerad och befintlig bebyggelse, inklusive
sparvag, som i utredningen bedéms kunna minska den totala fororeningstransporten
till Sdvjaan. Darmed bidrar planforslaget till en forbattring av berérda
ytvattenférekomsters miljokvalitetsnormer.

Det beddms finnas storst risk att paverka grundvattenférekomsterna negativt under
byggfasen men utbyggnaden av kollektivtrafikstraket medfor att markfororeningar
inom kdnsliga omraden for grundvattnet saneras. De foreslagna dagvattendtgarderna
leder dven till en forbattring av den diffusa belastningen som dagvattnet orsakar pa
grundvattnet nadr det infiltrerar orenat. Darfor bidrar planforslaget till en forbattring av
grundvattenrecipienternas miljokvalitetsnormer.
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Fortsatt planering och uppfoljning

Utredningarna som ar utforda infor detaljplanens samrad har varit av dvergripande
karaktar av flera orsaker. Dels ar planomradet omfattande och utstrackt och darfér har
det varit svart att i detalj utreda hela strackan. Dels har projektet som detaljplanen &r
endeli, variti ett tidigt skede dar manga av de tekniska fragorna inte &r faststallda an.
Flera av utredningarna bygger pa trafikprognoser, vilka dr antaganden som det finns en
stor osakerhet i.

De utredningar som gjorts visar pa saval fysiska omraden som amnesfragor, som
ytterligare behdver utredas infor nasta skede i planeringsprocessen. Det har aven tagits
fram en tillstandsstrategi for projektet och detaljplanen for att de fragor som behover
provas ska kunna l6pa parallellt med planarbetet. En del av tillstandsfragornainom
omradet dar det planeras for de sydostra stadsdelarna kommer att hanteras samlat
med utbyggnadsplanerna i omradet. Utredningarna kommer att kunna samordnas,
eftersom detaljplanen for kollektivtrafikstraket ar en deli ett storre antal kommande
detaljplaner.

Tillstandsfragor och behov av dispenser som identifierats

Arbeten i vatten ar vattenverksamhet som kraver provning enligt 11 kap. miljobalken.
Anlaggandet av kollektivtrafikstraket innebar att en prévning av vattenverksamhet
kommer att behovas for vissa strackor.

e Atgirder pa befintliga broar kan innebéra vattenverksamhet. For Islandsbron
kravs vidare utredningar for att avgora vilken teknisk och miljomassig l6sning
som ar l[amplig. En sadan utredning behover belysa vilket behov av
miljoprovning som kommer att behdvas for bron.

e Bro Over Fyrisan innebar en separat prévning av vattenverksamhet hos Mark-
och miljodomstolen. Prévningen av bro vid Ultuna kan aven komma att
samordnas med dispens fran foreskrifterna for naturreservatet Arike Fyris,
vattenskyddsomradet Uppsala- och Vattholmaasarna, berort
markavvattningsforetag, skydd for landskapsbilden samt
artskyddsforordningen.

e Anlaggningen av kollektivtrafikstraket genom Lunsenomradet behover
samordnas med kommande detaljplaner inom ramen for utvecklingen av
sydostra stadsdelarna. Anlaggandet av kollektivtrafikstraket i siginnebar
bland annat utfyllnad av vatmarker, vilket ska ses som vattenverksamhet.

Natura 2000-fragor kopplat till Backlosa och Lunsen behdver studeras vidare, dven
kopplat till risk for kumulativa effekter (Gottsunda och sydostra stadsdelarna).

Dispens fran biotopskyddsbestammelserna kravs for paverkan pa biotopskyddade
alléer. Infér ansokan om dispens hos lansstyrelsen i Uppsala ldn behover alléerna
faltbesokas, dess naturvarden analyseras mer i detalj samt forslag till kompensation
tas fram och beskrivas.
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Dispens fran foreskrifterna for Kronparkens naturreservat kravs i det fall ingrepp
behdver goras inom gransen for naturreservatet. Vidare projektering far utvisa om
ingrepp ar mojligt att undvika.

Provning enligt artskyddsforordningen blir troligen aktuellt for vissa arter, daribland
gulkronill som tydligt forekommer i strackningen. For vissa andra artgrupper behdvs
mer fordjupade utredningar for att bedoma om kollektivtrafikstraket paverkar
livsmiljoer och om gynnsam bevarandestatus riskerar att paverkas, dar berérda
artgrupper ar orkidéer, groddjur, cinnoberbagge, fladdermusarter och faglar.

Strandskyddet kommer att behova upphavas i berérda delar inom planarbetet.

Ytterligare utredningsbehov

Natur

Flera fordjupade naturutredningar kopplat till framst artskydd beddéms behévas, varav
flera lampligen samordnas med néarliggande stadsutvecklingsprojekt i Ullerdker,
Gottsunda, sydostra stadsdelarna med flera.

e hackande fagelarter, dar sa bedéms relevant, daribland Fyrisan (Ultuna)

e analys av fladdermusfaunan i anslutning till Fyrisan (Ultuna) samt norrom
Lunsen (omradet for FOP Sydostra stadsdelarna)

e bedomning av paverkan pa fridlysta vaxtarter, inklusive forslag till
skyddsatgarder eller kompensation dér det bedoms behovas

e bedomning av vatmarksmiljoers naturvarden, framst i Lunsenomradet,
inklusive paverkan pa grod- och salamanderarter

e utformning av faunapassager och grodtunnlar i sydostra stadsdelarna behover
studeras vidare for att ekologisk funktion ska sakerstallas

e forslagtill skyddsatgarder och sakerstallande av spridningsstrak
cinnoberbagge, i forsta hand i Ulleraker

e forslagtill kompensationsatgarder kopplat till paverkan pa skyddsvard skog,
biotopskyddade allétrad och skyddsvéarda trad

e limniska varden vid foreslagen bropassage over Fyrisan (Ultuna) behdver
utredas, daribland omradets betydelse for fisk, analys av bottenfauna samt
analys av naturvarden i strandzon och bottenmiljo.

Kulturmiljo och landskapsbild

Gestaltning av ny bro 6ver Fyrisan ar en central fraga da bron riskerar fa stor paverkan
pa landskapsrummet i omradet kring Arike Fyris, inklusive landskapsbildsskydd och
riksintresse kulturmiljo.

Den arkeologiska utredningen, Korridor for ny kollektivtrafikled mellan Ultuna och
Bergsbrunna, etapp 1 (2020) har pekat pa behovet av ytterligare utredningar och
vardeanalyser i omradet. Aven i andra delar av det planerade spadromradet (stracka A-
D) finns behov av flera arkeologiska utredningar.
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Vatten

Atta omraden har identifierats dar schakten for sparet ar storre dn tvad meter och dar det
finns risk for grundvattenbortledning. Vid dessa stallen bor grundvattenror sattas ut for
att kunna méta grundvattennivan. Totalt kommer det att behdvas tva—fyra ror per plats.

Parallellt med detta projekt utreder Uppsala kommun tathet, for att kunna sakerstalla
vilken typ av material som ar tata och forhindrar lackage av bland annat dagvatten och
slackvatten till grundvatten. Uppsala kommun arbetar dven med olika skyddsatgarder
kopplade till grundvattnet. En viktig fraga ar vilka brandbekdmpningsmedel man kan
anvanda.

Undersokningar som rekommenderas for att foérhindra paverkan pa Lunsen fran bade
sparvagen och FOP Sydéstra stadsdelarna ar:

e geologisk kartering

e undersokning av jordlagerfoljd i vatmarksomraden

e installation av grundvattenror och insamling av grundvattennivadata samt
ytvattennivadata

e undersokning av jordlagerfoljd for identifierade trosklar

e hydrologisk modell, for att pa ett illustrativt satt kunna simulera de atgarder som
foreslas for att minska paverkan.

Kommande arbete med kollektivtrafikstraket behover sakerstalla att skyddsatgarder
vidtas i tillracklig utstrackning, i enlighet med framtaget forslag Riskanalysen for
sparvag. Skyddsatgarderna villkoras i dispens fran vattenskyddsomrade.

For strackan vid Excersisfaltet kommer atgarder for rening av dagvattnet att arbetas in i
forprojekteringen.

Markfororeningar

Det &r tva objekt som beddms beroras direkt av kommande schaktarbeten (dven om
deras exakta lokalisering inte ar helt faststalld). Det ar deponin med laboratorieavfall
fran SLU samt deponin med muddringsmassor fran Fyrisan. | bada dessa fall bedéms
det finnas en risk att det nya kollektivtrafikstraket anlaggs rakt igenom verksamheten,
och att schakt av dessa massor blir nddvandig. Dessutom ligger bada objekten dar det
ska byggas en ny bro 6ver Fyrisan, och dar mycket schaktarbeten kommer kravas for
anlaggandet av bron.

Utover riktad provtagning pa deponiernainom brolédget vid Fyrisan i Ultuna,
rekommenderas provtagning av schaktmassor i samband med markarbeten langs
med hela sparstrackningen. Till foljd av diffus féroreningsspridning foreslas analys
avseende metaller, petroleumkolvaten och PAH i samtliga provpunkter. Inom omraden
runt specifika riskobjekt foreslas utokad analysomfattning, enligt det som uppges i
rapporten Markfororeningskartlaggning (Tyréns 2020). Foreslagen analysomfattning
har framtagits med utgangspunkt i verksamheterna som bedrivits pa platsen och de
branschtypiska fororeningar som kopplas till verksamheten.

Analyser av perfluorerade @mnen (PFAS) och bekdmpningsmedel bor ocksa goras vid
nagra tillfallen, eftersom detta ar amnen som ar vitt spridda i miljon.
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| 10 kap. miljobalken finns sarskilda bestammelser om férorenade omraden, vilka
inkluderar att det finns mojlighet att stalla krav pa undersokningar och efterbehandling
av fororenade omraden. Dessutom ar efterbehandlingen anmalningspliktig och ska
goras av den som vidtar atgarden, genom en sd kallad § 28-anmalan.

Vid en efterbehandling kan det komma att kravas tillstand for mellanlagring av farligt
avfall och tillstdnd for behandling av férorenade massor. Ateranvandning av massor ar
mojlig utan anmalan i de fall halten av fororenande @mnen bedoms innebara en
mindre an ringa risk (MRR). Ar halterna éver MRR kan en anmalan om
ateranvandningen behdva ldmnas in till tillsynsmyndigheten.

Friluftsliv

Vid Stadstradgarden behover gestaltningen av métet mellan gatan och parken utredas
vidare.

Gula stigens passage under vagen Gottsunda allé vid Backlosa behover studeras och
utformas utifran bade trygghetsaspekter samt funktion som faunapassage, se vidare
under Naturmiljo.

Ny bro 6ver Fyrisan vid Ultuna innebér att vistelse och framkomlighet i anslutning till
bron behover sakerstallas och beaktas i kommande planering.

Detaljplanering i de syddstra stadsdelarna innebar att ett omrade som huvudsakligen
utgors av skog och vatmarker omvandlas till stadsbebyggelse. Friluftslivsfragor
kommer att behdva beaktas i kommande detaljplanearbete. Tillganglighet och strak
mellan bostadsbebyggelse och Lunsenomradet behdver sakerstallas

Buller

Infor granskningsskedet kommer en fordjupad bullerutredning goras vid de fastigheter
darindikationer finns att bullerriktvarden overskrids. Det ar framfor allt [angs med A-
och B-strackan som det finns befintliga fastigheter med 6verskridanden. En fordjupad
utredning syftar till att avgora vilka atgarder som ar effektivast. Det finns olika tankbara
alternativ sasom bullerplank (fastighetsnara eller i gatusektionen), fonsterbyten och
byten av friskluftsventiler. Det ar tankbara alternativ for att komma tillratta med den
samlade ljudbilden fran bade spartrafik och biltrafik.

For att dampa ljud fran sparvag kan exempelvis grasbeldaggning i spar vara ett
alternativ. Detta innebar att sparet forses med en 6vre beldggning av substrat och
vegetation. Marken under sparet blir pa det sattet mjukare, vilket absorberar en del av
ljudet och ddrmed dampar det. Hur stor bullerddmpningen blir varierar fran plats till
plats. Det &r framfor allt hdgfrekventa ljud sasom sparskrik och bromsskrik som
reduceras med grasbelaggning Generellt ar det mojligt att dampa ljudet upp till 3 dB,
vilket ar en horbar forandring.

Nar det géller bron 6ver Fyrisan ar ett kombinerat sidvindsskydd och bullerplank nagot
som kommer undersokas i samband med gestaltningsfragorna.

For de planerade bostadsomraden langs med straket ar det viktigt att bostaderna
planeras med mojlighet till tyst sida, i de fall det sker 6verskridanden.
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Vandslingan vid Uppsala S6dra kommer studeras ur bullersynpunkt infor
granskningen.

Vibrationer

En mer detaljerad utredning kommer att goras for de omraden som identifierats som
riskomraden for vibrationer inom planomradet. Det ar befintliga hus langs med A- och
B-strackan som ar aktuella att inventera, men aven verksamheter med kanslig
apparatur langs med C-strackan. Det &r framst byggnader med latta bjalklag pa
lergrund néra kollektivtrafikstraket som ar kansliga for vibrationer.

Da sparvagen ar i tidigt utredningsskede finns tid att skaffa data for nyare sparvagnar
och gora en mer detaljerad matning av vibrationsoverforing fran mark till de
verksamheter langs med strackningen som har kanslig utrustning. Det bor vidare goras
en konkret bedémning av vilka vibrationer de enskilda instrumenten tal.

| dagslaget ar det inte klart exakt hur bebyggelsen i exploateringsomradena kommer
att utformas. Det ar darfor en god idé att forbereda for att bebyggelse kan hamnasa
nara sparet att atgarder kan vara nédvandiga. For att kunna bebyggelseplanera nara
ett eventuellt kollektivtrafikstrak bor vibrationsddmpande dtgarder vidtas redan vid
anldggandet av det. Férutom hastigheten sa ar det utformningen av spar och
sparvagnarna som kan paverka, sasom fjadringen och hjul. En vibrationsisolerad
grundlaggning ger ocksa lagre vibrationer.

Det &r svart att ange skyddsavstand nar det galler markvibrationer. Det finns en mangd
parametrar att ta hansyn till, varav manga ofta inte ar kanda i de aktuella fallen.

Vibrationsisolerande sparsystem i form av massa-fjadersystem majliggor att bygga
spartrafik nara bostader och andra kansliga verksamheter. Aven ballastmatta kan vara
ett alternativ, dar risken for stomljud ar lagre. Ett annat alternativ ar grasbelaggning i
spar. Det innebar att sparet forses med en dvre beldggning av substrat och vegetation.
Marken under sparet fungerar pa det sattet som en vibrationsdampare mot rélen och
dampar ljudet fran rélen. | det fortsatta planeringsarbetet kommer forutsattningarna
for grasbeldggning i sparomradet att utredas.

Stomljud bor precis som vibrationer tas i beaktande vid det fortsatta planeringsarbete.

Elektriska och magnetiska félt

Det finns olika tekniska l6sningar att tillga for att kdnslig apparatur inte blir stord av en
framtida sparvag. En inventering av kanslig apparatur och vilka skyddskrav som de
forutsatter kommer genomforas under den fortsatta planeringen och projekteringen.
Arbetet kommer att ske tillsammans med berdrda verksamheter for att finna lampliga
[Osningar.

Klimatpdverkan

Eftersom den storsta klimatpaverkan sker under anlaggningsskedet bor insatser
prioriteras i detta skede. Genom att géra en klimatkalkyl kan klimatpaverkan
synliggoras och ge en bild av vilka delar som genererar de storsta utslappen. Ju tidigare
analyserna genomfors, desto storre mojlighet finns att gora battre val ur ett
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klimatperspektiv. For att minska klimatutslappen bor ett systematiskt arbete bedrivas,
med syfte att minska utslappskallorna.

Risk och scikerhet

Eftersom planforslaget annu ar i tidigt skede finns rekommendationer om fortsatt
arbete for att fordjupa riskbedomningen parallellt med att planarbetet detaljeras.
Nedan listas identifierade behov av fortsatt arbete:

- Fordjupad utredning av mojligheten till hastighetsbegransningar utmed vissa
delstrackor

- Fordjupad utredning avseende behov av skydd av hoga naturvarden (inom 11
m fran spar)

- Fordjupad riskbedomning med avseende pa byggskedet

- Vidare utredning med avseende pa risk for suicid (hopp fran hog hojd) for
hogbroalternativet

- Fordjupad riskutredning trafiksakerhet samt framtagande av fordjupat
underlag infor tillstandsansokan hos Transportstyrelsen

- Detaljerad granskning av den geometriska utformningen for att sakerstalla att
en geometri inom riktvarden ryms inom planomradet

- Dialog med raddningstjansten avseende identifierad problematik kring
utrymning och framkomlighet inom Delstracka A

Uppfoljning

Uppfoljningen kommer att ske i olika former. Inom de frdgor som kommer att
genomga en provning kommer eventuella villkor, i de fall det &r mojligt, att regleras
med planbestammelser, alternativt sakerstallas och féljas upp i kommande
projektering.

Uppfoljning av arbetssattet att miljokonsekvensbeskrivningen tas fram internt av
tjanstepersoner som arbetar tillsammans med planhandlaggare med frdgorna
kommer aven att utvarderas for att kunna utvecklas i senare skeden.
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Bilaga 1. Redogorelse for uppfyllande av
sakkunskapskravet

Emilia Hammer arbetar som miljdsamordnare pa Uppsala kommun och har arbetat
som handlaggare av miljofragor pa kommunalniva i tio ar. Hon har en kandidatexamen
i biologi och en magisterexamen med inriktning mot miljé- och halsoskydd fran
Malardalens hogskola (2007).

Dan Thunman ar stadsantikvarie och har i 6ver 30 ar arbetat med kulturmiljofragori
Uppsala kommun. Han har last historia och arkitekturhistoria vid Uppsala universitet
och bebyggelseantikvarisk utbildning vid Goteborgs universitet (fil. kand.).

Kaisa Malmqvist ar miljdsamordnare pa Uppsala kommun. Hon har tidigare erfarenhet
som bland annat MKB-konsult (fem ar) och som naturvardshandlaggare pa
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan (elva ar). Hon har en magisterexamen i biologi fran
Sveriges lantbruksuniversitet, SLU (2001).

Irina Persson arbetar som utredningsingenjor pa Uppsala Vatten med fragor som ror
dag-, yt- och grundvatten. Irina ar utbildad hydrolog med enfil lic. i imnologi. Hon har
arbetat pa bade statlig myndighet (ett ar), som konsult (tio ar) och nu de senaste tre
aren pa VA-bolag.

Charlotta Faith-Ell, som har genomfort den oberoende granskningen av
miljobedémningen, har arbetat i 25 ar med miljobedomningar av kommunala och
nationella planer samt infrastrukturplaner. Vidare bedriver hon forskning inom
miljobedémningsomradet sedan ar 1998. Hon har bland annat varit med och utvecklat
det svenska planlaggningssystemet i vilket miljobedomningar ingar. Charlotta Faith-Ell
har en doktorsexamen inom naturresurslara fran KTH ar 2005.
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Bilaga 2. Utredningsmetodik for de enskilda
miljoaspekterna

Natur

Naturvarden i strackningen har sammanstallts och analyserats i en sarskild
naturinventering utifran redan kanda naturvardsunderlag i kommunens ekodatabas
(Naturforetaget 2020). De naturvardesobjekt som beskrivs och bedoms ligger inom
eller som mest 25 meter ifran kollektivtrafiksstrakets planerade placering. Naturvarden
och skyddade omraden langre an 25 meter fran straket har inte tagits med, da dessa
beddms ligga for langt ifran det planerade straket for att riskera att paverkas. Omraden
langs planerat kollektivtrafikstrak som inte beskrivits har utifran tillgangligt underlag
inte bedémts hysa naturvarden av betydelse for den biologiska mangfalden, till
exempel bebyggda omraden. En bedomning av risk for paverkan har anvéntsi
naturinventeringen: liten risk, mattlig risk, stor risk eller osaker risk. Denna bedémning
av paverkan har anvants for att beskriva konsekvenser for naturmiljon (Naturforetaget
2020).

Aven andra informationskallor som Artdatabanken, Artportalen, Naturvardsverket med
flera har anvants som stod till bedomningen. Observationer av naturvardsarter
kommer huvudsakligen fran uppgifter i kommunens ekodatabas dar artfynd finns
angivna for avgransade naturvardesobjekt. Endast i vissa fall har fynduppgifter
hdamtats in fran Artportalen. Nagra av de naturvardesobjekt som beskrivs &r stora och
endast en brakdel av deras yta berdrs av sparstrackningen. Bedomning av paverkan pa
exempelvis skyddade arter som forekommer i objektet ar darfor osaker.

Till stod for bedomning av bullerpaverkan har Trafikverkets riktvarden for buller och
vibrationer fran vag- och spartrafik anvants, dar vissa punkter kan appliceras pa viktiga
natur- och friluftsomraden, se tabell 29.

Tabell 29. Trafikverkets riktlinjer avseende vissa utomhusmiljoer, riktlinje TDOK 2014:1021.

Omradestyp Ekvivalent ljudniva, Leq24h, utomhus
Parker och rekreationsomraden i 40-55dBA

tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA

Kulturmiljo

De kulturmiljovarden som beskrivs ligger i direkt narhet eller angransar till det
planerade kollektivtrafikstraket. Det vill sdga de objekt som &r visuellt avlasbara ifran
kollektivtrafikstrakets strackning. | en stadsmiljo ar det framst den narmsta
bebyggelsen och i ett Oppet landskap ar det framst topografin och natur som ar
avlasbar fran kollektivtrafikstraket.
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Konsekvensbedomningen behandlar enbart de miljoer eller byggnader som ar skyddade
elleringari omraden med skydd, sdsom riksintressen, fornlamningsomraden,
byggnadsminnen - enskilda och statliga - eller byggnader som ar sarskilt vardefulla i
enlighet med PBL kap. 8 §13. En forutsattning for bedémningen ar att
kollektivtrafikstraket inte foranleder rivning av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

Varderingar av kulturhistoriskt vardefulla miljoer och byggnader ar hamtade ur olika
kulturhistoriska utredningar som tagits fram for kollektivtrafikstraket och andra
exploateringar utmed den planerade strackan. Respektive framstallare av dessa
utredningar har anvant sig av olika varderingsskalor i sina rapporter. For detta kapitel
har det gjorts ett urval utifran dessa underlag dar objekt och miljoer som bedoms
besitta sarskilda eller synnerligen hoga kulturhistoriska varden har tagits med.

Bedomningarna har gjorts utifran kollektivtrafikstraket som forekomst. En bedémning
av konsekvenserna pa kulturhistoriska varden ar avhangigt hur kollektivtrafikstraket
placeras, gestaltas och utformas utmed strackan. Utrustning sdsom stolpar, staket,
belysning och vantkurer kan, beroende pa utformning, medfora negativ paverkan.
Eftersom dessa delar inte &r projekterade gdr de inte att bedéma.

Utredningar som beror delomrade A:

e Sparvag, Uppsala kommun. Kulturhistorisk utredning infor planerad sparvag,
Upplandsmuseet, 2020.

e Gestaltningsprogram for kv. Sjukhuset Uppsala. Overgripande gestaltning av
sjukhusomradet. Landstingsservice, 2013.

e Stadstradgarden - Utvecklingsplan. Hakan Qvarnstrom, 2012.

e DagHammarskjoldsstraket - kulturhistorisk utredning,
Upplandsmuseet/Karavan, 2014.

e Byggnadsminnet Polacksbacken. Kulturhistorisk analys av Kronasen 1:15.
Upplandsmuseet, 2016.

. Angstrém Delstracka 4, Kulturhistorisk utredning, Upplandsmuseet, 2014.

Utredningar som beror delomrade B:

e Sparvag, Uppsala kommun. Kulturhistorisk utredning infor planerad sparvag.
Upplandsmuseet, 2020.

e DagHammarskjoldsstraket. Kulturhistorisk utredning. Upplandsmuseet och
Karavan landskapsarkitekter ,2014.

e Kulturmiljoutredning Gottsunda och Valséatra. Forslag pa stadsfornyelse med
stod i platsens identitet. Tyréns, 2016.

Utredningar som ber6r delomrade C:

e Sparvag, Uppsala kommun. Kulturhistorisk utredning infor planerad sparvag.
Upplandsmuseet, 2020.

e Angstrém delstricka 4. Kulturhistorisk utredning. Upplandsmuseet, 2014.

e Byggnadsminnet Polacksbacken. Kulturhistorisk analys av Krondsen 1:15.
Upplandsmuseet, 2016.

e DagHammarskjoldsstraket. Kulturhistorisk utredning. Upplandsmuseet och
Karavan landskapsarkitekter, 2014.
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Utredningar som ber6r delomrade D:

e Sparvag, Uppsala kommun. Kulturhistorisk utredning infor planerad sparvag,
Upplandsmuseet, 2020.

e DagHammarskjoldsstraket. Kulturhistorisk utredning. Upplandsmuseet och
Karavan landskapsarkitekter, 2014.

e Denna utredning bestar framst av en beskrivning av historien. Det saknas en
bedomning om kulturhistoriska varden i bebyggelsen och miljoerna, framfor
allt kring Ultuna.

e Bergsbrunna. Kulturhistorisk forundersokning infor fordjupad 6versiktsplan.
Upplandsmuseet, 2018.

e Kompletterande kulturmiljounderlag - Fordjupad 6versiktsplan for de
sydostra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna. WSP ,2019

e Korridor for ny kollektivtrafikled mellan Ultuna och Bergsbrunna. Rapport
2020:113. Arkeologisk utredning, etapp 1. Arkeologerna, statens historiska
museer, 2020.

Vatten

Den litteraturstudie kring fororeningsinnehall fran sparvag som har genomférts inom
detta projekt visar att det finns fa studier som berér fororeningar fran sparvag, speciellt
vad galler paverkan pa vattenrecipient. | en global s6kning patraffades endast en
studie som beskriver dagvatten fran sparvag och som darmed ar representativ for
detta projekt. Studien ar utférd pa sparvag (light rail) i Sydkorea.

For att bedéma paverkan fran kollektivtrafikstraket anvands StormTac. StormTac ar
ett planeringsverktyg som ar framtaget for att med relativt fa indata kunna fa en bild av
dagvattenfloden, fororeningsbelastning och rening inom ett specifikt omrade.
StormTac sammanstaller lopande resultat fran dagvattenstudier och har tagit fram
schablonhalter for jarnvag i tva kategorier: banvall och banvall i betong samt
héghastighetsjdrnvdg. Kategorin banvall i betong och hdghastighetsjarnvag baseras pa
en sydkoreanska studie for sparvag. Studien saknar dock fororeningshalter for koppar
och zink. StormTac har darfor kompletterat datasetet med en studie med
fororeningshalter fran en jarnvagsbro. Féroreningsinnehallet i dagvatten fran sparvag
far darfor sagas vara mycket osakert da det saknas heltackande studier for
fororeningar som ar relevanta i detta sparvagsprojekt.

Jord

For att fa en forsta grov bild av férekomsten av potentiellt fororenade omraden langs
det tilltéankta kollektivtrafikstraket har ett 100 meter brett omrade (50 meter at vardera
hall fran vagens mitt, kartlagts.

Fynden utvarderades utifran ett antal parametrar:

e Narhet till kollektivtrafikstraket. En buffertzon runt den tilltankta sparvagen
pa 20 meter fran projekterad sparmitt (det vill séga 20 meter at vardera hallet,
en total stracka om 40 meter).

e Narhet till skyddsvart grundvatten. Fran norr till soder genom Uppsala gar
Uppsaladsen, som ar stadens dricksvattentakt och darfor har ett hogt
skyddsvarde.



Sida 231 (239)

o Riskklass eller branschklass. Fororenade objekt riskklassas i samband med
MIFO-inventering. Vid riskklassningen studeras ett flertal olika aspekter av
forekommande fororeningar (till exempel farlighet och spridningsrisk) men
ocksa ifall omradet har hogt skyddsvarde eller kanslighet. Sammantaget
beddms varje omrade i fyra kategorier déar riskklass 4 innebar liten risk och
riskklass 1 innebar mycket stor risk.

| de fall ett objekt inte blivit riskklassat, har bedémningen istéllet utgdtt ifran
branschklassningen.

Markf6roreningar kan ha manga ursprung och finnas kvar i marken under artionden
efter att verksamheten som orsakade utslappet har lagts ner eller flyttat. Vilken typ av
fororening som aterfinns pa en plats beror dels pa vilken typ av verksamhet som pagatt
pa platsen, dels pa @mnets egenskaper sdsom spridningsrisk och ifall de bryts ner eller
omvandlasi naturen. | vissa fall kan fororeningarna harledas till en speciell verksamhet
(punktkalla), men ibland patraffas ocksa foéroreningar som inte kommer fran en
specifik kalla utan fran till exempel biltrafik och kallas da for diffus
fororeningsspridning.

Identifierade objekt inom 20-meterszonen

Fem objekt fran EBH-stodet hamnade inom buffertzonen om 20 meter fran
kollektivtrafikstraket. Men da fororenade objekt i EBH-databasen ar inlagda som
punktobjekt finns en risk att dessa inte ar placerade exakt dar verksamheten och
darmed potentiella fororeningar forekommer. | verkligenheten ar det vanligt att
verksamheterna tagit storre plats i ansprak, ibland hela kvarter, liksom att det finns en
risk att det skett spridning av fororeningar. Darfor har samtliga objekt inom 100-
meterszonen (50 meter pa vardera sida av straket) fatt en individuell kontroll, for att se
sa det inte finns objekt vars punkt egentligen ska ligga pa ett annat stélle eller dar det
ifrdn materialet gar att utldsa att en storre yta har tagits i ansprak.

Utover de objekt, vars punktmarkering i EBH-stodet infaller inom 20-meterszonen, har
ytterligare tre objekt identifierats som inom 20-meterszonen. Tva av objekten kommer
fran en markfororeningskartlaggning inom Ultuna (Ramboll 2017).

Information om objekten har djupstuderats och sammanfattas kortfattat nedan. Mer
information om objekten gar att lasa i respektive objekts MIFO-sammanstéllning. Det
ar enbart pa delstracka A och D det finns kdnda objekt inom 20-meterszonen. Objekten
finns numrerade i kartbilagorna till markfororeningskartlaggningen (Tyréns)

Ovriga objekt som kan innebdra en risk

Utover de objekt som ligger inom buffertzonen om 20 meter fran kollektivtrafikstraket,
utifran EBH-stodets kartmaterial eller vid genomgang av underlaget, bedomdes det
finnas risk att ytterligare objekt som inte ligger inom 20-meterszonen skulle kunna
paverka markarbeten inom omradet for den tilltankta sparstrackningen. Darfor gjordes
en individuell bedomning av samtliga identifierade objekt inom buffertzonen om 50
meter. Bland de faktorer som studerades i respektive fall var ifall
efterbehandlingsatgarder gjorts pa platsen, resultat fran genomférda undersokningar,
beskrivning av exakt lokalisering av verksamhet (och darmed narhet till straket) med
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mera. Efter genomgangen tillkom ytterligare atta objekt som bedéms behdva tas
hansyn till i ett byggskede.

Manniskors halsa

Friluftsliv och rekreation

Kommunens webbkarta och befintligt planunderlag har gatts igenom och en
overgripande genomgdng av parkmiljéer och rekreationsomraden langs med
strackningen har bedoémts.

Viktiga gronstrukturer i OP har gétts igenom i forhallande till detaljplanens strackning.
Vandringsleder och leder av sarskilt betydelse har bedomts.

For bedomning av broalternativ vid Ultuna har kommunen genomfort en forsta analys
av tillganglighetsaspekter och trafiksakerhet for trafikanter pa bron (Uppsala kommun
2020).

Buller

Riktvérden for trafikbuller antagna av riksdagen

Riktvarden for buller fran trafik, enligt riksdagsbeslut 1996/97:53, framgar av
nedanstaende tabell.

Tabell 30. Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation eller vasentlig
ombyggnation av infrastruktur.

Ekvivalent ljudniva,dBA | Maximal ljudniva, dBA

Ljudniva utomhus vid fasad | 55/60° 707
(frifaltsvarde)

Ljudniva utomhus vid 55° 70

uteplats i anslutning till
bostad

Riktvardena avser ljudnivaer for trafikbuller vid befintliga bostader som normalt inte
bor dverskridas vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnation av infrastruktur.

Naturvardsverket har tagit fram en vagledning for bedomning om vid vilka ljudnivaer
overvagande om atgarder bor goras. Enligt praxis i tillsynsdarenden behover dtgarder i
normalfallet Gvervagas forst om atgardsnivaerna 65 dBA Leq vid fasad orsakat av
vagtrafik och/eller 55 dBA Lmax inomhus nattetid orsakat av spartrafik verskrids i

5 For bostader vid spér géller 60 dBA vid fasad.

¢ Propositionen har ingen angivelse for ekvivalent ljudniva for buller fran végtrafik vid uteplats. 55 dBA
brukar dock tillampas for vagledning.

" Tidsvagning Fast. Far 6verskridas fem génger per genomsnittlig maxtimme dag och kvall (06-22)
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aldre befintlig miljo (frifaltsvarden). Med aldre befintlig miljo avses bullerstorning vid
bostader byggda fore varen ar 1997 samt att den stérande vagen eller sparet inte heller
byggts eller inte vasentligt byggts om efter varen ar 1997.

| vagledningen framgar att riktvarden i tabellen nedan ska tillampas for att avgora nar
skyddsatgarder eller andra forsiktighetsmatt behdver 6vervagas. Notera att samtliga
galler utomhus, forutom riktvardet 55 dBA Lmax fran spari aldre befintlig miljo, som
galler inomhus nattetid.

Tabell 31. Riktvarden for bedomning av atgardsbehov.

~2015 och framat 1997-~2015 -1997
”’nya ”nyare befintlig | ”aldre
miljo” befintlig
bostadsbyggnader” miljo”
Vagtrafikbuller vid fasad | Se planbeskrivning 55 dBA Leq 65 dBA Leq
eller bygglov

Se planbeskrivning

o . . .
Spartrafikbuller vid eller bygglov 60 dBA Leq 55 dBA Lmax
fasad
Vi och spar. uteplats Se planbeskrivning
§OCh sat, Uep eller bygglov 55 dBA Leq
70 dBA Lmax

Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader

For bostader byggda enligt detaljplaner paborjade efter 1 januari 2015 géller riktvarden
for buller fran trafik enligt férordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader 2015:216
med andringarna som tradde i kraft 1 juli 2017. Riktvardena framgar av tabell 30.

Tabell 32. Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor Gverskridas vid nybyggnation av bostéder.

Ekvivalent ljudniva, Maximal ljudniva,
dBA dBA
Ljudniva utomhus vid fasad 60° i
(frifaltsvarde)
Ljudmv..a utthus vid uteplats i 50 70
anslutning till bostad 10

Om vardet 60 dBA vid fasad anda overskrids bor minst halften av bostadsrummen i en
bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal
ljudniva* inte dverskrids vid fasaden.

8 Galler inomhus nattetid.

° Fér bostiader om hdgst 35 m2ar riktvirdet vid fasad 65 dBA.

0 Vardet far 6verskridas fem ganger per timme 06-22, dock aldrig med mer &n 10 dB.
1 Géller nattetid (22-06).
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Vid ombyggnad galler att minst ett bostadsrum i varje bostad bor vara vant mot en sida
dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasad.

Riktvdrden for skolgdrdar

Naturvardsverket har i samrad med Folkhalsomyndigheten tagit fram riktvarden for
buller fran vag- och spartrafik i utomhusmiljo vid skolor, forskolor och fritidshem 25).
For delar av skolgarden som dr avsedd for pedagogisk verksamhet, vila och lek ar
riktvardet 50 dBA. FOr Ovriga vistelseytor inom skolgarden tillats ekvivalent ljudniva pa
55 dBA.

Tabell 33. Riktvarden fran Naturvardsverket for buller fran vag- och spartrafik pa ny skolgard.

Del av skolaard Ekvivalent Maximal
g ljudniva, ljudniva, dBA
dBA
De delar av garden som ar avsedda for lek,
. . 50 70
vila och pedagogisk verksamhet
Ovriga vistelseytor inom skolgarden 55 7012

FOr att ta reda pa hur planforslaget paverkar bullersituationen har en utredning gjorts
av Sweco (2020), i utredningen har bade ekvivalent och maximal ljudniva undersokts.

Berdkningsmetod, studerade alternativ och indata

Ekvivalent och maximal ljudniva har beréknats enligt de nordiska
berakningsmodellerna for buller fran vag- och jarnvagstrafik, Naturvardsverkets
rapport 4653 respektive 4935, i datorprogrammet SoundPlan 8.1. Den maximala
ljudnivan ar beraknad som den femte hogsta ljudnivan som uppkommer nattetid, i
enlighet med gallande riktvarde.

Bullerutbredningen &r berdknad med inverkan av en fasadreflektion. Ljudnivaer vid
fasad beraknas som frifaltsvarden, alltsa ljudnivan utan inverkan av reflexer fran den
egna fasaden. Detta kan gora att resultatet av berékningar av bullerutbredningen kan
se ut att ge hogre varden nara fasaden an vad vardet vid fasad blir.

FOr varje alternativ berdknas den ekvivalenta och maximala ljudnivan, dels utbredd 1,5
meter 6ver mark, dels vid fasader pa bostader. De studerade alternativen benamns
enligt foljande:

FOr sparvagsalternativet har ett totalt antal om 288 sparvagnar per dygn har antagits.
Sparvagnarna har antagits vara 45 meter langa. Samma turtathet galler for 2030 och
2050. Kélldata fér sparvagnarna har erhallits fran rapport fran SL och ar baserad pa
maétningar av buller fran sparvagnar i Stockholm.

12 Nivan bor inte 6verskridas med an fem ganger per maxtimme under ett arsmedeldygn, under den tid da
skolgarden nyttjas (exempelvis 07-18).
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Luft

Kungsgatan ar den gata i Uppsala med storst luftféroreningsproblematik nar det galler
kvavedioxid och partiklar (PM10) enligt Ostra Sveriges Luftvardsférbunds kartlaggning
av luftfororeningar som utfordes av SLB-analys for ar 2015 (SLB 2020).

| Uppsala mats luftkvaliteten kontinuerligt i gatuniva vid Kungsgatan samt i takniva vid
Dragarbrunnsgatan. Enligt matningarna i takniva sa ar de urbana bakgrundshalterna
nagot lagre an i Stockholm for kvavedioxid (cirka 7 ug/m?*i Uppsala) samt pa en snarlik
niva som Stockholm for partiklar (cirka 10 pg/m?).

Studerade alternativ och berdkningsmodeller

For de tva berdkningsaren 2030 och 2050 studerades tre alternativ: nollalternativet,
bussalternativet och sparvagsalternativet. Bussalternativet redovisas under
alternativredovisningen.

Gaturumsberakningarna i samtliga framtidsscenarier inkluderar nuvarande samt
planerad bebyggelse i omradena Rosendal, Gottsunda och de sydostra stadsdelarnaii
Bergsbrunna.

| nollalternativet antas att inget kollektivtrafikstrak byggas. Trafikmangden baseras pa
Uppsala kommuns trafikprognos som antar att inga atgarder gors for att minska
trafiken till forman for nyttjande av kollektivtrafik.

| sparvagsalternativet byggs kollektivtrafikstraket ut och trafikeras av sparvagnar. |
berakningarna inkluderas inte eventuella slitagepartiklar fran spartrafiken. Det finns
begransat med underlag for att bedéma sparvagnars partikelutslépp. Enligt en rapport
fran IIASA (International Institute for Applied System Analysis) sa finns studier som
beraknar att PM10-utslappen per sparvagnskilometer endast utgor 2 % av de fran
jarnvagen. Darav gors bedémningen att utsldppen av PM10 fran sparvagen inte
paverkar berakningsresultat i ndgon storre utstrackning, men att halterna fran
sparvagen kan vara nagot underskattade (SLB 2020). Trafikmangden baseras pa
Uppsala kommuns sa kallade trafikprognos styrmedelspaket 4.

Berakningar av luftfororeningshalter har gjorts med Airviro gaussmodell och med
OSPM gaturumsmodell integrerad i Airviro. Airviro vindmodell har anvants for att
generera ett representativt vindfalt dver gaussmodellens berékningsomrade (SLB
2020).

Emissionsdata, det vill sdga utslappsdata, utgor indata for spridningsmodellerna vid
framrakning av halter av luftfororeningar. For berakningarna med gaussmodellen har
Ostra Sveriges Luftvardsférbunds lanstackande emissionsdatabas for &r 2015 anvants,
dar finns detaljerade beskrivningar av utslapp fran bland annat vagtrafiken,
energisektorn, industrin och sjofarten. | Uppsalaregionen ar vagtrafiken den storsta
kallan till luftfororeningar. Utslappen innehaller bland annat kvaveoxider, kolvaten
samt avgas- och slitagepartiklar.

Vagtrafikens utslapp av kvaveoxider och avgaspartiklar ar beskrivna med
emissionsfaktorer for ar 2020 och 2030 for olika fordons- och vagtyper enligt HBEFA-
modellen (ver. 3.3). Fér ar 2050 har 2035 ars varden anvants som darefter justerats till
att galla for ar 2050 enligt en korrektionsfaktor beraknad utifran HBEFA 4.1. HBEFA &r
en europeisk emissionsmodell for vagtrafik som har anpassats till svenska
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forhallanden. Trafiksammansattningen avseende fordonsparkens avgasreningsgrad
(olika euroklasser) galler for ar 2020 (nuldget), samt for ar 2030 och 2050 (nollalternativ
och utbyggnadsalternativ). Sammansattning av olika fordonstyper och branslen, till
exempel andel dieselpersonbilar ar 2030 och 2050, géller enligt Trafikverkets prognoser
for scenario BAU (”Business as usual”). Fordonens utslapp av avgaspartiklar och
kvaveoxider kommer att minska i framtiden, beroende pa kommande skarpta
avgaskrav som beslutats inom EU.

Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas framst av dubbdackens slitage pa vagbanan men
bildas ocksa vid slitage av bromsar och dack. Langs starkt trafikerade vagar utgor
slitagepartiklarna huvuddelen av PM10-halterna. Under perioder med torra vagbanor
vintertid kan haltbidraget fran dubbdackslitaget vara 80-90 % av total-halten PM10.
Emissionsfaktorer for slitagepartiklar utifran olika dubbdacks-andelar baseras pa
Nortrip-modellen. Korrektion har gjorts for att slitaget och uppvirvlingen 6kar med
vagtrafikens hastighet.

Trafikverket gor kontinuerligt regionala matningar av dubbdacksanvéandning. Trenden
visar att dubbdacksanvandningen i Uppsalaomradet minskade med cirka 20 % mellan
aren 2010 och 2015 for att sedan vanda och ater 6ka med cirka 10 % mellan aren 2015
och 2018. For berakningarna anvands emissionsfaktorer motsvarande
dubbdécksandelar pa 50-60 % for personbilar och latta lastbilar, vilket stods av
Trafikverkets matningar (SLB 2020).

Vibrationer

Riktvérden fér vibrationer

Generellariktvarden for vibrationer i bostadsmiljé saknas. Som bedémningsgrund
anvands Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag
(TDOK 2014:1021). For bostader och vardlokaler anges som riktvarde en maximal
komfortvagd vibrationsniva pa 0,4 mm/s vagd RMS. Det avser vibrationsniva
nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt.
Vibrationsnivan ska dock aldrig 6verskrida 0,7 mm/s vagd RMS. Med RMS menas det
maximala effektivvardet med vagning "slow” (enligt SS IEC 651) av den vagda
hastighetsnivan i mm/s. Riktvardet ska normalt uppnas vid nybyggnation eller vid
vasentlig ombyggnation av infrastruktur. Om vibrationerna 6verskrider riktvardet
0,4 mm/s vagd RMS inomhus ska sarskilt 6vervagande goras avseende den totala
situationen, inkluderande béade buller och vibrationer, for att bedéma om det &r
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt att vidta atgarder for att klara riktvardena
for bade buller och vibrationer. Kanseltroskeln ligger olika for olika personer men
enligt SS 46048 61 ar den cirka 0,3 mm/s for frekvenser 6ver 10 Hz.

Riktvarden for stomljud

For stomljud finns inga nationella riktvarden. Den nationella bullersamordningen har
emellertid tagit fram en rapport som beskriver riktvarden for stomljud vid spar- och
vagburen trafik. | en gemensam kommentar till rapporten ger en projektgrupp
bestdende av representanter fran de inblandade myndigheterna sin syn pa hur
foreslagna riktvarden i rapporten bor anvandas. | den anges 35 dB(A) Lmax, uttryckt med
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tidsvagning FAST, som lampligt riktvarde. Det har mer eller mindre blivit vedertaget att
anvanda det som riktvarde de senaste aren och darfor anvands det dven har.

Utredningsmetodik

Vibrationer i marken uppkommer genom att tag eller tung vagtrafik satter marken i
rorelse. Det finns flera omstandigheter som paverkar hur vibrationerna sprids.

En faktor ar fordonet, dar nyare fordon dampar vibrationer battre an gamla.
Vibrationernas storlek 6kar med fordonets vikt och hastighet. Det ar darfor nédvandigt
att analysera forekomst av tunga transporter i samband med kollektivtrafikstraket,
forutom spartrafiken, for att avgora risken for vibrationerinom omradet. Enligt
prognosen kommer strax under 300 tunga fordon passera i kollektivtrafikstraket
genom planomradet.

En annan faktor ar hastigheten. Trafiken passerar i lag hastighet langs med hela
straket, genomsnittlig hastighet ar 25 km/h. | 6vrigt ar det fa tunga fordon pa 6vriga
vagar.

Fran spartrafik alstras vibrationer och fortplantas via fasta material, exempelvis rél och
mark, till narliggande byggnader dar de kan orsaka nedsatt boendekomfort.
Lagfrekventa vibrationer uppfattas som skakningar och benamns komfortvibrationer.
Vibrationer fran spartrafik kan i enstaka fall orsaka byggnadsskador. Om riktvardet for
komfortvibrationer klaras kan risken for vibrationsskador pd byggnader emellertid ofta
uteslutas eftersom det normalt sett kravs vibrationer som ar cirka 10-100 ganger storre
for att orsaka byggnadsskador. De hogfrekventa vibrationerna, mellan cirka 50 och 200
Hz, omvandlas istallet till ljud och benamns stomljud. Stomljud sprids liksom
vibrationer via fasta material till narliggande byggnader. Inne i byggnaden kan
stommarna (vaggar och bjalklag) sattas i svangning och orsaka ett hérbart mullrande
ljud, darav namnet stomljud. Stomljud maste framst beaktas i fall dar tag trafikerar
spar pa berg. For spar som ligger i markplan dominerar vanligen det luftburna ljudet
(buller) 6ver det stomburna bullret. Detta innebar att det for sddanafall séllan uppstar
stomljudsproblematik i narliggande byggnader vid spar i markplan.

Ytterligare en faktor som har stor betydelse for hur vibrationer uppfattas ar geologiska
forutsattningarna. Kannbara vibrationer i byggnader i narheten av jarnvag uppstar nar
vibrationerna fortplantas genom l6sa jordlager fram till byggnaden. Lera ar en extra
vibrationskanslig jordart. Siltiga och sandiga jordar ar ocksa relativt vibrationskansliga,
medan moran har en god formaga att ddmpa vibrationer.

Hur byggnader ar konstruerade paverkar ocksa hur vibrationerna fortplantas.
Trabyggnader ar i grunden kansligare for vibrationsstorningar an tyngre
betongstommar eftersom det behdvs mer kraft for att sdtta de senare i svangning.
Detta medfor att nyare bebyggelse, som generellt oftare dr pdlad @n aldre bebyggelse, i
regel har battre formaga att dampa vibrationer.

Hur nér bebyggelsen ligger till spdromradet spelar ocksa in. | Figur 92. Samband mellan
komfortvibrationer i olika byggnadstyper och avstand fran sparmitt. Bildkalla: Sparvag
Lund C till ESS - buller och vibrationer. Ramboll 2013-10-14 visas ett generellt samband
mellan komfortvibrationer och avstand till spar i tre olika riktningar for tva olika

byggnadstyper. Det ar framfor allt pa 6vervaning i smahus med trastomme, pa cirka 15



Sida 238 (239)

meters avstand fran spar, som det kan uppsta komfortvibrationer 6ver kanseltroskeln
pa 0,3 mm/s. Det kan jamforas med riktvardet pa 0,4 mm/s i bostader.

Komfortvibrationer i byggnad
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Figur 92. Samband mellan komfortvibrationer i olika byggnadstyper och avstand fran sparmitt. Bildkalla:
Sparvag Lund C till ESS - buller och vibrationer. Ramboll 2013-10-14

Utomhus anses vibrationer fran spartrafik varken varastorande eller skadliga for
manniskor som vistas i narheten. Det ar framfor allt inomhus nattetid som stomljud
och vibrationer brukar upplevas som stérande. De ar inte fysiskt skadliga, men kan
vara irriterande, obehagliga, trottande och stéra somnen.
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Sammanfattning

Enligt miljobalken ska kommunen gora en strategisk miljobedomning nar man
upprattar en plan eller program. Genomforandet av detaljplanen for kapacitetsstark
kollektivtrafik har bedémts kunna innebéara betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska da tas fram, dar detta dokument utgor
alternativbeskrivningen till MKB. En del i utredningen av alternativ ar att utreda vilken
typ av kollektivtrafiksystem som ar lamplig for att uppna syftet med en ny
kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala. Uppsala kommun har tillsammans med
Region Uppsala utfort en systemvalsstudie dér alternativen sparvag och BRT
(snabbuss) utreddes. Slutsatsen var att det krévs ett sparvagssystem for att mojliggora
de forvantade resemangderna ar 2050 enligt trafikprognoser som ar baserade pa
oversiktsplanen.

Strackningen for kollektivtrafikstraket har arbetats fram i en process bland annat
baserat pa tidigare forstudier for olika delar av staden. Den foreslagna strackningen
godkandes som huvudalternativ av Kommunstyrelsen i mars 2020. Strackningen ar
densamma oavsett BRT eller sparvag. Motsvarande geografiska yta berors och det
fysiska intranget blir darfor detsamma i natur-, kultur- och friluftsomradeni
strackningen samt i de ytor som berors av fororenad mark. En skillnad mellan
alternativen ar att BRT skulle leda till ndgot hogre bullernivaer samt att BRT-
alternativet ar nagot sémre an sparvag vad galler luftkvalitet, sa lange det inte ror sig
om elbuss.

Strackningen for passage 6ver Fyrisan har studerats i flera olika utredningar mellan
2010-2021. For passage genom Ultuna och 6ver Fyrisan har alternativa system som
spartaxi och linbana studerats. Tunnel under Fyrisan har studerats dversiktligt. Flera av
dessa tidigare utredningar har dven inkluderat biltrafik pa bron, vilket i dagslaget inte
ar aktuellt. Ett forslag till korridor 6ver Fyrisan finns med i kommunens OP fran 2016.
Ett forslag till korridor finns dven med i beslutet om naturreservat for Arike Fyris frén
2018.

Denna alternativbeskrivning tar ett vidare geografiskt grepp an tidigare utredningar
vad galler ny passage 6ver Fyrisan. Nu studeras hela stréckan séder om
Kungsangsleden fram till Flottsundsbron utifran trafikering, kapacitet och
miljoaspekter. Slutsatsen ar att det inte finns ndgot annat lampligare lage for passage
over an an vid Ultuna. Slutsatsen baseras framforallt pa kanslighet for grundvatten,
naturintressen samt mal om kapacitet och snabbhet som inte kan uppfyllas om
befintliga broar skulle nyttjas istallet.

Inom detaljplanearbetet har tva forslag till bro Gver Fyrisan vid Ultuna utretts, en
lagbro och en hégbro. Hogbron ska ses som huvudalternativ i detaljplan och MKB.
Hogbron kan férordas framforallt med hansyn till kollektivtrafikens framkomlighet och
genom att konsekvenser for naturmiljon blir mindre. Alternativet ar nagot battre ur
bullersynpunkt och innebar mindre risk for paverkan pa miljokvalitetsnormer for
ytvatten. Hogbroalternativet bedoms ge mindre konsekvenser for battrafikens
framkomlighet och innebar mindre risk for barriareffekter for friluftslivet langsmed an.
Daremot innebér en hdgbro en storre negativ paverkan pa riksintresset for kulturmiljo
och landskapsbildskyddet. Lagbron kan forordas med avseende pa landskapsbild och
kulturmiljovarden samt for gang- och cykeltrafikens framkomlighet 6ver an.
Alternativet innebar mindre risk for manniskor och miljo, kopplat till markféroreningar.
Lokaliseringen ar att foredra sett till de geohydrologiska forhallandena, i synnerhet om
bron anlaggs med brostod och inte pa langstrackt bank.
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1. Bakgrund

1.1 Lagstiftningens krav pa alternativbeskrivning

Innehallet i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) regleras i 6 kap. miljobalken samti
miljobedémningsforordningen (2017:966). | det fall en strategisk MKB till en plan eller
program tas fram galler att rimliga alternativ, med hansyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rackvidd, ska identifieras, beskrivas och bedomas
(6 kap. miljobalken 11 §). Aven motivering till varfér olika alternativ har valts eller valts
bort under processen ska redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (6 kap.
miljobalken 11 § punkt 6). Den foreslagna detaljplanen ska ocksa jamfora planen med
ett nollalternativ. Nollalternativet ar ett alternativ som ska visa hur omradet utvecklas
utan att planforslaget genomfors.

Eftersom planen foreslds omfatta verksamhet enligt 4 kap. 34 § PBL, sparvag, maste
aven kraven for en specifik miljobedomning uppfyllas (6 kap. 35 §,37 § och 43 §
miljobalken samt § 10-13 miljobeddmningsférordningen). For en specifik
miljobeddomning ska alternativ redovisas i enlighet med 6 kap. 35 & p. 2, vilket innebar
att uppgifter om alternativa l6sningar for verksamheten eller atgarden ska redovisas.

I miljobedémningsférordningen (2017:966) 17 § anges vidare att
miljokonsekvensbeskrivningens innehall enligt 6 kap. 35 § p. 2 miljobalken ska avse
uppgifter om

1. mojliga alternativa utformningar och skalen for den valda utformningen med
hansyn till miljoeffekter

2. mojliga alternativa platser och skalen for valet av plats med hansyn till skillnader i
miljoeffekterna mellan den valda platsen och alternativen

3. undersokta mojliga alternativ i fraga om teknik, storlek, omfattning,
skyddsatgarder, begransningar, forsiktighetsmatt och andra relevanta aspekter och
skalen for de val som har gjorts med hansyn till miljoeffekter

4. en redovisning av alternativa satt att nd samma syfte, om lansstyrelsen under
samradet har begart att miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla en sadan
redovisning.

1.2 Behov av utvecklad kollektivtrafik i Uppsala

Enligt prop. 2003/04:116 s. 64 bor utgangspunkten for vilka alternativ som beskrivs i
MKB vara vad som ar rimligt utifran planens eller programmets syfte. Med rimliga
alternativ med hansyn till planens eller programmets geografiska rackvidd, avses olika
alternativa satt att uppnd malen med planen eller programmet. | detta avsnitt redogor
kommunen darfor for behov, mal och syfte med projektet Kapacitetsstark
kollektivtrafik.

Uppsala kommun och Region Uppsala har under flera ar utrett fragan kring hur man pa
basta satt kan mota manniskors behov att ta sig till och fran jobbet, skolan, butiker
med mera. Utgdngspunkten har varit att tillgodose hallbara pendlingsmonster - att fler
valjer kollektivtrafik, gang och cykel. Utifran ett hdllbarhetsperspektiv har
miljoaspekten varit central, men dven begransningar i nuvarande infrastruktur och det
ekonomiska perspektivet.
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Systemval

Ar 2016 genomférde Uppsala kommun tillsammans med Region Uppsala en
systemvalsstudie for en kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala stad (WSP 2016).
Systemvalsstudien hade som fokus att studera forutsattningar och kostnader for ett
BRT (buss rapid transfer) och sparvagssystem for den sa kallade 8:an (strackningen
mellan Gréanby, Uppsala C och Gottsunda). Som utgangspunkt anvandes
oversiktsplanens markanvandning till ar 2030 och 2050. Prognoserna for trafikmangd
bygger pa Uppsala kommuns olika framtidsscenarier som baseras pa att olika grader
av styrmedel satts in for att 6ka anvandandet av kollektivtrafik. | trafikprognosen for
nollalternativet antas att inga styrmedel satts in. | prognoserna for buss- och
sparvagsalternativet antas att styrmedel, sa som hojda p-avgifter, fler bilpooler och
hojda milkostnader for bilkdrning, leder till minskat bildkande och 6kat nyttjande av
kollektivtrafik.

BRT och sparvag har i grunden mycket gemensamt och samma syfte att skapa en
attraktiv och hogprioriterad kollektivtrafik. De utgdr ofta stomme i stadens
kollektivtrafiksystem och kompletteras med till exempel matar- och servicelinjer i
mindre och medelstora stader. Bada har tata avgangar, vilket kraver hog turtathet och
regularitet samt lang trafikeringsperiod under dygnet. De har korta restider och god
palitlighet, vilket uppnas genom kortaste mojliga linjestrackning, ostord fard mellan
hallplatserna och samverkan med andra trafiknat. Det forutsatter oftast eget
korutrymme och full prioritering i korsningar, men ocksa snabb av- och pastigning och
tydliginformation ombord. Studiens slutsats ar att det kravs betydande investeringar i
bade anlaggningar och drift for bada systemen.

BRT-alternativet

BRT-alternativet l6ser kollektivtrafikbehovet ur ett kortare tidsperspektiv. | BRT-
alternativet foreslas kollektivtrafikstraket trafikeras av tva busslinjer, dar respektive
busslinje trafikeras av 356 bussar per dygn. Delstracka A och D trafikeras av bada
busslinjerna och delstracka B och C av en busslinje per delstracka.

Mojligheterna att 0ka kapaciteten i ett system med BRT ar dock begransade, vilket ger
mindre flexibilitet samt kan begransa utvecklingen pa sikt. BRT-alternativet har lagre
kapacitetsformaga och problem att klara reseefterfragan uppstar redan 2030 enligt de
berakningar som gjorts.

For BRT galler:

e pakortsikt lagre kostnader for infrastruktur och fordonsinvesteringar an
for sparvag

e vid trafikstorningar kan fordonen temporart koras i det normala
gaturummet

e enklare tillstandsprocess for trafikeringen

e ingen ny detaljplan om anlaggningen haller siginom redan planlagd mark
(gata)

e kortare total genomforandetid

e kan trafikeras med maximalt 24 meter langa fordon vilket ger lagre
kapacitet (Uppsala kommun och Region Uppsala 2020).

Sparvagsalternativet

Sparvagsalternativet innebar andra regleringar i lagstiftningen gallande byggande,
drift och framkomlighet samt att det finns sarskilda krav pa geometri och elteknik.
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Sparvag har nagra specifika egenskaper som trafikslag.

¢ Den harhogre kapacitet och passar nar manga resenérer ska transporterasi
gatuniva. Det finns i Sverige ingen regel som ger en maximal langd pa ett
sparvagstag i stadsmiljo, men normalt diskuterar man séllan langre tag &n 60
meter.

o Den ar yteffektiv och passar i tata stadsmiljoer.

e Denarflexibel vad galler anpassning till stadsmiljon och kan anpassas till olika
forutsattningar. Sparen kan laggas i olika underlag, exempelvis i stenlaggning
pa torg, i vaxtlighet eller asfalt.

e Dendraristorre utstrackning till sig nya bostader, arbetsplatser och handel.

e Denlockaristorre utstrackning bilister att aka kollektivt.

Systemvalsutredningens slutsats var att det kravs ett sparvagssystem for att
mojliggora de forvantade resmangderna ar 2050, enligt trafikprognoser som ar
baserade pa 6versiktsplanen. Sparvagssystemet har storre kapacitet och ger darmed
storre flexibilitet for den framtida utvecklingen mot 2050. Sparvagen klarar av
resmangderna till 2050 och har utrymme for den tillvaxt som beskrivs i dversiktsplanen
(Uppsala kommun och Region Uppsala 2020).

Beslutet om att bygga sparvag fattas av kommunen och regionen forst ar 2021.
Kommunstyrelsen tog 2020-03-11 ett inriktningsbeslut om systemval gallande sparvag
eller BRT, se KSN 2018-2976. Anledningen till att sparvag ar huvudalternativet ar en
kapacitetsfraga. BRT-alternativet har lagre kapacitetsférmaga och problem att klara
den reseefterfragan som uppstar redan 2030, enligt de berdkningar som gjorts.
Sparvagen klarar av resmangderna till 2050 och har utrymme for den tillvaxt som
beskrivs i oversiktsplanen (Region Uppsala, Uppsala kommun 2020).

Effektmal for Uppsala sparvag

Effektmal som projektet Uppsala sparvag ska bidra till (Region Uppsala, Uppsala
kommun 2020):

e Ensnabb, kapacitetsstark och turtat kollektivtrafikforbindelse fran den nya
tagstationen i Bergsbrunna (Uppsala Sédra) till Gottsunda Ultuna stadsnod
samt vidare in till resecentrum (Uppsala C).

e Ettresandemal ar att sparvagssystemet ska ha minst 80 000 pastigande per
vardagsmedeldygn ar 2050.

e Kollektivtrafiken ska locka till sig nya resenarer.

o Kollektivtrafiken ska utgora ett komplement till cykeltrafiken; det ar viktigt att
bade kollektivtrafiken och cykeltrafiken 6kar bade i antal och andel av alla
resor i staden.
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2. Stodjande dokument och processer

2.1 Uppsalapaketet

| Trafikverkets nationella transportplan ingar anlaggning av fyrspar fran lansgransen till
Stockholms lan fram till Uppsala central. Detta da Trafikverket bedomer att
infrastrukturen langs straket, med Ostkustbanan, Arlandabanan och E4, i hog grad
bidrar till att integrera och utveckla Uppsalaregionen och huvudstadsregionen och att
starka deras globala konkurrenskraft. Straket mellan Uppsala och Stockholm &r ocksa
en betydelsefull tillvaxtmotor i Sverige. Forslaget med utbyggnad till fyrspar ar forenat
med villkor. Avtalet, kallat Fyrsparsavtalet, forutsatter att Uppsala och Knivsta bidrar
med bland annat ett 6kat bostadsbyggande.

Ar 2017 tecknade staten, Uppsala kommun och Region Uppsala ett avtal om
Uppsalapaketet, vilket ar ett investeringspaket for infrastruktur, bostader och
arbetsplatser. | Uppsalapaketet star avtalat att staten ska finansiera tva ytterligare
jarnvagsspar mellan Uppsala och Stockholm samt en ny jarnvagsstation i Bergsbrunna.
Uppsala kommun skaii sin tur sakerstalla 33 000 nya bostader i Bergsbrunna och de
sOdra stadsdelarna, med malet att Bergsbrunna ska utvecklas till en levande stadsdel
med bostader, verksamheter och service. Ett viktigt verktyg i detta ar att mojliggora ett
kollektivtrafikstrak som binder samman den nya stationen i Bergsbrunna med
omgivande bebyggelsestruktur och den 6vriga staden.

Under ar 2018 tog Uppsala kommun och Region Uppsala fram fordjupningsstudier och
underlag infor beslut i kommunstyrelsen for att ansoka om medfinansiering via
stadsmiljpavtalet till Trafikverket. Ar 2019 ansokte Region Uppsala och Uppsala
kommun om ett stadsmiljéavtal. Uppsala kommun beviljades da statligt bidrag fran
Trafikverket for den del av sparvagsstrackningen som beror strackan mellan Gottsunda
och den nya stationen i Bergsbrunna. For 6vriga delar avser kommunen att lamnain en
ny ansokan om statsmiljoavtal till Trafikverket, dar detaljplanens samradshandling ska
ligga till grund for ansokan.

2.2 Stadsbyggnad i Uppsala

| kommunens 6versiktsplan fran 2016 pekas fyra nya stadsnoder ut: Granby,
Gottsunda-Ultuna, Borjetull och Bergsbrunna. Tillsammans med innerstaden ska de
bilda en framtida femkarnig stad och utgora lokala och regionala malpunkter som
forbinder stadens olika delar och kompletterar innerstaden. | stadsnoderna
Bergsbrunna och Borjetull planeras nya tagstationer och Granby och Gottsunda-Ultuna
kommer att vidareutvecklas som verksamhets- och bostadsomraden. Ut6ver de fyra
storre stadsnoderna kommer mindre stadsdelsnoder med tat bebyggelse och lokal
service att finnas. OP pekar ut tydliga stadsstrak, som utgors av strategiska gatustrak
som ska binda samman innerstaden, de fyra stadsnoderna och stadsdelsnoderna.
Stadsstraken ar utpekade huvudstrak for kollektivtrafiken och ska tillsammans med
utpekade hallplatslagen bidra till en forstarkt kollektivtrafik och bidra till att utveckla
stadslivet.

Redan i OP 2010 konstateras att sambanden mellan Gottsunda och Ultuna samt Ultuna
och Nantuna behdver starkas for att bland annat framja integration, 6ka attraktiviteten
for verksamheter och minska barriareffekter. En lank mellan dessa stadsdelar saknas.
Idag finns kopplingar 6ver Fyrisan endast vid Kungsangsbron och vid Flottsund, cirka
tre kilometer norr respektive séder om utredningsomradet.
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| OP 2016 finns flera utpekade broreservat dar ett av dem ar Ultunaldnken, med en bro
over Fyrisan samt anslutningar vaster och 6ster om Fyrisan. Ultunalanken syftar till att
mojliggdra ett nytt gang-, cykel- och kollektivtrafikstrak som ska binda samman
stadens sddra och sydostra delar. Senare forstudier gallande kollektivtrafikstrakets
lokalisering har visat att den foreslagna strackningen delvis kan behéva avvika fran
oversiktsplanens utpekade broreservat, for att minimera intranget i natur- och
kulturlandskapet.

FOP for Sodra staden antogs ar 2018. Den fordjupade 6versiktsplanen for Sédra staden
stracker sig till ar 2050 och redovisar en majlig uppbyggnad av upp till 25 000 nya
bostader och 10 000 nya arbetstillfallen. Inom FOP-omradet ligger bland annat
Gottsunda, Ulleraker och Rosendal. En full utbyggnad av Sodra staden ar beroende av
en sparutbyggnad pa Ostkustbanan, ny pendeltagsstation i Bergsbrunna och ny
kollektivtrafikbro 6ver Fyrisan (Uppsala kommun 2018).

Planprogram for Gottsundaomradet godkandes 2019. Programmet visar hur
5000-7 000 nya bostader, arbetsplatser, allmanna platser, kollektivtrafik och service
ska kunna utvecklas i omradet. | planprogrammet ingar ett forslag pa utveckling av
kollektivtrafiken med en sparvagnslinje mellan Bergsbrunna och centrala Uppsala
(Uppsala kommun 2019).

Planprogrammet for Ulleraker godkandes 2016. Programforslaget rymmer omkring
7 000 nya bostader samt verksamheter, handel, forskolor, skolor och annan service i en
tat och blandad stadsmiljo.

FOP for de sydostra stadsdelarna, inklusive Bergsbrunna, har varit pd samrad under
varen 2020. Denna FOP syftar till att badda for en utveckling av omradet som uppfyller
mal och inriktningar i 6versiktsplanen och fyrsparsavtalet (Uppsalapaketet) med staten
och region Uppsala. Sammantaget planeras for 21 500 nya bostader och 10 000-15 000
nya arbetsplatser inom planomradet.

3. Process for framtagande av
kollektivtrafikstrakets strackning

3.1 Beslut om strackning

Forslaget till strackning for kollektivtrafikstraket har arbetats fram i KSAU-P,
planeringsutskottet (kommunstyrelsens arbetsutskott samt presidierna fran plan- och
byggnadsnamnden, gatu — och samhallsmiljonamnden och miljo- och
halsoskyddsnamnden). Som underlag anvandes foljande forstudier:

e Kunskapssparet - forstudie centrala staden (2019-02-25)

e Kunskapssparet - forstudie Angstrém-Svandammen (2019-02-25)
Uppsala sparvag - forstudie Dag Hammarskjolds vag (2019-07-25)
Utredning Vardsatravagen (2019-06-28)

e Kunskapssparet - forstudie Gottsunda (2018-02-16)

e Uppsala sparvag - utredning Ultuna (2019-06-27)

e Sparvagsutredning Backlosa-Bergsbrunna (2019-09-30).

Valet av strackning utgick ocksa fran upptagningsomrade, framkomlighet och
samordning med oOvrig kollektiv-, gang- och cykeltrafik. De olika alternativ som kom
fram bedémdes dérefter utifran foljande aspekter:



Sida 9 (52)

e stadsmiljo
o  kulturmiljo
robusthet - storningskanslighet
o trafiksakerhet
o tillganglighet
e naturmiljo
e mark
e vatten
genomforbarhet.
Slutsatserna sattes samman i ett pm dar olika alternativ i strackningen utretts och
overvagts utifran aspekterna ovan. Den foreslagna strackningen godkandes som
huvudalternativav kommunstyrelsen i mars 2020 (protokoll 2020-03-03, KSN-2018-

2976). Beslutet var en forutsattning for att kunna ga vidare med begaran om

planuppdrag.
Forslaget hade med tva alternativa forslag till brolage Over Fyrisan, se Figur 1. Valet av

strackning utgar framst fran upptagningsomrade, framkomlighet och samordning med

ovrig kollektiv-, gang- och cykeltrafik.

Uppséla C

Akademiska
sjukhuset

Angstrom/Exercisfaltet

N
N
=

Rosendal

LT
| nw.'.-m.ly

§
5
=
S
S
%

Ulleraker

Norby
(B !
J e
: S
Ult \S
5 Malma una H
Valsatra 3
- i = b Néntuna
i =hi
e T . - p Bergsbrunna
Gottsunda Backlosa "
' Uppsala Sodra
i

Figur 1. Val av strackning utifran beslut i KSAU-P.

3.2 Justeringar efter beslut

Fordjupade studierinom ramen for detaljplanearbetet har inneburit vissa justeringar
av strackningen, jamfort med beslutet i KSAU, vilket beskrivs nedan samt framgar av

nedanstaende karta, Figur 2.
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Flera ldsningar inom centrumomradet studeras for att utforma ett attraktivt
resecentrum kring Uppsala C men ocksa for att undvika tranga passager. Delen
centrala staden-Angstrdm har haft ett flertal férslag for strickning.

Passagen av exercisfaltet har analyserats sarskilt. Detta da omradet hyser hdga natur-,
friluftslivs- och kulturvarden, ar kansligt avseende grundvatten och da det finns
komplikationer avseende ledningsnat samt framkomlighet och sakerhet, se
kommande avsnitt.

Justeringar har gjorts vid Rosendal. Det ar sedan tidigare planlagt for spar storre delen
av Torgny Segerstedts allé genom det pagaende stadsutvecklingsprojektet i Rosendal.
Detaljplanen omfattar darfor endast en kort stracka i sodra Rosendal.

Nu utreds ocksa tva alternativa strackningar i Gottsunda, vid Bandstolsvagen och Hugo
Alfvéns vag, vilket beskrivs i kommande avsnitt.

Uppsala centralstation

UPPSALA CENTRALSTATION"
-EXERCISFALTET

Kébo Kungsdngen
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; Fyrisan
ANGSTROM-ULTUNA

Norby
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Bergsbrunna

Valsitra

Sdvja

Backlssa Do
.
Gattsunda \
\\@-‘— Uppsala Sédra
&
BACKLOSA-BERGSBRUNNA \h—/r

Figur 2. Oversiktsbild som redovisar ett schematiskt planomrade. Heldragen linje redovisar ett ungefarligt
planomrade. De gra skrafferade linjerna i delstréackorna B och C redovisar delar som redan omfattas av
detaljplaner som mojliggor sparvag och snabbuss, vilket innebar att dessa strackor inte behover inga i
planomradet. Streckade linjer inom delstracka B och D redovisar alternativa strackningar som ingar i
samradsforslaget.

Koppling centrala staden-Angstrom

Delen centrala staden-Angstrém har haft ett flertal forslag for strickning, vilket
studerats i ett sarskilt pm framtaget av Region Uppsala och Uppsala kommun (Region
Uppsala, Uppsala kommun 2020). Slutsatser fran framtaget pm sammanfattas i detta
avsnitt.

De alternativ som studerats ar att antingen en strackning via Exercisfaltet (stracka 1
eller 2) eller via Regementsvagen (stracka 3), se Figur 3.
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Figur 3. Foreslagna sparstrackningar dver Exercisfaltet och langs med Regementsvagen (Region Uppsala,
Uppsala kommun 2020).

Flera miljdintressen berors i strackningen. De tre alternativen har jamforts utifran
paverkan pa foljande aspekter:

e  kulturmiljo

e naturmiljo

e vatten (grundvatten)

e stadsmiljo (inklusive rekreation)
e framkomlighet och sakerhet

o teknik/ledningar.

Den kulturhistoriska miljon paverkas betydligt mindre genom strackningen i alternativ
3,da strackningen ar befintlig och redan nyttjas for biltrafik. Befintlig vdg kommer att
breddas, men detta paverkar anda faltet mindre &n Ovriga alternativ.

Tva talldungar pa faltet har naturvardesklass 2 (hdgt naturvarde) medan grasytan har
bedomts ha klass 3 (patagligt naturvarde). Paverkan pa naturmiljon blir mindre i
alternativ 3, det blir farre trad som skulle tas ner och mindre yta av faltet som skulle
beroras.

Vad géller grundvatten paverkar delstracka 2 och 3 en zon med hog kénslighet.
Delstracka 1 beror ett omrade i zonen extrem kanslighet och i mojligaste man ska
byggnationer inom extrem kanslighet undvikas.

Alternativ 3 innebar att straket korsar huvudcykelstraket vid Dag Hammarskjolds vag
samt vid Lagerhyddsvagen (gang- och cykeltrafik mot Ullerdker) i befintliga korsningar.
Idag dr det ett flode av fotgangare och cyklister som korsar faltet. Ovriga alternativa
dragningar skulle skapa en barriar mellan malpunkter for cyklister och fotgéngare.
Sparen kommer dven att paverka mojligheten att nyttja faltet for studier som
universitet utfor. Mojlighet till att nyttja faltet till fritidsaktiviteter skulle forsvinna.

Ledningsmassigt ar det en storre utmaning om sparet dras langs med
Regementsvagen an over faltet, eftersom det finns ett ledningspaket som ligger 6ver
Dag Hammarskjolds vag och fortsatter pa den norra sidan av Regementsvagen. En
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ledningsflytt kan undvikas ifall sparet ligger i befintlig gata och ny gata byggs norr om
sparet. Aven om det kravs en ledningsflytt bor vardet av naturmiljé och det
kulturhistoriska vardet 6vervaga kostnaden for eventuell ledningsflytt.

Sammantaget bedomdes att alternativ 3, en dragning av straket via Regementsvagen,
ar att fororda.

Bandstolsvagen/Hugo Alfvéns vig i Gottsunda

Tva alternativ for kollektivtrafikstrakets strackning genom Gottsunda ar under
utredning. Ett alternativ innebar att straket foljer Hugo Alfvéns vag hela strackan fran
dar straket svanger av fran Vardsatravagen ner till Gottsunda centrum. Ett annat
alternativ ar att straket gar in pa Bandstolsvagen pa en del av strackan.

Langs Hugo Alfvéns vag kommer stadsbilden forandras kraftigt de narmsta éren till
foljd av det pagaende stadsutvecklingsprojektet i Gottsunda. Genom Gottsunda finns
tva alternativa dragningar for kollektivtrafikstraket - ett som féljer nuvarande Hugo
Alfvéns vag och ett dar huvudstraket flyttas till motsvarande lage som nuvarande
Bandstolsvagen. Alternativen presenteras i varsin plankarta till samradet. Syftet ar att
fain synpunkter och vélja ett av alternativen i nasta steg.

Kollektivtrafikstraket &r en viktig del i stadutvecklingsprojektet och kommer utgora ett
huvudstrak. Straket ska bidra till den stadsmassiga miljon med fasader néra gatan och
med lokaler for verksamheter i bottenvaningarna.

Att huvudstraket foljer Hugo Alfvéns vag innebar den minsta forandringen av den
befintliga strukturen. Det innebéar dock att det kan vara svart att fa till framtida nya
kvarter pa gatans norra sida, eftersom avstandet till befintlig bebyggelse inom
Bandstolen ar relativt kort. Om huvudstraket istallet flyttas till laget for nuvarande
Bandstolsvagen sa kan nya kvarter placeras pa sodra sidan av huvudstraket.
Bottenvaningarna i befintliga bostadskvarter i Bandstolen kan aktiveras. Pa det sattet
kan den befintliga arkitektur som finns i Gottsunda idag lyftas fram dar denna kantar
enasidan av det framtida huvudstraket genom stadsdelen. Férdelen &r ocksa att
huvudstraket blir rakare och darmed far en tydligare sikt mot centrum. Detta kraver
dock ett relativt stort intrang eftersom kommunen inte 4ger marken och forhandlingar
med fastighetsdgaren pagar.

| alternativet dar huvudstraket foljer Hugo Alfvéns vag kravs ett mindre intrang i Lina
Sandells park. | det andra alternativet kan parken istéllet utvidgas mot gatan.
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Figur 4. Principskiss som visar de alternativa dragningarna av kollektivtrafikstraket. Bilderna illustrerar tva

olika satt att utforma framtida kvarter beroende pa kollektivtrafikstrakets placering (tidig strukturskiss fran
White arkitekter).
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Figur 5. Bandstolsvagen fran nordost med Gottsunda C cirka 300 meter langre fram i bild. Alternativet att
flytta Hugo Alfvéns vég innebar, férutom battre utformning av framtida kvarter till héger i bild, att
miljonprogrammets arkitektur lyfts fram.

| naturinventering for kollektivtrafikstraket har en jamforelse av paverkan pa
naturvarden gjorts (Naturféretaget 2020). Langs Hugo Alvéns vags vastsida finns en
bard av skog som huvudsakligen utgors av relativt ung tall och l6v. Anldggandet av
straket kan innebara att en relativt stor yta av skogen exploateras. Alternativet dar
strackningen foljer Hugo Alvéns vag paverkar skogsbarden i en langre stracka. Att
istallet ga in pa Bandstolsvagen skulle innebara en mindre paverkan pa skogsomradet.

Langs bade Hugo Alvéns vag och langs Bandstolsvagen forekommer tradrader. Alléer
ar under vissa forutsattningar skyddade som biotopskydd enligt miljobalken och
forordningen om omradesskydd. Naturforetaget (Naturforetaget 2020) har i en forsta
bedomning ansett att tradraderna inte omfattas av biotopskydd. Bedomningen ar
dock inte gjord utifran faltbesok, varvid fragan behover undersokas vidare.

Bullerpaverkan pa befintliga bostadshus har studerats och om kollektivtrafikstraket
gar pa Bandstolsvagen sa dverskrids den maximala ljudnivan pa flera vaningsplan och
kommer att bli dimensionerande for behovet av atgarder, om den strackningen valjs.
Gar straket pa Hugo Alfvéns vag kommer minst en fasad pa den planerade bebyggelsen
att fa hoga ljudnivaer eftersom den ligger nara straket. Det kan dock vara lattare att
bulleranpassa nya bostadshus an befintliga.

For ovriga miljoaspekter har inte de tva alternativen bedomts leda till nagra vasentliga
skillnader.
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4. Behov av ny bro over Fyrisan

Detta avsnitt redogor for bakgrunden och skélen till en forbindelse 6ver Fyrisan vid
Ultuna, framst ur ett tillganglighetsperspektiv baserat pa trafik- och mobilitetsfragor.
Forst redogors kortfattat for de storskaliga utbyggnadsinriktningar for kommunen som
analyserades i arbetet med nu gallande dversiktsplan. Darefter redogors for skalen till
en forbindelse vid Ultuna och slutligen analyseras mojliga alternativa lokaliseringar av
en forbindelse.

4.1 Mojlighet till storre utbyggnad i andra delar av
kommunen

| ett tidigt skede i arbetet med Oversiktsplanen som antogs 2016 bedomdes oversiktligt
atta bebyggelseinriktningar for staden och kommunen. Bland dessa fanns inriktningar
som innebar att [dta kommunens 6vriga tatorter ta en storre andel av
bebyggelseutvecklingen an vad som senare blev fallet. Skdlen till att en sadan
utveckling inte valdes var flera. Ett skal var att det skulle krava storre utbyggnader av
saval teknisk som transportmassig infrastruktur an en mer stadsfokuserad utveckling.
Det skulle i sin tur innebara ett stort risktagande da utredningar visade att efterfragan
pa den mangd bostader det skulle vara fraga om var svag. Kunskap om manniskors
resvanor visar ocksa att med 6kat reseavstand okar svarigheten for hallbara fardmedel
att konkurrera med bilen. Det skulle saledes bli svarare att na mal om en mer hallbar
fardmedelsfordelning.

4.2 Om alternativa utbyggnadsprinciper av staden

De atta utvecklingsbilderna vavdes samman till tva strukturbilder som bedomdes mer i
detalj ur olika perspektiv. Bedomningen var att versiktsplanen behdver ta hojd for att
kommunen kan ha 340 000 invanare och cirka 140 000 arbetsplatser ar 2050. Denna
utveckling ska ske pa ett hallbart satt sa att staden halls samman. De tva
strukturbilderna fanns ocksa med i samradshandlingen av 6versiktsplanen
tillsammans med en underlagsrapport som beskriver dem. Bilderna kan sammanfattas
som en flerkarnig respektive en enkarnig utveckling av staden. Den grundlaggande
principen for en enkarnig utveckling var fokus pa utbyggnad inom en radie av fyra
kilometer fran Uppsala central, det vill séga ett cykelavstand. Efter samradet valdes
den flerkarniga strukturen, men inslag av de principer som fanns for den enkarniga
strukturen lyftes ocksa in. Skalen till att den senare valdes bort var bland annat att det
bedémdes bli svart att kunna hantera de utbyggnadsbehov som 6versiktsplanen tar
hojd for. Det skulle krava forhallandevis omfattande bostads- och arbetsplatstillagg i
den befintliga stadsvaven och en sadan struktur 6kar risken for trangsel. Dessutom
innebar strukturen alltfér sma marginaler om forhallanden @ndras. Det skulle ocksa
innebéra en stadsstruktur som det skulle vara svart att véaxa vidare i efter 2050.

Den flerkarniga strukturen, som nu ar vagledande i 6versiktsplanen, pekar ut en
forbindelse 6ver Fyrisan vid Ultuna. Skélen for den femkarniga strukturen ar bland
annat att skapa en robust struktur inom vilken staden och kommunen kan véxa pa ett
hallbart satt. Att fa till stand ett stationsldge vid Bergsbrunna har lange varit en del av
kommunens strategiska bebyggelseinriktning. Skalet ar det geografiska laget i
Stockholm-Arlanda-Uppsalakorridoren. Stationslaget skapar tillsammans med snabb
och kapacitetsstark kollektivtrafik till de sédra delarna av Uppsala en ny och forbattrad
tillganglighet till och fran Stockholmsomradet. Denna funktion bidrar samtidigt till en



avlastning av Uppsala central. Forutsattningen ar att forbindelsen ar sa gen och snabb
som mojligt. Dar ar lokaliseringen vid Ultuna en forutsattning.

S
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Figur 6. Uppsalas femkérniga struktur. Ur OP 2016.

Det ar samtidigt viktigt att konstatera att utbyggnaden pa émse sidor om Fyrisan i
sodra Uppsala kommer att ge langre resvagar for manga av stadens invanare. | dagens
Uppsala stad ar en vanlig resa inom staden runt tre-fyra kilometer. Den nodvandiga
utdkningen av stadens yta, och framfor allt den hogre exploateringsgraden i de sodra
delarna jamfort med idag, kommer att innebara att sex-atta kilometer blir betydligt
vanligare reslangder till arbete exempelvis. Det innebar nya utmaningar for Uppsala
kommun att arbeta med en hallbar fardmedelsutveckling. Figur 7 nedan ar hamtad
fran kommunens senaste resvaneundersokning och visar Uppsalabornas
fardmedelsval for olika reslangder. Cykel ar det vanligaste fardmedlet for resor mellan

en och tre-fyra kilometer, men tappar sedan mark till forman for kollektivtrafik och bil.

For bil 6kar andelen kraftigt i intervallet fem-atta kilometer, just den reslangd som blir
vanlig for invanarna i de sédra delarna av staden. Det ar alltsa av vikt att skapa
attraktiva, gena och snabba kollektivtrafik- och cykelalternativ for att kunna fortsatta
oka andelen hallbara fardmedelsval.
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Figur 7. Uppsalabornas fardmedelsval givet olika reslangd

4.3 Om skalen till en forbindelse

Skalen till den femkarniga strukturen som Gversiktsplanen bygger pa ar flera. Ett viktigt
skal ar att kunna kombinera en struktur som staden kan véxa i under lang tid med
forutsattningar for att kraftfullt kunna arbeta med hallbara fardmedel. Uppsalabornas
totala trafikarbete kan hallas ned, sarskilt med bil. Syftet ar att skapa narhet till
vardagsfunktioner sa att resorna blir sa korta som mojligt, samtidigt som en stor
regional marknad tillgangliggors med hallbara fardmedel. Figur 8 visar hur en relativ
forskjutning kommer att ske for boende och arbetande per hektar i Uppsala stad. Utan
en gen forbindelse mellan de bada stadshalvorna blir det svart att uppna de hoga
ambitioner kring samtliga hallbarhetsperspektiv som kommunen har.

De sydostra stadsdelarna kommer att ha mellan 50 000 och 60 000 invanare och cirka
15000 arbetsplatser 2050. Den sodra staden har idag cirka 30 000 invénare och cirka 10
000 arbetsplatser. Ar 2050 kommer det att vara cirka 70 000 invanare och kanske 20 000
arbetsplatser. Den roda strackan i Figur 10 i nasta kapitel ar cirka 9,2 kilometer lang.
Den bla strackan cirka 6,2 kilometer och den svarta cirka 2,3 kilometer lang.
Trafikarbetet for de dryga 100 000-120 000 manniskor som kommer att bo och de 35
000 manniskor som kommer att arbeta i sédra Uppsala kommer att 6ka avsevart utan
ytterligare forbindelse 6ver Fyrisan. Trafikanalyser visar att cykelflodena pa lanken vid
Ultuna 6ver Fyrisan nar cirka 16 000 cyklar per dygn ar 2050, cirka 20 000
kollektivtrafikresenarer och cirka 2 000 gangtrafikanter per dygn. Totalt séledes cirka
40 000 personer varje dygn, vilket ar fullt rimligt givet de stora befolkningssiffrorna pa
omse sidor om Fyrisan.

Sida 16 (52)



Sida 17 (52)
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Figur 8. Kartbilderna visar antal boende och arbetande per hektar idag och fram till 2050.

Som namnts ovan minskar cykelns konkurrenskraft vasentligt nar resorna blir lange an
cirka fem kilometer och utan Ultunalanken blir manga fler resor langre &n fem
kilometer an om lanken byggs. Med de styrmedel som kommunen och regionen
forfogar over kommer det bli vasentligt svarare att konkurrera med bilen som
fardmedel eftersom kollektivtrafik och andra hallbara fardmedel inte far den
attraktivitet och restidsfordelar som med en gen forbindelse. Man kan saledes forvanta
sig ett vasentligt storre trafikarbete med bil. Redan idag ar Kungsangsleden en
anstrangd lank for biltrafiken. Atgérder i angransande korsningar kommer att kunna
avhjalpa trangsel men utan en lank vid Ultuna kommer det att bli svart att undvika en
stor utbyggnad med ytterligare bro vid Kungsangsleden.

Figur 9 nedan visar de delar av Uppsala dar det gar tidsmassigt snabbare att ta sig till
Stockholmsomradet via Uppsala Sédra an via Uppsala central. Med start- och/eller
malpunkt i det orange omradet kommer det ar 2030 ga snabbare att ta sig via Uppsala
Soédra till Stockholmsomradet an via Uppsala central. | analyserna antas turtatheten
vara tio minuter p& de bada linjerna &r 2030. Ar 2050 visar analyserna att turtitheten
behdver vara cirka fem minuter. Det innebar att dven vid start- eller malpunkt i det
grona omradet sa kommer det ga snabbare att resa till eller fran Stockholm via
Uppsala Sodra. Detta kommer att bidra till att integrera Uppsala- och
Stockholmsregionerna med varandra. Uppsalas komparativa fordelar bland annat
med sina starka kunskapskluster, narhet och mindre skala kan mer aktivt bidra till att
starka saval Uppsala som Stockholmsregionen och ddrmed landet.
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Figur 9. Tidsvinst. Med start- och eller malpunkt i det orange omradet kommer det ar 2030 ga snabbare att
ta sig via Uppsala Sodra till Stockholmsomradet én via Uppsala central.

4.4 Alternativa lokaliseringar av en forbindelse 6ver Fyrisan

| detta avsnitt analyseras alternativ ur ett tillgénglighetsperspektiv baserat pa trafik-
och mobilitetsfragor. | kartans mitt syns utredningsalternativets ungefarliga dragning i
svart. Alternativa lokaliseringar analyseras som gar antingen via Kungsangsleden i norr
(A), Flottsundsbron i soder (B), mellan Kungsangsleden och utredningsalternativet (C)
eller mellan Flottsundsbron och utredningsalternativet (D). Inom C och D analyseras
tva alternativa och ungefarliga strackningar, 1-4.
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Figur 10. Alternativa lokaliseringar av en forbindelse.
A och B: Kungsangsleden och Flottsundsbron

Kungsangsleden
En lokalisering vid Kungsangsleden innebar foljande:

e Detblirvasentligt langre resvagar mellan dessa delar av staden. For
konsekvenser se 4.3 Om skalen till en forbindelse.

e Detkommer att vara en fortsatt koncentration av resenarer till Uppsala central
som knutpunkt. De bada stadsnoderna i Bergsbrunna och Gottsunda-Ultuna
kommer att ha svart att utvecklas till ett komplement till innerstaden.

e Detkommerinte att ge en forbattrad tillganglighet for Sodra staden till
Stockholmsomradet. Fér konsekvenser se 4.3 Om skalen till en forbindelse.

A. Flottsundsbron
En lokalisering till Flottsundsbron innebéar foljande:

e Endragningav sparvag langs denna rutt innebar en betydligt langre stracka,
vilket fordyrar projektet avsevart. Sparvag ar en kapacitetsstark kollektivtrafik
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men den langre resvagen skulle innebara att vasentligt farre resenarer valjer
denna resvag via Uppsala Sodra och vidare mot Stockholmsomradet.
Sparvagen skulle dessutom ga igenom relativt glest exploaterade
bostadsomraden (till exempel Sunnersta) dar underlaget ar for litet for
sparvag. Se dven 4.3 Om skalen till en forbindelse.

o Det kommer attinnebara en fortsatt koncentration av resenarer till Uppsala
central. De trafikanalyser som ar gjorda visar att den hogsta belastningen blir
langs strackan Polacksbacken-Uppsala central. En resvag vid Flottsundsbron
kommer att innebara att farre manniskor i Sédra staden kommer att valja
Uppsala Sodra, varfor belastningen kommer att 6ka pa denna delstracka. Det
kan innebéra ett behov att anldgga en kollektivtrafikforbindelse ocksa langs
Kungsangsleden.

e Detkommer inte att ge en forbattrad tillganglighet till och fran
Stockholmsomradet. Se 4.3 Om skalen till en forbindelse.

B. Mellan Kungsangsleden och aktuellt reservat

Inom detta omrade har tva ungefarliga dragningar valts. Observera att dragningarna ar
just ungefarliga.

1. Dragningen gar genom hela utbyggnadsomradet Ulleraker for att sedan vika
osterut dver Fyrisan precis sdder om Ovre Foret for att ansluta till vag 255
precis norr om Vilan. Alternativet ar cirka 1,5 kilometer langre.

2. Dragningen gdr genom Ulleraker fram till norra Ultuna for att dar vika 6sterut
genom Nantuna fram till vag 255. Alternativet ar ungefér lika langt.

Bada alternativen innebar majlighet till planerad exploatering i Ulleraker och for
alternativ 2 ocksa i norra Ultuna. Alternativ 1 innebdr en langre stracka genom
naturreservatet Arike Fyris. Alternativet innebar ocksa en relativt [ang stréicka langs vig
255 dar exploatering endast delvis ar mojlig och istallet ar befintliga stadsdelar runt
tillkommande hallplatslagen ganska lagt exploaterade. Samma resonemang géller for
alternativ 2.

Alternativ 1 ar cirka 1,5 kilometer langre, vilket paverkar saval restid som kostnad.

C. Mellan Flottsundsbron och aktuellt reservat.

Ocksa inom detta omrade har tva ungefarliga dragningar valts. Observera dven har att
dragningarna ar just ungefarliga.

3. Dragningen gar 6sterut genom norra Sunnersta, 6ver Fyrisan ndra nedre foret
och ansluter till vag 255 strax soder om Nantuna backe. Alternativet &r cirka 1,3
kilometer langre.

4. Dragningen viker av Osterut vid Langvagen och osterut till vag 255. Alternativet
ar cirka 2,3 kilometer langre.

Bada alternativen &r nagot langre vilket paverkar saval kostnad som restid.
Brytpunkten mellan nar resenarer valjer Uppsala Sodra och nar de valjer Uppsala C
kommer att forskjutas séderut och farre kommer att valja Uppsala S, Figur 9.
Majligheten att exploatera langs strackorna ar mycket sma. Dels finns befintlig
bostadsbebyggelse, dels &r omradena mellan Ultuna och Sunnersta inte aktuella for
exploatering.
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| OP 2016 uttrycks ambitionen om hallbara transporter, dar gang, cykel och
kollektivtrafik tillsammans ska utgéra minst 75 % av resandet inom staden ar 2050.
Utvecklingen av stadens olika delar behdver ga hand i hand med stora forbattringar av
transportinfrastrukturen och med att robusta resurseffektiva tekniska
forsorjningsystem utvecklas och samordnas.

4.5 Miljoaspekter langs Fyrisan

| detta avsnitt foljer en kort sammanstallning av berorda miljoaspekter, i hela strackan
fran Kungsangsleden ner till Flottsundsbron. Miljdaspekter och kulturmiljéfragor langs
Fyrisan har ingaende beskrivits i berérda forstudier och fordjupade oversiktsplaner,
med tillhérande utredningsunderlag:

e FOP Forbindelse dver Fyrisan (samradsversion 2015-09-14)
e Forstudie Ultunalanken (2019)

e FOP Sodra staden (2018)

e Planprogram fér Gottsundaomradet (2019)

e Planprogram Ulleraker (2016)

e Planprogram Sodra astraket (2018)

e Planprogram Ulleraker (2016)

e FOP Sydostra stadsdelarna (samradsversion, varen 2020).

Syftet med detta avsnitt ar att utreda om det i strackningen finns andra platser utanfor
tidigare utredda korridorer som skulle innebara en mindre miljopaverkan.

Intressen i strackningen

Hela strackan fran Kungsangsleden ner till Flottsundsbron hyser hga naturvarden,
kulturvarden, ar viktigt for friluftsliv, har en kénslig landskapsbild och &r kénsligt utifran
grundvattenresurser. Vissa av dessa aspekter beror hela denna astracka:

e naturreservatet Arike Fyris

o riksintresse for friluftslivet ”"Norra Malaren samt nedre delarna av tillflodena
Fyrisan och Hagaan”

e riksintresse for kulturmiljévarden - Uppsala stad

e landskapsbildsskydd - Fyrisans dalgang

e vattenskyddsomrade Uppsala- och Vattholmaasarna

e strandskydd, 100 meter. Utdkat till 300 meter pa den 6stra sidan av an.

e miljokvalitetsnormer for berorda vattenforekomster.

e dokumenterade naturvardesobjekt i bland annat lanets vatmarksinventering.



5 Teckenforklaring
Uppsala Natura 2000 Art- och habitatdirektivet

Riksintressen

Friluftsliv
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Figur 11. Riksintresse naturvard, Natura 2000, friluftsliv och kulturmiljévard langs Fyrisan.

Naturreservatet Arike Fyris

Arike Fyris ar ett [angstrackt naturreservat som stracker sig frén Kungsangsleden ner till
Flottsundsbron. En detaljkarta 6ver omradet kring Ultuna presenteras i avsnitt 5.
Beslut om att bilda naturreservatet fattades av Uppsala kommun ar 2018 och inom
omradet giller sdrskilda foreskrifter. Arike Fyris ar en deli ett historiskt landskap
utefter Fyrisdn praglat av jordbruksaktiviteter med lang kontinuitet. Omradet har dven
en lang tradition av vetenskapliga studier och dokumentation, historiskt och dnnu
idag, av Sveriges lantbruksuniversitet och Uppsala universitet. Omradets olika biotoper
hyser en vardefull flora och fauna bade pa land- och i vattenmiljoer. Omradet har hoga
befintliga och potentiella varden for friluftslivet med tatortsnara naturupplevelser,
natur- och kulturpedagogik, motionsspar och vandringsleder. Fyrisan ar totalt cirka 40
kilometer lang, varav de sex kilometrarna langst nedstroms ingar i reservatet.
Naromraden till Fyrisan domineras av jordbruksmark med latteroderade lerslatter som
har bidragit till Fyrisans brunfargade vatten med hoga naringshalter, igenslamning och
uppgrundningsproblem. Avrinningsomradet ar sjofattigt, vilket resulterar i kraftiga
floden vid snésmaltning och rikligt regn. Pa den flacka lerslatten nedstroms
Kungsangsbron ger detta breda 6versvamningszoner med fuktangar och vatmarker av
stor vikt for fagel, fisk och andra vattenorganismer. Fyrisan har tva utvidgningar, Ovre
och Nedre Foret. Bada omradena har sarskilda varden for fagellivet.

An ar paverkad av sidoerosion frén batars svallvagor samt tidigare genom muddringar.
Delar av ans kanter ar darfor forstarkta med strandskoning, framfor allt i strackan norr
om Ultuna.
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Naturreservatet Arike Fyris med intilliggande Natura 2000-omraden &r ett viktigt
rekreationsomrade for Uppsala. Sarskilda malpunkter langs an ar bland annat
fageltornet vid Ovre Féret, samt de olika vandringsleder som finns i omradet. Leder
finns pa bada sidor, langs Savjaan, samt att det finns ytterliga historiska leder i
omradet.

Landskapsbildsskyddet Fyrisans dalgang

Landskapsbildsskydd - Fyrisans dalgang beslutades av lansstyrelsen i Uppsala lan ar
1970. Omradet omfattar Fyrisdn med omgivande strander fran Kungséangsleden ner till
Ekoln. | omradet géller sarskilda foreskrifter. For att exempelvis anlagga en bro kravs
tillstand fran lansstyrelsen.

Naturreservat och Natura 2000-omradet Uppsala kungsing

Uppsala kungsang ar ett naturreservat och Natura 2000-omrade pa 6stra sidan Fyrisan,
numera omgardat av naturreservatet Arike Fyris. Lansstyrelsen i Uppsala ln beslutade
om att bilda naturreservatet 1951. Omradet foreslogs bli Natura 2000-omrade ar 1998
med stdd av EU:s art- och habitatdirektiv. | omradet ar naturtypen fuktangar (kod 6410)
sarskilt utpekad. Omradet ar framst kant for sin rika forekomst av kungsangslilja, som
ar Nordens storsta forekomst av arten. Uppsala kungsang ar en sa kallad sidvallséang pa
styv lera, vilket ar den dldsta formen av naturtypen dng. Omradet ar aven rikt pa fagel
samt att vissa andra hotade vaxtarter forekommer.

Natura 2000-omradet Savjaan-Funbosjon

Sévjadn-Funbosjon (SE0210345) ar ett Natura 2000-omrade utpekat med stod av EU:s
art- och habitatdirektiv. Sarskilt utpekade naturtyper och arterinom omradet ar:

e naturligt naringsrika sjoar - kod 3150
e asp (Aspius aspius) - kod 1130

e nissoga (Cobitis taenia) - kod 1163

e stensimpa (Cottus gobio) - kod 1163
e utter(Lutralutra) - kod 1355.

Sévjadns vastra delar ligger inom naturreservatet Arike Fyris och 8n mynnar i Fyrisdn
vid Ovre Foret. Utpekade arter i Natura 2000-omradet Savjadn forekommer dven i
Fyrisan.

Verksambheter eller atgarder far inte, varken var for sig eller i kombination med andra
projekt, férsémra de ekologiska varden som utgor basen for att ett omrade inkluderats
i Natura 2000-natverket. Tillstand enligt kap. 7 § 28 a miljobalken kravs om livsmiljoer
eller arter som pekats ut som ett Natura 2000-omrade kan komma att paverkas pa ett
betydande satt. Natura 2000-omraden utgor riksintressen enligt 4 kap. miljobalken.

Naturreservatet Kungshamn-Morga

Kungshamn-Morga ar ett naturreservat som framst beror Ekoln, men som stracker sig
upp langs Fyrisans Ostra sida, i anslutning till Sunnersta och Flottsundsbron, dar det
sluter an till Arike Fyris.
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Vattenskyddsomradet Uppsala- och Vattholmaasarna

Vattenskyddsomrade Uppsala- och Vattholmaasarna ar ett skydd for de kommunala
grundvattentakterna i Uppsala-Vattholmaasarna i Uppsala kommun. Hela strackan
fran Kungsangsleden och naromradet med Fyrisan ner till Ekoln ligger inom
vattenskyddsomradet, dar vissa delar utgor sekundar skyddszon och de kansligaste
ytorna primar skyddszon. Inom vattenskyddsomradet far inte verksamheter bedrivas
sd att grundvattenkvaliteten riskerar att férsémras. Byggnader och andra anlaggningar
farinte forlaggas sa att de skadar grundvattnet. Bland annat far markarbeten inte ske
djupare an till en meter 6ver hogsta grundvattenyta.

Teckenforklaring
Vattenskyddsomréde yttre zon
[ Vattenskyddsomrade inre zon

65 1 2 kilometer
1 1 1 I TR I |

Uppsala kommun

Figur 12. Vattenskyddsomrade i omradet langs Fyrisan i omradet kring Ultuna. Morkare lila utgors av
omraden inom primér zon, ljuslila ar sekundar zon.

Riksintresse vattenforsorjning - Uppsalaasens dricksvattenanlaggningar

Riksintresse for vattenforsorjningen - Uppsaladsens dricksvattenanlaggningar ar ett
beslut om att skydda vissa anlaggningar till skydd for dricksvattnet, daribland
brunnsomraden, infiltrationsomraden, vattenverk och distributionsanlaggningar. Den
skyddade ytan uppgar till 118 hektar. Beslutet fattades av Havs- och
vattenmyndigheten ar 2016 (2016-09-16, dnr 2852-2016). Enligt 3 kap. 8 § miljobalken
ska omraden som ar av riksintresse for vattenforsorjningen skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.
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Uppsala- och Vattholmaasarna

Uppsala- och Vattholmaasarna utgor en av Sveriges viktigaste grundvattenforekomster
och forser stora delar av befolkningen i kommunen med dricksvatten. Uppsala
kommun har gjort en samlad analys av markanvandningens paverkan pa
grundvattenkvaliteten. Utifran resultatet av analysen beslutade kommunfullmaktige
2018 om riktlinjer for markanvandning inom tillrinningsomradet for Uppsala- och
Vattholmaasarna, for att minska riskerna for negativ paverkan pa grundvattnet. Enligt
riktlinjerna ska atgarder som kan paverka grundvattnet negativt i mesta mojliga man
undvikas att lokaliseras i omraden med extrem kanslighet. Extrem kénslighet
motsvaras i kartan av isalvsmaterial utan dverlagrande lera. Att anlagga bron i
isdlvsmaterial ar direkt olampligt med avseende pa grundvattentakten och strider med
de av kommunfullmaktige antagna riktlinjerna.

Riksintresse naturvard Ultuna kallor

Riksintresse for naturvard - Ultuna kallor ar ett omrade med sankang, kulturmark och
lagre askullar. Omradet ligger strax norr om Nedre Foret och bestar av framfor allt en
sankang och nagra askullar i anslutning till Ultuna. Uppsaladsen [6per grunt under
angarna vilket har medfort att ett antal kallor, som hor till de kraftigaste naturliga
kallorna i Uppland, springer upp ur dngarna genom artesiskt tryck. Omradet ar mycket
kansligt for hydrologisk paverkan. Punkterade lerlager ar mycket svart att aterstélla,
om det skulle uppsta i naromradet. En skyddszon till omradet behover darfor hallas.

Riksintresse for kulturmiljovarden - Uppsala stad

Riksintresseomrade for kulturmiljovarden - Uppsala stad berérs av det planerade
kollektivtrafikstraket. Inom riksintresset beskrivs bland annat vyer, siktlinjer och
stadens siluett. Det 6ppna jordbrukslandskapet soder om staden har utgjort en viktig
deli det kulturhistoriskt vardefulla omradet med jordbruk och betesdrift. Det 6ppna
jordbrukslandskapet soder om staden vid Ultuna och Kungsangen representerar
kronans markinnehav under medeltid. Dessa marker har utgjort en viktig del i den
kungliga forsorjningen med jordbruk och betesdrift. Med ndgra kortare avbrott under
medeltid har marken varit statligt brukad jordbruksmark fram till idag. Omradet utgor
en deliupplevelsen av Uppsala stad med slott och kyrka nar man narmar sig staden
fran soder och ar av stor betydelse for naturupplevelsen och friluftslivet.

| strackningen langs Fyrisan finns Ullerakersomradet som har kulturhistoriska varden
kopplat till riksintresset for Uppsala stad. Langs Ullerakersvagen mellan Hospitalet och
Asylen finns en vardefull siktlinje mot administrationsbyggnaden som binder samman
de tva omradena. Den fysiska miljon utmed Ullerdkersvagen, berattar om omradets
anvandning for vard av mentalsjuka fran 1870-talet fram till 1980-talet. Omradets
strikta symmetri, med byggnaden Hospitalet som ensamt placerades i landskapet pa
ett majestatiskt vis i sluttningen mot Fyrisan och utformningen av landskapet med
parker och promenadstigar berattar om datidens (slutet pa 1800-talets) vardideologi
dar de sinnessjuka skulle bort fran den forvirrande omvarlden och bringas ordning
genom en regelbunden livsforing, renlighet och ordning.

Kulturmiljofragor utreds sarskilt och slutsatserna kommer att lyftas in i MKB vad galler
bedomning av alternativ. Kulturmiljoaspekter ar en del av tidigare genomforda
utredningar av alternativ i projektet.

Det pagar ett arbete med att gora kulturarvet efter Carl von Linnés vetenskapliga
arbete, The Rise of Systematic Biology, till ett av UNESCO:s varldsarv. Forslaget har



Sida 26 (52)

godkants av Riksantikvarieambetet till varldsarvsnominering och ligger déarmed pa
UNESCO:s tentativa lista.

Riksintresse friluftsliv - norra Milaren samt nedre delarna av tillflédena Fyrisan
och Hagaan

Riksintresse for friluftsliv - norra Malaren samt nedre delarna av tillflédena Fyrisan och
Hagaan ar riksintresse enligt 3 kap. miljobalken. Riksintresset beror Fyrisan med
omgivande strander och landomraden fran Ekoln upp till Kungsangsleden. Det
sammanhangande vattenstraket med omgivande strander kring Fyrisan ar en av
vardekarnorna i riksintresset. Ett strak som ar sarskilt vardefullt for friluftslivet inom
riksintresseomradet ar vattenvagen fran centrala Uppsala till Stockholm via Sigtuna
som anvands av manga manniskor bade sommar- och vintertid. Fyrisan &r en allman
farled inom inre vatten. Bat- och fartygstrafiken pa Fyrisan kan paverkas av en ny
broforbindelse, bade under byggtiden och i driftskedet.

Riksintresse friluftsliv - Ekoln

Riksintresse rorligt friluftsliv - Ekoln ar ett riksintresse enligt 4 kap. miljobalken som
beror sjon Ekoln samt en stracka av Fyrisan upp till Sunnerstadsen, dar delar av asen
ingar i riksintresset.

Fornlamningar

Fasta fornldmningar sasom l@amningar ar skyddade enligt lag (1988:950) om
kulturminnen med mera. Om det inte ar mojligt att undvika att fast fornlamning berors
ska ansokan om arkeologisk undersokning goras till lansstyrelsen enligt 2 kap, lagen
(1988:950) om kulturminnen med mera (KML). En sddan ansokan kan resultera i att
fornlamningen far tas bort, men den kan dven resultera i en alternativ dragning av
vagen.

Berorda vattenforekomster

Fyrisan i den berdrda strackan omfattas av miljokvalitetsnormer (kemisk och ekologisk
status), uppdelat pa tvé vattenfdrekomster. Afdran ar paverkad av ratning, muddring
och strandskoning inne i Uppsala stad och vidare soderut, men mer naturlig strandzon
forekommer i anslutning till Ultuna och vidare ner mot Ekoln. De limniska varden kan
darfor vara hogre har. Det finns begransad information kring limniska varden i omradet
varvid mer detaljerade inventeringar av livsmiljoer for fisk och bottenfauna bor utredas
vidare. Fisktrappor har byggts vid broar inne i staden, nagot som har forbattrat
forutsattningarna for vandrande fisk.

Fyrisan JumkilsGn-Sdvjadn

Vattenforekomsten Jumkilsan-Savjaan, det vill saga Fyrisan i det berérda omradet norr
om Savjadn, bedoms ha mattlig ekologisk status (VISS 2020).

Kvalitetsfaktorer att sarskilt notera:

e ”Fisk” (rinnande vatten) - mattlig status

e “Konnektivitet i vattendrag” - mattlig status

e “Morfologiskt tillstand i vattendrag” - dalig status, dar vattendragets form och
vattendragets kanter och svamplanets strukturer och funktion bedoms ha
dalig status. Vattendragets naromrade bedoms otillfredsstallande status.
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Fyris@n Ekoln-Sévja

Den ekologiska statusen for vattenforekomsten Ekoln-Savja bedoms som mattlig.
Kvalitetsfaktorer varda att notera sarskilt:

e ”Fisk” - mattlig status

e “Konnektivitet i vattendrag” - mattlig

e “Morfologiskt tillstand i vattendrag” - otillfredsstallande, dar vattendragets
form och vattendragets kanter bedéms ha dalig status, svamplanets strukturer
och funktion bedoms till mattlig och vattendragets naromrade bedéms ha god
status.

Ingen av de tva vattenforekomsterna uppnar god kemisk status. Vattenforekomsterna
ar paverkade pa ett betydande satt av bland annat férorenade omraden, urban
markanvandning och jordbruksdrift.

Ytterligare naturintressen

Fyrisans dalgang utgor ett viktigt flyttfagelstrak for ett stort antal arter av vadare samt
gass och tranor. Under vinterhalvaret ar omradet kring Ovre Féret en av Upplands
basta fagellokaler. Sarskilt intressanta hackande arter langs Fyrisan ar exempelvis
kungsfiskare, naktergal, kornknarr, storspov och enkelbeckasin samt ander, doppingar
med mera. Rovfaglar som fiskgjuse, havsérn och brun karrhok forekommer. Aven
vatmarkerna runt Nedre Foret ar en mycket popular lokal bland fagelskadare som kan
komma langvaga ifran for att bland annat lyssna pa nattsangare (Uppsala kommun
2015, Upplands fagelskadare 2020).

Asmiljerna och Fyrisan &r av stort virde for fladdermdss. Fladdermusarter som
nordfladdermus, dvargpipistrell, storre brunfladdermus och vattenfladdermus finns
rapporterade fran Fyrisans naromrade (Naturforetaget 2020).

Angs- och betesmarksinventeringen dr Jordbruksverkets nationella inventering av
sarskilt vardefulla angs- och betesmarker. Langs Fyrisans ostra sida finns langstrackta
strandangsmiljoer och betesmarker som dokumenterats ha hoga naturvarden i
inventeringen, med undantag for akermarken mittéver Ultuna, se Figur 13.

Hela Fyrisans strackning fran Kungsangsleden ner till Ekoln har i Naturvardsverkets
vatmarksinventering klassats som ett omrade med mycket hogt naturvarde.

I kommunens ekodatabas finns sammanstallningar av genomforda
naturvardesinventeringar. Hela Fyrisans strackning bedoms ha ett hogt artvarde och
biotopvarde och ingdri hogsta naturvardesklass (klass 1). Oster och vaster om an finns
ocksa objekt som naturvardesklassats. | hogsta klass (klass 1) ingar dven Uppsalaasens
askarna, angarna vid Kungangen, markerna kring Ovre Foret och Savjadn samt
[6vmiljoer och betesmarker i anslutning till Nantuna. Darutéver finns ytor som ingar i
klass 2 och klass 3.
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Figur 13. Angs- och betesmarksinventeringen i omréadet kring Arike Fyris.

Hospitalstradgarden

Det pagar ett arbete med att utveckla Sodra astraket, i syfte att ge plats for rekreation
och aktiviteter. Det finns ett planprogram framtaget, Sodra astraket, for strackan fran
Islandsbron ner till Kungsangsleden. Hospitalstradgarden vid Ullerdker kommer
vidareutvecklas och bli en del av Sodra astraket. Detta omrade ingar i planprogrammet
for utveckling av Ulleraker. Hospitalstradgdrden ska utvecklas till Ullerdkers
stadsdelspark dér aldre trad rojs fram och biologisk mangfald ska kunna utvecklas
tillsammans med mojligheter till rekreation, odling och lek. Som namnts ovan har
omradet stort kulturhistoriskt varde.

4.6 Slutsatser

Syftet med bron 6ver Fyrisan ar att koppla samman Gottsunda-Ultuna med
Bergbrunna. Kortaste vagen mellan Bergsbrunna-Gottsunda 6ver an innebar att syftet
med bron uppfylls, det vill saga att ett effektivt och snabbt system for kollektivtrafik
mellan Bergsbrunna-Ultuna-Gottsunda kan skapas. Den kortaste vdgen dver an
innebar ett mindre angrepp i den kansliga miljon vid an jamfort med om
kollektivtrafikstraket skulle berdra langre strackor langs an. Hela omradet har hdga
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natur- och kulturmiljévarden samt kanslig landskapsbild och komplicerade
grundvattenforhallanden. Att hitta en dragning 6ver an som inte kommer i konflikt
med dessa varden ar inte mojligt.

Det kommer inte vara méjligt att undvika naturreservatet Arike Fyris. Ddremot kan
direkt paverkan pa Natura 2000-omradena Savjaan-Funbosjon och Uppsala kungsang
undvikas, men skyddsatgarder kommer att kravas for skyddade arter. En bro i
naromradet till Ovre Foret skulle innebara konflikt med Natura 2000-omraden och
konflikt med vardekarnor i naturreservaten. Naturreservatet ar ocksa som bredast i
den norra halvan. | anslutning till Sunnersta ligger Nedre Foret som aven det ar ett
sarskilt viktigt fagelomrade i an och dar mer vidstrackta vatmarksytor forekommer i
anslutning till an. Har ingdr dven asdelarna i Sunnersta i naturreservatet.

Norr om Ultuna blottas Uppsaladsen och att anldgga en bro som ber6r askarnan
beddms som direkt olampligt. | Ultunaomradet finns lerlager som técker asen, men
aven i detta omrade férekommer ytor i extremt kanslig zon med avseende pa
grundvatten. Nara Ultuna ligger riksintresset Ultuna kalla, som blir en begransande
faktor for vari omradet en bro kan lokaliseras. Soder om Ultuna blottlaggs asen igen
och aven har finns ytor i extremt kanslig zon samt ”primar zon” i vattenskyddsomradet
berors, se Figur 12.

Bron behover lokaliseras sd att det blir mojligt att uppfylla effektmalen i projektet. Att
nyttja befintliga broar (Kungsangsleden, Vindbron eller Flottsundsbron) innebar en
omvag jamfort med att anlagga ett spar i en mer rak strackning mellan Bergsbrunna
och Gottsunda. Bedomningen ar att den kortaste vagen mellan Ultuna och
Bergsbrunna ar den lampligaste. Detta bade utifran synvinkeln att uppfylla effektmalen
samt sett till den sammantagna paverkan pa miljdaspekter som naturvarden,
grundvatten, friluftsliv, strandskydd, dversvamning och markféroreningar. Oavsett
utformning av bron kommer det dnda att bli en paverkan pa namnda miljoaspekter,
samt kulturmiljoaspekter och landskapsbild. Gestaltning av bron ar centralt for att
bron ska vara majlig utifran riksintresset for kulturmiljovard och bestimmelser om
skydd for landskapsbilden. Det behdver sakerstallas att landsmiljoer finns kvar under
bron for att sakerstalla majlig passage for saval manniskor som djur.

| OP 2016, FOP Fyrisan och Ultunaldnken har utredning av lokaliseringen av ny bro
avgransats till att beréra Fyrisan i en korridor mellan Bergsbrunna och Gottsunda.

| Uppsalas OP finns ett utpekat broreservat for ny bro dver Fyrisan, men som tidigare
namnts har FOP-utredning och forstudier visat att det dr lampligt att vidga
utredningsomradet.

| naturreservatet Arike Fyris finns ett storre omrade dver Fyrisdn i anslutning till Ultuna
avsatt som broreservat. Beslutet medger anlaggande av bro ”i ett ungeférligt [dige som
anges i Uppsala kommuns éversiktsplan 2016 och genom att minimera intrdng och
barridreffekter i natur- och kulturmiljén planera och anldgga en trafikforbindelse 6ver
Fyrisan. Markerad zon "anléggningsyta” enligt bilaga 2”, detta enligt Uppsala kommuns
beslut om bildande av naturreservatet Arike Fyris, dnr KSN-2016-2027 och dnr PBN-
2018-0001.

FOP Syddéstra stadsdelarna har varit pa samrad under varen 2020. Férslaget har
déarefter bearbetats till en utstallningshandling. | FOP-férslaget finns en foreslagen
korridor markerad for broanslutning vid Ultuna.
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5. Huvudalternativ vid Ultuna-Bergsbrunna

Som beskrivits ovan har val av plats bedomts vara begransat till passagen over Fyrisan i
omradet mellan Ultuna och Bergsbrunna. Detta styrs bade av miljoskal, syftet med
sparvagsprojektet och behovet av att skapa ett nytt kollektivtrafiksystem. Fordjupade
studier av alternativa brolagen studeras darfér i omradet kring Ultuna.

5.1 Miljoaspekter lokalt i omradet

Geoteknik och grundvatten

Som beskrivits ovan har val av plats bedomts vara begransat till passagen over Fyrisan i
omradet mellan Ultuna och Bergsbrunna. Detta styrs bade av miljéskal och behovet av
att skapa ett nytt kollektivtrafiksystem i syfte att mojliggéra OP:s intentioner.
Fordjupade studier av alternativa broldgen studeras darfor i omradet kring Ultuna.

Ultuna ligger inte direkt vid askarnan, utan har ar asen évertackt av lerlager. Risk att
skada lerskikt kan fortfarande uppsta i randzonen runt askullarna i omradet dar
lerméaktigheten ar endast nagra meter. En inledande geoteknisk utredning patalar
risker med en lokalisering av bro soder om Ultuna kélla, pa grund av de artesiska
forhallandena (Uppsala kommun, 2019). Det aktuella omradet i Ultuna har flackvis
med isdlvsmaterial i dagen. Det finns dock storre omraden med Gverlagrande lerlager
over isdlvsmaterial an norr om Ultuna. Aven séder om Ultuna finns isdlvsmaterial i
dagen men med stora omraden av 6verlagrande lera. | h6jd med Sunnersta gar asen
tydligt upp i dagen igen. Omradet s6der om Ultuna utgor ett riskomrade vid
anlaggningsarbeten genom att risken ar uppenbar att de tata lerorna kan komma att
punkteras.

Sondering och provtagning under hosten 2020 visar pa ett lerdjup i anslutning till
Fyrisan pa cirka 8,5-19 meter ovan cirka 23-42 meter friktionsjord. Bergets 6veryta har
i anslutning till Fyrisan patraffats mellan cirka 36-62 meter under markytan. Aven
vaster om Ultuna herrgard férekommer ett laglant parti med cirka 10 meter lera ovan
asmaterial (Bjerking och Rundquist, 2020).

Initiala utredningar visar att marken mellan Dag Hammarskjolds vag och Nantuna vag
255 ar sattningsbenagen och att det kommer kravas forstarkningsatgarder vid
grundlaggning for att uppfora en bro. Bron dver Fyrisan kommer sannolikt behdva
grundlaggas med palgrundlaggning mot fast botten. Detta innebar att man kommer
komma i kontakt med Uppsaladsen och det grundvattenmagasin som innefattar
Uppsala vattentakt. Grundforstarkning kommer att behdvas for tillfartsbankar till
bron. Grundvattnet ligger relativt hogt langs delar av strackan. Detta innebar att
tillstand maste sokas for manga markarbeten. Detta kommer bland annat vara aktuellt
vid passage under befintliga broar samt i byggskedet for nya broar/vid palning
(Uppsala kommun 2019).

| omraden med lera kommer det att uppsta sattningar vid belastningsokning.
Gottsunda allé ar delvis forstarkt med lattfyllning. | detta omrade kravs att nya
berakningar utfors for att kontrollera att stabiliteten klarar med de tillskottlaster som
sparvagen kommer innebara (WSP 2020).
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Kulturmiljo och landskapsbild

Ultuna ingar i tidigare beskrivet riksintresse for kulturmiljo samt skydd for
landskapsbilden. Inom projektet genomfors en arkeologisk utredning samt
kulturmiljoutredningar.

Ultuna har trots patagliga forandringar under 1900-talet en vélbevarad karna fran
herrgardstiden. Kungsladugardens grundstruktur kan annu skonjas och utgor
stommen till den efterféljande lantbruksskolans utformning. Herrgardsmiljon och den
tidiga institutionsmiljon med anslutande park, kalla och a bildar en sammanhéngande
helhet som ar tongivande for Ultuna. Det sena 1800-talets tillagg bland bebyggelse och
vagnat praglas av en naturanpassad gestaltning med lummiga tomter och smaskaliga,
tradkantade, mjukt slingrande gator. Det grona straket langs an bidrar till att
uppratthalla herrgdrdsmiljons parkkéansla. Den stindsmassiga allén som numera édren
kannetecknande entré till Ultuna anlades under 1900-talet och ar karakteristisk for
arhundradets mer strama planering av omradet. Den sentida, storskaliga bebyggelsen
ansluter till en mer stadsmassig struktur med rutnatet som forebild. Den bevarade
akermarken och allén i vaster bidrar till att Ultuna trots storskaliga tillagg anda har en
bevarad lantbrukskaraktar.

Ultunas langvariga koppling till storskalig odling och djurhallning har varit avgérande
for den senare utvecklingen till lantbruksakademi. Landskapet omkring Ultuna praglas
fortfarande i hog grad av uppodlad dkermark. Larosatets experimentella odlingar har
sedan 1800-talets mitt satt sin pragel pa odlingsmarken vaster om an och har resulterat
i att omradets odlingsstruktur successivt forandras over tid. Odlingsmarken 6ster om
an har daremot i hog grad bevarat det dlderdomliga odlingslandskapets karaktar.
Akermarken langs med ns dalgéng r ppen och obruten. Bebyggelse och vigar féljer
landskapets terrang (Uppsala kommun 2015).

Naturmiljo

Ultuna &r ett universitetsomrade med byggnader och anlaggningar som delvis stracker
sig ner mot Fyrisan. Narmast Fyrisan ligger en fotbollsplan och en cykelbana. Dessa
ytoringar inte i naturreservatet Arike Fyris. Sett i ett storre ssmmanhang kan
naturvarden pa land pa den vastra sidan av an i anslutning till Ultuna vara mer stord av
manskliga paverkan, én strackan langs Fyrisan norr om Ultuna upp till
Kungsangsleden, eller vidare sdderut mot Ekoln. Mitt 6ver Ultuna, pa stra sidan an,
forekommer dkermark med nagot lagre naturvarden, jamfort med 6vriga delar av
Fyrisans strander. Akermarken ska dnd& anses ha ett virde d& den 6ppna marken
bidrar till Arike Fyris ppna landskapsbild och gynnar arter med koppling till ett dppet
jordbrukslandskap, som exempelvis manga arter av faglar.

Oster om an férekommer vardefulla [6vskogsmiljder och betesmarker vid Nantuna
som akermarken ansluter till. Férutom att bade akermark, betesmarker och l6vskogi
omrédet ingar i naturreservatet Arike Fyris, finns ytterligare ett naturreservat i
anslutning till Nantuna, Nantuna lund, se Figur 14.
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Figur 14. Utbredning av berérda naturreservat i anslutning till Ultuna och Nantuna.

Naturvirdesobjekt i kommunens ekodatabas framgér av Figur 15. Akermarken dster
om an bedomts ha patagligt naturvarde (klass 3), det vill séga en lagre klass.
Akermarken bedéms ha obetydligt biotopvérde, men ett hogt artvarde. Som tidigare
namnts har hela Fyrisans strackning bedomts ha ett hogt artvarde och biotopvarde och
ingari hdgsta naturvardesklass (klass 1), liksom l6vmiljcer och betesmarker i
anslutning till Nantuna.

Askullarna vid Ultuna herrgérd och parkmiljderna nira herrgdrden har ett hogt
naturvirde (klass 2). Det finns dven en dsbarrskogi omradet i klass 2. Aven
sankmarkerna i anslutning till Nedre Foret och Ultuna kalla har bedémts ha hogt
naturvarde (klass 2). Det finns en vatmarksyta i omradet som bedémts ha ett patagligt
naturvarde (klass 3). | omradet forekommer ett antal l6vtrad och biotopskyddade
alléer, varav flera skyddsvarda trad, daribland Ultuna allé.
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Naturvardesklass
B Hogsta naturvarde - naturvardesklass 1
W Hogt naturvdrde - naturvardesklass 2
Pétagligt naturvirde - naturvirdesklass 3
Visst naturvdrde - naturvardesklass 4

Figur 15. Naturvardesobjekt i kommunens ekodatabas.

Fyrisans afara ar mindre paverkad av ratning, muddring och strandskoning i omradet
narmast Ultuna och vidare ner mot Ekoln. Det férekommer &ldre salg och vassomraden
med naturvarden i strackningen. Sddana miljoer kan utgora viktiga lek- och
uppvaxtomraden for fisk och dven hysa forutsattningar for bottenfauna. De limniska
vardena kan darfor vara hogre har och vidare soderut, an langs strackan norr om
Ultuna. Arbeten och anlaggningar som paverkar afaran, de naturliga svamzonerna och
vattendragets mojlighet till att forma landskapet ar viktiga aspekter att ta hansyn till
vid anlaggandet av bro.

Hotade och i vissa fall fridlysta vaxter forekommer i viss utstrackning i omradet. En
utsokning av rodlistade karlvaxter i naromradet kring noterade pa Artportalen (ar
2000-2020) visar att drygt 20 rédlistade arter forekommer i omradet, daribland den
fridlysta backsippan, samt arter som sanddraba, backtimjan, backklover, solvanda,
bandnate med flera. Naturutredningen lyfter flera fagelarter som intressanta for
omradet, daribland kungsfiskare, brunand, pungmes och kornknarr. Det &r kédnt att
omradet har varden for fladdermoss.

Markfororeningar
Tva omraden med markféroreningar finns pa var sida av Fyrisan i Ultuna.

En 6versiktlig inventering av markfororeningar finns uppréattad (Tyréns 2020) som visar
att tre omraden med markfororeningar forekommer pa sadant avstand till alternativen
att de bor utredas.
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Pa Ostra sidan om an har muddermassor fran Fyrisans farranna och sedimentbankar
lagts upp minst 65 000 m? stort omrade under aren 1949-1951.

Pa vastra sidan om an har tva deponier identifierats pa fastigheten Ultuna 2:1. Den ena
ar en nedlagd kommunal avfallsdeponi som till dtminstone en del sammanfaller med
den tidigare vik som gick upp soderifran fran Fyrisan via Ultuna kalla och som fyllts ut i
olika omgangar. Denna deponis utbredning och storlek ar okand. Den andra deponin
pa vastra sidan ar en deponi med radioaktivt avfall dar avfall fran férsoksverksamhet
uppges ha deponerats i tunnor som gravts ned tre-fyra meter under markytan.
Deponiomradet har undersokts med metalldetektor som gav utslag pa sex platser som
skulle kunna vara tunnor eller annat storre metallféremal, exempelvis armerad betong.
Denna deponis lokalisering, utbredning och storlek ar inte klarlagd utan utgar fran en
okular besiktning, darav hog osakerhet. En 6versiktlig undersokning (Bjerking 2020)
visade pa fyllningsjord med en maktighet pa 1 meter respektive 3,4 meter i nagra av
borrpunkterna. Det forekommer fyllningsjord med forhojda halter av PAH (polycykliska
aromatiska kolvaten).

Oversvamningskartering

MSB har kartlagt 6versvamningsytor, dar omraden framfor allt 6ster om Fyrisan vid
Ultuna berors.

Markavvattning

Omradet berors av ett markavvattningsforetag, batnadsomrade samt dike/vall, vilket
behover hanteras enligt lagstiftningen kring markavvattning,.

Figur 16. Markavvattningsforetag, hamtat fran kommunens webbkarta.
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5.2 Huvudalternativ

Under 2020 har forprojektering genomforts for tva brolagen, en hogbro (B) och en
lagbro (A), i tva alternativa lagen. Huvudalternativ i detaljplanen och MKB &r hogbro,
alternativ B. Ett C-alternativ, som innebar anlaggandet av tva broar, lagbro och hégbro,
har i ett sent skede tillkommit som ett alternativ ar under beaktande.

Jamfort med tidigare alternativutredningar, daribland FOP Fyrisan, har det norra laget,
alternativ A, forflyttats langre soderut. Det sddra laget, alternativ B, har forlagts
narmare Ultuna allé for att komma narmare befintliga anlaggningar och da
bebyggelseutvecklingen i omradet inte langre ar aktuell pa samma satt soder om
Ultuna allé. Laget for de alternativa dragningarna har med andra ord kommit ndrmare
varandra, en anpassning som skett bade med hansyn till allmanna intressen och
markatkomst.

En forsta forprojektering av sparstrackningen har genomforts i den strackning som
leder fram till brolagena. Broalternativen har darefter utretts och studerats vidare i en
sarskild broutredning (Bjerking och Rundquist 2020). Ett stort utredningsarbete ligger
till grund for bedomningarna av kvarstaende broalternativ:

e  kulturmiljoutredningar

e arkeologisk utredning

e brolagesanalys

e landskapsanalys

e naturvardesinventering

e paverkan pa friluftsliv

e dagvattenutredning

e geohydrologiutredning

e ytvattenutredning (bropelareivatten)
o [luftutredning

e geoteknikutredning

e miljoteknisk utredning

e bullerutredning

e vibrationsutredning

e framkomlighetsanalys for sparvag

e framkomlighetsbedomning for gang och cykel.

Slutsatser sammanfattas i avsnitt 5.3. | broutredningen finns fotomontage av
foreslagna alternativ samt bedémning av paverkan pa landskapsbilden (Bjerking,
Rundquist 2020).

Bade alternativ A och B beror liknande kanslig naturmiljo; omradet berdrs av
strandskydd, vattenskyddsomrade, riksintresse for kulturmiljo, riksintresse for
friluftsliv och omrade med skydd for landskapsbilden samt att hela omradet ar kansligt
utifran ett grundvattenperspektiv.

Bron planeras for kollektivtrafik och fér gang och cykel. Det finns dven 6nskemal fran
raddningstjansten om att kunna nyttja bropassagen i undantagsfall. | avtalet
Uppsalapaketet framgar att ny forbindelse dver Fyrisan inte ska omfatta biltrafik. Som
tidigare beskrivits har Uppsala kommun valt att efter genomférda systemanalyser ga
vidare med utredning vid sparvagn eller BRT, for att klara framtida kollektivtrafik.
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Alternativ A, lagbro

Alternativ A &r en lag bro dér styrande matt for lagbron ar den seglingsfria hojden 3,8
meter 6ver MW, medelvatten (+0,86) och fri passage minst 2,5 meter 6ver gangstigen
langs Fyrisans vastra sida. Hojden har valts med stod utifran en tidigare utredning vid
Flottsundsbron, som hojts fran tidigare 2,5 till 3,8 meter. Denna hojd valdes bland
annat utifran att det organiserade friluftslivets 6nskemal om brohgjd vid Flottsund.
Denna hojd har ocksa anvénts som utgangspunkt for den kommande Tullgarnsbron,
en Oppningsbar, lag bro inne i centrala Uppsala. Det finns idag fyra 6ppningsbara broar
mellan Ekoln och centrala Uppsala.

Eftersom den laga bron behover vara 6ppningsbar, medfor det ett behov av att anlégga
stod i vatten. Det ar inte tekniskt och ekonomiskt rimligt att utfora en 6ppningsbar del
som spanner 6ver cirka 70 meter bred a. Limnologiska varden paverkas darmed av en
lag bro genom att bottenmiljon paverkas och ytor tas i ansprak, samt storning
(grumling och buller) i samband med anldaggning av bron.

I den tidigare utredningen Ultunalénken, se kommande avsnitt, gjordes bedomningen
att det inte skulle vara méjligt att anldgga en lagbro utifran lagstiftningen om
vattenverksamhet, varvid inga sddana alternativ utreddes. | nu aktuellt
utredningsarbete infor detaljplanen och MKB har en dversiktlig bedomning av
tillatligheten genomforts (WSP 2020). WSP har tagit fram ett utlatande avseende bland
annat ekologisk status och biologiska kvalitetsfaktorer for berord vattenforekomst,
Fyrisan Ekoln-Savjaan. Det finns en sjomatning framtagen for Fyrisan som visar att
bottensubstratet ar tydligt paverkat. Substratet har troligtvis omfordelats pa grund av
battrafiken och strukturen pd botten ar relativt homogen och utgors generellt av mjuka
sediment. Bottenfaunan i mjukbottnar i lugnflytande vatten ar generellt mindre artrik
jamfort pa hardbotten med mer syrerika forhallanden och inte lika kénslig for
grumlingspaverkan.

Bedomningen ar nu att lagbroalternativet skulle kunna vara genomforbart utifran ett
tillatlighetsperspektiv, liksom hogbroalternativet. Det bor vara mojligt att anldgga dven
lagbron utan att vandringshinder uppstar. Bottenmiljon ar redan paverkad av grumling
och omrorning av bottensubstratet. Konsekvenser fér vandrande fisk bedoms darmed
inte uppsta, forutsatt att skyddsatgarder mot grumling vidtas. Mer fordjupade
utredningar behovs infér provning av vattenverksamhet, daribland utredningar kring
placeringen av stodlagen och eventuell palning, som skulle kunna paverka
markforhallanden, hydrologi och darmed livsmiljoer for arter i omradet.

Lokaliseringen av alternativ A foljer till en borjan befintlig infrastruktur genom Ultuna,
till Ultuna herrgard. Darefter Overgar alternativet till att patagligt bryta mot befintliga
struktur i saval landskap som infrastruktur da det passerar tvars over Fyrisans
dalgdngslandskap.

Broutredningens bedémning ar att det inte ar rimligt for narmiljon vid Ultuna och
Ultuna gard att ha en fast hgbro med seglingsfri h6jd 16,0 meter i laget for alternativ
A, eftersom brobanans niva da inte nar ned till Ultunaallén forran vaster om korsning
med Duhrevagen. Enligt Atkins forprojekteringsunderlag skulle en bro med upp till
cirka 8 meter seglingsfri hojd kunna dstadkommas i laget for alternativ A. For
ytterligare teknisk beskrivning hanvisas till broutredningen. (Bjerking, Rudquist 2020).
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Figur 18. Skiss framtagen for lagbro. Notera att gestaltning av bron inte &r utredd (Bjerking, Rundquist
2021)

Alternativ B, hogbro

Alternativ B ar en hog bro med frihdjden 16,0 meter 6ver MHW, medelhdgvatten (+1,4).
Hojden ar vald utifran att dagens farled fran Malaren till Uppsala (Fyrisan) har en
segelfri h6jd om 16 meter. Lutningen pa bron blir som brantast 4 %. Bron har
varierande spannvidder fran storsta matt 6ver an pa 75 meter till minsta matt narmast
landfasten pa mellan 30 och 40 meter. For ytterligare teknisk beskrivning hanvisas till
broutredningen (Bjerking, Rundquist 2021).

Lokaliseringen foljer Ultunaallén men viker av séderut séder om Ultuna herrgard, dver
Oppna vatmarks- och grasytor, vidare 6ver en idrottsplan innan passagen éver an och
vidare ut 6ver dkermarken 6ster om an. Brolaget ligger narmare riksintresset Ultuna
kalla jamfor med A-alternativet. Brolaget ligger ocksa ndarmare ett deponiomrade.

Lokaliseringen av alternativ B foljer till en borjan befintlig infrastruktur genom
Ultunaallén. Darefter vergar alternativet till att patagligt bryta mot befintliga struktur i
saval landskap som infrastruktur da det passerar tvars dver Fyrisans
dalgéngslandskap.

Huvudidén med alternativet ar att ligga hogt i landskapet sa att stor del av marken
under bron fortsatt ar tillgénglig och sammanhangande, att undvika brostod i Fyrisans
vattenyta och att undvika behovet av 6ppningsbarhet for sjotrafiken (Bjerking,
Rundquist 2021).
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Figur 19. Hogbroalternativet (Bjerking, Rundquist 2021).
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Figur 20. Broskiss i de delar som passerar Fyrisan (Bjerking, Rundquist 2021).

Alternativ C, lagbro plus hégbro

Ett C-alternativ, som innebar anlaggandet av tva broar, lagbro och hogbro, ar under
beaktande. | C-alternativet bedéms motsvarande lokalisering, h6jder och 6vergripande
gestaltning vara aktuellt som ovanstaende A och B. Skillnaden i C-alternativet &r att
lagbron enbart anlaggs for gang- och cykeltrafik och hogbron endast for kollektivtrafik.
Lagbron kan da teoretiskt byggas i ett annat material, till exempel trd. Hogbron kan da
goras smalare och anlaggas med en annan teknik och andra material.

Forprojektering, broutredning eller 6vriga framtagna miljoutredningar tacker inte in ett
alternativ dar bada broarna byggs och tva platser darmed berors. Sammantagna
effekter och konsekvenser av att tva broar byggs kan darfor endast bedomas
overgripande. Alternativet behdvas studeras mer i detalj i kommande skeden om
alternativet kvarstar som aktuellt.
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5.3 Skillnader mellan alternativ avseende miljoaspekter

Avskiljande miljoaspekter mellan de bada alternativen presenteras i Tabell 1.

Tabell 1. Avskiljande miljoaspekter for de broalternativ som utreds inom MKB.

Avskiljande
miljo-aspekter

BroalternativA -

oppningsbar lagbro,
placeringi lage med
Ultuna herrgard

Broalternativ B -
hogbro 16 m segelfri
hojd, ej 6ppningsbar.
Placering langre
soderut.

Broalternativ C -

Lagbroildge A och
hogbroilage B

Kulturmiljo

Kollektivtrafikstraket
foljer Ultunaallén, dvs

Passerar ett landskap
som karakteriseras av

De beskrivningar som gors i
broalternativ A och B galler

Anlaggningens
utformning far storre
betydelsei
lagbroalternativet
genom att bron och
dess undersida,
kontaktledningsstolpar
, bullerskarmar etc.
kommer narmare
betraktaren.

for fri rorelse tvars
genom anlaggningen.

Underlag; en befintlig en oppen grasytamed | till stora delar tillsammans
Kulturhistorisk | infrastruktur, men skogsdungar i for alternativ C, varfor
utredning sparet | kommer fragmentera kulturhistoriskt kénslig | skadan pa kulturmiljon
19 maj 2020, k.ulturm|lJon (innebar n.ﬁ.l.ljo..StracIo(nlngen nastan dubbleras.
risk att det skapar foljer inte nagon . 5
Upplandsmuseet e Kumulativa effekter av tva
barriar mellan befintlig infrastruktur .
och MKB kultur bebvogel i e e broar har inte utretts, men
USP200826 | c Y58€ 5€S0MIdag utan burettnyRtinStag! | get kan antas att risken for
vander sig mot det 6ppna 3
o paverkan dubbleras.
varandra) och gar landskapsrummet som
sedan vidare genom innebar fragmentering
det 6ppna landskapet av kulturmiljon, har en
ner mot an (innebar risk | negativ paverkan pa
att kollektivstraket landskapsbilden och
skapar en visuell och kommer att paverka
fysisk barriar som lasbarheten och
paverkar lasbarheten upplevelsen. En hogbro
av det historiska arettnyttinslagi
landskapet). Bedomsfa | staden da befintliga
mattlig - stor negativ broar ar lagbroar. Stor
paverkan. paverkan, pataglig
skada pa riksintresse
kulturmiljovard.
Landskapsbild | Landskapsbilden En hog bro innebar stor | Kumulativa effekter av tva
paverkas negativt, negativ paverkan pa broar har inte utretts, men
Underlag: . . . ’
oavsett alternativ. Att landskapsbilden, aven | det kan antas att paverkan
Landskapsbilds- | bygga en lag bro ger pa langt hall. Pa dubbleras. Det uppstar
analys - | mindre paverkan pa narmare hall geren hog | indre behov av
kapaate.tsstar.k l?ndskaesbllden pa bro det beflnt.llga anordningar pé [gbron
kollektivtrafik | langre hall men ger landskapet fri passage
o . . som annars skulle kunnat
forbindelse | stora negativa effekteri | under bron och ger 5 bullerski
Fyrisdn (White) | narmiljon. battre forutsattningar stelpym (Ul SR,

stolpar).
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Naturvarden
Underlag:

Naturvarden langs
kollektivtrafikstra
ket i Uppsala,
konsekvensanalys
och bedomning
av paverkan
(Naturforetaget)

Bada alternativen beror
motsvarande hoga
naturvarden i
anslutning till Fyrisan.
A-alternativet ar
rumsligt effektivare da
det till viss del foljer
befintligt vagsystem.
Brostod i vatten kan
inte undvikas och
byggfasen kommer
innebara en stor
paverkan. Bron
kommer narmare
vattenomradet och
arter kopplade till
vattenmiljon kommer
bli mer utsatta for
storning. Brooppning
innebar en storre
storning fran battrafik.
Brobankar kan
forsvararar rorelse och
spridning av arter.

| B-alternativet kan
bropelarei
vattenomradet undvikas
och brobankar behover
inte anlaggas. Storningen
i driftskedet kommer
uppsta langre bort fran
vattenomradet. B-
alternativet paverkar
naturmiljoer pa vastra
sidan anistorre
utstrackning (asbarrskog,
vatmark) och pa ostra
sidan berors en
Oversvamningszon.
Ultuna kalla, som ar
riksintresse for naturvard,
ligger drygt 150 m fran
den planerade
strackningen for
broalternativ B, vilket ar
narmare aniA-
alternativet.

Kumulativa effekter av
tva broar har inte utretts.
Paverkan kan antas
dubbleras da det sker en
paverkan pa tva platser.
Bullerstorning fran
lagbron blir mindre aniA
da alternativet innebar
att det inte kors
kollektivtrafik pa bron.
Visuell storning fran
kvarstar (rorelser,
belysning pa bron).
Paverkan fran battrafik
kopplat till brooppningar
kvarstar.

Framkomlighet,
friluftsliv

Underlag:

Uppsala sparvag
PM-Broalternativ
over Fyrisan vid
Ultuna (Uppsala
kommun)

Som GC-strak bedoms
lagbron ge god
tillganglighet. Lagbron
blir dverblickbar och
har god markkontakt,
vilket ar positivt ur ett
trygghetsperspektiv.
Risken for
driftsproblem vid bron
ar storre p.g.a.
bro6ppning. Lagbron
paverkar batlivets
framkomlighet
negativt. Pa land kan
lagbron upplevas som
en barridr av besokare
som ror sig langs an.

Hogbron ger aven den
god tillganglighet, men
langre lutningar
forekommer. Bron blir
mer vaderutsatt.
Overblickbarheten ar
samre. Hogre hastigheter
innebdr storre risker for
konflikter mellan
fotgangare/cyklister/
annan trafik. Hogbron ger
en friare rorlighet under
bron, bade for batlivet
samt manniskor som ror
sig langsmed an pa land.

Kumulativa effekter av
tva broar har inte utretts.
Det kan antas att
alternativet ar battre
avseende GC-trafik over
an, men paverkan for
friluftslivet pa an
(battrafiken) samt langs
an paverkasi
motsvarande
utstrackning somi A.
Upplevelsevarden kan
anses forsamras av tva
broar.
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Geoteknik
Underlag:

Inledande
projekterings PM
Milj6- och
geoteknik
(Bjerking)
Markteknisk
undersokningsrap
port Miljé- och

Oavsett broalternativ
behdvs
palgrundlaggning for
brostod och bankar.
Palning genom
skyddade lerlager
innebar risk for
spridning av eventuella
fororeningar.
Jordprover har
analyserats i brolaget.

Oavsett broalternativ
behovs palgrundlaggning
for brostod och bankar.
Jordprover har
analyserats i brolaget. | B-
laget har PAH-M i halter
over KM och PAH-H i
halter 6ver MKM
patraffats. Risk for att
manniskor exponeras av
PAH-angor foreligger (om

Kumulativa effekter av
tva broar har inte utretts,
men det kan antas att
paverkan atminstone
dubbleras.

Geoteknik | Riskbedémningens byggnad uppfors, ej
(Bjerking) | slutsats drattingenrisk | utomhus).
for manniska och miljo
foreligger med
alternativ A.
MKN | Bada lagena ar beldgna | Bada lagena ar beldagna Kumulativa effekter av
Grundvatten | inom yttre inom yttre tva broar har inte utretts,
skyddsomrade for skyddsomrade for men det kan antas att
Underlag: - . . . . N
vattentakt och inom vattentakt och inom paverkan atminstone
Inledande PM for | kansliga zoner kansliga zoner avseende | dubbleras.
hydrogeologiska | avseende pa pa grundvatten i asen.
forutsattningar | grundvatten i asen. Bada alternativen gar
samt | Bada alternativen gar igenom deponier men
projektpdverkan | igenom deponier. markundersokningar
al . . . i
. P Laget for alternativ A visar att‘ .
vattenférekomste . o fororeningsgraden ar
bedoms paverka MKN . .
rnas MKN . . . hogrei alt B. Alternativ B
L mindre an alternativB. | . . N
(Bjerking) S . ar beldgen narmre Ultuna
Samtidigt paverkar bro . - R .
. kalla. Laget for alternativ
med brostod . 2
.. B beddms paverka
vattenforekomsternas -
) . vattenforekomstens MKN
MKN mindre an bro S e
. 3 i hogre utstrackning an
som anlaggs pa L
Bz it bl alternativ A (dven om bro
; med brostdd &r battre for
vattenférekomsternas
MKN &n bro pa
langstrackt bank).
MKN Ytvatten | AlternativAinnebarett | Avenvid alternativB kan | Kumulativa effekter av
storreingrepp i det vara nodvandigt att tva broar har inte utretts.
Underlag . . . .
vattendragetioch med | anvanda grumlingsskydd | Motsvarande paverkan
PM Tillatlighet Bro | att brostod placeras i om schakt utfors i narhet | somiAuppstar for
Ultuna (WSP | vattendraget. Risker for | till vattenomradet, eller vattenmiljon.

mojlig paverkan ar
darmed hogre for
alternativ A och mer
skyddsatgarder
kommer att behdvas,
daribland
grumlingsskydd.
Alternativet bedéms
sammantaget anda
som genomforbart
utifran ett tillatlighets-
perspektiv. Med
skyddsatgarder

om utslapp ska ske av
exempelvis
lanshallningsvatten fran
schakt. Utifran paverkan
pa MKN och ur ett
tillatlighetsperspektiv
beddms alternativ B
innebara mindre risk for
paverkan, eftersom
brostdd inte behover
placeras i vattendraget.

Potentiellt sker paverkan
pa tva platser och
darmed en dubblerad
paverkan.
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bedoms inte alternativ
Aledatill nagon
forsamring av ndgon
parameter eller
kvalitetsfaktor
(biologiska, fysikalisk-
kemiska och
hydromorfologiska)
enligt HYMFS2019:25

Slutsatser fran sammanstallningen ar:

Alternativ A kan forordas med avseende pa landskapsbild och
kulturmiljovarden i omradet samt for gang- och cykeltrafikens framkomlighet
over an sett till trygghet och komfort. Alternativ A innebar ocksa mindre risk for
manniskor och miljo, kopplat till markféroreningar. Lokaliseringen ar att
foredra sett till de geohydrologiska forhallandena, i synnerhet om bron
anlaggs med brostdd och inte pa langstrackt bank.

Alternativ B kan forordas framfor allt med hansyn till kollektivtrafikens
framkomlighet och genom att konsekvenser for naturmiljon blir mindre.
Alternativet ar nagot béattre ur bullersynpunkt och innebar mindre risk for
paverkan av vattenférekomstens MKN kopplat till ytvatten. Alternativet ger
ocksa mindre konsekvenser for battrafikens framkomlighet och innebar
mindre risk for barriareffekter for friluftslivet i nord-sydlig riktning.

Alternativ C innebar for samtliga miljoaspekter att paverkan sker pa tva
platser och darmed uppstar konsekvenser i ett storre geografiskt omrade. Om
det sker ytterligare kumulativa effekter, utéver en dubblering av paverkan av
A+B, har inte utretts. Nagra fordelar med C-alternativet &r att lagbron da inte
kommer orsaka bullerstérning fran kollektivtrafiken, att tillgangligheten 6ver
an blir battre och att det inte uppstar behov av anlaggningar som
kontaktledningsstolpar och bullerskdrm som kan paverka landskapsbilden
kring l[dgbron. Till storsta del uppstar anda motsvarande miljopaverkan somi
A, samtidigt som de konsekvenser som uppstar i B dessutom uppkommer.
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6. Tidigare utredningar av alternativ

6.1 Utredning Trafikforbindelse vid Ultuna

Ar 2010 genomfdrdes utredningen "Trafikférbindelse éver Fyrisén vid Ultuna”, daterad
2010-11-01 (Uppsala kommun 2010). Utredningen syftade till att oversiktligt redovisa
forutsattningar for och mojligheten att anlagga en ny trafikforbindelse som forbinder
de sodra stadsdelarna Gottsunda och Sunnersta med Savja och Bergsbrunna med en
anslutning till E4 vid Danmark. Utredningen har genomforts i tva steg. Det forsta steget
var en analys av trafikeffekter av en ny trafikforbindelse samt vilka sociala och
regionala konsekvenser detta kan medféra. Det andra steget var en fordjupning pa
strackan mellan Dag Hammarskjolds vag och vag 255 6ver Fyrisan, dar mojliga
strackningar utreddes samt vilka konsekvenser av dessa som kunde forutses.

Konsekvenserna av en ny trafikforbindelse 6ver Fyrisan tycktes enligt genomforda
berakningar framst bli till en 6verflyttning av trafik i norr-/sédergaende riktning vaster
om Fyrisan till vag 255 dster om an i riktning mot Boldnderna. Detta skulle innebéra en
avlastning av trafiken pd Kungsangsbron och Flottsundsbron samt pa ovriga

forbindelser Gver Fyrisan, men pa sikt ge kapacitetsproblem vid vag 255 pa nuvarande
tvafaltsvag vid Kuggebro.

Vad géller lokalisering av forbindelse 6ver Fyrisan, var studiens syfte att utreda en
forbindelse mellan Dag Hammarskjolds vag och vag 255 i trakten av Ultuna. Darfor har
endast lagen i Ultuna studerats. Mgjligheten att lokalisera vaglinjer for en
trafikforbindelse 6ver Fyrisan avgransades ocksa utifran artesiska forhadllandena, dar
linjer med tillhdrande brolagen séder om riksintresset Ultuna kalla avgransades bort

pa grund uppenbar risk for att skada kéllan. Sammantaget utreddes i tre linjer for
lokalisering av forbindelse 6ver Fyrisan.
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Figur 21. Linje 1.
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Figur 22. Linje 2. Den streckade pilen illustrerar en 6nskvard forbindelse for kollektivtrafiken mellan

vaglinjen och Ulls vag.
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Figur 23. Linje 3.

Linjedragningarna utreddes utifran foljande aspekter:

o trafik

e barridreffekt

e stadsutveckling

e buller och emissioner
e landskapsbild

e naturmiljo och friluftsliv
e vattenskydd

o  kulturmiljo

e batliv

e ledningar

e grundvatten

e Oversvamning, klimat
e kostnader.

Linje 1 bedomdes tydligt att foredra utifran aspekterna naturmiljo, friluftsliv, ledningar,
grundvatten och 6versvamning-klimat.

Linje 2 bedomdes tydligt att féredra utifran aspekterna trafik och barriareffekt.

Linje 3 bedomdes mojligen vara att foredra utifran aspekten landskapsbild.
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For flera av aspekterna bedomdes det inte finnas avgérande skillnader mellan
alternativen.

Utredningen forutsatte Oppningsbar lagbro med fri héjd pa 5,3 meter i samtliga linjer.
Alternativ med fast bro valdes bort i utredningen da paverkan av en sadan hogbro
beddmdes bli orimligt stor. Alternativa hojder som tas upp i utredningen ar 2,5 meter
hog bro, 10 meter hdg bro och 16 meter hog bro. | utredningen studerades ocksa flera
alternativ till tekniska losningar for broutformningen.

6.2 FOP Ny forbindelse 6ver Fyrisan

Ar 2015 togs ett forslag till FOP fram for ny forbindelse 6ver Fyrisén, dar ett antal
alternativa strackningar samt alternativ med blandtrafik ingick, det vill saga mojlighet
till att leda biltrafik dver an. Denna FOP blev dock aldrig antagen.

| FOP Ny férbindelse dver Fyrisan (samradshandling) konstaterades bland annat att
med en fortsatt utbyggnad av staden efter 2030 kommer avlastningsbehoven av
gatunatet runt resecentrum att accentueras. Ska utbyggnader ocksa fortsattningsvis
kunna ske i stadens sodra delar, saval vaster som dster om Fyrisan sa behovs
atminstone en GC- och kollektivtrafikforbindelse Gver Fyrisan i det aktuella laget.
Sannolikt kréver den langsiktiga stadsutvecklingen dven forstarkning i
vagtransportsystemet 6ver an i stadens sddra delar. En sadan kan skapas genom
breddning av Kungsangsleden, men ocksa genom att leda biltrafik 6ver an. Det skulle
ge aven en forbattrad tillgdnglighet, vilket inte skulle kunna dstadkommas med enbart
en breddning av Kungsangsleden.

| forstudien for Fyrisan togs styrscenarier fram som exempel pa hur man skulle kunna
na mal i davarande OP 2010. En ny bro for biltrafik Sver Fyrisan vid Ultuna berdknades i
FOP fa ett trafikflode pa 13 000 till 25 000 fordon per dygn, beroende pa om
forbindelsen kopplas till vag E4, ekonomisk utveckling och genomférande av
styratgarder. Utgangspunkten for analyserna var ett scenario for ar 2030 som bygger
pa inriktningen i 6versiktsplan 2010. | analyserna har antagits att 2 000 bostader
tillkommer i Dag Hammarskjoldsstraket (soder om Ulleraker och Rosendalsféltet) och
5000 bostader i Sdvja/Nantuna/Bergsbrunna. En tagstation med pendeltagstrafik
forutsatts ocksa ha etablerats vid Bergsbrunna. | samtliga alternativ forutsatts att en
gata dras fran vag 255 genom norra Lunsen till Bergsbrunna station. Dessa scenarier
har nu blivit inaktuella, till foljd av OP 2016 samt Uppsalapaketet, som innebar en
utbyggnad av bostader som ar vasentligen mycket storre an vad som var aktuellt vid
tiden for FOP Fyrisan.

| forslag till FOP Forbindelse 6ver Fyrisdn presenteras tva alternativa strackningar 6ver
Fyrisan, ett nordligt eller sydligt lage. Alla alternativ har forutsatt en 6ppningsbar bro
med segelfri hojd pa 3,9 meter vid HHW + 0,5 meter for Malaren.

For varje strackning finns tva alternativa trafikslag. Valet av trafikslag far olika
konsekvenser géllande paverkan pa befintlig miljo, tillgénglighet med mera.

1A - Nordligt lage med endast gang- och cykeltrafik.

1B - Nordligt lage med gang, cykel och spartaxi.

2A - Sydligt lage med gang, cykel och buss/sparvag

2B - Sydligt lage med gang, cykel, buss/sparvag och biltrafik.
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Figur 24. Karta 6ver utredningsomradet (rod streckad linje) med korridorer for strackning av alternativ 1
och 2, ur FOP Ny férbindelse 6ver Fyrisan (samradshandling).

| alternativ 1A och 1B har alltsa enbart en gdng- och cykeltrafik, varav 1B utretts i
kombination med spartaxi.

Spartaxi ar ett system som gar upphojd pa pelare och ar inte att jamfora med sparvagn
eller buss. En spartaxi kraver inte lika breda och langa ramper som en bilbro och den
klarar kraftigare lutning. Stationer kan placeras pa markniva eller i upphdjt lage for att
inte skapa barridrer. Spartaxi kan anpassas till tat bebyggelse da den inte medfor buller
och kan ta snava kurvor. Detta medfor att strackningen kan ga genom befintliga
bostadsomraden. For spartaxi ar gena strackningar viktiga eftersom kostnaden per
kilometer ar hog. For att ge en god trafiksakerhet forordades att passagen 6ver bron
skulle ske pa tva intilliggande parallella broar pa 3,9 meters hojd, en for gang- och cykel
samt en for spartaxi.

Strackningen i 1A och 1B utreddes inte for sparvag/buss da strackningen i forhallande
till kollektivtrafikstraket i Ovrigt inte har en l@amplig strackning pa framfor allt vastra
sidan av an, genom Ultunaomradet, i forhallande till hur strackningen ansluter till
Ultuna. Alternativ med sparvag och buss utreddes darmed enbart for alternativ 2A eller
2B.

Alternativen har utretts och jamforts utifran féljande aspekter:

e strackning och funktion

e landskapsbild och gestaltning
e barriareffekter

e  kulturmiljo

e naturmiljo

e rekreation

e byggnadsteknik.

De tva huvudalternativ som finns redovisade i FOP Ny férbindelse i dver Fyrisén,
foranleddes av ett antal fler alternativ och ett antal bortval. Dessa alternativ dterges har
i Tabell 2, tillsammans med skal till bortval.



Tabell 2. Genomférda bortval i FOP Ny férbindelse dver Fyrisan.

Strackning: Soder om Ultunaallén och
Ultuna kalla - Skaneresan

Trafikslag: Blandtrafik

Huvudsakliga motiv till prévning och
bortval av alternativ: En forhallandevis
gen strackning som inte stor sambandet
mellan herrgarden och Ultuna killa.
Naturvarden i vatmarken, fagellivet i
omradet samt mojligheten till
fagelskadning bedoms paverkas mycket
negativt av alternativet. En bro i detta
lage innebar dven en viss risk att
punktera de artesiska lagren och skada
riksintresset Ultuna kalla. Lokaliseringen
ger en lang bro vilket dels ger onddigt stor
exponering i landskapet, dels medfor
stora kostnader.

Strackning: S6der om Ultunaallén- Norr
om Ultuna kalla - 6ver akermarken -
Skaneresan

Trafikslag: Blandtrafik samt enbart buss
+gang och cykel

Huvudsakliga motiv till prévning och
bortval av alternativ: Detta alternativ
liknar alternativ 2 i FOP, med skillnaden
att végen pa 6stra sidan om an passerar
rakt 6ver den 6ppna akermarken och blir
exponerad i det 6ppna
landskapsrummet. Detta alternativ ar
genare, men saknar stod i landskapets
topografi.

Strackning: Langs Ultunaallén -
akermarken, Skaneresan

Trafikslag: Endast gang- och cykel
Huvudsakliga motiv till prévning och
bortval av alternativ: Alternativet
ansluter direkt till befintlig struktur och
ger tydlig orienterbarhet. En bilvdg med
beraknade trafikfloden bedoms medféra
stora storningar i Ultuna med buller och
barriareffekter. Ultuna allé och dess
omgivande struktur &r inte anpassade for
forvantade trafikméngder, vilket innebar
att ombyggnad av korsningar kommer att
krévas. Detta alternativ passerar den
historiska miljon vid Ultuna herrgard och
ger ett intrang i miljon kring herrgarden
med negativ paverkan pa saval
kulturmiljdintressen som landskapsbild.
Vagen och bron ligger aven exponerade i
det 6ppna landskapet 6ster om Fyrisan.
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Strackning: Ultunaallén - svanger
Y@ | soderut-Norrom Ultuna kalla -

% |5y | Skaneresan Trafikslag: Blandtrafik samt
enbart buss + gang och cykel
Huvudsakliga motiv till provning och
bortval av alternativ: Alternativet ar som
ovan, men viker av séder om herrgarden
for att undvika konflikt med kulturmiljon
vid herrgarden och for att ansluta battre
till topografin 6ster om an. Samma
problem som ovan uppstar med mycket
biltrafik i Ultuna allé. Har sker ocksa viss
negativ paverkan pa kulturmiljén
eftersom det bryter sambandet mellan
herrgarden och Tyskbacken.

Ninlur\l‘
il

L]

Strackning: Samtliga alternativ ovan
samt planalternativ 2, men med
nordligare anslutning till vag 255.
Trafikslag: Har dridén attdra ny
bussgata eller blandtrafik genom
gronstraket i Savja och vidare 6ver till en
kommande tagstation vid Bergsbrunna.
Huvudsakliga motiv till prévning och
bortval av alternativ: Det knyter
befintlig bebyggelse effektivare till
stationen med kollektivtrafik och
eventuellt bil. Konflikterna med skilda
grona varden kan dock bli betydande.
Idén kan dock kvarstd som
andrahandsalternativ och belysas
narmare nar fordjupad Sversiktsplan gors
for hela de sydostra stadsdelarna.
Huvudalternativet ar alltsa att dra ny gata
genom norra delen av Lunsen (i enlighet
med OP 2010) for att stédja tillkomst av

ny bebyggelse har.
Hogbro med segelfri hojd pa 10-15 m (inget angivet lage) Huvudsakliga motiv till provning och
Blandtrafik samt endast buss + géng och cykel bortval av alternativ:

En hégbro gor att man undviker
trafikavbrott p.g.a. brodppning. Hogbro
kan ocksa ge ett vackert nytt landmarke.
Beddmningen i detta fall &r dock att en
hogbro skulle ge mycket stor visuell
paverkan pd det kansliga
kulturlandskapet och ett alltfor markant
inslagidet flacka landskapet runt an. En
hogbro kraver ocksa stora vagbankar och
fundament som innebar svarigheter med
tanke pa de komplicerade geotekniska
forhallandena i omradet.

Tunnel under Fyrisan (inget angivet lage) Huvudsakliga motiv till provning och
Blandtrafik bortval av alternativ:

En tunnel under Fyrisan skulle teoretiskt
ge minst visuellt intrang i landskapet. Har
ar dock alltfor komplicerade
markférhallanden eftersom den
vattenrika grusasen Uppsaladsen med ett
hogt grundvattentyck maste passeras,
vilket gor det mycket olampligt och
svargenomforbart med tunnelbyggande i
omradet.

Hogbro spartaxi (inget angivet lage) Huvudsakliga motiv till provning och
Spartaxi samt gang- och cykel bortval av alternativ:




GOr att man undviker trafikavbrott pa
grund av brodppning. Aven om
brokonstruktionen for en spartaxi kan ges
en slankare konstruktion skulle en
hégbro pa ca 15 m hojd, liksom for
blandtrafikalternativet ovan, ge en storre
paverkan pa landskapsbilden och
kulturhistoriska miljon.

Parallella 6verfarter - tre laga broar (inget angivet lage) Huvudsakliga motiv till provning och
Spartaxi samt gang- och cykel bortval av alternativ:

For att inte ge en paverkan pa
spartaxisystemet vid en broGppning
behover man ha tva spar dver an, dar det
ena standigt ar i bruk. Detta kraver tre
broar eftersom sparen saknar vaxlar.
Broarna skulle behova vara placerade
med ett sddant avstand att batar kan
passera eller stanna mellan dem. Tre
Overfarter resulterar i sa pass omfattande
anldggningar att paverkan pa
landskapsbilden och kulturmiljon, samt
intrdnget i naturmiljo skulle bli
betydande.

6.3 Linbana - analys infor FOP Sydostra staden

| samband med FOP-arbetet for de sydéstra stadsdelarna gjordes ar 2017 en grov
kostnadsuppskattning av linbana 6ver Fyrisan.

Dessa alternativ for linbana utreddes, dar passage 6ver Fyrisan ingick:

1. linbana pa 4,3 kilometer med en mellanstation, totalt tre stationer
2.linbana pa 6,2 kilometer med tva mellanstationer, totalt fyra stationer.
Transportkapaciteten ar 3 000-4 000 personer per timme och riktning.

En linbana ger sannolikt f3 intrdng i Ariket, men den bedémdes inte ge tillrickligt korta
restider. En linbana skulle ocksa behova kombineras med annan kollektivtrafik for att
stodja den lokala stadsutvecklingen vid Bergsbrunna.

Sammantaget gjordes en total ekonomisk bedomning dar sparvag och spartaxi

bedémdes vara de teoretiskt mest kostnadseffektiva, pa grund av l[dga driftskostnader.

Att beakta ar att spartaxi ar en omogen teknik, medan sparvag ar val beprévad, vilket
innebar stora skillnader i saval ekonomiska som tekniska risker (WSP 2017).

6.4 Ultunalanken

Forstudie Ultunalanken fran 2019 innehaller en alternativutredning for passagen
mellan Bergsbrunna och Gottsunda. Arbetsprocessen bestod i ett antal workshops
under varen 2017, i vilka tjansteman fran Uppsala kommun och Uppsala Vatten
tillsammans med en konsultgrupp arbetade fram de olika forslagen. Ultunalanken
utgors av strackan fran Backlosa i vast till vag 255 i 0st. Vagledande for utredningen
Ultunaldnken var OP 2016, samt FOP Sédra staden och det pagdende arbetet med FOP
Sydostra stadsdelarna.

| Ultunalanken finns inte langre spartaxi kvar som alternativ, utan nu utreds sparvag.
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Spartaxi dr snabb, tyst och har tillrdacklig kapacitet, ger litet intrang och klarar svar
terrang genom att den gar pa balkar som bars upp av pelare. Varje kabin stannar
endast vid de hallplatser som bestalls av de uppemot tio passagerare som ryms, vilket
ger konkurrenskraftiga restider, trots att omstigning kravs fran buss/sparvag vid
Gottsunda centrum eller Ultuna. Kabiner kan ocksa ga med bara sekunders mellanrum
vilket ger korta omstigningstider. Dock behover en spartaxilosning kompletteras med
annan kapacitetsstark kollektivtrafik fran Sodra staden till resecentrum, vilket hade
inneburit fler an tva kollektivtrafikslag samt att det hade behdvts depalésningar for
varje trafikslag, detta enligt skrivning 2017-12-06 i underlag till beslut vid
kommunstyrelsens sammantrade 2017-12-13.

| forstudien bedémdes att en hog bro pa pelare, som 6verbryggar hela
grundvattentdkten och inte bara Fyrisan, skulle vara det mest fordelaktiga alternativet.
Darfor antogs alla mojliga sparstrackningar innehalla en hog bro. Exakt vilken héjd som
kravs och hur bron ska gestaltas bedémdes vara utredningar som kunde tas fram efter
att en sparstracka fastslagits. Vid tiden for Ultunalanken fanns mer férdjupad
information kring grundvattenkansligheten i omradet, da riskanalyser for Uppsaladsen
hade genomforts. Man gjorde dd bedomningen pa forhand att det inte ar méjligt med
en lag broi landskapet kring Ultuna pa grund av de kansliga
grundvattenforhallandena, eftersom en lag bro innebér att fler punkter berors av
markarbeten. Vidare gjordes bedémningen pa forhand att en [dg 6ppningsbar bro inte
gar att bygga utan att det innebar anlaggningar i vattenomrade. Da Fyrisan i detta
omrade utgors av ett naturligt vattendrag bedémdes att det inte var troligt att ett
sadant tillstand skulle medges. Ultunaldnkens alternativredovisning innehaller darfor
enbart alternativ med hog bro, ej 6ppningsbar.

Figur 25. Ultunalankens forslag pa sparstrackningar.

| OP 2016 finns ett broreservat utmarkerat, men for att se om battre alternativ fanns
undersoktes ocksa ett omrade norr om broreservatet som pekats uti OP. Ett forslag
med en strackning i anslutning till Ultuna allé, vidare forbi Ultuna herrgard tas nu fram,
forslag A, se Figur 25. Passagen gar 6ver Fyrisan i anslutning till fotbollsplanen och
vidare 6ver akermarken pa dstra sidan an.

Alternativ B motsvaras av tidigare alternativ 2A och B, men strackningen pa land pa
framfor allt vastra sidan ansluter nu dven den till strackningen langs Ultuna allé.
Alternativ A och B gar i blandtrafik i Gottsunda allé och déarefter pa sédra sidan av
Ultunaallén fram till Ulls vag. Dar delar sig alternativen sa att alternativ A fortsatter
langs Ultunaallén fram till en ny bro 6ver Fyrisan. Alternativ B gér i en bage sdderut och
passerar bollplanen innan strackningen passerar dver Fyrisan. De bada strackningarna
A och B har darmed samma forutsattningar fram till Ulls vag. Strackningen genom
Backlosa har studerats i forstudien for Gottsunda. Dar konstaterades att det bara ar
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mojligt att utforma gatan genom Béckldsa som en gata med spar i blandtrafik.
Korsningen med Dag Hammarskjolds vag studeras inte i forstudien for Gottsunda.

[ Ultunalanken utreddes ett alternativ C med en strackning langre soderut av Ultuna
allé. 1 OP 2016 finns ytan med som en mojlig exploateringsyta i ett storre
utvecklingsomrade kallad Gottsunda-Ultuna stadsnod. Forutsattningarna har darefter
forandras i och med markférhandlingar som genomforts. Under 2020 har ett
intentionsavtal fattats med SLU och har ingar inte de ytor som omfattades av alternativ
C. Kommunen har darmed inte atkomst till marken och naromradet kring C-
strackningen kommer inte fa den bebyggelseutveckling som diskuterades i samband
med framtagandet av forstudien Ultunalanken. SLU har istallet for avsikt att fortsatta
nyttja marken. Den 3 november 2020 antogs en aktualitetsforklaring av OP.
Aktualitetsforklaringen har medfort att markanvandning justeras i vissa delar kring
Ultuna, jamfort med FOP Sédra staden och jamfort med OP 2016. Darmed har
alternativ C fallit bort.

Brolage C skulle ha passerat Fyrisan i en linje som inte skiljer sig markbart fran
Alternativ A och B. Miljoskal till att undvika alternativ C ar att alternativet beror ett
storre deponiomrade. Om det skulle vara mojligt att tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmadssigt l0sa en passage 6ver deponiomradet har inte utretts da alternativet
fallit av andra skal. Alternativet skulle kunna ses som olampligt pa grund av narheten
till Ultuna kalla och riksintresset for naturvard. Alternativet, om deponiomradet gar att
passera, skulle innebadra en mindre paverkan pa den kansliga landskapsbilden i
landomradet pa vastra sidan an, men marginell skillnad i paverkan for passagen Gver
an samt paverkan pa ostra sidan an jamfort med alternativ A och B, som finns kvar som
huvudalternativ. Liksom 6vriga alternativ inkraktar alternativ C dven pa ett
markavvattningsforetag.

Tabell 3. Sammanfattning av bedomningsmatris for Ultunalanken.

Miljo/ social
aspekt

Skapa
strukturer,
binda ihop
stadsdelar
Platsutveckling,
motesplatser,
naringsliv
Kulturmiljo

Naturmiljo
Grundvatten
Ytvatten,

dagvatten
Sparlangd

A

Bron neutral. Barriar vid
herrgarden. For
strackning fram till bron
stor positiv paverkan.
Neutralt, bade bron och
strackning fram till bron.

Stor negativ paverkan.
Strackning genom
fornminne,
kulturlandskap, arummet
Stor negativ paverkan.
Ultuna allé, faglar
Negativ paverkan, extrem
kanslighet.

Neutralt.

Neutralt.

Stor positiv paverkan.

Neutralt, bade bron och

strackning fram till bron.

Negativ paverkan,
arummet

Negativ paverkan.
Ultuna allé, faglar
Stor negativ paverkan,
extrem eller hog
kanslighet.

Neutralt.

Neutralt.

C

Stor positiv paverkan. For
strackning fram till bron
positiv paverkan.

Neutralt for bro. Strackning
fram till bron beddmdes ha
stor positiv paverkan.
Negativ paverkan, arummet,
arkeologi.

Negativ paverkan. Ultuna
allé, faglar

Stor negativ paverkan,
extrem eller hog kanslighet.

Neutralt.

Neutralt.

Lagen sdder om Ultuna kélla har ocksa studerats men med hansyn till miljdaspekter,
framst hydrologiska och geohydrologiska forhallanden, bedomdes det inte vara rimligt
med alternativ soder om Ultuna kalla.



Sida 52 (52)

7. Referenser

Bjerking och Rundquist (2021), Underlag till detaljplan for kapacitetsstark
kollektivtrafik, version 2021-02-26.

Naturforetaget (2020), Naturvarden langs kollektivtrafikstrak i Uppsala. 2020-07-03.

Region Uppsala, Uppsala kommun (2020), Uppsalas framtida kollektivtrafik,
jamforelseunderlag sparvég och BRT.

Region Uppsala, Uppsala kommun (2020), Uppsala sparvag - PM Jamforelse av
spardragning 6ver Exercisfaltet eller Regementsvagen, 2020-05-14.

Tyréns (2020), Kapacitetsstark kollektivtrafik markfororeningskartlaggning, 2020-06-
24.

Uppsala kommun (2010), Trafikforbindelse 6ver Fyrisan vid Ultuna, 2010-11-01.

Uppsala kommun (2015), Forslag till fordjupad 6versiktsplan for trafikforbindelse dver
Fyrisan, samradsunderlag 2015-09-14.

Uppsala kommun (2016), kommunstyrelsen/stadsbyggnadsforvaltningen (2016).
Oversiktsplan 2016. Antagen av kommunfullmaktige 2016-12-12.

Uppsala kommun (2018), Sédra staden, Fordjupad 6versiktsplan, antagen 2018-05-16.

Uppsala kommun (2019), Kunskapssparet, Forstudie Ultunalanken, Stracka Backlosa
till Bergsbrunna. 2019-02-25.

Uppsala kommun (2019), Gottsundaomradet, Planprogram. Antagen april 2019.
WSP (2016), Systemvalsstudie for kapacitetsstark kollektivtrafik. 2016-09-29.

WSP (2017), Grov uppskattning till FOP-arbete fér de syddstra stadsdelarna avseende
linbana 6ver Fyrisan. 2017-06-20.

WSP (2020), PM Geoteknik, Samradshandling sparvag. 2020-04-14.
WSP (2020), PM Vatten, Tillatlighet Bro Ultuna (MKN), 2020-09-25.

Hemsidor:

Artportalen, https://www.artportalen.se Himtad 2020-05-15.

Vattenkartan, https://viss.lansstyrelsen.se Himtad 2020-05-29.

Upplands fagelskadare, http://uof.nu/ Hdmtad 2020-08-11.


https://www.artportalen.se/
https://viss.lansstyrelsen.se/
http://uof.nu/

	Sammanfattning
	Fyra delsträckor
	Spårväg eller snabbuss?
	Konsekvenser för naturmiljö
	Konsekvenser för kulturmiljö
	Konsekvenser för vatten
	Konsekvenser för jord
	Konsekvenser för människors hälsa
	Konsekvenser av bro över Fyrisån
	Konsekvenser för klimat
	Hushållning med mark och vatten
	Risk och säkerhet
	Slutsatser och fortsatt arbete

	Inledning
	Bakgrund och syfte

	Miljöbedömning av detaljplanen
	Undersökning om betydande miljöpåverkan
	Avgränsningssamråd
	Avgränsning av MKB
	Avgränsning i sak

	Geografisk avgränsning
	Tidsmässig avgränsning

	Förutsättningar
	Lokalisering och områdesbeskrivning
	Naturgeografiska förutsättningar
	Riksintressen och förordnanden
	Riksintresse för kulturmiljövården
	Riksintresse för naturvård
	Natura 2000
	Riksintresse för friluftsliv
	Riksintresse för vattenförsörjningen – Uppsalaåsens dricksvattenanläggningar
	Riksintresse försvaret
	Riksintresse kommunikationer
	Artskydd
	Strandskydd
	Naturreservat
	Årike Fyris
	Naturreservat Kronparken

	Landskapsbildsskydd
	Biotopskydd
	Vattenskyddsområde
	Byggnadsminnen
	Fornlämningar

	Kulturmiljölagen KML (1988:950): Kulturmiljölagen skyddar fornlämningar (2 kap.), byggnadsminnen (3 kap.) och kyrkliga kulturminnen (4 kap.) samt skydd mot utförsel av vissa äldre kulturföremål.

	Planförhållanden
	Översiktsplan
	Innerstadsstrategin
	Fördjupad översiktsplan
	Fördjupad översiktsplan för de sydöstra stadsdelarna

	Program
	Planprogram för Södra Åstråket
	Utvecklingsplan för Stadsträdgården
	Planprogram för Ulleråker
	Planprogram för Gottsundaområdet
	Pågående detaljplanearbete
	Andra kommunala beslut
	Uppsalapaketet
	Projektet Uppsala spårväg
	Projektet Uppsala central och Uppsala Södra
	Intentionsavtal för den framtida stadsutvecklingen i Ultuna

	Andra pågående arbeten
	Handlingsplan för mobilitet och trafik
	Trafikprognoser


	Metodik
	Metodik för bedömning
	Konsekvensbedömningen
	Resurs
	Påverkan och effekt
	Bedömning av konsekvenser


	Redovisning av planförslag och alternativ
	Planförslag
	Planens syfte
	Planens huvuddrag
	Planområdet
	Geografiskt läge och areal
	Delsträcka A: Uppsala centralstation–Exercisfältet
	Innerstaden
	Sjukhusvägen
	Dag Hammarskjölds väg/Regementsvägen

	Delsträcka B: Rosendal–Gottsunda
	Rosendal
	Vårdsätravägen
	Hugo Alfvéns väg/Bandstolsvägen
	Gottsunda allé

	Delsträcka C: Ångström–Ultuna
	Ulleråker
	Ultuna

	Delsträcka D: Bäcklösa–Bergsbrunna delsträckan är inte  helt färdig
	Gottsunda allé
	Västra delen av Ultunaallén
	Den östra delen av Ultunaallén
	Ny bro över Fyrisån
	Hemslöjdsvägen – väg 255
	Väg 255 – Stenbrohultsvägen
	Huvudgata, förslag till fördjupad översiktsplan för de sydöstra stadsdelarna
	Marknära brokonstruktioner
	Landskapsbro över faunapassagen
	Uppsala Södra, ny järnvägsstation

	Markanvändning
	Stadsbyggnadsvision
	Gestaltningsprogram
	Gröna stråk
	Trafikering

	Alternativ
	Systemval
	Lokalisering och utformning
	Kollektivtrafikstråkets sträckning
	Bro över Fyrisån vid Ultuna


	Nollalternativ

	Planförslagets miljökonsekvenser
	Natur
	Förutsättningar
	Delsträcka A: Uppsala centralstation–Exercisfältet
	Nuläge

	Fyrisån
	Kronåsen
	Polacksbacken
	Kronparkens naturreservat
	Alléer och trädmiljöer
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Fyrisån vid Islandsbron
	Kronåsen
	Polacksbacken och Kronparken
	Trädmiljöer och alléer
	Sammantagen bedömning av konsekvenser i delsträcka A
	Delsträcka B: Rosendal–Gottsunda
	Nuläge

	Blandskogar längs Vårdsätravägen
	Alléer och trädmiljöer
	Skog längs Hugo Alfvéns väg
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Blandskogar längs Vårdsätravägen
	Allén vid Valsätra idrottsplan
	Skog vid Hugo Alfvéns väg
	Sammantagen bedömning av konsekvenser i delsträcka B
	Delsträcka C: Ångström–Ultuna
	Nuläge

	Kungsängsleden
	Ulleråker
	Norra delen av Ultuna
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Vägslänt vid Kungsängsleden
	Tallskogar i Ulleråker
	Jordbruksmark norr om Ultuna
	Sammantagen bedömning av konsekvenser i delsträcka C
	Delsträcka D: Bäcklösa–Bergsbrunna
	Nuläge

	Natura 2000-området Bäcklösa med närområde
	Ultunaallén och jordbruksmark söder om Ultunaallén
	Ultuna och passage över Fyrisån
	Jordbruksmark öster om Fyrisån
	Norr om Lunsen
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Ultunaallén och jordbruksmark söder om Ultunaallén
	Ultuna och passage över Fyrisån
	Påverkan på riksintresse Ultuna källa
	Påverkan på landskapsbild och område med skydd för landskapsbilden
	Påverkan naturreservatet Årike Fyris
	Påverkan strandskyddsområde

	Norr om Lunsen
	Inarbetade åtgärder
	Påverkan på Lunsens riksintresse för naturvård
	Påverkan på Natura 2000-områden

	Sammantagen bedömning av konsekvenser i delsträcka D
	Byggskede
	Kumulativa effekter
	Nollalternativets effekter och konsekvenser
	Jämförelsealternativet

	Kulturmiljö
	Förutsättningar
	Delsträcka A: Uppsala centralstation–Exercisfältet
	Nuläge
	Värden och konsekvensbedömning

	Stadens centrala delar
	Värden
	Konsekvensbedömning
	Konsekvenser för fornlämningar
	Konsekvenser på riksintresset

	Sjukhusområdet
	Värden
	Konsekvensbedömning
	Konsekvenser för fornlämningar
	Konsekvenser på riksintresset

	Dag Hammarskjölds väg och Regementsvägen
	Värden
	Konsekvensbedömning
	Konsekvenser på riksintresset
	Kompensationsåtgärder

	Husargatan och Gerd Enequist gata
	Värden
	Konsekvensbedömning
	Konsekvenser på riksintresset

	Delsträcka B: Rosendal–Gottsunda
	Nuläge
	Värden och konsekvensbedömning

	Vårdsätravägen
	Värden
	Konsekvensbedömning
	Konsekvenser på riksintresset

	Hugo Alfvéns väg–Gottsunda Allé
	Värden
	Konsekvenser

	Delsträcka C: Ångström–Ultuna
	Nuläge
	Värden och konsekvensbedömning

	Polacksbacken
	Värden
	Konsekvenser
	Konsekvenser på riksintresset

	Ulleråker
	Värden
	Konsekvenser
	Konsekvenser på riksintresset

	Norra Ultuna
	Värden
	Konsekvenser
	Konsekvenser på riksintresset

	Delsträcka D: Bäcklösa–Bergsbrunna
	Nuläge
	Värden och konsekvensbedömning

	Gottsunda allé
	Värden
	Konsekvensbedömning

	Ultunaallén–Fyrisån
	Värden
	Fornlämningar – från Ultuna till Bergsbrunna
	Konsekvensbedömning för sträckan Ultunaallén–Fyrisån
	Konsekvenser för fornlämningar
	Konsekvenser på riksintresset

	Fyrisåns dalgångslandskap
	Värden
	Konsekvenser för broalternativ A (lågbro)
	Konsekvenser för broalternativ B (högbro)
	Konsekvenser för broalternativ C (en högbro och en lågbro)
	Kollektivtrafikbron
	Gång- och cykelbron
	Konsekvenser på riksintresset
	Konsekvensbedömning för hela delsträckan
	Konsekvenser på riksintresset

	Sävja–Bergsbrunna
	Värden
	Konsekvenser

	Byggskedet
	Nollalternativets effekter och konsekvenser
	Jämförelsealternativet

	Vatten
	Förutsättningar vatten
	Ytvatten
	Allmänna krav
	Övriga styrdokument

	Förutsättningar ytvatten
	Berörda ytvattenförekomster
	Fyrisån Jumkilsån-Sävjaån
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser på Jumkilsån-Sävjaån

	Fyrisån Ekoln-Sävjaån
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser på Ekoln-Sävjaån

	Hågaån
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser på Hågaån

	Sävjaån
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser på Sävjaån

	Markavvattningsföretag
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser
	Översvämningspåverkan
	Kumulativa effekter

	Byggskedet
	Grundvatten
	Allmänna krav
	Lokala krav och riktlinjer

	Risker och konsekvenser vid exploatering och markanvändning
	Uppsalaåsen-Uppsala
	Planförslagets effekter och konsekvenser för Uppsalaåsen-Uppsala

	Sävjaån-Samnan
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser för Sävjaån-Samnan
	Kumulativa effekter

	Byggskedet
	Nollalternativets effekter och konsekvenser för yt- och grundvatten
	Jämförelsealternativ
	Inarbetade åtgärder

	Jord
	Föroreningar i jord
	Förutsättningar
	Delsträcka A: Uppsala centralstation–Exercisfältet
	Nuläge

	IMAB instrument och maskin AB
	JustNu tryckeri i Uppsala
	B J Gisslow, Törnquist o Hellqvist
	S. Nyblom och CO m.fl.
	Kronans tegelbruk, Slottstegelhagen
	Planförslagets effekter och konsekvenser delsträcka A

	Delsträcka B: Rosendal–Gottsunda
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser delsträcka B

	Delsträcka C: Ångström–Ultuna
	Delsträcka D: Bäcklösa–Bergsbrunna
	Nuläge

	Nedlagd kommunal deponi, Ultuna
	Deponi med laboratorieavfall, SLU
	Skjutbana
	Deponi av muddermassor från Fyrisån
	Broalternativen
	Planförslagets effekter och konsekvenser för delsträcka D

	Byggfas
	Nollalternativets effekter och konsekvenser
	Jämförelsealternativet

	Människors hälsa
	Friluftsliv och rekreation
	Förutsättningar
	Delsträcka A: Uppsala centralstation–Exercisfältet
	Nuläge

	Järnvägsparken
	Svandammen
	Stadsträdgården
	Kronåsen och Ruddammsdalen
	Batteriparken
	Polacksbacken
	Kronparkens naturreservat
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Delsträcka B: Rosendal–Gottsunda
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Delsträcka C: Ångström–Ultuna
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Delsträcka D: Bäcklösa–Bergsbrunna
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Bäcklösa
	Ultuna och ny bro över Fyrisån
	Norr om Lunsen
	Buller
	Förutsättningar
	Bullerkänsliga verksamheter längs sträckningen
	Åtgärdsbehov

	Delsträcka A: Uppsala centralstation–Exercisfältet
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Delsträcka B: Rosendal–Gottsunda
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Delsträcka C: Ångström–Ultuna
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Delsträcka D: Bäcklösa–Bergsbrunna
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser
	Broalternativ

	Luft
	Förutsättningar
	Partiklar, PM10
	Kvävedioxid, NO2

	Delsträcka A: Uppsala centralstation–Exercisfältet
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Delsträcka B: Rosendal–Gottsunda
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Delsträcka C Ångström – Ultuna
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Delsträcka D: Bäcklösa–Bergsbrunna
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Vibrationer
	Förutsättningar
	Vibrationskänsliga verksamheter längs med sträckan

	Delsträcka A: Uppsala centralstation–Exercisfältet
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Delsträcka B: Rosendal–Gottsunda
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Delsträcka C: Ångström–Ultuna
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Delsträcka D: Bäcklösa–Bergsbrunna
	Nuläge
	Planförslagets effekter och konsekvenser

	Elektriska och magnetiska fält
	Förutsättningar
	Åtgärder
	Reduktion av elektriska fält
	Reduktion av magnetiska fält
	Inarbetade åtgärder

	Byggskede
	Nollalternativets effekter och konsekvenser
	Jämförelsealternativet


	Samlad konsekvensbedömning
	Slutsatser av gjorda analyser och bedömningar
	Konsekvenser för naturmiljö
	Konsekvenser för kulturmiljö
	Konsekvenser för vatten
	Konsekvenser för jord
	Konsekvenser för människors hälsa
	Konsekvenser av bro över Fyrisån
	Alternativ A – lågbro
	Alternativ B – högbro
	Alternativ C, lågbro plus högbro
	Byggskedet
	De samlade konsekvensbedömningarna

	Hushållning med mark och vatten
	Jordbruksmark
	Skog, skogsbruk och våtmarker
	Dricksvattenresurser
	Särskilt värdefulla vatten, skyddad natur och rekreation

	Planförslaget i relation till klimatpåverkan
	Förutsättningar klimatpåverkan
	Kollektivtrafikstråkets påverkan i olika skeden
	Mobilitetsstrategi


	Planförslaget i relation till sociala aspekter
	Sociala förutsättningar
	Barnperspektivet
	Tillgänglighet och trygghet

	Planförslaget i relation till risk och säkerhet
	Förutsättningar risk och säkerhet
	Planförslagets konsekvenser
	Åtgärder och fortsatt arbete
	Jämförelsealternativet-BRT

	Planförslaget i relation till miljökvalitetsmålen
	Säker strålmiljö
	Begränsad klimatpåverkan
	Grundvatten av god kvalitet
	Ett rikt odlingslandskap
	Frisk luft
	Myllrande våtmarker
	God bebyggd miljö
	Levande sjöar och vattendrag
	Ett rikt växt- och djurliv

	Planförslaget i relation till miljökvalitetsnormerna

	Fortsatt planering och uppföljning
	Tillståndsfrågor och behov av dispenser som identifierats
	Ytterligare utredningsbehov
	Natur
	Kulturmiljö och landskapsbild
	Vatten
	Markföroreningar
	Friluftsliv
	Buller
	Vibrationer
	Elektriska och magnetiska fält
	Klimatpåverkan

	Uppföljning

	Referenser
	Bilaga 1. Redogörelse för uppfyllande av sakkunskapskravet
	Bilaga 2. Utredningsmetodik för de enskilda miljöaspekterna
	Natur
	Kulturmiljö
	Utredningar som berör delområde A:
	Utredningar som berör delområde B:
	Utredningar som berör delområde C:
	Utredningar som berör delområde D:
	Vatten
	Jord
	Identifierade objekt inom 20-meterszonen
	Övriga objekt som kan innebära en risk

	Människors hälsa
	Friluftsliv och rekreation
	Buller
	Riktvärden för trafikbuller antagna av riksdagen
	Förordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader
	Riktvärden för skolgårdar
	Beräkningsmetod, studerade alternativ och indata

	Luft
	Studerade alternativ och beräkningsmodeller

	Vibrationer
	Riktvärden för vibrationer
	Riktvärden för stomljud
	Utredningsmetodik


	Alternativbeskrivning.pdf
	Sammanfattning
	1. Bakgrund
	1.1 Lagstiftningens krav på alternativbeskrivning
	1.2 Behov av utvecklad kollektivtrafik i Uppsala

	2. Stödjande dokument och processer
	2.1 Uppsalapaketet
	2.2 Stadsbyggnad i Uppsala

	3. Process för framtagande av kollektivtrafikstråkets sträckning
	3.1 Beslut om sträckning
	3.2 Justeringar efter beslut
	Koppling centrala staden–Ångström
	Bandstolsvägen/Hugo Alfvéns väg i Gottsunda


	4. Behov av ny bro över Fyrisån
	4.1 Möjlighet till större utbyggnad i andra delar av kommunen
	4.2 Om alternativa utbyggnadsprinciper av staden
	4.3 Om skälen till en förbindelse
	4.4 Alternativa lokaliseringar av en förbindelse över Fyrisån
	A och B: Kungsängsleden och Flottsundsbron
	Kungsängsleden

	4.5 Miljöaspekter längs Fyrisån
	Intressen i sträckningen
	Landskapsbildsskyddet Fyrisåns dalgång
	Naturreservat och Natura 2000-området Uppsala kungsäng
	Natura 2000-området Sävjaån-Funbosjön
	Naturreservatet Kungshamn-Morga
	Vattenskyddsområdet Uppsala- och Vattholmaåsarna
	Riksintresse vattenförsörjning – Uppsalaåsens dricksvattenanläggningar
	Uppsala- och Vattholmaåsarna
	Riksintresse naturvård Ultuna källor
	Riksintresse för kulturmiljövården – Uppsala stad
	Riksintresse friluftsliv – norra Mälaren samt nedre delarna av tillflödena Fyrisån och Hågaån
	Riksintresse friluftsliv – Ekoln
	Fornlämningar
	Berörda vattenförekomster
	Ytterligare naturintressen
	Hospitalsträdgården

	4.6 Slutsatser

	5. Huvudalternativ vid Ultuna-Bergsbrunna
	5.1 Miljöaspekter lokalt i området
	Geoteknik och grundvatten
	Kulturmiljö och landskapsbild
	Naturmiljö
	Markföroreningar
	Översvämningskartering
	Markavvattning

	5.2 Huvudalternativ
	Alternativ A, lågbro
	Alternativ B, högbro
	Alternativ C, lågbro plus högbro

	5.3 Skillnader mellan alternativ avseende miljöaspekter

	6. Tidigare utredningar av alternativ
	6.1 Utredning Trafikförbindelse vid Ultuna
	6.2 FÖP Ny förbindelse över Fyrisån
	6.3 Linbana – analys inför FÖP Sydöstra staden
	6.4 Ultunalänken

	7. Referenser


