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Uppsala kommun

Kv. Hugin/ Strandbodgatan

Trafikkonsekvensbedomning

1 BAKGRUND

Uppsala kommun genomf6r for nérvarande utredning och projektering for ombyggnad
av Strandbodgatan mellan Ostra Agatan och Dragarbrunnsgatan. Samtidigt planerar Va-
sakronan helt ny bebyggelse 1 kvarteret Hugin, som innebér att nuvarande kontorsbygg-
nader ersétts med bostdder och kontor med betydligt hogre exploatering 4n den nuva-
rande.

Mot denna bakgrund har kommunen uppdragit till Sigma Civil att klarldgga de trafik-
missiga konsekvenserna av kvarterets omdaning och dess paverkan péa Strandbodgatans
utformning. Utredningen har utforts av civiling. Curt L Sandberg.

2 SYFTE

For en bedomning av trafikkonsekvenserna av fortétningen i kv. Hugin ska 1 forsta hand
den okade biltrafiken studeras utifrdn kapacitetsbehov och hur detta paverkar framkom-
ligheten 1 omradet och ddrmed utformningen av Strandbodgatan och korsningarna med
denna. Utredningen omfattar analyser av olika trafikscenarier for att belysa kénsligheten
1 berdkningarna for olika utformningsalternativ.

Med denna trafikkonsekvensbedomning kan hinsyn dven tas till pdverkan pa gdng— och
cykeltrafiken samt busstrafiken.

3 UNDERLAGSMATERIAL

Uppsala kommun har tillhandahéllit bl.a. uppgifter om nuvarande dygnstrafikméngder
(biltrafik) pd gatundtet som berdr kv. Hugin samt uppgifter om gang— och cykeltrafikflo
det 1 omrédet.

Uppsalas parkeringsnorm, som antogs av plan- och byggnadsndmnden 2013-12-12, har
legat till grund for berdkning av bilplatsbehovet i kv. Hugin.

Trafikalstringsuppgifter har avstimts med Trafikverkets trafikalstringsverktyg och
andra killor, bl.a. rapporten Trafikalstringstal och trafikprognoser (Inregia 2005) samt
for forskola underlag for detaljplanering for Arstadal (Stockholm). Dessutom har av-
stdimning gjorts mot ett andra liknande utredningar under senare ér.

Onskvirda servicenivéer och kapacitetsstandard i korsningar beskrivs i bl.a. Trafikver-
kets publikationer Vdgars och gators utformning (VGU) och TRAST.

Uppgifter om bedomt bilplatsbehov har avstimts med Vasakronan, som &dven tillhanda-
héllit uppgifter om nuvarande parkering i kvarteret. Omfattningen av den nya bebyggel-
sen har hdmtats frdn arbetsmaterial (variant A2) redovisat av Berndtssons arkitektkon-
tor.
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4.1 ALLMANT

Kvarteret Hugin ar beldget 1 den sydostra delen av Uppsala innerstad och avgrénsas i
sydost av Strandbodgatan, i nordost av Dragarbrunnsgatan och i sydvist av Ostra
Agatan samt i nordvist av Hamnesplanaden och Ebba Bostroms grind. Den sydostra
delen av Kungsingsgatan har en strickning genom kvarteret och fortsatter dsterut i
Muningatan.

4.2 NUVARANDE FORHALLANDEN

4.2.1 Markanvindning

Kvarteret Hugin ar idag be-
byggt med kontor for i huvud-
sak statliga myndigheter pa
uppskattningsvis 25000-30000
m’. Med nuvarande parke-
ringsnorm for kontor skulle N . e !
bilplatsbehovet uppg? till 200- G, S\ QA 7 O O M
250 bilplatser. Enligt uppgift ° A NovSraEisfr- |
fran fastighetsdgaren Vasakro-

\'\:A héllanden'i kv. Hugin

nan uppgér nuvarande antal L2 <%« Befintliga

. . o % GC-strak

bilplatser i garage till ca 50. % P Befnids

Dessutom uppskattas antalet .~ g 2 3,\'°-p'atser
)

Kontor mm ca 27000mé

markparkeringar till ca 50 bil-
platser.

Curt'L Sandberg
2015,09.20

Samtliga P-platser dr beldgna g

syddst om kontorsbyggnader-
na.

Figur 1. Nuvarande markanvindning och gatundit.
Oversiktskarta skala ca 1:5000.

4.2.2 Gator och biltrafik

Strandbodgatan ar idag utfor-
mad med 4 korfalt med mitt-
remsa. Gatubredden &r lokalt
minskad till 2 korfélt pa vissa
delstriackor. Pa den Ostra sidan
finns parkeringsfickor for an-
goring. Gatan dr huvudled ge-
nom omrddet och trafikeras av %
ca 10000 bilar per vardags-

medeldygn (uppgift om tim-
trafikfordelning saknas).

Vardagsdygnstrafik
3 1000-tal bilar/dygn

Trafikrékningar
Uppskattad trafik 2014

Biltrafikméangderna pa gatuné-  skaca1:2000
tet vid kv. Hugin redovisas pa

vidstdende figur. Har framgar Figur 2. Nuvarande biltrafikmdngder, bilar/vardagsmedeldygn.
att straket Kungsgatan sydost -  Oversiktskarta skala ca 1:5000.

Curt L Sandberg
2015.09.20
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Strandbodgatan - O. Agatan mot nordvist utgér det mest trafikbelastade straket i omra-
det med 9000-12500 bilar per/dygn. Hamnesplanaden trafikeras av ca 3000 bilar/dygn
samt Muningatan av ca 3000, Dragarbrunnsgatan av ca 1300 och Kungséngsgatan av ca
1300 bilar/dygn. Narmast korsningen med Strandbodgatan beddoms dygnstrafiken pa
Kungsingsgatan uppga till ca 1500 bilar.

I den signalreglerade korsningen Kungsgatan-Strandbodgatan &r vardagsdygnstrafiken
pa Strandbodgatan ca 10000 bilar samt p4 Kungsgatan knappt 8000 bilar i den nord-
vistra anslutningen och ca 12500 bilar i den syddstra.

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Huvudstrék for gang- och cykeltrafik 1oper ldngs Strandbodgatans ostra sida. Kungs-
angsgatan/Muningatan korsas av ca 170 cyklister och ca 265 gaende under morgonens
maxtimme (kl. 07.30-08.30) 2015 (vid mattillfallet i maj 2015 var Strandbodgatan avstiingd for
motorfordob nstrafik, vilket kan ha paverkat métresultatet).

4.2.4 Kollektivtrafik

En lokal busslinje (L42) passerar det aktuella omradet p4 Muningatan-Kungsingsgatan
med hallplats vid Kungsédngstorg. Turtdtheten r en tur per timme i vardera riktningen.
Turer med hogre turtithet finns tillgdngliga dels pa Stora Torget, pa ett gdngavstand av
ca 750 m fran kv. Hugin, dels pd Kungsgatan.

4.3 PLANERADE FORANDRINGAR

4.3.1 Markanvindning

Markanvéndningen i kv. Hu-
gin kommer att fordndras efter
att nuvarande bebyggelse rivs.
Kvarteret avses ombildat fran
ett renodlat arbetsomrade till
att till storsta delen innechalla
bostdder. En mindre del, ca 25
%, av den totala vaningsytan 1 .
kvarteret, planeras utbyggd for S >
kontorsandamal. Dessutom % % Nyexploatering
planeras en forskola i kvarteret %»29 e
samt eventuellt lokaler for Y A
handel. K

Bostéder 49895 m’
(inkl. fégskola 720 m’)

Totalt byggs kvarteret ut med Kontor 16990 m”
ca 67000 m> BTA. Bostadsy- .
tan uppgar till ca 49200 m? o SKALA 1:2000 m'm'""‘-_
BTA och beriiknas rymma ca 1
600 lagenheter (genomsnittlig Figur 3. Planerad markanvindning.

2 .
bostadsyta ca 65 m"). Kontors-  65yeiksskarta skata ca 1:5000.

Curt L Sandberg
2015.09.20
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201510 Verksamhet Antal  kontora Antalbarni
BTAm® ldgenheter 30m?BTA forskola
Bostider 49 200 ca 600
Kontor 17 000 ca 570
Férskola 700 ca 95
Ovrigt (ev. butiker mm) iu.
Toftalt utbyggt 66 900 ca 600 ca570 ca95

Tabell 1. Planerad utbyggnad i kv. Hugin.

byggnaderna beréknas inrymma 550-600 arbetsplatser pa en yta av ca 17000 m* BTA.

Forskolan, med en yta av ca 700 m?, beréiknas utbyggd for ca 95 barn (7,5 m? per barn)
och med 20 personal (5 barn per personal).

4.3.2 Gator och parkering

Strandbodgatan planeras ombyggd till en 2-filtig stadsgata med langsparkering for kort-
tidsuppstéllning/angoéring. Korsningen med Kungsidngsgatan/Muningatan har prelimi-
nirt foreslagits utformad som en enkel 4-vagskorsning (vdjning mot Strandbodgatan).
Som utgéngspunkt for bedomning av effekterna av trafiken till och frdn kv. Hugin &r att
nuvarande trafikmingd pa Strandbodgatan ligger till grund for berdkningarna (ca 10000
bilar per vardagsmedeldygn).

Som alternativ till en vdjnings-
reglerad 4-vdgkorsning kom-
mer dven ett alternativ med en
mindre cirkulationsplats att
analyseras.

1% |
Figur 4a. Vijningsreglerad Figur 4b. Alternativ:

4-vdgskorsning. Cirkulationsplats.
Principutformning. Principutformning.

Parkeringsnormen for centrala Uppsala (antagen 2013-12-12) anger 0,8 bilplatser (bpl)/
ligenhet (> 2 rok) i flerbostadshus, 8 bpl/1000 m* BTA for kontor och 0,136 bpl/barn
for forskola. I nedanstaende tabell redovisas det totala bilplatsbehovet av 700 bilplatser
for kvarterets verksamheter med ett ospecificerat tilligg for eventuell handel.

Bilplatser
Verksamhet per Bilplatser per Bilplatser  Antal

lagenhet 1000 m* BTA per bam” bilplatser
|Bostider 08 480
Kontor 8 140
|Forskola 0,136 13
Ovrigt (ev. butiker mm) iu. 67
Totalt utbyggt 700

*' personal: 0,036 bpl/barn / besdkare: 0.1 bolbam
Tabell 2. Parkeringsnorm och berdknat bilplatsbehov i kv. Hugin.
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Parkeringsbehovet forutsétts 10sas inom kvarteret (underjordiskt P-garage). Med ett yt-
behov av ca 25 m* per bilplats skulle P-garaget uppta en yta av ca 18000 m? for 700 bil-
platser.

P-garagen planeras anslutna
dels till Kungséngsgatan, dels
till Dragarbrunnsgatan (via
Ebba Bostroms griand). Det
forutsétts att merparten av tra-
fiken till och fran P-garagen
ansluter till Kungsingsgatan
(ca 85 %) och resterande del i
till Dragarbrunnsgatan. 5 %

o ’%o, Parkeringsgarage
&, Yta for ca 700 bpl
2 o P
;.;~,, _ garage
6 In-/utfart garage

Bostéader

Utdver bilplatser 1 det under-
jordiska garaget i kvarteret
planeras for angoring/
korttidsuppstéllning med 15-
20 bilplatser langs Kungsédngs-
gatan och ett 40-tal bilplatser
lings Strandbodgatan. Dessu- liigur 5. P-anldggningar och anslutningar till gatundt.
tom anordnas ett 20-tal bilplat- Oversiktskarta skala ca 1:5000.

ser for hamta/ldmna barn vid

forskolan.

Kontor

.
LS
KALA 1:2000 e*" ™
Osﬁn‘mm ‘un Curt L Sandberg
2015.09.20

4.3.3 Gang- och cykeltrafik

Befintlig cykelbana pa den syddstra sidan av Strandbodgatan foresléas breddad till 4 m,
och kommer att ingd i kommunens planer pé ett snabbcykelvégnit.

Cykelvégnitet avses dessutom kompletterat med en cykelbana (bredd 3 m) dven pa den
norra sidan av Strandbodgatan langs kv. Hugin.

4.3.4 Kollektivtrafik

Inga kédnda foridndringar av linjenitet eller turtitheten.
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5 BERAKNADE TRAFIKMANGDER
5.1 TRAFIKALSTRING

Verksamheterna 1 kv. Hugin kommer att generera biltrafik till och fran parkeringsan-
laggningarna i kvarteret, dir omfattningen beror pa de olika verksamheternas innehéll.
Bostéderna planeras att ytméssigt omfatta ndrmare 75 % av den totala vaningsytan och
kommer dérfor att utgora den storsta andelen av trafikalstringen. Det centrala ldget i sta-
den kommer dock att innebdra att en relativt stor andel av personresorna sker till fots,
med cykel eller buss. Detta géller for savél boende som sysselsatta i kvarteret. Den pla-
nerade forskolan i kvarteret kommer dessutom att skapa biltrafik vid hdmtning och lam-
nande av barn.

Som underlag for berdkning av trafikalstringen har nyttjats bade Trafikverkets trafikal-
stringsverktyg och andra killor, bl.a. rapporten Trafikalstringstal och trafikprognoser
(Inregia 2005) samt for forskola underlag for detaljplanering for Arstadal (Stockholm).
Trafikalstringstalen for enskilda kvarter 4r 1 huvudsak beroende av kvarterets innehall
och forandras normalt inte ndmnvart i tiden.

I nedanstdende tabell visas berdknad trafikalstring for de olika verksamheterna i kvarte-
ret Hugin (basscenario), i stort baserad pa trafikalstringstal enligt Inregia-rapporten,

dock med ndgot reducerade varden med hansyn till det centrala ldget. (Enligt Trafikverket
har det papekats att trafikalstring enligt dess trafikalstringsverktyg kan visa ”{or ldga virden™.)

Trafikalstringstalen anges som antal bilforflyttningar per dygn, totalt i bada riktningar-
na for respektive verksamhet. Trafikflodena som ansluter till gatunitet anges dels som
vardagsmedeldygnstrafik (VDT), dels som timtrafik (dimensionerande timme, riktvarde
for den 200:e mest belastade timmen under éret).

Trafikalstring”
Verksamhet per100 m* BTA Vardags- Dim.

ochdygn  dygnstrafik® timtrafik®

Bostader 35 1750 265
Kontor 4 700 90
Forskola per bam 0,85 80 25
igt (ev. butiker mm) i.u. 100 20
ofalt utbyggt 2630 400

* Totalt till+fran omradet

Tabell 3. Biltrafikalstring i kv. Hugin.
Timtrafik enligt basscenario.

Berdkningarna visar saledes att 1 basscenariot kommer kv. Hugin att generera ca 2600
bilar/dygn. Timtrafikandelen bedoms utgora ca 15 % av dygnstrafiken (ca 400 bilar/h)
mot bakgrund av att denna trafik till stor del &r kopplad till arbetspendling. Pa gatunitet
1 stort rdknar man normalt med att dimensionerande timtrafik dr 10-12 % av vardags-
medeldygnstrafiken, beroende pa lige i staden. I direkt anslutning till parkeringsanlégg-
ningar bedoms dock att timtrafikandelen kan vara storre med hénsyn till en koncentrat-
ion av in- och/eller utfartstrafik under hogtrafikperioderna formiddag och eftermiddag
(andelen 15 % kan darfor ligga i underkant). Darfor har kapacitetsberdkningar gjorts for
alternativa antaganden enligt nedan (5.2 Trafikfléden och 6. Konsekvenser).
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Med den berdknade dygnstrafiken skulle omséttningen per bilplats uppga till ca 1,9 bil-
forflyttningar (b) fran P-anldggningen (timtrafik 0,3 b/bilplats). For kontorsplatserna har
dven alternativa berdkningar gjorts med antagandet att en storre andel (80 % av bilplat-
serna for kontor) ldmnar kvarteret under den dimensionerande timmen.

5.2 TRAFIKFLODEN

For berdkning av de studerade korsningarnas trafikbelastning har det antagna dimens-
ionerande trafikflodet till och fran kv. Hugin, bilar/timme, fordelats pa gatunétet och
korsningarna vid kv, Hugin. I grunden ligger nuvarande trafik pa Strandbodgatan och
ovriga gator (framtida forédndringar av eller prognos for biltrafiken &r inte kénd). Rikt-
ningsfordelningarna i korsningar dr antagna i1 denna konsekvensutredning. Avvikelser
kan dérfor forekomma, vilket bor beaktas i de fall trafikflodet 1 ndgon svingande rorelse
starkt paverkar framkomligheten (belastningsgraden). Basscenariot ska ses som den tra-
fik som motsvarar trafiksituationen att kv. Hugin skulle vara utbyggt 2015. Ovriga for-
andringar av biltrafiken i Uppsala centrum &r séledes inte beaktade.

I vidstdende figur redovisas de timtrafikfléden som ligger till grund for kapacitetsberdk-
ningarna (basscenario). 85 % av trafiken till och fran P-anldggningarna antas trafikera
Kungséngsgatan for anslutning till Strandbodgatan.

Till den trafik som antagits trafikera P-garagen har lagts trafik till och fran de angorings-
platser som lokaliserats till dels forskolan, dels Kungsidngsgatan.

Kv. Hugin
Dimensionerande timtrafik
vid nyexploatering

600|| 625
260 &8 c
S| S
60 — 60 90 J l 8_)
Dragarbrunnsg. — — 30 =
70 — I 105 50 — 3
(000) 55 = [ I ag;
w
1 20
2 5 S I
Q %) o [32)
8 E = I625
s € 5 P-garage 615
[2] [ %2}
L TR T
ui
J L — 30 260 J l L A— 100
4 100 «— 80 «— 30 190
Kungsangsg. | —150 — 60 Muning.
10 - 125 =7
135 105 — 250 ?85:’ e
20
inkl. angor. ‘] r ‘] ] r
Kungsangsg. l o w© l 0
= 170 105 615 |~ %
Ql
[
2 P-garage & 3| |ses
§ inkl. férskola angor.
545 J L s o
0. Agatan - +~— 50
-7 —
530 40° . 150

Figur 6. Dimensionerande timtrafikfloden i anslutning till kv. Hugin (inkl. an-
goringstrafik). Basscenario "2015”.

Med alternativa antaganden att exempelvis 80 % av bilplatserna for kontor toms under
den dimensionerande timmen i riktning mot Kungséngsgatan och Strandbodgatan skulle
den vistra tillfartens trafikbelastning 6ka med 60 bilar till 310 bilar/h.



Curt L Sandberg // 2015.10.01/2015.10.20/2015.11.11/2015.11.25

\
1 /komp
. CEPT 015411
pRELIMINA REOT 151020/ koP ’ 9
mp i
10151001 ¥ 6 KONSEKVENSER

6.1 ALLMANT

Trafikkonsekvenserna av en nyexploatering 1 kv. Hugin har i forsta hand begransats till
den biltrafikdkning som paverkar Strandbodgatan. I underlaget har forutsatts att biltra-
fikalstringen i kvarteret dr paverkad av ambitionerna att minska biltrafiken i centrala
Uppsala till fordel for resande till fots, med cykel och med kollektivtrafik.

Eftersom &nda biltrafiken kommer att paverka dimensioneringen av Strandbodgatan och
dess korsningar har tyngdpunkten legat i att kvantifiera dessa effekter.

6.2 BELASTNINGSGRAD I KORSNINGAR
6.2.1 Allméant

Belastningsgraden i korsningar definieras som kvoten mellan aktuellt trafikflode och
korsningens kapacitet, dir kapaciteten beror pd korsningens typ och utformning. Berdk-
ningarna har utforts med kapacitetsberakningsprogrammet CAPCAL, version 4.2.0.1.

Standardkraven for framkomlighet 1 korsningar visas 1 nedanstidende tabell for olika be-
lastningsgrader, enligt olika kéllor.

I Trafikverkets planeringsunderlag VGU publikation 2012:181" (Overgripande krav for
vdgar och gators utformning) anges att ”0nskvérd serviceniva” for enklare korsningar ar
en belastningsgrad mindre 4n 0,6 och for cirkulationsplatser mindre &n 0,8 (efter speciell
provning kan hogre belastningsgrad accepteras, dock lagre 4n 1,0).

I denna utredning har valts att

utgd fran tidigare vedertagna Standard-

standardnivaer for samtliga Kiilla Korsn.-typ nivaer

korsningstyper: God Mindre god | Lag

God standard <06 Varier. | Vajning <05 05-07 | >07

Mindre god standard 0,6 - 0,8 v J— 06 06.08 08

o ier. irk.-plat <0, ,6-0, >0,

Lag standard >0,8 aner I -prars

Nér korsningens belastning ar sa Varier. | Alla korsn. <06 06-08 >08

hog att belastningsgraden nér- TRAST | Alla korsn. <08 08-09 | >0,9

mar sig 1,0 och hogre okar

koldngderna avsevart. Darfor Service-

bor grinsen for acceptabelt Kélla | Korsn.-typ nivaer

maxvarde sittas vid ca 0,9. Onskvard God tagbar
VGU Vajn. <0,6 < 1,0
VGU Cirk.-plats <0,8 < 1,0

Tabell 4. Standard-/servicenivaer for belastningsgrad enligt
olika kdllor.

I VGU-publikationen 2015:086 Krav for vagars och gators utformning anges inte

specifikt nagra véirden pa serviceniva. Som tidigare giller for kommunerna att VGU
ar ett frivilligt och radgivande dokument. (VGU=Vigars och gators utformning.)
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Kapacitetsberdkningar har utforts for de tre korsningarna

1.  Strandbodgatan-Kungsdngsgatan/Muningatan,
2. Strandbodgatan-Ostra Agatan,

3. Strandbodgatan-Dragarbrunnsgatan,

4.  Kungsgatan-Strandbodgatan.

Berikningarna har gjorts for tva korsningsutformningar for korsning nr 1 (enkel kors-
ning/vijning respektive cirkulationsplats) och en utformning for de tva dvriga.

6.2.2 Korsningen Strandbodgatan-Kungsingsgatan/Muningatan

Berdkningarna omfattar totalt 5 trafikscenarier (ansatser) utover basscenariot (se Trafik-
alstring fig. 6) for att klarldgga kénsligheten av resultatet relativt basscenariot, ifall be-
lastningsgraden for studerad korsningsutformning paverkas av variation av trafikflo-
dena:

e Minskning med 20 % 1 Strandbodgatans tillfarter (B och C) /endast alt. vijning, nyexpl.;
e Minskning med 20 % i véstra tillfarten A /endast alt. véijning, nyexpl.;

o Okning med 20 % i vistra tillfarten A;

« Okning i kontorsutfart (A) med 60 b/h;

o Okning med 20 % i samtliga tillfarter.

I de vidstdende diagrammen
redov1sa§ bela§tnlngsgraden Tilifarter
enbart for de tillfarter som har Kungséngsgatan Muningatan

us)
Strandbod-

gatan

de hogsta vérdena. C
For jamforelse har dven berdk- D
ningar gjorts med nuvarande VAJINING NUVARANDE TRAFIK
trafiksituation i befintlig 12
korsning. Med nuvarande tra- , Overbelastning
fik (totalt inkommande trafik: =10 5 08
basscenario 1315 bilar/h) lig- ?0,8 —
ger ‘pelastningsgraden under‘ -80 6 — :_—____%% Bmg%rz god
0,6 1 de tre studerade scenari- =05 o “*_‘__ﬂ:-.:—' —
erna, utom i tillfart C (Munin- % 0,4 A %__:: ________________ x
gatan) med ca 0,65. M2 B
olo > olo A\
’69“0(\ x 0 l\&aﬁe(\ x O IS({\(\Q’Q
»Q Y\o‘
NG w?

trafiksituation
Figur 7. Belastningsgrad i korsningen Strandbodgatan-
Kungsdngsgatan/Muningatan for olika trafikflodesscena-
rier.

Enkel foretrddesreglerad korsning och nuvarande trafik.
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Alternativet korsning med
vijning i tillfarterna A och C:

Med bastrafiken (totalt inkom-
mande trafik basscenario:
1620 bilar/h; +23 % relativt
nuvarande trafik) kommer be-
lastningsgraden 1 tillfart A att
ligga pa ca 0,95 for att med
okande trafik dverskrida kapa-
citetsgransen 1,0. Om man
minskar trafiken i tillfart A
med 20 % berdknas belast-
ningsgraden minska till ca
0,75.

Berdkningarna for alternativet
med enkel foretrddesreglerad
utformning av korsningen vi-
sar pa stor kénslighet for sce-
narier med okad trafik.
Koléngden i tillfart A i bassce-
nariot berdknas bli uppemot
100 m (90-percentil). Med en
trafiksituation dér trafiken pa
Strandbodgatan (tillfarterna B
och D) minskas med 20 % be-
ridknas belastningsgraden 1 till-
fart A bli ca 0,7 (ej redovisat 1
diagrammet).

Alternativet cirkulations-
plats:

Med cirkulationsplats i kors-

0,3-0,45 i de olika scenarierna.
Med dessa belastningsnivéer
blir kdnsligheten inte sérskilt
stor vid storre 6kningar av tra-
fikflodet.

w

Strandbod-
gatan

Tillfarter

Kungsé&gsgatan Muningatan

Cc

D/
VAINING NYEXPLOATERING /"

1,2 T ¢

. Overbelastning

—_—
o
.
Y
.
.
3

lag >0,8

X ," mindre god
0,6-0,8

[
1
1
1
1)
1
L
¥

god <0,6

Belastningsgrad

o ooco O
N R ®

ood wof A oo Boolod et
N ’L\\\,\a(\e 6\(0 rLQ| «e“ (\\(‘ ,{\.af\ 0‘ 0O
0
\1?36“9 \‘39\“0 \(\0(\\0 \(\ \9\6

trafiksituation

Figur 8. Belastningsgrad i korsningen Strandbodgatan-
Kungsdngsgatan for olika trafikflodesscenarier.

Enkel foretrdidesreglerad korsning och framtida trafik.

Tillfarter

Kungséngsgatan

vy}
Strandbod-

gatan

Muningatan

C

D
CIRKULATIONSPLATS NYEXPLOATERING

\l@é\‘a \(\o“\
trafiksituation

Figur 9. Belastningsgrad i korsningen Strandbodgatan-
Kungsdngsgatan for olika trafikflodesscenarier.

S

; ningen blir samtliga tillfarter 1.2 ———
S likvérdigt reglerade med véj- o 1,0 :

3 ning for trafik i cirkulation. 508 SO
% Detta innebdr att belastnings- > mindre god
S graden okar for trafik pa 206 — - 0608

3 Strandbodgatan (tillfarterna B Z‘@ 82 ] “-_-_-_- :::::__ reem 900708
g och D), fran ca 0,35-0,45 (se = 02 A 0-

N ovan) till ca 0,5-0,6. I tillfarten ’

S A frén kv. Hugin berdknas

g belastningsgraden minska till s & ,:)9 l\,‘:,a«e“hw\‘\ K 0 |° 093(\

3

Alternativet cirkulationsplats och framtida trafik.
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6.2.3 Korsningen Strandbodgatan-Ostra Agatan

I 3-viigskorsningen Strandbodgatan-Ostra Agatan har trafiken pa Ostra Agatan foretri-
desritt. Strandbodgatans tillfart har separata korfdlt for vénster- respektive hogersviang-
ande trafik. Ostra Agatans tillfart frin nordvist har ett separat korfilt for viinstersving-
ande trafik.

Med en trafikbelastning enligt basscenariot berdknas den hogsta belastningsgraden i
korsningen bli ca 0,45 for vinstersvingande trafik frin Ostra Agatan och hdgersving-
ande fran Strandbodgatan. Om trafikflodet 6kas med 20 % 1 hela korsningen dkar belast-
ningsgraden till ca 0,55, d.v.s. god standard for de bada trafiksituationerna.

§ trandbodgatan
1o
&

.}\

Med ett antagande om en for-

dubbling av trafiken pa Ostra

Agatan fran sydost blir belast-
ningsgraden 0,8 i korféltet for &/ gx =

vinstersviangande trafik i £ ég ...___.,_________:_ e
Strandbodgatans tillfart. /ﬁiﬁ L0 O Chk
Kolédngden beridknas bli ca 35

m (90-percentil), vilket kan Figur 10. Korsningen Strakdbodgatan-@stra
vara vigledande for dimens- Agatan. Korfiltsindelning.

ionering av magasinsldngden 1 Principutformning.

tillfarten.

6.2.4 Korsningen Strandbodgatan-Dragarbrunnsgatan

I 3-vdgskorsningen Strandbodgatan-Dragarbrunnsgatan ansluter den ombyggda Strand-
bodgatan till befintlig gatusektion, vilket mojliggor ett separat korfalt for vinstersvang-
ande trafik till Dragarbrunnsgatan.

I basscenariot berdknas belastningsgraden bli ca 0,30. Med en trafikdkning med 20 % 1
hela korsningen okar belastningsgraden till ca 0,4, d.v.s. med god marginal god stan-

dard. Om en storre andel av

trafiken fran P-garaget i kv. g

Hugin ansluts till Dragar- = L
brunnsgatan, exempelvis dub- Strandbodgatan é” ..

belt sa mycket som i basscena- >

riot, pdverkas inte belastnings- 4—%2 -
graden nimnvirt (ca 0,35). -0 0 0 00U @

Figur 11. Korsningen Strandbodgatan
-Dragarbrunnsgatan.

Principutformning.

6.2.5 Korsningen Kungsgatan-Strandbodgatan

Korsningen Kungsgatan-Strandbodgatan &r signalreglerad med separata korfalt for vins-
tersvangande trafik i samtliga tillfarter. Separata korfalt for hogersvingande trafik finns
1 Strandbodgatans tillfart frdn nordost (B) och i Kungsgatans tillfart frdn sydost (C). Pas-
sager for gang- och cykeltrafik finns 6ver samtliga tillfarter (se figur 12 pa nésta sida).
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Nuvarande utformning av
korsningen visas 1 vidstaende

figur.

Korsningen trafikeras idag av
en inkommande trafik av ca
20000 bilar per vardagsmedel-
dygn. Med en dimension-
erande timtrafik av ca 11 %
berdknas timtrafiken vara ca
2230 bilar. Med hénsyn till
trafiktillskottet 1 korsningen
efter utbyggnaden av kv. Hu-
gin berdknas timtrafiken 6ka
till ca 2375 bilar i basscena-
riot, d.v.s. en 6kning med ca
6,5 %. Trafikfordelningen 1
korsningen har antagits utifrén
dygnstrafiken i de fyra anslut-
ningarna och med olika ansat-
ser pa fordelningen har belast-
ningsgraden 1 tillfarterna be-
raknats.

13

=

=

£,

Figur 12. Korsningen Kungsgatan-Strand-
bodgatan.

-

A .

Strandbod
gatan

Principutformning.

1205

Dim. timtrafik
Nyexploatering

S
4y

475

420 Kungggatan

890 1430

c
8
©
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o
=]
°
c
S
[Ye)
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N

Figur 13. Korsningen Kungsgatan-Strand-
bodgatan. Bilar/h.

Antagen trafikfordelning (basscenario).

Som jamforelsevarde blir belastningsgraden i de mest belastade tillfarterna ca 0,75 for
nuvarande trafikfloden. Med tillskottet av trafik frdn kv. Hugin i1 basscenariot berdknas
motsvarande belastningsgrad oka till ca 0,85.

Belastningsgraden/framkomligheten 1 korsningen kan reduceras till <0,7 om den syd-
vistra tillfarten (D) utformas med tre korfélt, uppdelat pé vénstersvdangande + rakt-
framgaende + hogersvingande. Kolédngderna i stort kan ocksé reduceras markbart.

6.3 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Framkomligheten f6r gang- och cykeltrafik pa befintligt strék lings Strandbodgatans
oOstra sida pdverkas mojligen marginellt av exploateringen i kv. Hugin eftersom trafiken
pa Muningatan forutsitts ligga pd samma niva som idag. Den nya cykelbanan pa gatans
norra sida langs kvarteret passerar 6ver Kungsgardsgatan, dér trafikflodet 6kar mérkbart,
och kommer dérfor att tidvis fa nedsatt framkomlighet. Utformningen av passagen bor

darfor anpassas till dessa forhédllanden.

Tack vare ombyggnaden av nuvarande cykelbana och komplettering med en ny cykel-
bana ldngs kv. Hugin kommer framkomligheten for cyklister langs Strandbodgatan att

forbattras avsevart.

6.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Den busslinje 1 Kungsgardsgatans/Muningatans strackning, som idag passerar dver
Strandbodgatan, far mirkbara framkomlighetsstorningar under hogtrafik med bibehéllen
vijningsreglerade korsningsutformning, speciellt for turer fran Centrum. Med cirkulat-
ionsplats 1 korsningen forbéttras framkomligheten méarkbart 1 bada riktningar.
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6.5 MILJOEFFEKTER
6.5.1 Luftfororeningar

En oversiktlig berdkning av emissioner av koldioxid, CO,, erhélls i kapacitetsberdk-
ningsprogrammet CAPCAL. Resultatet, kg CO, under den dimensionerande timmen, for
korsningen Strandbodgatan-Kungsidngsgatan/Muningatan visar att i basscenariot &r ut-
slappsméngden densamma (ca 45 kg) for de tva utformningsalternativen.

Med o6kad trafikbelastning med 20 % 1 den véstra tillfarten (A) 6kar utsldppsméingden
dramatiskt 1 det foretradesreglerade korsningsalternativet till ca 105 kg/h CO,, att jim-
fora med ca 50 kg/h for cirkulationsplatsen. Om trafikflodet 6kas med 20 % i samtliga
tillfarter berdknas CO,-utsldppen oka till ca 400 respektive ca 60 kg/h.

Dessa berdkningar av koldioxidutslépp indikerar att den véjningsreglerade korsningen,
jamfort med alternativet cirkulationsplats, uppvisar storre kianslighet med 6kade trafik-
floden, vilket 4&ven sammanhinger med de hogre belastningsgraderna (storre andel
stopp, storre fordrojningar).

6.5.2 Trafikbuller

Trafikbullernivaer har inte berdknats i denna trafikkonsekvensbedémning.

14
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7 REKOMMENDATION OCH FORTSATT ARBETE
7.1 ALLMANT

Ombyggnaden av Strandbodgatan till en smalare, stadsméssig sektion med ett korfilt i
vardera riktningen innebér att framfor allt kapaciteten i korsningen med Kungsdngsga-
tan/Muningatan blir mera begrinsad &n tidigare. Samtidigt kommer den nya markan-
viandningen 1 kv. Hugin - med tillhérande parkeringsmdojligheter - att medfora en tidvis
okad trafikbelastning i korsningen. Storleken pé kvarterets trafikalstring kan vara svérbe-
domd, bl.a. pd grund av osdkerheten om vilken typ av boende, dldersférdelning eller an-
del forvarvsarbetande 1 kvarteret. Darfor har olika antaganden legat till grund for berdk-
ning av korsningarnas trafikbelastning. Utgdngspunkten for berdkningarna dr nuvarande
trafik pa gatunitet utan paverkan av eventuella framtida forédndringar av trafiksituationen
1 stort 1 denna del av staden.

7.2 KORSNINGSUTFORMNING
7.2.1 Strandbodgatan-Kungsingsgatan/Muningatan

Berdkningarna har visat att en enkel utformning av korsningen Strandbodgatan-
Kungséngsgatan/Muningatan utan separata korfalt for exempelvis vinstersvingande tra-
fik ger lag kapacitet med stark kénslighet for relativt smé variationer av trafikflodet. 1
basscenariot forutsétts en relativt 1ag trafikalstring (dimensionerande timtrafik) 1 kvarte-
ret. Detta géller framfor allt trafik fran bilplatserna avsedda for kontor. En trolig trafiksi-
tuation for eftermiddagstrafiken skulle ndrmare likna scenariot ”6kning i1 kontorsutfart™ i
figurerna 8 och 9. I den enkla utformningen av korsningen skulle belastningsgraden
overstiga 1,0 1 tillfart A (Kungséngsgatan).

Med en utformning av korsningen som cirkulationsplats beréknas dock belastningsgra-
den ligga pé acceptabla nivder (< 0,65) oberoende av trafikens storlek i de studerade sce-
narierna.

Under formiddagens maxtimme bedoms uttrafiken fran kvarterets boendeparkering vara
storre dn under eftermiddagen (dimensionerade timmen, basscenariot). En 6verslags-
massig kanslighetsanalys, med antagandet att trafiken pa Strandbodgatan uppskattnings-
vis uppgér till ca 75 a 80 % av trafiken 1 basscenariot, visar att med den enkla korsnings-
utformningen blir belastningsgraden ca 0,7 1 tillfart A. Med en 6kning av trafiken fran
bostadsparkeringen med ca 25 % i tillfart A 6kar belastningsgraden till ca 0,85 (14g stan-
dard). I alternativet cirkulationsplats berdknas belastningsgraden ligga under 0,45 med
samma trafikantaganden.

7.2.2 Strandbodgatan-Ostra Agatan

De stdrsta trafikflddena i korsningen gér i relationen Strandbodgatan-Ostra Agatan nord-
vist. Darfor foreslas att korsningen utformas sa att hdgersviangande trafik fran Strand-
bodgatan prioriteras genom att magasinsutrymmet for vénstersvingande trafik ges sddan
langd (< 35 m) sa att denna trafik inte blockeras.
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7.2.3 Strandbodgatan-Dragarbrunnsgatan

I anslutning till korsningen Strandbodgatan-Dragarbrunnsgatan anpassas den ombyggda
delen av Strandbodgatan till nuvarande sektion mot Kungsgatan. Vid 6vergangen mellan
sektionerna skapas utrymme for ett korfalt for vinstersvangande trafik till Dragar-
brunnsgatan, vilket ger god kapacitet i korsningen.

7.2.4 Kungsgatan-Strandbodgatan

Utbyggnaden av kv. Hugin medfor ett relativt litet trafiktillskott i den redan hart trafike-
rade korsningen Kungsgatan-Strandbodgatan. Eftersom belastningsgraderna i tillfarterna
ligger pé vérden kring 0,8 och dérdver kan framkomligheten bli ytterligare nedsatt i
framtiden. Dérfor bor dvervégas att dela upp tillfarten 1 Strandbodgatans sydvéstra an-
slutning i tre separata korfilt: vinstersvangande + raktframgaende + hogersvingande. Pé
detta sdtt okar korsningens totala kapacitet och belastningsgraden kan normalt under-
skrida 0,7, vilket 4ven reducerar kdldangderna i dvriga tillfarter.
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