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1.Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Vasakronan vill utveckla kvarteret Sala som ligger vid korsningen Smeds-
grand/Dragarbrunnsgatan i centrala Uppsala och éppna upp granden for att fa en
mer levande miljo. I granden finns tva varuintag for leveranser och sophamtning till
verksamheter i kvarter Sala och i nérliggande kvarter Oxen. | granden finns det &ven
infart till det publika parkeringsgaraget Smeden under kvarter Sala med cirka 80
platser varav 15% av dessa (cirka 12 platser) ar forhyrda, se Figur 1-1.

Utvecklingen innefattar uppforande av en ny byggnad for kontor med totalt cirka
8000 kvm BTA ovanpa den befintliga byggnaden mellan biografen och Uppsala
Tingsratt samt att pa sikt 6ppna upp fasaderna i gatuplan.
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Figur 1-1  Flygbild 6ver kvarter Sala och Oxen och narliggande gator med bland annat Smedsgranden. Den
grona pilen illustrerar genomgaende gangstrak genom gréanden och den réda pilen var motorise-
rad trafik far kora (kalla: Eniro).

Vasakronan har behov av ett forslag pa en fungerande trafiklosning i Smedsgrand

dér grandens funktioner i form av leveranser till verksamheterna, infart till parke-

ringsgaraget, entré till den nya kontorsbyggnaden samt gangstrak mellan centrum
och stationsomradet kan samspela pé ett bra satt. Forslaget ska utgad frn dagens
forutsattningar med majlighet att foresla mindre forandringar.

1.2 Upplagg

Utredningen innefattar foljande trafikaspekter:

» Nuldgesbeskrivning av leveranser i Smedgrénd
» Korsparsanalys
» Forslag pa trafiklosning
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2.Nuléage och planerad forandring

2.1 Smedsgrand - befintlig utformning och funkt-
ion

Granden mellan Dragarbrunnsgatan och Kungsgatan &r cirka 75 meter lang. Gran-
den har varierande bredd; den &r 10 meter bred vid Dragarbrunnsgatan, sedan blir
granden bredare i hojd med lastplatsen med en bredd av cirka 18 meter och darefter
blir granden mycket smalare efter garagets entré och ar dryg 5 meter bred i anslut-
ningen till Kungsgatan. Pa den smalaste strackan ar motoriserad trafik forbjuden.
Granden ar utformad som ett shared space med jamn gatuniva pa hela gatans bredd.
Belaggningen utgors av betongmarksten i mitten pa kdrbanan och storre betongplat-
tor pa sidan av kdrbanan.

Fran Dragarbrunnsgatan ar Smedsgrand en atervandsgrand for motoriserad trafik
men inte for gadende och cyklister. Detta innebdr att samtliga leveranser till lastplat-
ser och sophanteringen samt tillgang till garaget idag sker fran Dragarbrunnsgatan
in i Smedsgrand.

Fri hojd vid Oxens lastficka, som har ett litet skd&rmtak som sticker ut i granden, ar
4 meter och fri hojd i taket vid infarten till garaget uppskattas till 2,5 meter’.

Storsta mojliga vanddiameter i granden finns vid lastplatsen till kvarter Sala och ar
cirka 13,5 meter vilket innebér backrorelser for sopbilar och storre distributionsbilar
vid vandning?. Befintlig vandradie méjliggér dock att vanliga personbilar kan ge-
nomfdra U-svang i granden.

| granden finns dven ett antal cykelparkeringar (bada vanliga cykelstall och tvava-
ningsstall) 1angs med kvarter Sala for besokare till omkringliggande verksamheter.

1 Fri hojd i infarten till garaget ar 2,05 meter
2 En vanlig sopbil &r cirka 9 meter 1ang och behdver som minst 18 meter svangradie for att kunna géra en U-svang.
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Figur 2-1 Smedsgrand sett frdn Dragarbrunnsgatan med cykelparkeringen langds med kvarter Sala. | bak-
grunden syns till vanster garageentré samt lastplatsen till kvarter Sala. Mittemot cykelparkering-
arna finns lastplatsen till kvarter Oxen med skarmtaket.

2.2 Frekvens av sophantering och leverans

Traditionell sophamtning sker i granden 5 ganger per vecka mellan klockan 6 och 9
till bade kvarter Oxen och Sala med ett cirka 9 meter langt fordon (baklastad). Uto-
ver detta trafikerar dven RagnSells granden for att hamta pappersavfall med en
mindre skapbil.

Utover sophanteringen sa sker aven pa vardagar flera leveranser till kringliggande
verksamheter i Smedsgrand. | Tabell 2-1 sammanstélls leveranser som sker idag.
Inte alla verksamheter har svarat pa enkat och formodligen &r det flera leveranser
som sker till bada kvarter via lastplatserna.

Slutsatserna fran sammanstallningen ar att de flesta leveranser sker pa formiddag
och att det i snitt sker 4 leveranser via Smedgrand till bada kv. Sala och Oxen (upp
till 5 per dag enligt underlaget). Enligt de som svarat pa enkaten varierar storlek pa
leveransfordonen mycket beroende pa mangd varor som levereras.
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Tabell 2-1 Sammanstéllining av leveranser vid lastplatserna till verksamheter i kvarter Sala och Oxen.

Verksam- Antal leve- Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag

heter ranser/
kommentar
Sala |TGR Leverans - - leverans |- -

varje onsdag 5-20 pal-
lar med
stor lastbil
(6:30-
9:30)

Sala |Sandy's Leveranser |Leverans |Leverans |Leverans |Leverans |Leverans
alladagari |medstor |av1bur |medstor |medstor |med stor

veckan lasthilav |med last- |lastbil av |lastbil, 1 |lastbil av
2-3 burar |bil av vari- | 2-3 burar | bur. 2-3 burar
kl.8-10. erande kl.8-10. kl.8-10.
storlek Leverans
av 1 bur
med last-
bil pa vari-
erande
storlek
Sala Ohlsson Leveranseri |- Leveran- |- - Leveran-
Tyger form av bu- ser i form ser i form
rar (2-3), av burar av burar
som kommer (2-3), som (2-3), som
med stora kommer kommer
lastbilar tis- med stora med stora
dag och fre- lastbilar lastbilar
dag, vissa
veckor varje
dag
Sala Haga Hem | Inga leveran- | - - - - -
ser via Last-
kajen
Sala X-Core Dagliga leve- | - - - - -
ranser via
lastkajen
mestadels
pa morgo-
nen

Sala Uppsala 1 palli - - - - -
Foto-Kom- | veckan via

paniet lastkajen
Sala Life 1 pall leve- |- - - - -
rans varje
méandag vid
lunch
Oxen | Systembo- | Stora leve- |KI:07:45- |KI:07:45- |KI|:11:00- |KI: 07:45- |KI: 08:00
laget rans varje 08:00 08:00 13:00 08:00 Spendrup
veckodag Carlsberg | Carlsberg |Xsam ca |Carlsberg |sca 12
mellan 10-20 | ca 12 pal- |ca 15pal- |12 pallar |ca 20 pal- |pallar.
pallar. 1-2 lar lar lar
ganger per | KI:11:00- KL:11:00-

dag pd FM. |13:00 13:00
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Xsam ca Xsam ca
18 pallar 12 pallar

Oxen |Stadstea- |Isnitt4-5le- [4-5leve- |4-5leve- |4-5leve- |4-5leve- |4-5leve-
ter veranser per |ranser per | ranser per | ranser per | ranser per | ranser per
dag med va- |dag* dag dag dag dag
rierande
storlek pa
bil. Vid pre-
miarer kan
det under
nagon dag
dubbleras da
man ska
bygga sce-
nen. Ca 10
premiérer
per ar.

*Sannolikt &r merparten av dessa leveranser sma och sker inte via lastkajen.

2.3 Framtida bebyggelse

Den framtida bebyggelse planeras byggas ovanpa den befintliga byggnaden mellan
biografen och Uppsala Tingsratt. En del av byggnaden planeras kraga ut fran fasa-
den 6ver Smedgrand och den befintlig fasad mot granden kommer rivas och ersattas
med en ny fasad ca. 2 m indragen jamfoért med den befintliga for att 6ppna upp i
granden. Detta innebéar att granden blir breddare och att forhallandena for man-
oeuvreringen forbattras nagot.

Mojligheten i framtiden att 6ppna upp granden pa Kungsgatan aven fér motoriserad
trafik for att ytterligare underlatta manovreringsmojligheterna till och fran lastplat-
ser och undvika back rérelse ar dock utesluten pa grund av att Tingsratten av saker-
hetsskal inte tillater trafik framfor den nya entrén i den delen av granden dar enbart
gaende och cyklister kan fardas.
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3.Korsparsanalys med framtida forut-
sattningar

3.1 Metod

Analysen med korspar syftar till att utreda tillgangligheten till lastplatser samt gara-
geentré for fordon med olika langd och vilka vandmdjligheter som finns med de
framtida forutsattningarna i granden med minskat lastplatsutrymme (se del 2.3). De
olika fordonslangder som har utreds i denna analys ar féljande:

» 12 meter lang lastbil
» 9,4 meter samt 9 meter lang lastbil som motsvarar vanligt matt for sopbil®
» 4,7 meter lang bil som motsvarar langden pa en vanlig personbil

Eftersom det i framtiden inte kommer vara mojligt att 6ppna upp grénden till Kungs-
gatan for motoriserad trafik (se 2.3) bygger samtliga studerade alternativ pa att in-
och utfart sker via Dragarbrunnsgatan. En annan forutséttning ar att samtliga fordon
som ska genomfora leveranser till lastplatsen vid kvarter Sala ska stanna med bak-
delen mot kajen. Detta innebar att dessa fordon maste backa in langs med befintlig
garageentré. For leveranser till lastplatsen for kvarter Oxen parkerar lastbil parallellt
med lastplatsen. En ambition har ocksa varit att i mojligaste man minska backrérel-
ser eftersom det medfor en risk for oskyddade trafikanter samt att begrénsa den yta
som fordon kor pa for att minimera potentiella konflikter med oskyddade trafikan-

ter®.

3.2 Resultat av analys med korspar

Lastbil, 12 meter

For en 12-metersbilar &r det inte mojligt att vanda i granden, de behdver backa in
fran Dragarbrunnsgatan till bada inlastningszonerna. Detta ar inte optimalt ur trafik-
sékerhetsperspektiv och férbud mot den typen av lastbil in i granden bér 6vervagas.
Alternativ kan vara att styra leveranserna till en fast tid eller kréva lots.

3 Langden pé sopbilarna som trafikerar granden varierar mellan 9 och 9,6 meter.
4 Riktlinjer himtat frin dokumentet, “Handbok for avfallsutrymmen” tagit fram av Avfall Sverige.
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Lastbil 12 M

OBS! Trangt stélle har
mellan utkanten av fordon
och véggen

Figur 3-1  Korspar for 12 meter l&nga lastbilar.

Lastbil, 9,4 meter (sopbil)

Sopbilar kan efter ombyggnaden géra en T-vandning i grdnden, dvs kora in i gran-
den och backa in mot kajen, men marginalerna pa vissa stallen & mycket sma se
Figur 3-2 och Figur 3-3.




10

Trivector Traffic

Infart

~ OBS! Trangt stélle har

& / mellan utkanten av fordon
och vaggen.
Har maste fordonet kora

\ ' 2m in i passage mot

Kungsgatan.
/ Steg 1

Figur 3-2  Korspar for 9,4 meter langa lastbilar. Infart fran Dragarbrunnsgatan till lastplatsen vid kvarter Sala.
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Utfart

OBS! Tréngt stalle har
mellan utkanten av fordon
och vaggen

Figur 3-3  Korspar for 9,4 meter langa lastbilar. Utfart fran granden till lastplatsen vid kvarter Oxen och vi-
dare ut till Dragarbrunnsgatan.

Om sopbilen ar 9 meter lang istallet av 9,4 forbattras mandévrerings mojligheterna
in i granden nagot (se Figur 3-4 och Figur 3-5). T-vandningen med denna fordons
langd kan &ven goras utan att géra intrang pa en cirka 1,5 meter bredd remsa langs
med kv. Oxen som kan anvandas av oskyddade trafikanter vid T-vandning av 9 me-
ter langa lastbilar.
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Infart

Figur 3-4  Korspar for 9 meter langa lastbilar. Infart frn Dragarbrunnsgatan till lastplatsen vid kvarter Sala.



13

Trivector Traffic

Utfart

Figur 3-5  Korspar for 9 meter langa lastbilar. Utfart frAn granden till lastplatsen vid kvarter Oxen och vidare
ut till Dragarbrunnsgatan.

Personbil, 4,7 meter

Med de nya forutsdttningarna ar det fortsatt mojligt for personbilar att kunna ge-
nomféra U-svéng i granden, se Figur 3-6.




Bil 4.7M infart - utfart

Figur 3-6  Korspar for personbilar (4,7 meter lang).
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4. Slutsatser

4.1 Leveranser

Korsparsanalys visar att de framtida forutsattningarna ej paverkar manoeuvrerings-
mojligheter in i granden som kvarstar som de &r idag. Lastbilar som kor in i granden
maste antingen backa hela vagen fran Dragarbrunnsgatan (galler for 12 meters last-
bilar) eller gora en T-svéang (sopbilar) med lag mandvreringsmarginal.

Forbipasserande fotgédngare och cyklister kommer att behdva stanna och vénta nér
en 12 meter lastbil backar in till lastkajen vid kvarter Sala eftersom hela bredden av
granden kommer tas i ansprak av fordonet. Vid en T-vandning som ar méjligt med
mindre lastbilar kommer det dock vara fortsatt mojligt att ga igenom Smedsgranden
ldngs med kvarter Oxen.

4.2 Cykelparkering for tillkommande kontor

For tillkommande kontor behover enligt Uppsala parkeringsnorm® 320 cykelplatser
anléggas. Detta innebar ett behov av utrymme av ca. 270 kvm vid anvandningen av
tvavaningsstall inklusive korridorutrymme®. Parkering for anstallda kan med fordel
anordnas i garage men det behover ocksa anordnas platser i gatuplan i anslutningen
till samtliga entréer for besokare. Var dessa ska placeras aterstar att 16sa.

4.3 Bilparkering

Inga nya parkeringsplatser tillskapas for de tillkommande kontor och de 80 befint-
liga platser i det publika parkeringsgaraget Smeden planeras i mojligaste man be-
hallas.

En reserverade parkeringsplats for rorelsehindrade bor anléaggas inom 25m fran en-
tré i enlighet med Boverkets byggregler. Avstandet ska matas utifran gangavstand
och markbeldggningen ska vara fast, jamn och halkfri. Om inte intilliggande yta kan
anvandas ska parkeringsplatsen vara 5m bred’.

5 Uppsala kommun, 2016. Parkeringstal for Uppsala - Riktvarden for parkering pa kvartersmark. Enligt normen behover det
anlaggas minst 40 cykelplatser per 1000 kvm BTA for kontorsverksamheter. Den planerade exploateringen kommer bli 8000
kvm BTA.

6 Med tvavaningsstall tar en parkerad cykel 0,4 kvm yta i ansprak. Utover detta krévs dven utrymme for att kunna ta cykeln till
och frén platsen. Utrymme bakom ett tvdvaningsstall ska vara minst 2 meter.

" Uppsala kommun, 2016. Parkeringstal for Uppsala - Riktvarden for parkering pa kvartersmark.
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4.4 Levande gatumiljo — mojlighet och utmaning

Det ar sannolikt att det i framtiden &r annu fler som gar eller cyklar via Smedsgrand
for att ta sig mellan centrum och stationsomradet. Att Gppna upp granden for att fa
en mer levande gatumiljo dar fler vistas ar ingen enkel utmaning med tanke pa de
leveranser som sker i granden och de backande rorelser de foranleder. Ambitionen
bor vara att utforma gaturummet sa att motorfordonen upplever att de fardas pa ga-
ende och cykilisters villkor.

Mojliga I6sningar att studera vidare:

» For att minska konflikten mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafik kan
det inforas restriktioner avseende fordonsstorlek och tid nar leveranser far
ske.

» Arbeta med beldggning och maéblering.

» Gora en ’gingbana” lings med fasaden pa kvarteret Sala eller kvarteret
Oxen genom avvikande beldggning. Kraver att cykelparkeringen flyttas.
Kan forstarkas av att fasaderna 6ppnas upp med glas.

» Att Vasakronan stéller krav pa att leveranser till butiker som finns i kv. Sala
och Oxen samlastas - ett fordon som levererar till samtliga butiker.

» Att Vasakronan stéller krav pa mindre leveransbilar (t ex max 9 meter)

» Att Vasakronan samraden med kommunen om mojlighet att utveckla en sam-
lastningsldsning for Dragarbrunnsgatan dar Smedsgrénd och andra tvargator
inkluderas.

» Be kommunen reglera Smedsgrand som gangfartsomrade med lampligt véag-
mérke (se bilden nedan).

Figur 4-1  Vagmarke for gangfartsomréade.

Pa ett gangfartsomrade géller att man inte far kora fordon med hdgre hastighet &n
gangfart. Man far inte parkera fordon pa nagon annan plats an sarskilt anordnade
parkeringsplatser. Forare har vajningsplikt mot gaende.



