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Inledning och syfte

Syftet med programmet ar att f& en helhetsbild av omstrukturerin-
gen av ett gaturum som idag ar éverdimensionerat i stadsmiljon.
Vidare ska programmet ge riktlinjer for indelningen av funktioner

i det nya snavare gaturummet. Programmet &r i forsta hand tankt
att utgdra ett vagledande underlag for aktuella och kommande
detaljplaner i anslutning till gatan och kommande gatuombyggand.

Studien har genomférts med hjalp av en intern arbetsgrupp
bestdende av planarkitekter, trafikplanerare och landskapsarkitek-
ter. En storre referensgrupp har funnits for att férankra forslaget pa
ett bredare plan. Déar har representanter fran Uppsala kommun, UL
samt Vattenfall funnits med. | och med det tidigare arbetet med
Rabyvagens utformning mellan Tycho Hedéns och Vattholmavagen,
har manga diskussioner forts angaende grundlaggande stallningst-
aganden och férhallningssatt déa det géller fértatning av gatumiljoer
inom Uppsalas innerstad.

Avgransning

Programmet hanterar Gamla Uppsalagatans strackning mellan
Tycho Hedéns vag och Vattholmavagen. Programmet definierar ga-
tans granser och hanterar kopplingen mellan gatumark och privat
fastighetsmark.

En utmaning i arbetet med detta program har varit att hitta en de-
taljeringsnivd som ar sa pass generell att den haller dver tid. Nivan
har landat i schematiska skisser i plan och sektion, som visar vilka
funktioner som ska inrymmas i gatumiljon. Precisa omraden for

exempelvis angoring och vaxtlighet tas fram i detaljprojekteringen.

VY OVER GAMLA UPPSALA GATAN VASTERUT
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Bakgrund

Gamla Uppsalagatan, fran Svartbacksgatan till von Bahrska
Héacken, ar utpekat stadsstrak i dversiktsplanen fér Uppsala kom-
mun 2010. En stomlinje trafikerar strackan idag och planeras gora
sa aven i framtiden.

Den aktuella strackan av Gamla Uppsalagatan har idag ett 6verdi-
mensionerat gaturum med otydliga granser. Det finns ett behov
av att omgestalta gatumiljon till en mer mansklig skala. En stérre
variation langs strackan kravs for att skapa en attraktivare gata for
framforallt gadng- och cykeltrafikanter.

Ett planuppdrag (Kvarngardet 60:1 mfl) behandlar mojligheten att
exploatera marken pa den sodra sidan av den aktuella strackan.
Detta innebér att den sddra sidan av gatan far en inramning av
bebyggelse. Dessutom blir kvartersstrukturen mer uppbruten

an den befintliga, en ny bostadsgata foreslas koppla ihop Gamla
Uppsalagatan och Kantorsgatan. Lokaler fér centrumverksamhet
férvantas finnas i delar av bottenvaningarna i den tillkommande
bebyggelsen.

Géng- och cykelvdgarna &r idag separerade fran bilkorfalten av
tradrader och breda grasytor. En ny cykeltunnel under Tycho
Hedéns vag har anlagts. | samband med tunnelbygget anlades ny
cykelvag fram till infarten vid hotell Scandic. | dvrigt ar gang- och
cykelvagarna eftersatta pa bada sidor om Gamla Uppsalagatan.

Anders
Dioshallen
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VY OVER GAMLA UPPSALA GATAN OSTERUT
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Detaljplanegranser streckade. Gang- och cykelvdgar markerade med orange.
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Stallningstaganden

Gatubredd

For att gatan ska kunna fa karaktaren av stadsstrak kravs att den
smalnas av och far tydliga granser. Antal korfalt minskas darfor
fran fyra till tva. Sektionen krymper fran ca 36 m till 256 meter.

Den nya gatusektionen utgér frdn den norra tradraden. P4 detta
vis vinner man mark pa den sodra sidan dar ett exploateringstryck
finns i dagslaget.

Antalet fordonsrorelser per dygn ar idag ca 7000 och berédknas
inte 0ka markant framover. Stallningstagandet blir utifran detta att
tva korfalt ar tillrackligt for att mdta gatans trafikfléden inklusive
kollektivtrafik.

Anslutning till omkringliggande gatunat

Den nya gatusektionen hakar pa befintlig situation i korsning-
spunkten med Vattholmavéagen och cirkulationen vid Tycho Hedéns
Vag.

En ny gatukoppling skapas till Kantorn i form av en enkelriktad
bostadsgata. Fran bostadsgatan ar endast hégersvang ut pa
Gamla Uppsalagatan mojlig, infart frdn Gamla Uppsalagatan till
bostadsgatan kommer inte att vara mojlig. Befintlig huvudinfart
till Kvarngardet flyttas for att utgéra en naturlig fortsattning pa
befintlig gatustruktur.

Platsbildningar

En platsbildning i form av en rérelsenod har definierats inom ar
betet med denna studie. Nodbildningen ar lokaliserad vid den nya
huvudinfarten till Kvarngardet. Laget utgor ett nav for rorelser till
fots, cykel, bil och kollektivtrafik. Handelsetableringar férvantas i
bottenvaning pa intilliggande bebyggelse. Noden forstarks dven av
narheten till parkeringshus och hallplatser.

VY OVER BEFINTLIG CYKELBANA VASTERUT, SODER OM GAMLA UPPSALAGATAN
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Noden bor tydliggéras i gatuutformningen genom exempelvis en
upphdjd korsning dér kérbana och gc-omrade har samma niva.
En avvikande markbelaggning bor dven anvandas for att markera
platsen.

Kollektivtrafik

Bil och kollektivtrafik bedéms kunna samsas pa samma korfélt pa
grund av forvantat lagt trafikflode. Trafikflodena Gverstiger idag ej
7000 fordon per dygn och férvantas inte 6ka markant inom éver
skadlig framtid.

Da strackan inte ar aktuell for att trafikeras med sparvag racker
3,5 meter breda korfalt for att mota kollektivtrafikens behov av
utrymme i gatan.

Hallplatslagen foreslds pa varsin sida om den nya infarten till
Kvarngardet dar en framtida nodbildning ar mojlig.

Framkomligheten for kollektivtrafiken underlattas av héllplatser
med enkel angoring fér busstrafiken. Svangrorelser ska inte beho-
vas. Biltrafiken far darmed invénta stannande buss.

Hallplatser av typen timglashéllplats &r inte aktuellt har da det helt
blockerar trafiken och ar olampligt intill korsningspunkter.

Gaende och cyklister

Det befintliga gang- och cykelstraket mellan Kapellgardsparken
i soder och idrottsplatsen i norr, far en tydligare koppling éver
Gamla Uppsalagatan da en genare passage kommer till.

Befintligt gadng- och cykelstrak ldngs norra sidan behalls som idag
tills omradet blir aktuellt for exploatering. Pa sddra sidan av gatan
férsvinner befintligt gdng- och cykelstrak. Trottoar och cykelvag
ldngs den nya gatan ersatter befintligt strak.

VY OSTERUT OVER GAMLA UPPSALAGATAN

For den sddra sidan av gatan géller gangtrafik mot fasad, cykel
mot tradplantering och angoring.

En forbindelse foreslas 6ster om tillkommande bebyggelse, som
kopplar ihop géng- och cykelstrdket pa Gamla Uppsalagatan med
Kantorsgatan langs Tycho Hedéns vag.

For att skapa sakra trafikforhallanden for gdende och cyklister ska
passager utformas sa det inte ska vara mojligt att kora forbi dessa
i hogre hastighet &n 30 km/h.

Angoring

Angoring skapas i flexzonen och ar framst avsedd fér ndédvandig
atkomst for sophantering och leveranser. Langs flexzonen varierar
funktionerna mellan angoring, planteringar, héllplatser, méblering
och dagvattenhantering.

Tva lagen for angdring/lastning foreslas ldngs den aktuella
strackan. Antalet begransas for att minska negativ paverkan pa
kollektivtrafikens framkomlighet. Fickorna ska vara tillrackligt langa
for att undvika backningsrorelser, for att inte utgora hinder for
kollektivtrafiken.

Sophantering och leveranser till den nya bebyggelsen foreslas sko-
tas via gérdsgatorna, lastzonerna langs Gamla Uppsalagatan samt
Kantorsgatan respektive Djaknegatan

Besdksparkering for bil till verksamheter ordnas pa Kantorsgatan
och i parkeringshuset.

BesoOksparkering for cykel ordnas i flexzonen langs sddra sidan av
Gamla Uppsalagatan och i den utstrackning det bedoms rimligt
beroende pa andelen verksamheter i bottenvaningen.

Angoring anlaggs ej i den norra flexzonen i detta skede.

Trad

Den sodra raden kastanjer tas bort och ersatts med en ny tradrad.
Alternativt flyttas befintliga kastanjer till det nya laget.

En ansdkan om dispens fran biotopskyddet for 16vtrad i allé, har
skickats in till lansstyrelsen under varen 2015. Till ansdkan gjordes
en inventering av tradens status och ekologiska véarde. Bedémnin-
gen kom fram till att befintliga kastanjer har hog vitalitet men lagt
ekologiskt varde.

Dagvatten

Dagvatten ska i sa stor utstrackning som mgjligt tas omhand
lokalt. Inom flexzonen ska dagvatten fran gata och trottoar fordro-
jas och om mdjligt infiltreras. Detta sker foretradesvis genom
skelettjordar eller liknande.

Fortsatt arbete

| den kommande detaljprojekteringen av gatan kommer en djupare
detaljeringsniva att uppnas. | det arbetet ska en vidare gestaltning
av gatan som offentligt rum ske, samt en mer detaljerad utformn-
ing av platsbhildningar. Den exakta placeringen och utformningen
av héllplatser ska definieras.

En utveckling av bebyggelsen pa den norra sidan av gatan éar att
vanta i framtiden. Bebyggelsens anslutning till gatan och funk-
tionen gang- och cykel for den norra sidan far behandlas i det
skedet.

BEFINTLIG CYKELBANA OCH TRADRAD
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planerad bebyggelse

P-hus med bjalklagsgard
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