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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Briab Brand & Riskingenjoérerna AB har av NCC Boende AB fatt i uppdrag att redogéra for riskbilden
som kan foreligga for kvarteret Heimdal, Uppsala med hénsyn till &ndrad detaljplan. Kvarteret ar
belaget i centrala Uppsala i ndra anslutning till Dalabanan i korsningen Rabyleden-Svartbacksgatan.

Syftet med den &ndrade planen &r att mojliggdra fér bostader och lokaler fér verksamhet i ett attraktivt
lage. | detaljplanen foreslas bostadsbebyggelse med lokaler fér centruméandamal (handel) i delar av
bottenvaningen. Utbver detta foreslas att befintlig byggnad avsedd fér handel och kontor byggs till
med ytterligare lokaler fér samma verksamhet. Aktuellt projekt méjliggér byggande av cirka 65
lagenheter och en utdkad byggratt for handel och kontor pa cirka 2300 kvadratmeter. Féreslagen
utformning presenteras i figur 1.

Figur 1 - féreslagen utformning f6r kvarteret Heimdal.

| anslutning till detaljplanearbete for kvarteret Banvakten, som ar beldget ca 900 meter vaster om kv
Heimdal, upprattades 2003 en riskanalys av Scandiaconsult AB. Denna belyste riskerna langs
Dalabanan for aktuellt sparavsnitt. | anslutning till riskbeddémningen presenterades forslag pa
riskreducerade atgarder for den da planerade bebyggelsen. | figur 2 presenteras en 6versiktsbild Gver
Banvakten och aktuellt omrade.

For att belysa riskerna for kv Heimdal varderas den tidigare uppréattade riskbeddmningen mot nya
forutsattningar s& som nyare trafikmatningar och prognoser och strategiska beslut foér Dalabanans
upprustning. Prognoserna visar pd att trafikméngden i genomsnitt fortfarande &r densamma idag som
2003, dock med skillnaden att Iangt framtagna atgarder finns for att uttka trafiken. Utgdngspunkten
for en 6kad trafik &r transportpolitiska delmal som riksdagen beslutade om i maj 2009. Dessa kan kort
sammanfattas till féljande:

«  Okad tillgénglighet, bidra till en utékad arbetsmarknadsregion, kortare restid mm

«  Okad méjlighet att dverféra godstransport pa vag till jarnvag

| dessa riktlinjer ligger &ven hansynsmal som innebér att ovanstdende skall minska miljébelastningen,
minska ohélsa samt minska risken for allvarliga olyckor genom ett sakrare transportsystem.
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Banvakten Heimdal

Figur 2 -Oversiktbild av Kv Heimdal samt Kv Banvakten dér riskanalys upprattades 2003.

1.2 Syfte och mal

Syftet med denna PM &r att kortfattat vardera tidigare uppréttad riskanalys och beskriva de krav och
rekommendationer som foreligger vid riskhdnsyn for aktuellt detaljplaneomrade.

Vidare syftar PM:et till att belysa vilka eventuella skyddsatgarder som kan vidtas beroende pa typ av
olyckshandelse och avstadnd mellan riskkallan och ténkt bebyggelse samt vilken nytta dtgérderna
genererar med hansyn till kombination av skyddsavstand och skadeverkan.

Malet med handlingen &r att verka som ett beslutsunderlag och for att tidigt i processen belysa kritiska
aspekter som kan paverka exploateringen av omradet och generera stora konsekvenser pa
byggnadens gestaltning och framtida projektering.

1.3 Omfattning och avgransningar

Denna PM omfattar en riskbedémning grundat pa kvalitativa resonemang och tidigare genomférda
riskanalyser for sparavsnittet dar nya trafikprognoser analyserats.

Vid riskbedémningarna har endast plotsliga handelser, som kan orsaka negativ paverkan pa
manniskors liv och halsa beaktats. Olyckshéandelser dar l&ngvarig exponering kravs for skadliga
konsekvenser och eventuella skador pa egendom &r sdledes exkluderade.

Utgangspunkten for inventering, analys och bedémning ar den risknivd som kan férvantas med hansyn
till den foéreslagna detaljplanen. Vidare presenteras i denna PM framst riskreducerande atgarder som
beddmts paverka markanvandning eller funktion.

1.4 Underlag

Underlag fér PM utgdrs priméart av tidigare uppréttad riskanalys for Kv Banvakten daterad 2003-05-26,
Scandiaconsult samt Trafikverkets forstudie fér Dalabanan, stracka Uppsala-Sala, Slutrapport daterad
2011-12-20.

Utdver tidigare genomférd riskanalys utgér féljande handlingar underlag:

e Detaljplan fér kvarteret Heimdal dnr. 2012/20074-1

e Riskvardering i detaljplaneprocessen, Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra
Gotalands lan (Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan, Vastra Gotalands 1an, 2006)

»  Siakerhetshojande atgarder i detaljplaner, Boverket (Boverket, 2011)

1.5 Revideringar

PM:en utgor en forsta version.
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2 RISKHANSYN VID FYSISK PLANERING

Riskhansyn vid fysisk planering bestér dels i att behandla riskfrdgor i anslutning till exploatering av ett
omrade och utgor ett beslutsunderlag i detaljplaneprocessen. Men, riskhansyn utgoér Aven en viktig del
i anslutning till projektering av de byggnader och verksamheter som en detaljplan méjliggdr. Den stora
skillnaden mellan de tva processerna &r att vid exploatering bér processen fokusera pa vilken funktion
eller markanvandning en detaljplanen kan tilldta. Medan riskhantering vid projektering definierar
dimensionerande laster och ingangsvérden, verkar som beslutsunderlag till systemval och som
uppfoljning av de eventuella riskreducerande atgarder som framkommit under exploateringsskedet.

D4 riskhanteringsprocessen utgor en integrerad process i exploatering och projektering och de olika
skedena &r beroende av varandra behandlas b&da processerna 6versiktligt i denna PM.

2.1 Styrande dokument

Krav pa att riskhantering ska genomféras vid fysik planering stalls utifran lagstiftning medan riktlinjer
rérande hur riskhantering kan genomféras behandlas i regionalt och lokalt styrande dokument.

Det ar framst Plan och bygglagen (SFS 2010:900) respektive Miljébalken (SFS1998: 808), om det ar
frdga om betydande miljopaverkan, som stéaller krav pa att utreda riskerna i anslutning till exploatering.

Krav pa att med hjalp av riskbeddmning beakta risker finns exemplifierat i olika vagledande skrifter fran
olika lansstyrelser. Dock &r sa inte fallet for Lansstyrelsen i Uppsala 1an. Med hansyn till detta nyttjas
fér denna analys den gemensamma riskpolicyn féor markanvandning intill transportleder for farligt gods
som lansstyrelserna i Skanes, Stockholms och Vastra Gétalands 1an tagit fram, (Lansstyrelserna Skéne
lan, Stockholms lan, Vastra Gétalands 1an, 2006). For att underlatta detaljplaneprocessens hantering
av risker med farligt gods transporter ar den framtagna riskpolicyn en vagledning i hur
markanvandning, avstand och riskhantering bor beaktas i samband med planprocessen. Policyn
baseras pa lagstdd i Plan- och bygglagen och Miljobalken och innebéar att riskhanteringsprocessen bor
tilampas i framtagande av detaljplaner inom 150 meter fran farligt gods led, vilket kan utgéras av
jarnvag eller vag. Avstandet &r valt utifrdn regionala férutsattningar som framfor allt rader i de tre
storstdderna avseende transporter av farligt gods.

Policyn ger aven forslag pé olika anvandningsomraden av marken inom kvartersmark och féreslagen
indelning presenteras i Figur 3.

Riskhanteringsavstind 150 m
Zonk Zond Zant

L - aedling G - bikenvice B - kastader
P = parkering (riparkering J = indunitr { = oentrum
T - 1wk
M - frikufr:

K - howber D= wlind

U - lages M - dwrig handel
(R re—— B - boudbuar
K - Batadl ach
¥ - il ralts o

srena el

utan betpdands dikddarplate

Figur 3 - Markanvéndning i anslutning till transportled for farligt gods, (Lédnsstyrelserna Skane
lan, Stockholms lan, Vastra Goétalands lan, 2006).
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Krav pa riskhantering stélls dven i vissa fall via EKS 9 (BFS 2013:10) och i férlangningen enligt Eurokod
1, SS-EN 1991-1-7:2006 (SIS, 2006) dar risker férknippade med olyckslaster som kan utgdra ett hot
mot byggnaders och andra byggnadsverks integritet och stabilitet ska identifieras, analyseras,
varderas och vid behov reduceras, kontrolleras eller elimineras.

2.2 Tidigare upprattad riskanalys

Under 2003 upprattade Scandiaconsult AB en riskanalys med avseende pa transport av farligt gods
forbi omradet (Kv Banvakten). Syftet och mélet med riskanalysen var att analysera vilken riskniva som
kunde férvantas i anslutning till Kv Banvakten innehéallande bostader, och vid behov beskriva vilka
skyddsatgarder som behdvdes for att fa acceptabel riskniva.

De sammantagna slutsatserna av riskanalysen var féljande med hansyn till att byggnaderna var
belagna pé ett avstdnd p& mer dn 25 meter till Dalabanans sparmitt (29 meter):

*Sannolikheter och konsekvenser for tre olyckstyper har uppskattats med avseende pa samhéillsrisk och
individrisk. | de fall som berér bostadsbebyggelsen anses riskerna ligga under de acceptanskriterier
som angivits. Fér parkeringen bedéms att risken inte &r férsumbar men att kraven pé sékerhet inte &r
lika héga som for bostédder eftersom ménniskor som vistas pa parkeringen &r vakna och har relativt latt
att sétta sig i sékerhet vid olyckor.”

“Bostiderna bedéms kunna utformas utan extra krav pa sakerhet, det rekommenderas dock att de
utformas med utrymningsvégar som vetter bort fran jdrnvdgen samt med obrénnbar fasad, t.ex. tegel,
puts med obrdnnbar isolering eller betong. Parkeringen behéver inte utféras med extra skydd mot
ursparande tag vilket dven togs upp till diskussion vid samradsmote med ldnsstyrelse och
byggnadsndmnd. Ingen vid métet ansag att risken fér pakérning var sé stor att den behévde dtgéardas.”
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3 RISKBEDMONING KV HEIMDAL

For att kontrollera de risknivider som kan forvantas for omradet Heimdal har en kompletterande
riskbedémning genomforts.

3.1 Metodik for riskhantering

| denna analys harr riskhanteringen utgatt frdn de rekommendationer som presenteras i gemensamma
riskpolicyn fér markanvandning intill transportleder for farligt gods som lansstyrelserna i Skanes,
Stockholms och Vastra Gétalands 1an tagit fram, (Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan, Vastra
Gotalands lan, 2006).

Riskhantering innebér ett systematiskt och kontinuerligt arbete fér att inom ett givet system,
kontrollera eller minska olycksriskerna. Att hantera risker ar en kontinuerlig process som innebar att
inventera, analysera, vardera och vidta sékerhetsatgarder samt uppféljning och kommunikation till
berdrda parter. Schematiskt kan processen beskrivas enligt Figur 4.

Riskanalys h! '1
omfattning/syfte

- identifiering av risker
berikning av riskerna

:: Riskbedamning
¥
Riskvardering
- beslut om tolerabel riskniva > Riskhantering
- dtgardsfarslag och verifiering |/
v

Riskreduktion/kontroll

- beslutsfattande

- genomfarande J

- Gvervakning

Figur 4 - Metodik f6r riskhantering (Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan, Vastra
Gotalands lan, 2006).

Riskhanteringsprocessens tre delar - riskanalys, riskvardering och riskreduktion - behandlar allt fran
identifiering av olyckshandelser och riskkallor till beslut om och genomférande av riskreducerande
atgarder samt uppféljning av att besluten ger avsedd paverkan pa den aktuella riskbilden.
Riskbeddmning utgor enligt denna metodik de tva forsta stegen, riskanalys och riskvardering, i
riskhanteringsprocessen.

Riskanalys

Riskanalys utgor den férsta delen i riskhanteringsprocessen. En grundlaggande forutséattning for ett
valgrundat resultat av en riskanalys ar att dess syfte och omfattning ar tydligt beskrivna. Utifran det
kan en riskinventering géras och mojliga olyckshandelser och riskkallor identifieras. Darefter beskrivs
riskerna genom att kvalitativt eller kvantitativt bestdmma sannolikhet och konsekvens och en
sammanvagning av dessa kan darefter genomféras. (Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan,
Vastra Gétalands lan, 2006)

Riskvardering

Vid riskvarderingen vérderas risknivan genom att den jamférs mot tydligt motiverade
varderingskriterier for att &skadliggéra om risknivan ligger pa en tolerabel niva eller ej. Visar
riskvarderingen pa en icke tolerabel riskniva ska atgardsforslag tas fram och verifieras, vilket innebar
att risken, inklusive féreslagna atgérder, pa nytt analyseras och varderas for att pavisa att dtgarderna
har en riskreducerande effekt. (Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan, Vastra Gétalands lan,
2006)
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Riskreduktion/kontroll

Riskanalys och riskvardering utgdr tillsammans riskbedémningen. Riskbeddmningen utgdr i sin tur
beslutsunderlag och ligger till grund fér riskhanteringsprocessens sista del; riskreduktion/kontroll.
Denna omfattar stallningstaganden och beslutsfattanden, genomférande av eventuella
riskreducerande atgarder samt kontroll och aterkoppling gentemot riskanalysens syfte och mal.
(Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms l4n, Vastra Goétalands 1an, 2006)

3.2 Befolkningstathet

For att mojliggora for en valgrundad riskbeddmning &r befolkningstatheten inom omradet av stor vikt.

Enligt tidigare upprattad riskanalys for Kv Banvakten har en befolkningstathet pa 2500 personer per
kvadratkilometer nyttjats.

Enligt Regionférbundet Uppsala lan, (Regionférbundet Uppsala 1&an, 2011) har befolkningstéatheten for
Uppsala centrum beréknats utifran folkmangd per 2011-09-12. Enligt uppméatta varden motsvarar
detta en befolkningstathet pa 4 600 personer per km?.

For att ta hansyn till framtida befolkningsdkningar har befolkningstillvéxten under de senaste 25 aren
analyserats. Enligt data fran Regionsforbundet Uppsala lan, (Regionférbundet Uppsala 1an, 2011) har
befolkningstillvaxten i Uppsala varit 26,3 % under en 25-ars period, d.v.s. en befolkningsokning pa
1,14 % per &r i snitt. Samma befolkningstkning antas gélla &ven kommande 25 ars period. Detta leder
till att dimensionerande persontéathet &r 2035 antas vara 6 100 personer per km?.

3.3 Riskinventering
Nedan presenteras de riskkallor som identifierats i planomradenas direkta narhet.

3.3.1 Jarnvagstrafiki anslutning till planomradet

Riskbilden l&ngs Dalabanan utreddes 2003 vid planarbetet fér Kv Banvakten. Skillnader mot tidigare
uppréttat riskanalys ar forvantade trafikrorelser pa Dalabanan. Kartlaggningen visar att trafikrorelserna
pé Dalabanan kommer att 6ka med ca 40 % med hansyn till de transportpolitiska delmalen riksdagen
beslutade 2009. | tabell nedan redovisas trafikrorelser 2003, 2010 samt 2020.

Jarnvagsstrackan anvands framforallt for persontrafik (fiarrtag, regionaltdg) och ca 43 persontag
passerar omradet per dag. Godstrafik gar idag pa jarnvagen i en begréansad omfattning med ungefar 3
genomgaende tag per dag

Tabell 1 - Trafikrorelse forbi planomradet 2001, 2010 respektive 2020.

Qo

Ar Godstag/dag Persontag/dag
2001 3 43
2010 3 44
Plan 2020 8 59
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Banans kvalité och hastighetsbegransningar
Strackan ar belagd med dubbelspér av klass A dvs helsvetsade spar pa betongslipers och det finns
inga plankorsningar i anslutning till omradet.

Hastigheten forbi planomradet ar 130 km/h fér persontédg och 100 km/h fér godstag. Dessa
hastigheter blir oférandrade efter sparupprutsningen.

Tagtyper och taglangd
Majoriteten av allt farligt gods pa jarnvag transporteras i boggievagnar. En boggievagn har fyra axlar
och varje vagn &r 15-18 meter.

Enligt information fr&n Green Cargo finns det inga bestamda taglangder eller antal vagnar som
transporterar farligt gods utan det styrs av efterfrdgan. De flesta godstag har dock ca 20-30 vagnar i
olika kombinationer. | denna analys anvands ett genomsnitt av 25 vagnar fér godstag vilket ar en
férédndring mot tidigare upprattad riskanalys dér 20 vagnar nyttjades.

Persontrafiken sker av olika aktorer. | analysen nyttjas 8 vagnar for persontag och varje vagn forutsatts
vara utférd med 4 axlar.

3.3.2 Transport av farligt gods pa jarnvagen
Pa Dalabanan ar primar transportled for farligt gods tillats all typ av gods transproteras pa banan.

Vid méatningar under 2001 utgjorde ca 0,26% av vagnarna farligt gods. | Uppsala utgdr generellt 1,2 %
av all godstrafik p& jarnvag farligt gods (bransletransporter till och fran Arlanda ej inréknat da dessa gér
p& ostkustbanan). Hur godstrafiken kommer att utvecklas i framtiden ar mycket svart att
prognostisera. Prognosen for ar 2020 forutsatter att Trafikverkets atgardsforslag for Dalabanan
genomfors.

Begrepp och definition

Med farligt gods avses varor eller Amnen som har sddana egenskaper att de kan vara skadliga fér
manniskor, miljé och egendom, om det inte hanteras rétt under transport. Transport av farligt gods
omfattas av en omfattande regelsamling som tagits fram i internationell samverkan. Regelsamlingen
faststaller vem som far transportera farligt gods, hur transporterna ska ske, var dessa transporter far
fardas och hur godset ska vara emballerat samt vilka krav som stalls p& fordon for transport av farligt
gods. (Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap - MSB, 2009)

Farligt gods delas in i 9 olika klasser' fér &mnen med liknande risker vid transport pa vag och jarnvag.
En kortfattad beskrivning av olika RID-klasser med konsekvensbeskrivning finns i Tabell 2.

" Klassificeringen benamns ofta ADR-klasser efter ett europeiskt regelverk for transport av farligt gods pé landsvég.
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Tabell 2 - Kategorisering, beskrivhing och konsekvensbeskrivhing av ADR/RID-klasser.

Kategori Beskrivning Konsekvensbeskrivning
Klass 1, Sprangamnen, tdndmedel, Stor mangd massexplosiva @mnen ger
Explosiva ammunition, krut och fyrverkerier skadeomrade med ca 200 m radie. Personer
amnen och med mera. Maximal tilldten mangd | kan omkomma bada inomhus och utomhus.
foremal explosiva &mnen pa jarnvag ar 25 Ovriga explosiva amnen och mindre méangder
ton enligt maximal frim&ngd pa en massexplosiva &mnen ger enbart lokala
godsvagn. konsekvensomraden.
Klass 2, Inerta gaser (kvéve), oxiderande Giftigt gasmoln, Jetflamma,
Gaser gaser (syre, ozon, kvaveoxider gasmolnsexplosion, BLEVE.
etc.), brannbara gaser (acetylen, Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter.
gasol etc.) och icke brannbara, Omkomna bade inomhus och utomhus.
giftiga gaser (klor, svaveldioxid,
ammoniak etc.).
Klass 3, Bensin, diesel- och eldningsoljor, Brand, stralningseffekt, giftig rok.
Brandfarliga I6sningsmedel och Konsekvensomraden kan vid stora brander
vatskor industrikemikalier etc. Bensin och uppga till ca 60 meter, beroende pa topografi
diesel transporteras i tankar etc.
rymmandes upp till 50 ton.
Klass 4, Kiseljarn (metallpulver) karbid och Brand, stralningseffekt, giftig rok.

Brandfarliga
fasta &mnen

vit fosfor.

Konsekvenserna vanligtvis begréansade till
naromradet kring olyckan.

Klass 5, Natriumklorat, vateperoxider och Sjalvantéandning, explosionsartade

Oxiderade kaliumklorat. brandférlopp om véateperoxidslésningar med

amnen och konc. > 60 % eller organiska peroxider

organiska kommer i kontakt med brannbart, organiskt

peroxider material. Konsekvensomraden < 70 meter.

Klass 6, Arsenik-, bly- och kvicksilversalter, | Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis

Giftiga och cyanider och bekdmpningsmedel begréansade till naromradet.

smittfdrande etc.

admnen

Klass 7, Medicinska preparat. Transporteras vanligtvis i sm& mangder.

Radioaktiva Utslapp av radioaktivt &mne ger kroniska

amnen effekter etc. Konsekvenserna begransas till
naromradet.

Klass 8, Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, Utslapp av fratande damne. Konsekvenser

Fratande natrium- och kaliumhydroxid. begréansade till naromradet.

amnen

Klass 9, Godningsdmnen, asbest, Utslapp. Konsekvenser begrénsade till

Ovriga farliga magnetiska material etc. naromradet.

amnen och

fasta foremal

Briab Brand & Riskingenjoérerna AB
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Fordelning av olika typer av farligt gods pa jarnvagen

En del av godstrafiken p& Dalabanan utgérs av tdg som innehaller en eller flera vagnar med farligt

gods.

Av konkurrensskal vill operatorer pa banan inte uppge exakt vad eller i vilken omfattning som farligt

gods transporteras forbi detaljplaneomradena och med ny lagstiftning har information kring

transporterade mangder sekretessbelagts.

Med hansyn till begransad information, sédkerstalla fa robusta resultat infér framtiden samt att det i
framtiden kan komma beslut om utbyggnad av jarnvagsnétet antas den nationella statistsiken vara

representativt for Dalabanan.

Tabell 3 — Nationell férdelning av olika farligt gods klasser.

RID-klass Andel [-]
1 — explosiva @mnen 0,01 %
2.1 - kondenserad brandfarliga gaser 11,1 %
2.2 — kondenserade icke brandfarliga eller giftiga gaser 0,4 %
2.3 - kondenserade giftiga gaser 3,7 %
3 — brandfarlig vatska 53,9 %
4.1 - brandfarliga fasta &mnen 0,1 %
4.2 — sjéalvtédndande dmnen 0,1 %
4.3 - Amnen som vid kontakt med vatten utvecklar brandfarliga gaser 1,1 %
5.1 - Oxiderande &mnen 12,0 %
5.2 - Organiska peroxider 0,1 %
6.1 - Giftiga &mnen 1,3 %
6.2 - Smittsamma amnen 0%

7 - Radioaktiva &mnen 0%

8 - Fratande @mnen 10,1 %
9 - Ovriga farliga &mnen 6 %

Briab Brand & Riskingenjoérerna AB
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Framtida prognostiserade méngder

Mangden och omfattningen av farligt gods pa jarnvag ar direkt relaterat till efterfrdgan av samhallet
och industrin samt den politiska instaliningen till transportsattet. D& Green Cargo endast har tillgang till
prognoser for det kommande aret och mangden som transporteras beror pa efterfrdgan kan den
framtida trafiken endast uppskattas.

Framtida utveckling av godstransporter pa Dalabanan kommer att paverkas av atgéarder for att kunna
Oka kapaciteten. Prognoser visar att som mest ska 8 godstag per dygn kommer passera planomradet.
Analysen antar att 1,2 % av godset kan férvéntas klassas som farligt gods vilket hanfors till de
transporter som idag sker pa Ostkustbanan (exklusive bransletransporter till Arlanda).

Enligt nationella trafikprognoser, upprattade av SIKA, kommer antalet godstransporter pa jarnvag att
O6ka med ca 13 % mellan &ren 2001 och 2020, (SIKA statistik, 2005). For aktuellt avsnitt ar 6kningen av
godstransporter fran 3 till 8 godstdg en 6kning pa nastan 200%.

For att ta hansyn till en framtida utbyggnaden/kapacitetshdjningen av sparavsnittet och for
jarnvagstrafikens 6kade transportméangder i stort dimensioneras méngd transporterat farligt gods med
bakgrund till ovanstdende statistik dvs 8 godstdg med 1,2 % innehallande farligt gods.

4 — RISKNIVAER FOR OMRADET

Utifrdn samma berakningsmetodik, olycksscenarier och acceptanskriterier som nyttjats fér den tidigare
riskanalysen for Banvakten har nya risknivaer for aktuellt omréde beréknats och varderats. Dock har
aven olycksscenarier férknippade med tryckkondenserade giftiga gaser och oxiderande dmne
inkluderats vid berédkningarna. Vidare har dven de nya uppskattade framtida férandringarna i
persontathet och transporter pé jarnvagen beaktats vid analyserna. Reviderade ingdngsvardena
presenteras i avsnitt 3.

Nedan presenteras resultatet for genomférda berakningar uppdelat p& samhallsrisk och individrisk.

4.1 Individrisk

Individrisken med hansyn till avstand fran sparet dar farligt gods transporteras presenteras i figur 5. |
figuren har &ven tidigare nyttjade acceptanskriterier inkluderats och avsténdet avser avstand fran
sparmitt.

Individrisk
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Figur 5 - Individrisk med hénsyn till avstand fran jarnvdgen. Avstandet ar matt fran sparmitt.
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4.2 Sambhallsrisk

Som komplement till individrisk har risknivan for omradet aven beréknats i form av samhallsrisk.
Resultatet presenteras enligt gdngse normer i ett F/N-diagram och ar beréknad for de olycksscenarier
som identifierats paverka planomradet. F/N-diagrammet visualiseras i figur 6.
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5 RISKVARDERING

| detta avsnitt genomférs vardering av den rddande risknivan utifrin de acceptanskriterier som tidigare
nyttjats och som definierats i tidigare riskanalys.

5.1 Individrisk

Enligt genomférda berakningar ligger individrisken dver dversta gransen for ALARP métt frdn ndrmsta
sparkants grans och riskreducerande atgarder ska vidtagas. Majoriteten av riskbidraget genererar
ursparning av tdg som star for 6ver 99% av totala riskbidraget.

5.2 Samhallsrisk

Risknivan matt i termer av samhéllsrisk &r &ven denna 6ver den Oversta gransen for ALARP och
riskreducerande atgarder for detaljplaneomradet ska vidtagas.

Storsta riskbidraget genererar ett urspérat tag. For 6vriga olyckshandelser &r riskbidraget relativt
begransat och som nést stdrsta bidragskalla ar en olycka med brandfarlig vatska féljt av giftig gas.

5.3 Atgardsférslag

Fran riskvarderingen &r riskpivén, ba&de avseende samhallsrisk och individrisk htg och stérts bidrag
genererar ett ursparat tdg. Ovriga riskbidrag i fallande rangordning genererar brandfarlig vatska, giftig
gas, Bleve, jetflamma, explosion, gasmolnsexplosion och oxiderande dmne.

Foreslag pa riskreducerande atgarder ar foljande for aktuellt omrade:
Stadigvarande vistelse
Ett skyddsavstand p& 30 meter bor finnas mellan ny bebyggelse och Dalabanans spér for att reducera

risknivdn. Omraden mellan Dalabanan och bebyggelsen bér dven utformas sé att de inte uppmuntrar
till stadigvarande vistelse.

Verksamhet med hansyn till avstand fran Dalabanan
Lamplig markanvandning i anslutning till Dalabanan presenteras i tabell 4.

Tabell 4- verksamhet med hénsyn till avstand fran Dalabanans sparmitt.

Avstand fran Dalabanan sparmitt, [m] Verksamhet
0-25 P - Parkering (ytparkering)
T - Trafik

N - Friluftsomrade
E - Teknisk anlaggning
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Avstand fran Dalabanan sparmitt, [m] Verksamhet

30- Tillkommande verksamheter till ovan
presenterade:

J - Industri

U - Lager

H - Handel (mindre butiker)
K - Kontor

B - Bostad

H - Handel (Stdrre butiker)
S - Skola

Y - Samlingslokal etc.

D - Vard

K - Hotell

Bedomningen grundar sig pa acceptanskriterier for individrisk och samhéllsrisk som Lansstyrelsen i
Skéne lan (Lansstyrelsen i Skane 1an, 2007) definierat for olika verksamheter, sammanvagt med
beraknade risknivaer. Detta med hénsyn till att dessa har kvantifierbara beddmningsgrunder. Enligt
rekommendationen ska riskmatten understiga 1x107 per ar vid nyttjande av en robust
berdkningsmodell fér bostéder, handel, skola etc.
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6 DISKUSSION OCH SLUTSATS

Syftet med denna riskbeddmning &r att analysera och vardera riskerkallor inom och i anslutning till
detaljplan for kvarteret Heimdal, Uppsala. | riskvarderingen ingar beslut om tolerabel riskniva och
forslag pa atgarder. Riskbedémningen &r del av beslutsunderlaget for stallningstagandet till den
planerade markanvandningen inom detaljplaneomradena.

Resultatet av riskanalysen visar att risknivan ar ej férsumbar inom omradet och i vissa fall bor atgérder
vidtagas enligt nyttjade acceptanskriterium. Risknivan ar sddan att man bor strava efter att sénka den
med rimliga medel s& langt det ar mojligt. Olyckor forknippade med urspéarning &r den handelse som
ger storst bidrag till risknivan. For att en riskniva ska anses vara acceptabel inom aktuellt planomrade
ska de riskreducerande atgarder som presenteras i tidigare avsnitt beaktas.

Med hansyn till att jarnvagen ar klassificerad som riksintresse, bdr dock Lansstyrelsens och
Trafikverkets krav om fria avstand kring jarnvagen dven beaktas fore beslut.

De sammantagna slutsatserna &r att om féreslagna atgarder vidtas ar bedomningen att risknivan inom
omradet blir sa 1&g att den kan accepteras enligt uppstallda acceptanskriterier.

6.1 Riskreducerande atgarder for ny bebyggelse

For den nya foreslagna bebyggelsen &r bedémningen utifrdn markanvandningen geografiska placering,
topografi, utformning och resultatet fran genomférd riskbedémning att endast atgarder férknippad
med skyddsavstand till jarnvag behover beaktas.

| 6versiktsplanen finns ett reservat fér dubbelspéar pa Dalabanan. Med hansyn till de utrymmen som
finns tillgéngliga l&ngs banan i Uppsalas centrala delar ar det mest lampligt med ett nytt spar pad sddra
sidan om nuvarande spér. Aven om ytterligare ett spar byggs séder om befintligt spar kommer
avstandet till den nu planerade bebyggelsen vara langre &n 30 meter. Vidare beddms att befintlig
bebyggelse inom Kv Heimdal samt bebyggelse p& Kv Blanka (Polishuset) verkar riskreducerande da
dessa utgor barridrer for ursparning, olycka med brandfarlig vatska och explosion etc. Det innebér att
centrumverksamhet i ny bebyggelse bor kunna bedrivas inom ett avstand pa 25 meter fran jarnvag vid
en utbyggnad av jarnvagen.

Foreslagen markanvandning med hansyn till avstand frdn Dalabanan (figur 7) och med féreslagen
utformning och geografisk placering av byggnaderna bedéms det inte féreligga ndgra motstidigheter
for den planerade verksamheten.

. ] Befintlig bebyggelse

. - ) - Planerad bebyggelse

[

i~ ’ %
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Figur 7 - Avstand mellan féreslagen ny bebyggelse och Dalabanan i kvarteret Heimdal.

Briab Brand & Riskingenjoérerna AB 15 (16)



Kv Heimdal, Uppsala 2013-11-28
Riskhansyn vid fysisk planering - PM Version 1

7 LITTERATURFORTECKNING

Kv Banvakten - Riskanalys, transport av farligt gods pé jarnvag, Scandia consult 2003-05-26
Trafikverkets férstudie for Dalabanan, strdcka Uppsala-Sala, Slutrapport daterad 2011-12-20.
Davidsson, G. e. (1997). Vérdering av risk . Karlstad: Statens Raddningsverk.

Lansstyrelsen i Skane lan. (2007). Riktlinjer for riskhdnsyn i samhéllsplaneringen — bebyggelseplanering
intill vdg och jarnvdg med transport av farligt gods, Rapport . Malmo: Lansstyrelsen i Skéne
lan.

Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan, Vastra Goétalands 1an. (2006). Riskhantering i
detaljplaneprocessen — Riskpolicy fér markanvéndinng intill transportleder fér farligtgods.
Stockholm: Lansstyrelserna Skéne lan, Stockholms lan, Vasta Gotalands lan.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap - MSB. (den 29 09 2009). Myndigheten fér
samhéllsskydd och beredskap - MSB. Hamtat fran Transport av farligt gods pé vag och
jarnvag: http://www.msb.se/farligtgods den 08 03 2012

Regionforbundet Uppsala lan. (den 12 09 2011). Regionférbundet Uppsala ldn. Hamtat fran Uppsala
Kommun - fakta och perspketiv: http://www.regionfakta.com/Uppsala-lan/Uppsala-
lan/Uppsala/Geografi/Areal-och-befolkningstathet/ den 08 03 2012

SIKA statistik. (2005). Prognoser fér godstransport 2020, rapport: 2005:9. Stockholm: SIKA statistik.

Briab Brand & Riskingenjoérerna AB 16 (16)



