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1 SAMMANFATTNING

Denna trafikutredning avser detaljplanen fér Norra Hovstallangen. Inom
planomradet planeras for skola, forskola, idrottshall, kontor, verksamheter
och ett mobilitetshus. Férutom en nulagesbeskrivning och en beskrivning av
framtida exploatering omfattar utredningen en trafikprognos for ar 2030 samt
en analys av hur mobilitetshuset kan paverka framkomligheten pa
Kungsgatan. Utredningen omfattar &ven en analys av gang- och cykelstrak,
sékra skolvagar, hamta/lamna med bil samt parkering fér rérelsehindrade.

Utredningen visar att forslaget innebar goda maojligheter att ta sig till omradet
med samtliga trafikslag. Mojligheten att n& skola och forskola med géng och
cykel ar goda. Utredningen trycker pa vikten av att genom utformning sakra
trafikmiljon fér oskyddade trafikanter i vissa punkter, sérskilt i anslutning till
mobilitetshusets in-/utfart. Analysen visar aven att trafik till och fran
mobilitetshuset inte vantas leda till ndgra framkomlighetsproblem péa
Kungsgatan.

2 INLEDNING

Uppsala kommun har tagit fram en strukturplan fér omradet Norra
Hovstallangen i centrala Uppsala. | planen for omradet ryms kontor, skola,
forskola. idrottshall samt ett underjordiskt mobilitetscenter.

Denna trafikutredning syftar till att ge en bild av den forvantade
trafiksituationen i omradet med avseende pa bil- och kollektivtrafik samt géng
och cykel. Ett sarskilt fokus ligger pa sékra skolvagar och forutsattningarna
for en trygg trafikmiljé i anslutning till skola och férskola.

Forutsattningarna for planomradet har férandrats under arbetets gang och
vissa av de analyser som presenteras i denna utredning baseras pa ett
scenario med nagot storre yta for kontor samt fler parkeringsplatser for bil i
mobilitetscentret. De trafikprognoser som presenteras motsvarar darfor
nagot hogre trafikmangder an vad som kan férvantas med nuvarande
forslag.

3 NULAGESBESKRIVNING

Planomradet ar belaget strax séder om Uppsala centrum mellan
Strandbodgatan och Kungsgatan. Pa tomten finns idag en stadsbussdepa
samt ett antal andra verksamheter langs med Strandbodgatan. P& hornet
Strandbodgatan/Kungsgatan ligger Navet dar kommunen driver ett
utbildnings- och jobbcenter. Figur 1 illustrerar planomradet och dess
omgivningar.
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Figur 1. Planomradet

3.1 INFRASTRUKTUR OCH TRAFIKFLODEN

A
P
Upplands
Moztor

Omréadet Norra Hovstallangen avgransas av tva storre vagar, Kungsgatan
och Strandbodgatan. Soderut begransas omradet av de mindre gatorna

Kungsangsgatan och Siktargatan. Aven Muningatan och Islandsgatan |
anslutning till omradet.

3.1.1 Biltrafik

igger i

Tabell 1 ger en sammanstalining éver de trafikméatningar som &r gjorda i

omradet samt uppskattad &rsdygnstrafik (ADT) baserat pa dessa.

Tabell 1. Trafikrakningar och uppskattat ADT fér omgivande vagar

Plats Matning Berdknat flode @ Tung
vardagsmedel- | trafik
dygn

Strandbodgatan = WSP/Roadinfo april 7 850 3%

2016 (2h fm max). Intill
korsningen med
Kungsgatan.
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Uppsala kommunsep = 8 930 4%
2017 (6 dagar). Intill
korsningen med

Kungsgatan.
Kungsgatan WSP/Roadinfo april 11 970 11% 11700

2016 -(2h fm max). Intill (medelvarde

korsningen med av

Strandbodgatan. o
matningarna)

Uppsala kommun 14 130 Ingen

okt/nov 2012 (1 uppgift

vecka). Information om
exakt position saknas.

Muningatan Uppsala kommun okt 3444 Ingen 3100
2012 (1 vecka). uppgift
Information om exakt
position saknas.

De uppskattade ADT-flédena frén tabellen presenteras i Figur 2. P&
Siktargatan och Kungsangsgatan saknas trafikrékningar och det ar darfér
svart att gora en uppskattning av trafikmangderna.

Ingen genomfart i dagslaget
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Figur 2. Upblekattad ADT for biltrafik i nulaget
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3.1.2 Cykel

Figur 3 illustrerar det befintliga cykelnatet i omradet. Det loper
cykelinfrastruktur runt hela planomradet med undantag for Siktargatan dser
om Kungsangsgatan som idag inte ar 6ppen fér genomfart.

N, Gangbana + enkelriktad cykelbana

Gangbana + dubbelriktad cykelbana

%, Trottoar

Figur 3. Befintligt cykelnat i Norra Hovstallangen.

3.2 KOLLEKTIVTRAFIK

I nulaget trafikeras Kungsgatan av stadsbusslinje 5 och 9 samt av
regionbussar. Den busshallplats som ligger narmast planomradet ar
Strandbodgatan dar linje 5 och 9 stannar. Langre sdderut p& Kungsgatan
finns hallplatsen Kungsangsesplanaden och langre norrut ligger hallplatsen
Samariterhemmet. Dessa trafikeras av ett antal regionbusslinjer utéver
stadsbussarna. Uppsala centralstations sédra ingang ligger ocksa néra
planomradet, cirka 150 meter fran Navet vid omradets norra grans.
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| Tabell 2 redovisas statistik Over pa- och avstigande for busshallplatserna i
Figur 4. Av dessa ar Strandbodgatan hallplatsen med minst antal pa- och

avstigande.

Tabell 2. P&- och avstigande per dygn vid narliggande busshallplatser. Matperiod jan-juni 2019

Kélla: Upplands lokaltrafik

Hallplats Norrgéende Sédergaende Totalt

Pastigande | Avstigande | Pastigande | Avstigande | Pastigande | Avstigande
Kungsangsesplanaden | 617 310 366 606 982 916
Samariterhemmet 144 750 514 205 658 955
Strandbodgatan 20 60 78 125 168 185

4

FRAMTIDA EXPLOATERING

Foljande avsnitt redogor for den planerade exploateringen inom samt i
anslutning till omradet Norra Hovstallangen.

4.1

HOVSTALLANGEN

| kvarteret Norra Hovstallangen planeras en ny F-9 skola for 780 elever
inklusive en fullstor idrottshall (cirka 2500 m2 BTA) och en forskola for 144

PLANERAD EXPLOATERING NORRA
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barn. Inom omradet planeras aven kontor, delvis ovanpa idrottshallen.
Detaljplanen mojliggoér cirka 21 500 kvadratmeter (bruttoarea) kontor. Under
mark inryms ett mobilitetscenter med plats for 350-500 bilar. | Figur 5 visas
byggnadernas féreslagna placering.
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Figur 5. lllustrationsplan Norra Hovstallangen. Kalla: Landskapslaget

4.2 OMGIVANDE EXPLOATERINGAR

I nara anslutning till Hovstallangen ligger kvarteren Hugin och Angkvarnen.
Dessa omraden kommer ocks& omvandlas for att méjliggora nya bostader
och arbetsplatser.

| omradet Hugin planeras for 660 nya arbetsplatser och 300-400 nya
bostader. | omradet Angkvarnen planeras fér 900 nya bostader och ett okant
antal nya arbetsplatser.
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Figur 6. Narliggande omraden dar exploatering planeras.

5 TRAFIKPROGNOS 2030

| det har avsnittet redovisas en prognos for biltrafik for de vagar som omger
planomradet. Prognosen avser ar 2030 och antar en full utbyggnad av Norra
Hovstallangen, kvarteret Munin och Angkvarnen. Prognosen avser bade
dygnstrafik i termer av arsdygnstrafik (ADT) inklusive andel tung trafik samt
trafikfloden under férmiddagens maxtimme. Prognosen for formiddagens
maxtimme har legat till grund fér den simulering av infarten till
mobilitetshuset som presenteras i kapitel 6.

De framtida flodena for vagarna runt Norra Hovstallangen &r osakra da
vagarnas utformning inom och runt omradet kommer att paverka kapaciteten
och darmed ruttval och fléden.

Forutsattningarna i for planomradet har férandrat under arbetets gang och
vissa av de analyser som presenteras i denna utredning baseras pé ett
scenario med nagot storre yta for kontor samt fler parkeringsplatser for bil i
mobilitetscentret. De trafikprognoser som presenteras motsvarar darfoér
nagot hogre trafikmangder an vad som kan férvantas med nuvarande
forslag.

5.1 PROGNOS DYGN (ADT)

Nedan foljer de antaganden om trafikutveckling som ligger till grund for
prognosen, foljt av en sammanstélining av dygnsflodena i kartform.
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5.1.1 Strandbodgatan och Kungsgatan

Kommunens trafikmodell i LuTrans/VISUM har anvants for att uppskatta hur
trafiken i pa Strandbodgatan och Kungsgatan kommer utveckla sig fram till
2030. Ett trendscenario® har anvants dar den nya markanvandningen for
Norra Hovstalldngen justerats i enlighet med planerna.

Den relativa férandringen mellan modellens nulage och 2030 har anvants for
att justera trafikrakningarna for nulaget till floden ar 2030. Det innebar en
trafikokning pa 7 procent pa Strandbodgatan och en trafikminskning pa
Kungsgatan med -16 procent. Trafikminskningen pa Kungsgatan féljer av
den planerade omvandlingen till bussgata, vilket kommer innebéra en mer
begréansad framkomlighet for biltrafiken.

For att inte underskatta den framtida trafiken har sedan alstringen fran
mobilitetscentret lagts till dessa floden.

5.1.2 Muningatan
Det finns bade faktorer som potentiellt gér Muningatan till en mer och mindre
attraktiv vag for biltrafik efter Norra Hovstallangens utbyggnad.

Kungsgatans minskade kapacitet kommer gora Muningatan mer attraktiv
som genomfartsvag genom Kungsangen men med utformningsatgarder kan
detta motverkas. En hamta/lamnaplats vid Mjolnarparken kommer alstra viss
trafik.

Pa Muningatan antas ett oférandrat flode jamfort med nulage.

5.1.3 Siktargatan norr om Kungsangsgatan

Mobilitetscentret kommer alstra trafik. Hur mycket ar beroende av
belaggningsgrad och omsattningen av bilar i garaget. En beldggningsgrad pa
75% och ett antagande om att platserna anvands av 2 bilar per dag skulle
innebéara 600*0,75*2=900 fordon. Per dygn innebar det totalt

1 800 rorelser in och ut frAn garaget. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) antas
utgora 90% av vardagsdygnstrafiken.

Viss genomfartstrafik kan vantas pa Siktargatan, dock kan detta styras med
utformning och regleringar. Ett dygnsflode pa 1 800 bygger pa att atgarder
for att motverka genomfartstrafik ar pa plats.

Antalet leveranser/sophamtningstillfallen till skola/férskola/kontor ar
uppskattat till 24 stycken per vardag om man réaknar hogt (se avsnitt 6.3).
Detta innebar ett dygnsflode av tung trafik pa cirka 50 fordon vilket &r ca 3
procent av det totala flédet till garaget.

1 Uppsala kommun arbetar utifran ett antal olika styrmedelsscenarier som
innebar mer eller mindre omfattande atgarder for att minska andelen bil i
relation till kollektivtrafik, gang och cykel. Trendscenariet ar ett "business-as-
usual”-scenario som inte antar nagra mer omfattande styrmedel &n vad som
finns idag.

12 | 10287562 - Trafikutredning Norra Hovstallangen



5.1.4 Siktargatan s6der om Kungsangsgatan, samt
Kungsangsgatan

Det finns inga trafikrékningar for dessa vagar utan héar antas att flodena

kommer vara lagre &n p& Muningatan och férmodligen inte éverstiga ett ADT

pa 2 000.

5.1.5 Sammanstallning: Prognos for biltrafik ar 2030, dygn
| Figur 7 visas en sammanstélining av prognosen.
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Kiingsarigstorg

Kungsangens
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Munin 2
. &%

Lantmateriet
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53\ Traning

Figur 7. Dygnsprognos for biltrafiken &r 2030 (ADT)

Tabell 3. Trafikflode i nulage, prognos 2030 samt procentuell utveckling

Vag Uppskattat Dygnsflode Procentuell
dygnsflode prognos 2030 utveckling
nulage (ADT) (ADT)

Strandbodgatan | 8 000 8 600 +8%

Kungsgatan 11 700 10 100 -14 %

Muningatan 3 100 3100 +/-0

Kungsangsgatan | - <2000 -

Siktargatan norr | O 1600 -

om

Kungsangsgatan
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5.2 FORMIDDAGENS MAXTIMME

Trafikrérelserna under formiddagens maxtimme har i férsta hand beréknats
som ett underlag till den mikrosimulering av garagenedfarten som beskrivs i
kapitel 6.

5.2.1 Trafik till/fran mobilitetscentret
Antaganden som legat till grund for trafikrérelserna till och fran garaget ar
féljande:

- Mobilitetscentret omfattar 600 parkeringsplatser for bil2.

- 90 procent av dessa fylls under férmiddagens maxtimme, vilket
innebar att 540 fordon angdr garaget under denna period.

- Fordon motsvarande 10 procent av parkeringsplatserna lamnar
garaget under formiddagens maxtimme (60 fordon).

Figur 8 illustrerar hur trafiken till och fran garaget antas fordelas vagnatet.
Fordelningen baseras pa resultat fran kommunens trafikmodell i
LuTrans/VISUM.

Figur 8. Antagen fordelning av trafiken till/fran mobilitetscentret

5.2.2 Hamta/lamna-trafik

Utover trafik till och frén mobilitetscentret tillkommer floden fér de som
hamtar och lamnar barn med bil. Antagandena for hamta/lamna-trafiken ar
féljande:

2 Detta ar hogre an det nuvarande férslaget som inrymmer 450-500 platser

14110287562 - Trafikutredning Norra Hovstallangen



- 10 procent av eleverna vid skolan hamtas och lamnas med bil3

- Med en skola p& 780 elever innebér det 78 fordon under
férmiddagens maxtimme

- 50 procent av hamta/lamna-resorna antas starta i naromradet

- Platsen fér hAmta och l[Amna antas vara langs Muningatan i héjd
med Mjolnarparken (se avsnitt 8.2 for diskussion kring potentiella
platser for hamta/lamna.)

Hamta/lamna-trafik till férskolan &r inte inkluderad i analysen. Till férskolan
kan det forvantas cirka 14 ytterligare fordonsrorelser i maxtimmen, se avsnitt
8.2.

Figur 9 illustrerar hur trafiken till och frdn hamta/lamna-platsen pa
Muningatan antas fordelas vagnatet.

Figur 9. Antagen férdelning av hamta/lamnatrafik

5.2.3 Kungsgatan

Som beskrevs i foregaende avsnitt antas trafiken pad Kungsgatan minska i
framtiden till folid omvandlingen till bussgata som kommer paverka
framkomligheten for biltrafiken. Da prognosen for formiddagens maxtimme i
forsta hand &r ett underlag till simuleringen har 4nd& dagens fléden antagits
pa Kungsgatan, for att inte riskera att underskatta trafiken.

8 Andelen av hamta/lamna-resor som sker med bil ar osaker. | Uppsalas
resvaneundersokning avseende 2015 13g snittet for pA kommunen pa 50
procent bilresor. Det finns dock anledning att tro att andelen &ar betydligt lagre
i innerstaden. | en mindre studie genomfdrd i mars 2020 studerades
hamta/lamna-trafik vid Vaksalaskolan och Malmaskolan i Uppsala.
Observationerna var da att 7 procent av eleverna pa Vaksalaskolan
lamnades med bil och 12 procent av eleverna pad Malmaskola (WSP, 2020)

10287562 « Trafikutredning Norra Hovstallangen | 15



5.2.4 Sammanstallning: Prognos for biltrafik ar 2030,
formiddagens maxtimme

Figur 10. Prognos férmiddagens maxtimme for biltrafiken ar 2030

6 MOBILITETSCENTER

6.1 MIKROSIMULERING AV INFART PA
SIKTARGATAN

Mikrosimulering &r ett verktyg som kan anvandas for att modellera ett
trafiksystem som representerar dagens trafiksituation eller en framtida
trafiksituation. | mikrosimulering &r detaljnivan hog och analysen sker pa
individniva vilket medfor att varje fordon, cykel och fotgangare kan simuleras.
Varje individ i modellen har ett individuellt beteende, vissa aker/gar snabbare
medan andra tar sig fram langsammare. Den hdga detaljeringsgraden och
de individuella beteendena gor att modellen kan representera verkligheten
pa ett realistiskt satt och kan darmed anvandas for flera typer av analyser.
Med mikrosimulering kan en trafikldsning testas i modellen innan den
implementeras i verkligheten. Modellen kan anvéandas for att analysera en
utformning, mata hur mycket mer trafik en korsning klarar av, analysera
fotgangarnas framkomlighet, méta restidsfordréjning, analysera effekten av
olika atgarder, hitta bra trafikldsningar och mycket mer.

En mikrosimulering gors oftast for den mest belastade timmen pa ett dygn.
Detta for att se att hur det simulerade omradet klarar av den hoga
trafikbelastning som rader under denna timme. Hur trafiksituationen ser ut
under en maxtimme kan dock skilja sig at mellan olika dagar i en vecka och
mellan olika veckor. Som indata till modellen anvénds darfér en timme som
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kan anses vara representativ for det omrade som analyseras. For att ta
hansyn till att trafiksituationen varierar mellan olika dagar och att
mikrosimuleringsmodellen &r stokastisk kors flera sa kallade slumpfrén. Med
olika slumpfron far de stokastiska funktionerna i programmet olika
startvarden vilket gor att trafiken anlander i modellen med en stokastisk
variation. Som standard anvands 10 olika slumpfrén, det vill séga 10 olika
dagar simuleras och resultaten sammanstélls utifran dessa tio dagar.

Olika typer av resultat kan tas ut fran en simuleringsmodell, till exempel
kélangder, restider, fordréjning och restidsfoérluster. Hur val resultaten
representerar verkligheten beror till stor del p& hur val indata till modellen
representerar verkligheten. Om det finns stora osékerheter i indata sa
kommer det &ven finnas osakerheter i resultaten. De resultat som modellen
genererar ska darfor ses som en indikation pa hur trafiksituationen kan
komma att se ut och ska inte ses som en exakt sanning.

Mikrosimulering kan anvandas for att analysera en trafiklosning sett utifran
trafikflodena och utformning i form av korfalt, hastigheter etc. Modellen kan
dock inte anvéndas for att avgora vilka svangradier som behdvs, om den
tankta lésningen ryms inom en detaljplan och sa vidare. For detta kravs
vidare arbete med trafikutredningen och avstamningar mot VGU?*.

| detta projekt har en mikrosimulering gjorts med syfte att utreda om det finns
risk for att parkeringsgaragets ténkta in- och utfart pa Siktargatan kan
komma att paverka trafiksituationen pa Kungsgatan.

6.1.1 Forutsattningar

En simuleringsmodell har byggts upp 6ver det omrade som kan ses i Figur
11. I modellen finns en infart till mobilitetscentret pa Siktargatan. Hur nara
Kungsgatan infarten kan placeras beror av flera faktorer. Det behdver
fungera flodesmassigt, det behover fungera med svangradier, och avstandet
mellan infarten och Kungsgatan behover uppfylla de krav som finns vid
utformning av vagar.

Fordonen som kommer ut fr&n garaget maste kunna se en viss stracka
utmed Siktargatan for att i god tid forsta trafiksituationen och avgéra om de
kan koéra ut. De behdver kunna se minst 50 meter i vardera riktningen.> Om
utfarten placeras for nara Kungsgatan ar det svart for de som kor ut fran
garaget att lasa situationen t.ex. om nagot fordon kommer svéanga in fran
Kungsgatan till Siktargatan.

4 Trafikverkets publikation Krav fér Vagars och gators utformning.
5 Krav for vagars och gators utformning (2015), s. 123.
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Figur 11. Skarmdump fran simuleringsmodellen.

| simuleringen &ar det antaget att Kungsgatan har en ny utformning jaAmfort
med idag med busskorfalt i mitten. En utformning har tidigare tagits fram for
Kungsgatan och det &r denna som har testats i simuleringsmodellen. Figur
12 nedan visar den tankta utformningen. | den tankta utformningen for
korsningen Siktargatan-Kungsgatan leder det genomgaende korféltet in till
vanstersvangsfaltet. Genomgaende och hogersvangande trafik behover
alltsa byta korfalt in mot korsningen.

ey g W

pa fastighetsmark 3.79 m 5

NYLYOUYLM

Figur 12. Tankt utformning av korsningen Kungsgatan-Siktargatan.

| simuleringen gors antagandet att trafiken in till garaget ej behéver stanna till
da de kor in i mobilitetshuset for att ta biljett eller vanta pa att dorren till
garaget ska 6ppna. Fordonen antas daremot kora i l&g hastighet (12 km/h)
ner i garaget.

Simuleringen ar gjord med dagens trafikfloden plus de tillkommande flédena
som det nya mobilitetscentret forvantas alstra, se avsnitt 5.2. Simuleringen ar
gjord for formiddagens maxtimme och det &r antaget att garaget fylls till 90%
under morgonens maxtimme, dvs. att 540 fordon koér in i garaget under
férmiddagens maxtimme.
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6.1.2 Resultat mikrosimulering

Fran simuleringsmodellen har ett antal resultat plockats ut for att besvara
fragestallningen om infarten till mobilitetscentret riskerar att ge kobildning
som vaxer ut till Kungsgatan.

I Vissim kan en kolangd métas fran en given startpunkt, till exempel fran
stopplinjen vid en korsning, till slutet av kén. | modellens berékningssteg
antas ett fordon vara i k6 om dess hastighet ar lagre &n 5 km/h. Fordonet
befinner sig sedan i ké enligt modellen berakning till dess att hastigheten ar
over 10 km/h eller d& avstandet till intilliggande fordon Gverstiger 20 meter.
Detta innebar att fordon i modellen kan anses vara i ko bade da de star helt
stilla och da de ror sig sakta framat. | verkligheten kan en ko upptrada pa
manga olika satt och olika personer kan uppleva ko olika satt. Detta gor att
modellens sétt att redovisa ko kan skilja sig fran vad en trafikant upplever
som ko.

Med 85-percentilen avses att 85 procent av tiden under den tidsperiod som
analyseras ar kon lika med eller kortare an angiven ko.

Simuleringen visar att viss kobildning uppstar pa Siktargatan vasterifran.
Detta d& denna trafikstrom maste véja for trafiken som kommer osterifran
och ska svanga in till mobilitetscentret. Osterifran uppstar dock aldrig ndgon
stillastdende ko. Detta d& denna trafikstrom inte behéver vaja for ndgon trafik
utan kan svanga direkt in till mobilitetscentret. Det ar alltsa ingen risk for ko
som vaxer sig ut pa Kungsgatan.

Figuren nedan visar en 6gonblicksbild fran simuleringen. En 6gonblickshild
ar en bild som visar hur en trafiksituation ser ut vid en specifik tidpunkt i
modellen. | modellen s& varierar trafiksituationen under en maxtimme pa
samma satt som i verkligheten vilket gor att en dgonblicksbild bara ger en
bild av trafiksituationen under just den sekunden. Ogonblicksbilder maste
darfor analyseras tillsammans med de numeriska resultaten som modellen
genererar. De numeriska resultaten visar att det som mest blir cirka fyra bilar
i ko vasterifran pa Siktargatan. Kon vaxer sig alltsa aldrig bakat till nasta

korsning.

Aven trafiksituationen p& Kungsgatan i korsningen Kungsgatan/Siktargatan
har studerats. Simuleringen visar att kdbildning uppstar pa Kungsgatan bade
i den norrgdende och sddergaende riktningen under maxtimmen. Fér denna
korsningspunkt har tva olika utformningar testats. Dels den utformning som
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visas i skissen tidigare i kapitlet samt en utformning dar de genomgaende
korfalten pd Kungsgatan inte dvergar till ett svangfalt utan dar den
vanstersvangande trafiken behdver byta korfalt in mot korsningen.

Utformning 1

Simuleringen visar att under formiddagens maxtimme sa uppstar det ofta
l&nga koer soderifrdn p& Kungsgatan. Aven norrifrdn uppstar kéer, men
dessa ar nagot kortare. Soderifran ar 85-perceilen strax éver 200 meter och
norrifran cirka 130 meter. Kélangderna i de tva utformningsscenarierna ar
ungefar lika langa. De kder som uppstar under maxtimmen hinner under de
flesta omloppen avvecklas. Detta till foljd av att Kungsgatan kan ha grént
under en lang tid under varje omlopp pa grund av att trafikflodena pa
sidogatorna ar laga. Om dessa fléden skulle bli hogre eller om de korsande
gangflodena skulle bli stérre och stora den genomgéaende trafiken oftare sa
skulle detta kunna leda till &nnu langre kéer.

Koélangd 85-percentilen

250
200

150

meter

100

50

Kungsgatan soderifran Kungsgatan norrifran

B Utformning 1

6.2 TVA INFARTER

Inom ramen for utredningen har aven tva infarter till mobilitetscentret
studerats. | detta scenario skulle det tillkomma en infart pa Islandsgatan
utéver den vid Siktargatan. En mikrosimulering med tva infarter med fokus
pa trafiksituationen pa Strandbodgatan genomfordes av WSP arsskiftet
2019/2020 (WSP, 2020b). Simuleringen omfattade férutom biltrafik aven
gang och cykel. Slutsatsen fran analysen sammanfattas nedan.
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- | dagslaget uppstar inga framkomlighetsproblem i korsningen
Strandbodgatan/Muningatan, men analysen visade att 6ékad biltrafik i
samband med exploateringen i Norra Hovstallangen, samt 6kade
framtida cykelfloden kan leda till en problematisk trafiksituation i
korsningen. Detta da bilkderna pa Strandbodgatan tidvis vantas vaxa
sig bak till korsningarna med Dragarbrunnsgatan och Kungsgatan.
Dessutom vantas bilkderna pa Muningatan stracka sig bak till
korsningen vid Islandsgatan.

- P& Strandbodgatan uppstar bade idag och i framtiden ibland
konflikter mellan cyklister och fotgangare till f6ljd av de héga
cykelflodena. Fotgangare far tidvis svart att korsa cykelbanan.

- Analysen pavisade inga framkomlighetsproblem for nagot av
trafikslagen i korsningen Muningatan/Islandsgatan.

Baserat pa de framkomlighetsproblem som en infart vid Islandsgatan skulle
kunna innebara rekommenderas endast en infart p& Siktargatan.

6.3 LEVERANSER OCH SOPHANTERING

Leveranser och sophadmtning for verksamheterna inom Norra Hovstallangen
planeras att ske i mobilitetscentret. Mobilitetscentrets utformning har
studerats av Thyréns och visas i Figur 13. De rddmarkerade ytorna avser
inlastning for hantering av gods och avfall.

KUNGSGATAN

8
T KALLA y KALLARPLAN
o — ] Am,\iu ;jN KALLARPLAN SKOLA FORSKOLA .
| ‘ =
] foe f

DROTT/KONTOR

ALLARRAR
RALIN RN

NV.LVYDAOgaNVYLS
NVYLYDAVINIS

T e

Figur 13. Utformningsforslag for mobilitetscentret. Kalla: Tyréns

Antalet leveranser kommer vara beroende av hur manga verksamheter som
anvéander lokalerna samt i vilken utstréackning leveranser samordnas mellan
dem.

Inom Uppsala kommun sker samordnade leveranser av skol-, kontors- och
stadmaterial som kors ut till skolorna en dag i veckan.

For kontor saknas schabloner och det &r inriktningen p& verksamheten som i
hég grad avgor hur ménga leveranser det blir. Ar det flera arbetsgivare i
kontorsbyggnaden tillkommer ofta en del foretagsspecifika leveranser. For
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att halla nere antalet leveranser bor majligheten till samordnade leveranser
aven for kontorsverksamheten ses éver. Om det finns en restaurang i
byggnaden kan det antas att antalet cateringleveranser till kontoren ar
relativt liten, annars kan catering innebéra relativt manga dagliga transporter
fran olika leverantorer.

For sophamtningen ar antagandet att det sker gemensamt for hela
fastigheten. For en sa stor byggnad far man réakna med sophamtning
varannan dag.

Tabell 4 sammanfattar antalet leveranser och sophamtningstillfallen. Totalt
beraknas mellan 9 och 24 leveranser/sophamtningstillfallen per dag, lagt
respektive hogt raknat.

Tabell 4. Frekvenser for leveranser och sophamtning

Skola/forskola
Kontorsmaterial/stddmaterial | 1 dag/vecka Lastbil
Mattransport till 1-2 ggr/dag
skolan/forskolan (morgon/férmiddag) Lastbil
Sophamtning 1-2 ggr/vecka Sopbil
Kontor

Kontorsmaterial, stad, 6vriga Mindre lastbil,
leveranser (bud m.m.) 5-20 ggr/dag lastbil
Sophamtning 1-2 ggr vecka Sopbil

Restaurang
Matleveranser 1 ggr/dag Lastbil
Antal fordon totalt Cirka 24 (hogt réknat)

6.4 ANGORING FOR CYKEL

Mobilitetscentret ska inrymma cykelparkeringar som ar avsedda for
allménheten samt de som arbetar i Norra Hovstallangens verksamheter. For
elever till skolan planeras cykelparkering pa skolomradet pa markplan.

Angoringen med cykel till mobilitetscentret planeras att ske via tre platser

- En cykelnedfart som loper parallellt med kdrbanan i nedfarten pa
Siktargatan

- En nedfart exklusiv for cykel frdn Kungsgatan (I6per under
idrottshallen)

- Hissar dimensionerade for cykel i anslutning till den publika entrén
vid torget ner till mobilitetshuset/garaget
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Gangbana + enkelriktad cykelbana

Gangbana + dubbelriktad cykelbana

Trottoar

% N

dimensionerad
for cykel

Infart
parallelit
med
kérbana

Figur 14. Foreslagna angoringsvagar till mobilitetscentret for cykel

Tillsammans mojliggor dessa tre angéringspunkter cykelangéring fran de
flesta riktningar.

7 PLACERING AV SKOLANS
HUVUDENTRE

Inom ramen for utredningen har tva alternativa placeringar av skolans
huvudentré studerats. Det ena forslaget var att huvudentrén ska ligga pa
fasaden mot Kungsgatan, och det andra férslaget var att entrén ska ligga i
hdrnet mellan Kungsgatan och Siktargatan. Sedan analysen gjordes har
dock skolans placering justerats och en huvudentré for skola i hérnet
Siktargatan/Kungsgatan ar inte aktuell da forskolan nu ligger pa platsen.

Figur 15. Tva alternativa placeringar av huvudentré till skolan

10287562 « Trafikutredning Norra Hovstallangen | 23



Slutsatsen fran analysen var att en entré pa fasaden mot Kungsgatan ar att
féredra av foljande skal.

- Det finns en bra koppling till busshallplatsen pa Kungsgatan givet att
Overgangsstallena &r placerade pa ett satt som inte inbjuder till att
gena 6ver Kungsgatan

- Placeringen mojliggor parkering for rérelsehindrade i anslutning till
entrén

- Hur lamplig en placering pa hornet Siktargatan/Kungsgatan skulle
vara skulle till stor del bero pa Siktargatans utformning. Med tanke
pa att infarten till garaget ar placerat pa Siktargatan finns skal att sa
langt som mdjligt undvika att GC-kopplingen framfor garaget
anvands av skolbarn.

8 FRAMTIDA GANG- OCH
CYKELSTRAK OCH SAKRA
SKOLVAGAR

8.1 SAKRA SKOLVAGAR

Foljande avsnitt behandlar sékra skolvagar, vilka riktlinjer som finns for
desamma, vilket upptagningsomrade skolan kan vantas ha samt var plats for
hamtning och lamning av skolbarn med bil bor placeras.

8.1.1 Riktlinjer for sakra skolvéagar
Riktlinjerna i detta avsnitt utgdr grunden till de utformningsférslag som tas
fram i denna rapport.

Gangvagar

Gangvagarna som leder till skolan ska vara gena, tydliga och sékra. Med
sakra gdngvagar menas att de bor vara separerade frdn motorfordon och
cyklister. Gangvéagarna ska leda fotgangaren i en tydlig riktning mot skolan,
inte ga omvagar, samt leda hela vagen fram till skolan. Detta for att skolans
elever ska nyttja dessa vagar. Pa de platser dar gdngvagarna kommer i
konflikt med motorfordon ska dessa konfliktpunkter vara hastighetssakrade.

For att astadkomma sakra 6vergangsstallen kravs en fysisk utformning som
reducerar motortrafikens hastighet till som hdgst 30 km/tim.
Overgéangsstallen bor placeras dar det finns ett behov for skolans elever att
korsa gatan.

Cykelvagar

Det ska finnas gena, tydliga och sékra cykelvagar till skolan. Med sékra
cykelvagar menas att de bor vara separerade fran motorfordon nar de gar
langs en gata dar hastigheten ej dverskrider 30 km/tim. Vid sma trafikfloden
pa lokalgator &r blandtrafik ett majligt alternativ. Vid gator med hogre
hastighet an 30 km/tim bor en cykelbana anlaggas alternativt att pa annat
satt fysiskt atskilja cykelstraket frAn gatan. Konfliktpunkter med motorfordon
ska hastighetssékras.
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Cykelvagar ska leda cyklisten i tydlig riktning mot skolan och inte ga
omvagar. Det ar viktigt att cykelvagarna gar hela vagen fram till skolomradet
och att cykelparkering finns lattillganglig i anslutning till cykelvagarna vid
skolan.

Cykelvagarnas korsningar med huvudgatan ska utformas sa att
motorfordonens hastighet begransas till max 30 km/h. Det bér évervagas ifall
dessa ska utformas som cykeldverfarter. Cykelpassager bor placeras dar det
finns ett behov fér skolans elever att korsa gatan.

Riktlinjer for trafiksakerhet kopplat till parkering och angdring
vid skolor

Foljande riktlinjer har Trafikverket tagit fram for trafiksakerheten kopplat till
parkering och angoring vid skolor.®

Utformning av parkering och angoéring

- Utformningen av parkering/angoring boér vara tydlig och
sjalvforklarande for att minska riskbeteenden och oférutsagbart
handlande.

- For att skapa en tydlig och kontrollerad trafiksituation kring skolan bor
ett val gobras mellan att erbjuda god tillgénglighet till skolan fér
biltrafiken eller att starkt begrénsa tillgéngligheten.

- Parkering och angoring bor forst och framst placeras sa att barn som
blir skjutsade slapps av sa att de inte behéver korsa nagra
trafikstrommar. Det ar dock viktigt att det aven finns méjlighet att
angora eller parkera i alla fardriktningar for att undvika ett
ofdrutsagbart beteende hos biltrafiken.”

- Hastigheten &r avgorande nar det géller trafiksékerhet. For att
sakerstalla att bilisterna héller hastigheten 30 km/h i anslutning till
parkering och angoring racker det inte enbart med skyltning. Fysisk
utformning kravs for att sakerstalla en lag hastighet.

- Vinkelrat parkering och angdring ar att féredra framfor snedstalld
eftersom den ar mer lattorienterad, minskar kérstrackan samt ger
storre frinet i s6kningen da& parkeringsgatorna &r dubbelriktade.

8.1.2 Upptagningsomrade

Uppsala kommun har inga fasta upptagningsomraden som tillh6r respektive
skola. Istallet ar utgangspunkten ar att s& manga elever som majligt ska fa
plats pa den skola de har 6nskat sig i skolvalet. Nar platserna pa en skola
inte racker till alla som har sékt anvands principen om relativ narhet. Det
innebar att om en kommunal skola inte har plats for alla elever som valt den,
gors ett urval utifran relativ narhet, vilket innebar skillnaden i avstand till den
valda skolan jamfért med en alternativ skola i narheten.

Omradet i vilket Norra Hovstallangens nya skola ligger begransas i dagslaget
av naturliga barriarer i alla riktningar. | s6der utgdor Fyrisan grans for omradet,

6 TRV 2012/69940 Trafiksakerhet vid skolor - hur paverkar utformning och
lokalisering av parkering/angoring trafiksdkerheten for barn

7 En 6versiktlig analys av platser utdver den avsedda dar foraldrar kan
tankas stanna redovisas i avsnitt 8.2.2.
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i norr begransas det av jarnvagssparen, i vaster av Strandbodgatan och i
Oster av Kungsangsesplanaden.

Omradets naturliga begransningar, i kombination med kommunens
narhetsalgoritm gor det troligt att en stor del av elevunderlaget till den nya
skolan kommer fran naromradet inom dessa granser. Troligt ar att omradet
Hugin, dar 300—400 nya bostader planeras, ocksd kommer bidra till skolans
elevunderlag, aven detta omrade ligger pa andra sidan Strandbodgatan.
Aven i Angkvarnen planeras bostader som kommer bidra med elevunderlag.

De elever som bor norr om jarnvagssparen har narmre att ga till bade
Vaksalaskolan och Almtunaskolan, men en mindre andel av skolans elever
kan aven komma fran Falhagen.
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Figur 16. Troligt upptagningsomrade for den nya skolan.

Elever som bor i Uppsalas mest centrala delar har narmre till Nannaskolan
och Vaksalaskolan. P& vastra sidan Fyrisan ligger sjukhusomradet, sa inte
heller darifran ar det inte heller troligt att nagra elever kommer. Séder om
Kungsangsesplanaden ligger enbart verksamhetsomraden och inga
bostader, sa darifrdn kommer inte heller nagra elever.

Elever som bor utanfor detta huvudsakliga upptagningsomrade kommer ta
sig till skolan med cykel, med buss eller bli skjutsade med bil.

8.1.3 Skolvagar

Kartan visar omraden med bostader varifran det &ar troligt att den storsta
delen av elevunderlaget till den planerade skolan kommer gaende eller
cyklande. Vagarna som barnen gar och cyklar ska vara gena, och sa tidigt
som madjligt ska barnen ledas in pa skolgarden, dar de kan vistas ifred fran
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motortrafik.
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Figur 17. Troliga skolvagar och kopplingar in pa skolomradet. Cykelparkeringar markerade i rétt.
Kalla: Landskapslaget, utkast situationsplan

De elever som bor i det sodra hornet av upptagningsomradet (langst bort
fran skolan) har en promenadvég pa cirka 1 km till skolan, vilket kan
bedémas som ett rimligt gng- eller cykelavstand aven fér yngre skolbarn.

For elever som cyklar till skolan ar skolomradet kopplat till befintligt GC-nét
via Islandsgatan, Muningatan, Kungsangsgatan och Kungsgatan.
Huvudgatorna Strandbodgatan och Kungsgatan ar forsedda med cykelbanor
pa bada sidor om vagen. Planen foreslar en koppling via Mjéinarparken in p&
skolomradet. P& Muningatan langs med parken foreslas aven en plats for
hamta/lamna med bil, se avsnitt 8.2.

Busshallplatsen Strandbodgatan ar den som i nulaget ligger narmast skolan.
De elever som kommer med buss méaste korsa Kungsgatan pa vag till eller
fran skolan. Detta innebér en tydlig konfliktpunkt med de motorfordon som
trafikerar Kungsgatan. Har behdvs ett tydligt markerat och hastighetssakrat
Overgangsstalle.

8.1.4 Konfliktpunkter och atgardsforslag

| kartan nedan identifieras konfliktpunkter mellan huvudsakliga skolvagar och
motortrafik.
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Figur 18. Huvudsakliga konfliktpunkter mellan skolvagar och motortrafik

Pa Strandbodgatan finns idag tva hastighetssékrade 6vergangsstallen, dels i
korsningen Strandbodgatan-Muningatan (A), dels i korsningen
Strandbodgatan-Dragarbrunnsgatan (B). Dessa ar viktiga kopplingar bade
for de skolbarn som kommer gaende fran Hugin samt de som kommer
gaende pa Dragarbrunnsgatan (fran Uppsala centrum).

Korsningen Kungsangsgatan-Strandbodgatan (C) ar redan i dagslaget
signalreglerad, vilket bedoms vara tillrackligt sékert for att den ska kunna
anvandas som skolvag for de elever som kommer gaende eller cyklande fran
bostadsomradena norr om jarnvagen.

Nya 6vergangsstallen éver Kungsgatan foreslas i anslutning till
busshallplatserna (D), s& att det skapas en gen och tydlig gangvag mellan
hallplatslaget och skolans norra entré samt portiken som leder in pa
skolgarden.

Korsningen Siktargatan-Kungsgatan foreslas bli signalreglerad vilket ger en
saker koppling for cyklister och gaende fran motsatt sida samt soderifran pa
Kungsgatan (E).

En gang- och cykelkoppling kommer att korsa garagenedfarten (F). Detta
staller stora krav pa utformning och god sikt fér fordon som ska kéra ut frén
garaget. Utfarten ska utformas pa ett satt sd att det ar majligt for fordon som
kor ut att vanta framfor GC-banorna med god sikt i bada riktningarna. For att
uppna detta foreslas att dragningen av GC-banorna gar ut mot kérbanan
framfor nedfarten samt att det finns ett viloplan i garaget. Det
rekommenderas aven att GC-banorna korsar nedfarten och inte tvart om.
Det betyder att det ar vajningsplikt for fordon fran garaget samt att GC-
banorna ar upphdjda och/eller markerade med kantsten.
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Figur 19. Skiss 6ver Siktargatan i h6jd med garagenedfart (WSP)

Korsningen Siktargatan/Kungsangsgatan (G) behover ses 6ver for att sakra
trygga passager. Hela korsningen bor hojas upp med 6vergangsstéllen.

Det finns ett strdk som gar via korsningen Muningatan/Hugingatan (H) som
knyter samman omrédet vaster om Muningatan (Angkvarnen) med
skolomradet via Mj6Inarparken. Har finns i dagslaget inga gangoverfarter,
daremot ar det gatsten som underlag for att markera korsningen. For att
mojliggdra en trafiksaker koppling frén bl.a. Angkvarnen bér denna korsning
ses Over. Eftersom hamta/lamna planeras langs med Muningatan behéver
aven det tas i beaktande i utformningen av denna korsning.

For att undvika att eleverna anvander Siktargatan som infart till skolomradet
bor man undvika att placera malpunkter som exempelvis cykelstall nara
Siktargatan. Cykelstallen bor istéllet placeras nara de évriga punkter dar GC-
natet ansluter direkt till skolomradet, se kartan nedan.

8.2 HAMTA/LAMNA

Utgangspunkten for resor till och fran skola och forskola bor vara att de ska
ske med gang, cykel och kollektivtrafik. Tillhandahéallandet av parkering
syftar i forsta hand till att géra verksamheterna tillgangliga for grupper som
annars haft svart att nd verksamheterna utan bil som en foljd av langa
avstand med bristande kollektivtrafikforsorjning eller funktionsnedsattningar.
Majoriteten av de som efterfragar mojligheten att hamta/lamna med bil &r
dock andra grupper dar det upplevs som praktiskt for familjen att skjutsa till
skolan eller dar trafikmiljon pa vagen till skolan upplevs som farlig
(Trafikverket, 2018).

Grundlaggande for val av plats for hAmtning och lamning med bil &r att de
bor placeras sa att eleverna kan ga sista biten till skolgarden utan att behéva
korsa nagon trafikstrom. Om majligt ar det bra att platsen ligger en bit ifrn
skolomradet for att undvika att dra in motortrafik nara skolmiljon.

Kartan illustrerar en foreslagen hamta/lamnaplats p& Muningatan langs med
Mjolnarparken. Pa platsen finns idag dels kantensparkering, dels
tradplanteringar. Fran den féreslagna hamta/lamnafickan kan eleverna
promenera ostért de sista 200 metrarna till skolan utan att behéva hamna i
konflikt med nagon trafikstrom. Om 10 procent av eleverna/barnen till
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skola/forskola lamnas med bil innebar det 94 fordon under morgonen. Pa
platsen idag finns tva parkeringsfickor med plats for 3+4 bilar. En oversiktlig
beddmning visar att det finns utrymme att skapa sammanlagt cirka 16
parkeringsfickor langs med Mjéinarparken, beroende pa antal
trad/planteringar samt korsningen Muningatan/Hugingatans framtida
utformning.

Med dagens utformning av Kungsangsgatan finns en viss risk att elever
genar mellan bostadshusen och korsar kdrbanan pa Kungsangsgatan, se
markering i Figur 20 nedan. Detta givet att det gar att na skolomradet denna
vag. Norr om Mjolnarparken finns en vag fri fran konflikter med biltrafiken.
Kopplingarna bor utformas pa ett sddant satt att detta blir den mest attraktiva
vagen till skolan.
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Figur 20. Huvudalternativ for plats for hamta/lamna till skolan och méjliga kopplingar till skolan.

Inom ramen for projektet har aven ett alternativ med en koppling for biltrafik
mellan Kungsangsgatan och Muningatan diskuterats. En sddan losning
skulle innebara en konfliktpunkt med motortrafik pa vagen mellan
hamta/lamna-platsen och skolan. Det finns ocksa en risk att barnen korsar
koérbanan lange upp langs den nya végen, se Figur 21.
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Figur 21. Tillkommande konfliktpunkter vid genomfartsgata mellan Kungsangsgatan och
Muningatan

Biltrafiken kan n& den féreslagna hamta/lamnafickan genom att svéanga av
fran Kungsgatan in pa Siktargatan, och sedan ta héger p& Muningatan.
Fickan kan aven nas fran Strandbodgatan, men fordonen behover da svanga
runt via Angkvarnsgatan och Siktargatan fér att kunna n& den norra sidan av
Muningatan.

Andra, alternativa placeringar av hamta/lamnaplatser visas i kartan. Aven
med dessa placeringar ar det mojligt att ha en promenadvéag sista biten som

ar separerad fran motortrafik.
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Figur 22. Alternativa platser for hamta/lamna till skolan och méjliga kopplingar till skolan.

Nedan kommenteras respektive alternativ.
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A) Tankbar vandplan Islandsgatan kan bli problematiskt med
vandande/backande fordon. Kan vara mgjligt att utforma en vandplan som
en saker vandzon, exempelvis genom att anvanda en sarskild
gatubelaggning som signalerar 1&g hastighet (kullersten).

B) Ficka langs Siktargatan (valdigt lite utrymme, smal gata och pa platsen
finns idag en cykelbana, antagligen ej genomférbart)

C) Ficka langs Kungsangsgatan norrgdende dar det idag ar
boendeparkering. Kan bli svart att genomfora med tanke pa att de boende
idag nyttjar ytan sjalva.

8.2.1 Antal platser

Fragan om manga platser som bor finnas for hamta/lamna med bil har dels
analyserats utifrdn kommunens parkeringstal for skola och forskola samt
utifrdn en enklare simulering av hur manga fordon som kan férvantas pa
angoringsplatserna samtidigt.

Parkeringstal

Kommunens parkeringstal® for skola och forskola anger 0,05
parkeringsplatser per barn for férskola och 0,015 parkeringsplatser per elev i
skola. Talen galler fér innerstaden. For en skola med 780 elever och en
forskola med 144 barn innebar det sammanlagt 19 parkeringsplatser.

Simulering

Dimensionering av antal platser kan &ven géras med stdd av en enklare
simulering.

Av de elever som hamtas och lamnas med bil avgor framst alder pa eleverna
huruvida ett kortare stopp vid en angoringsplats (kiss-and-ride) racker eller
om foéraldern behdver parkera bilen och félja med barnet in till skolan. Att
hamta/lamna ett forskolebarn kan antas ta langre tid an ett skolbarn.

For att analysera hur manga bilar som samtidigt kan forvantas pa
angoringsplatserna/parkeringsplatserna har en enklare simulering av en 30-
minutersperiod p4 morgonen genomférts. Resultatet kan anvandas som en
indikation dver hur manga platser som behovs for att inte for manga fordon
ska koa upp. Forutséattningarna fér simuleringen har varit féljande:

- 10 procent av barnen/eleverna hamtas/lamnas med bil

- Andelen som kommer med bil till skolan & densamma i alla
aldersgrupper

- Samtliga fordon antas ankomma slumpvis inom en 30-minutersperiod

8 https://www.uppsala.se/lkommun-och-politik/publikationer/parkeringstal-for-
uppsala/ (reviderad version 2018)
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Tabell 5. Antagen tidsatgang fér hamta/lamna baserat p& arskurs

Arskurs Antal barn/elever Tidsatgang for
som hamtas/lamnas hamta/lamna
med bil (10%)

Forskola 14 10 minuter +/- 2
minuter

Forskoleklass-arskurs 2 | 23 5 minuter +/- 1 minut

Arskurs 3-9 55 1 minut +/- 30
sekunder

Antagandena for skola bygger pa en trafikmatning frén oktober 2017 som
WSP gjorde vid Fornuddsskolan i Tyresd. Resultatet fran matningarna
redovisas nedan.

Korttid Langtid
Andel Tid (minuter) Andel Tid (minuter)
Morgonen 0,69 1+05 0,31 5+1
Eftermiddagen 1+05 8+3

Figur 23. Stopptid vid hamtning och l1amning vid Fornuddsskolan, Tyresd. Kalla: WSP,
Trafikutredning Kanalstadsskolan — Parkering och leveranser

For forskola har en egen beddémning gjorts.

Simuleringen gjordes sedan i foljande steg (separat for de tre kategorierna
ovan):

- Ankomsttider for det forvantade antalet fordon (baserat pa
fardmedelsandel) slumpades ut under 30-minutersperioden.

- Stopptider (perioden fordonet star parkerat) slumpades ut inom
intervallen ovan (0,5-1,5 minuter for forskola, 4—6 minuter for
forskoleklass ak. 2, 8—12 minuter for k. 3-9).

- Tider for avfard beraknades som ankomsttid + stopptid.

Utifran underlaget ovan kunde sedan antalet fordon som samtidigt
beraknades uppehalla sig pa parkeringen tas fram. Simuleringen gjordes 20
ganger och det &r medelvardet fran simuleringsomgangarna som redovisas
nedan.
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Figur 24. Antalet forvantade fordon samtidigt vid angéringsplatserna

Simuleringen visar att det behdvs 12 platser for att det ska finnas en ledig
plats 85 procent av tiden.

8.2.2 Risk for hamtning/lamning pa andra platser

Aven om det finns utpekade platser fér hamta/lamna finns det &nda en risk
att hamtning och lamning sker utanfér den angivna zonen. Nedan redogors
for vilka icke avsedda platser som kan tdnkas anvandas for hamta/lamna.
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Figur 25. Platser déar det finns risk for oplanerad hamta/lamna.

34110287562 - Trafikutredning Norra Hovstallangen



Siktargatan pa motsatt sida som garageinfarten

Pa Siktargatan finns det mojlighet att angora i en ficka p& motsatt sida som
nedfarten mot parkeringsgaraget. Har finns det risk att foraldrar stannar for
att slappa av sina barn d& det ar nara skolan.

Atervandsgrand Kungséangsgatan

Det ar sannolikt att en del biltrafik skulle leta sig in p& Kungsangsgatan och
slappa av eller hamta barn vid atervandsgranden dar. Eftersom gatan
fortsattningsvis kommer att vara kvartersmark mojliggor det dock for de
boende att sétta upp en vagbom for att férhindra denna typ av trafik.

Islandsgatan

Aven pa Islandsgatan finns det risk for att det kommer ske hamtning och
lamning av barn da det ar nara skolan samt gent att ta sig med bil fran
Strandbodgatan.

Kungsgatan

Langs med Kungsgatan mot skolan kommer det att finnas fick fér angéring
och parkering for rérelsehindrade. Det finns en risk att dessa platser kommer
utnyttjas av foraldrar for snabb avlamning av barn till skolan.

8.2.3 Rekommendation

Rekommenderad placering av plats hamta/lamna &r langs med den norra
sidan av Muningatan i hojd med Mjolnarparken. Platsen innebér att trafiken
halls en bit bort frAn skolomradet samt att &ven barn som hamtas/lamnas
med bil far en liten promenad till skolan. For att halla nere antalet
parkeringsfickor finns flera atgarder som kan vidtas. De viktigaste handlar
om att framja hallbart resande genom att tydligt uppmuntra gang och cykel
som fardsatt. Genom att se 6ver arskursernas start- och sluttid pa dagen kan
aven trangsel vid hamta/lamnaplatsen minskas. Genom att alla elever inte
bdrjar och slutar dagen samtidigt kan antal fordon spridas ut under en langre
tidsperiod.

9 PARKERING FOR
RORELSEHINDRADE

| Boverkets byggregler — féreskrifter och allmanna rad, BBR (BFS 2011:6),
anges att:

“En angéringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser for
rorelsehindrade ska kunna ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand
fran en tillganglig och anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och
bostadshus.”

Och vidare att:

"Antal parkeringsplatser fér rérelsehindrade bér dimensioneras med hénsyn
till avsedd anvéndning eller antal bostader och langsiktigt behov.”

Som visats ovan ar formuleringen att platser ska kunna ordnas efter behov,
men Boverket anger inget specifikt antal platser. En tumregel som anvands
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av en del kommuner &r att 5 % av samtliga parkeringsplatser for bil (eller
minst 1 plats vid mindre antal parkeringsplatser) ska kunna anpassas for
rorelsehindrade med sarskilt parkeringstillstand.

lllustrationsplanen nedan visar var parkering for rérelsehindrade planeras pa
Kungsgatan. Platserna kommer dels anldggas i héjd med portiken och den
norra eleventrén samt vid den sddra eleventrén. Ringarna markerar en 25
meters radie frAn angéringsplatsen. For 6vriga verksamheter kommer
parkering for rérelsehindrade att anlaggas i garaget i anslutning till hissar.
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Figur 26. Angoring for rérelsehindrade langs Kungsgatan. Kélla: Landskapslaget,
illustrationsplan
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