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BUSSTORNET
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Obijekt Bestallare Omslagsbild Ansvarig Medverkande Granskare
Objekt: Busstornet Uppsala kommun Foto av trapphallen. Jan Perotti Evelina Regenius Jouper N.N
Fastighet:  Kungsingen 24:1 Genom Margareta Catasus Foto: Dan Thunman Ansvarig antikvarie Byggnadsantikvarie

Adress: Kungsingsgatan 62 7953 37 Uppsala Tel. +46 8 518 32 810

Kommun: Uppsala kommun White Arkitekter AB evelina.regenius.jouper@

Landskap:  Uppland Ostar Agatan 16, Uppsala white.se

Lan: Uppsala lan Tel. +46 8 402 25 79
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BUSSTORNET

INLEDNING

BAKGRUND OCH OMFATTNING
Pa uppdrag av Uppsala kommun har White arkitekter upprattat

en antikvarisk férundersokning fér "Busstornet”, fastigheten
Kungséngen 24:1, Uppsala. Kommunen héller pa med att ta fram
en strukturplan fér omradet, som idag anvéands som bussdep3,
for andring till skola m.m. Busstornet ar inte ett vedertaget
begrepp, utan anvands endast i denna rapport som benamning
pa det som ursprungligen var personal- och kontorsbyggnad.

Denna férundersokning omfattar historik, kulturhistorisk véardering
och riktlinjer for framtida anvandning av Busstornet.

ANTIKVARISK FORUNDERSOKNING

Dokumentet Antikvarisk férunders6kning &r ett verktyg att anvén-

da under planerings- och projekteringsfasen nér en byggnad
eller ett bebyggelseomrade ska genomga férandringar.

Dokumentet syftar till att beskriva en byggnads eller ett omrades
historia, karaktédrsdrag och kulturvarden. Analysen baseras pa
vilka vérden och kulturhistoriska karaktirsdrag som omradet
besitter i dagsléaget.

KULTURHISTORISKT VARDE

Kulturhistoriskt varde avser foreteelser associerade med ett

omréde, en plats eller en byggnad. Vardet bestar i de méjligheter
foreteelsen har att férmedla kunskap fér skeenden och samman-
hang.

En byggnads och bebyggelseomrades kulturhistoriska véarde
hanvisar till flera delar i PBL, bl.a. PBL 2 kap 6 § samt PBL 8
kap 9 och 13 §8. Det &r dock inte faststillt vare sig i lagtext eller
rattspraxis vad kulturhistoriskt vérde ar.

Vérderingen i denna rapport utgar dels frdn en modell framtagen
av Riksantikvarieambetet och dels fran RAAs plattform for kultur-
historisk vardering. Den forstndmnda modellen beskrivs i boken
Kulturhistorisk vérdering av bebyggelse av Axel Unnerbéck.
Modellen bygger pa att det kulturhistoriska vardet &r uppbyggt
av dokumentvérden, upplevelsevarden och forstarkande varden.
Dessa kan sinsemellan ha olika dignitet vilket innebér att ett
vérde kan ses som viktigare an ett annat.

| rapporten Plattform - kulturhistorisk vérdering och urval
beskriver Riksantikvarieiambetet ett férhallningssatt till kulturhis-
torisk vardering. Syftet med rapporten &r att medvetandegéra
och dokumentera processen vid en vardering.

ANTIKVARISK FORUNDERSOKNING / 20180330

1. Sammanstéllning av detaljplaner. Kélla Planbesked 170607

FORFATTNINGSSKYDD
Géllande detaljplan

Fastigheten Kungséngen 24:1 omfattas detaljplan DP56B som
vann laga kraft i november 1989. | planen &r Busstornet och
verkstadslokalen skyddade med "q". Géllande detaljplan kommer
att omarbetas.

Riksintresse

Fastigheten ligger i anslutning till riksintresset Uppsala stad [C
40] men ingér inte i det. Gransen gar langs Strandbogatan. Dare-
mot ligger fastigheten inom en sektor med en, for riksintresset,
viktig siktlinje.

Fornldmning

Det finns inga registrerade fornlamningar péa fastigheten. | direkt
anslutning till fastigheten ligger ett storre fornlamningsomrade
som omfattar hela Uppsala innerstad.
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HISTORISKA KARTOR

Uppsala stad 1858

Kartan visar pé stadens utbredning ar 1858. Bebyggelsen slutar
i hojd med Kalsangsgrand. Kvarter &r planerade fram till Strand-
bogatan. Jarnvagen har inte anlagts &n, men man har reserverat
plats for bangarden. Platsen fér busstornet, markerad med cirkel,
4gs av kronan. Den &ar markerad som "Hofstall Statens Kungs
ang”.

Vart att notera att platsen ligger intill det som var den sédra
infartsvagen till staden samt hur végen anpassats till rutnatssta-

den.

Kalla: Uppsala kommunkarta

Uppsala 1882

Detaljerad karta som redovisar enskilda byggnader vilket ger en
bra bild 6ver stadens utbredning. Jarnvéagen har tillkommit och
stickspar har dragit ned till Fyrisan. Kartan visar utbyggnadspla-
nerna fér staden. Platsen fér busstornet ar avsedd for kvarters-
bebyggelse.

Kalla: Uppsala kommunkarta

Uppsala stad 1909

Kartan visar att staden inte har expanderat sdderut enligt planer-
na fran foregaende karta. Platsen fér Busstornet &r fortfarande
ang- eller odlingsmark. Kungsgatan slutar i htjd med Strandbo-

gatan.

Kalla: Uppsala kommunkarta
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Uppsa/a1930 © e 00 060000 0 0 0

Sedan foregaende karta har kéttinspektionen uppférts vid
Kungséngstull och bostader har uppforts séder om infartsvégen.
Dessa byggnader finns kvar idag. Kungsgatan slutar fortfarande i
héjd med Strandbogatan.

Kélla: Uppsala kommunkarta

Uppsala 1943

Kungséngen &r planlagt med kvartersstruktur som anpassats
efter befintliga férhallanden (Inte som &r 1882 da ett rutnét lagts
over hela Kungséngen. Har framtrader forldngningen av Kungs-
gatan for férsta gangen.

Kélla: Uppsala kommunkarta

Uppsala 1952

Kungséngen struktur har bérjat ta form enligt féregaende karta.
Bebyggelse har tillkommit och gatunétet borjar framtrada.
Kungsgatan ansluter nu till Kungsédngsgatan.

Busstornet har uppforts.

Kalla: Lantméteriet

<
© o 000600600 00 0 0

Uppsala 1980

Hela Kungsangen har exploaterats, men inte kvartersbebyggelse
som tidigare planerat utan med industrilokaler. Kv Hugin har
uppférts som en barriégr mellan inner- och ytterstaden. Kungs-
gatan har vertagit Kungséngsgatans roll som infartsled séder
ifran.

Kéilla: Lantméteriet
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HISTORIK

UPPSALAS TRANSPORTSYSTEM

Runt sekelskiftet 18/1900 var Uppsala en férhallandevis liten
stad dar det mesta lag inom géngavstand, men staden hade
borjar véxa. Bostader hade borjat uppforas utanfor rutnatssta-
dens avgréansningar. Dessutom hade den da nya jarnvéagen,

invigd 1866, forandrat manniskors rorelsemonster. Det fanns inte
langre sjélvklara kopplingar mellan bostadsorten och arbetsplat-
sen.

For att forbattra kommunikationerna i staden byggdes en spéar-
vag som invigdes 1906. Sparvigen uppfordes pa privat initiativ
dven om flera av bolagsbildarna satt i kommunfullmaktige. (Det
tog endast 1,5 ar fran planering till fardig sparvég. En intressant
jamférelse med dagens situation). Tre linjer anlades som alla
strdlade samman pa Stora torget.

Med utvecklingen av motordrivna fordon i bérjan av 1900-talet
férandrades forutséttningarna genomgripande. P4 1920-talet
borjade busstrafik koras i och utanfor staden. Det innebar att
mer avldgsna platser fick direktkontakt med Uppsala. Stadens
funktion som centralort stérktes vilket paverkade infrastrukturen
och stadens planering.

| den snabbt vaxande staden bérjade sparvéagen bli en belast-
ning. Den oregelbundna stadsutvecklingen skapade behov av
flexibla transporter. Sparvagen var svar att anpassa och den
upptog dessutom stor plats pa stadens gator. Redan 1928 lades
det fram ett forslag om att 6verga till busstrafik, men det kom att
drgja till 1950-talet innan sparvéagen lades ned. En faktor som
bidrog till att paskynda 6vergangen var att vagnhallarna i Eriksdal
brann ner 1945.

BUSSGARAGET OCH BUSSTORNET

Beslut om att ett nytt bussgarage och sparvagnshall skulle
byggas i det da nya industriomradet pa Kungséngen, togs 1944.
Platsen fér garaget var fram till 1940-talet odlingsmark. Viss
bebyggelse hade borjat uppféras runt fastigheten, framfor allt

ut med Fyrisédn, men omradet var i huvudsak agrart. Platsens
utveckling framgar av kartanalysen pé féregédende sidor. Om
tomten kan man lasa foljande i kommunens handlingar:

Tomtens adress &dro Kungsgatan 87 och Kungsédngsgatan 62.
Enligt et den 7 januari 1947 uppréttade férslag till tomtindel-
ning innehaller tomten 6475,3 kvadratmeter...

I3
WALLE

ANTIKVARISK FORUNDERSOKNING /7 20180330

1. Sparvégen invigs.
2. Stora torget var knutpunkten f6r sparvégstrafiken.
3. De férsta bussarna likande mer férvuxna bilar.
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Kungséngsgatan hade en annan strackning &n idag, rakt igenom - S S
dagens tomt for bussdepan, vilket gjorde att busstornets och s
garagets ena hdrn tangerade gatan. Idag ter sig byggnadernas l
placering ndgot udda, mitt pa en stor asfalterad yta.

Ritningarna for bussgaraget uppréttades av stadsarkitektkontoret

dér Gunnar Leche var stadsarkitekt. | boken Uppsala stadsbyg- =l
gande 1900-1960 skriver C-E Bergold att Leche var arkitekt for '

det nya bussgaraget. Byggnaden &r dven upptagen i verkférteck-
ningen i boken Gunnar Leche - stadsarkitekt. Ritningarna &r dock

signerade med initialerna S.J. och A.M. .

Med hansyn till byggnadernas gestaltning &r det sdkerligen
Leches design, men ritningarna framstélldes av andra personer pa
stadsarkitektkontoret. Vart att notera &r att man pa originalritning-
arna skrivit texten "Uppsala Sparvagar” pa byggnaden.

BUSSTORNET

Byggnaden uppférdes som personalbyggnad och kontor for
Uppsalas busstrafik. Den uppfordes i tre vaningar dar den forsta
vaningen inrymde rum for arbetarna. Har fanns pannrum, omklad-
ningsrum, tvétt- och toalettrum samt matrum. Plan tva fungerade
som kontorsvaning fér ekonomisk hantering. Hér fanns rum for
trafikférestandaren, kamrer, redovisning, myntrakning (1), kassa

och bokforing, m.m. Aven plan 3 var i huvudsak kontor, men av
mer teknisk karaktér. Har inrymdes direktdren, ingenjor, ritsal, och
skrivrum. P& plan 3 fanns &dven ett uniformsforrad, ett konferens-
rum och ett lunchrum.

Byggnaden organiserades s att arbetare och tjansteman inte
behévde beblandas. Arbetarnas utrymmen naddes vis en sido-
entré eller direkt fran garaget. Kontorsvaningarna naddes via den
markerade huvudentrén, innanfor vilken en trapp ledde direkt upp
till en hall och ett centralt placerat trapphus, pa plan tva. Den
senare var forsedd med 6verljus via den karaktéristiska lanterni-
nen.

Rummens dignitet markerades med hjalp av golvmaterial. Av
originalritningarna framgar att direktdrens rum och sammantrades-
rummet hade ekgolv, trapp och trapphall marmorgolv, korridorer
terazzo och kontorsrummen linoleum. | arbetarna lokaler pa plan
ett anpassades golvmaterialet efter funktion; terazzo i omklad-

ningsrummet, klinker i tvattrummet och linoleum i matsalen.

1. Originalritning. plan 1.
2. Originalritning. plan 2.
3. Originalritning. plan 3.
4. Originalritning, sektion.




BUSSTORNET

BYGGNADENS UTVECKLING

Utifran arkivmaterial pa stadsbyggnadskontoret och stadsarkivet

har byggnaden genomgatt nedan fortecknade férdndringar.
Observera att det endast avser bygglovspliktiga atgarder vilket
innebér att ytterligare ombyggnader kan ha utforts.

1968 Det f.d. pannrummet, med dubbel vaningshdjd, forses
med ett bjalklag. P4 det 6vre planet anordnas ett kontor
for verkstaden och kallaren anvands som lager. Ett féns-
terparti sétts in mellan kontoret och verkstaden.

1976 En omfattande invéandig ombyggnad genomfors efter
ritningar upprattade av Bjerkings. Plan 1, dar flera vaggar
ar béarande, bibehéller i huvudsak planlésningen, men
rummen far nya funktioner och avdelas med mellanvég-
gar. Plan 2 far bade ny planlésning och ny funktion. Har
anordnas omkladningsrum och lunchrum. Plan 3 bibehal-
ler planlosningen. Av allt att doma anvénds den tidigare
direktionsvaningen som kontor for tjénstepersoner.
Exteriort tas en dorr upp pa den norra fasaden.

BYGGNADEN | DAG
Sedan 1976 ars ombyggnad har byggnaden férandrats ytterliga-

re. I[dag har i princip alla stérre rum delats av med mellanvaggar
och rummen har nya funktioner. Installationer har adderats
fortldpande och paverkat rumsligheterna. Bevarad inredning av
kulturhistoriskt intresse ar koncentrerad till trappan och trapp-
hallen. | 6vrigt aterfinns endast enstaka detaljer s& som dérrar.

| trapphuset finns det ursprungliga marmorgolvet kvar, lika s&
handledare och racke. En anslaende vaggmalning i trappan fore-
stéllande Uppsala &r byggnadens mest intressanta foreteelse.
Nér vaggmalningens tillkom &r oklart, sett till stadens utbredning
pa kartan ar den antagligen inte ursprunglig. Kartan redovisar
stadsdelar som tillkom under 1950-60-talet.

Utvandigt &r byggnaden valbevarad, men senare tillkomna
varmepumpar under ett flertal fénster och utanpaliggande venti-
lationskanal fortar intrycket, se sid 4.
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1. Trappan fran huvudentrén till plan 2.

2. Golvet och trappan mellan plan 2 och 3.
3. Golvet pa plan 3.

4. Det f.d. direktérsrummet i dag.

5. Bevarat terazzo-golv pa plan 1.
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KULTURHISTORISKT VARDE

STADENS UTVECKLING

Byggnaden uppférdes som kontor och personalutrymmen fér
en betydelsefull funktion i staden, under en period da staden
genomgick stora forandringar. Sparvagen och sedermera buss-
trafiken utgjorde forutsattningen och mojligheten till Uppsalas
utvecklingen. Transportsystemen bidrog dven starkt till kring-
liggande orter sammankopplades med Uppsala vilket befaste

staden som centralort. Omradet dér busstornet uppférdes var
fram till 1940-talet &ngs- och odlingsmark som tillhérde kronan.
Nér den - och verkstadsbyggnaden - uppférdes var det borjan
pa omvandlingen av omradet till ett industriomrade.

Busstornet berattar darmed om Uppsalas utveckling och
transportsystemet betydelse fér staden. Egenskaperna som bér
denna beréttelse hér samman med funktionen, vaggmalningen
och viss man gestaltningen.

KOMMUNENS ATAGANDEN

Byggnaden och funktionen minner om ett annat samhélle och en
tid dd kommunens ataganden utvecklades. Kommunen behdvde
hantera allt fler funktioner, ofta knutna till tekniska landvinningar.

Utover att kommunen ansvarade for busstrafiken ritade de dven

byggnaden.

Egenskaperna som berattar om detta & samma som ovan.

GUNNAR LECHE

Byggnaden ar designad av en for sin tid och for Uppsala viktig
arkitekt. Byggnader med Leche som upphovsman &r éverlag
vardefulla, dels for dess valgestaltade, ofta robusta karaktar, och
dels for hans mycket stora betydelse for staden.

Byggnadens gestaltning, omsorg i materialvalen - nu endast
bevarad i trappan, igenkdnnbara detaljer och putsarkitekturen,
ar egenskaper som formedlar denna beréttelse. Lanterninen som
skanker trappan stora kvalitéer ska ocksa lyftas fram.

SOCIALA ASPEKTER

Byggnaden organiserades medvetet s att arbetare och
tjanstemén inte behdvde beblandas. Dessutom avspeglades
personernas dignitet i rummens utformning och materialbehand-
ling. Denna uppdelning beréttar om ett annat samhélle dér den
sociala statusen hade stdrre betydelse &n i dag.

Idag &r det svart att utldsa denna kunskap utan férstaelse eller
tillgang till de ursprungliga ritningarna.

I3
WAILE.

VALBEVARADE RUM

Byggnaden har byggts om flera ganger och de flesta ursprungliga
kvalitéer har gatt férlorade. Undantaget ar trappan och trapphallen.
Det ar ansldende rum med en intressant |6snigning. Det centralt
placerade trapphuset nas fran huvudingangen via en rak trappa
som effektivt avdelar bottenplanet fran de tva 6vriga planen.

Trappan och trapphallen har padkostade material i tidstypisk
design, det finns dven ursprungliga ekddrrar bevarade. Tillsam-
mans med vaggmalningen och &verljuset &r det rum med stora
kvalitéer som férmedlar kunskap om tidens arkitektur och offentligt
byggande.

1. Ursprunglig entrédérr. Foto. Dan Thunman
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FRAMTIDA ANVANDNING

Inom uppdraget att undersoka byggnadens kulturhistoriska varde
ingick &ven att resonera kring mojliga anvandningar anpassade
till byggnadens kulturhistoriska vérde.

MOJLIGHETER OCH HINDER

Det ar i grunden en byggnad med manga funktioner. Den var

ursprungligen utformad f&r att rymma saval kontor och arkiv som
omkladningsrum och tvattrum. Over aren har den byggts om flera
ganger och rummen har &ndrat funktioner. Det & med andra ord
en generell och tillditande byggnad med manga mojliga anvénd-
ningsomraden.

Kontor eller kontorsrelaterade funktioner kan med enkelhet
inrymmas i byggnaden, lika s& personalutrymmen sa som
lunchrum eller likande. De tidigare storre rummen, som avdelats
till mindre rum, kan aterskapas vilket mojliggér métesrum eller
undervisningslokaler.

Med hénsyn till den planerade anvéndningen av tomten for
undervisning, ar tdnkbara anvandningsomraden skolbibliotek,
|ararrum, administration eller fritids.

Hinder som har identifierats - observera att detta inte varit fokus
i detta arbete - ar nivaskillnader, den stilrena arkitekturen och
klimatskalet. Nivaskillnaderna hanger givetvis samman med
tillgéngligheten. Det kan mdojligen I6sas i byggnaden, men med
tveksamt resultat. En hiss skulle ta upp en betydande del av ytan
pa respektive plan och den skulle antagligen leda till att planlos-
ningarna behover stépas om. Hur tillgénglighetens ska hanteras
utan att kulturhistoriska vérden gar férlorade behéver studeras.
Min prelimindra bedomning &r att tillgéngligheten béast I6ses i en
tillbyggnad. Busstornet ar redan motbyggd med verkstaden pa
ena sidan. Eftersom verkstaden domts ut och med stor sanno-
likhet kommer att rivas, kan en ny tillbyggnad lampligen anslutas
pa samma plats.

Den stilrena arkitekturen &r ett hinder sa till vida att den inte

tal forandringar utan att forlora kvalitéer. Redan idag kan man
se hur relativt sma tillagg paverkar fasadernas uttryck i stor
utstrackning. Det géller framfor allt tillkomna installationer.

Min bedomning &r dérfor att byggnaden inte lampar sig for
installationskravande funktioner, t.ex. kok eller servering. Aven
betraffande installationer &r det mgjligt att en del kan I6sas i en
tillbyggnad.

Klimatskalet pa byggnader fran denna tid uppfyller sallan samtida
krav och behov. Fonster &r ofta en svag punkt. Solinstralning har
uppenbarligen varit ett problem vilket framgar av markiserna och
att varje rum forsetts med luftkonditionering. Problemen med
klimatskalet kan sékerligen |6sas, genom noggranna studier

och medvetna val, utan att kulturhistoriska varden gar férlorade.
BBR-krav brukar man kunna na, men hardare stéllda energikrav,
t.ex. via miljocertifieringar, &r oftast inte férenliga med kulturhisto-
riskt vardefulla byggnader.
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