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Bakgrund

I detta PM gors en beskrivning av forutsattningar i gatu- och trafiksystemet fér
lokalisering av ett nytt kraftvarmeverk i Uppsala. Lokalisering i Fullero alternativt
Boldanderna studerades i Trafik PM daterad 2012-09-20. Kommunstyrelsen
beslutade 2012 att endast Boldnderna &r intressant att ga vidare mot detaljplan. I
kompletterande Trafik PM daterad 2014-03-28 utreddes lokalisering av det nya
kraftvarmeverket inom fastigheten Bolanderna 19:1. Detta PM ar en komplettering
av tidigare utférda Trafik PM med anledning av férslag till ny lokalisering av
kraftvarmeverket inom befintlig kraftvarmeverks fastighet, Bolanderna 13:5, se
Figur 1. Anslutning till omgivande gatunét foreslas ske via Stalgatan och
Bolandsgatan. PM:et beskriver vilken pdverkan den tillkommande verksamheten
kan ha pd gatu- och trafiksystemet, med uppdaterade underlag och
forutsattningar for kraftvarmeverket.
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Bedomd trafikalstring

Transporter till tilkommande verksamhet
I detta avsnitt gors en grov uppskattning av vilka trafikfléden som den

tillkommande verksamheten férvantas generera. Tillkommande trafik kommer att
ske via en ny anslutning mot Stalgatan.

Kraftvarmeverkets maximala behov av biobrdnsle ar som stérst under
vinterma@naderna och uppgar da till cirka 1 000 ton/dygn. Kraftvdrmeverkets
befintliga torveldade panna kommer ersattas av en ny panna for biobréansle. Torv
har ett hégre energiinnehall &n biobrénsle, vilket innebér att en panna for
biobransle férvantas generera nagot fler transporter &n en panna fér torv med
motsvarande effekt. Torv levereras idag néstan uteslutande via tagtransporter.
Detta innebér cirka sex tagtransporter i veckan under den kalla arstiden for
nuvarande kraftvarmeverk.

Biobranslet kommer att levereras bdde med tag- och végtransporter. I det har
utredningsskedet studeras flera olika scenarier for den framtida driften av
kraftvdrmeverket. Fér samtliga scenarier kommer antalet tdgtransporter sannolikt
att minska jamfort med idag, medan antalet vagtransporter kommer att 6ka

o . . . . . . o
nagot. For det scenario som véantas innebara flest biltransporter uppgar
tagtrafiken till cirka ett t&g i veckan under vintermanaderna®.

Vagtransporterna utgoérs framst av leveranser av bioolja, trapellets, bark och
returtrd. Antalet leveranser varierar dver aret men véntas i snitt utgobras av
uppemot 35 leveranser per dag under vintermdnaderna. Extrema toppar bedéms
kunna uppstd med upp emot 60 leveranser per dag, men detta bara under nagon
enstaka dag per ar varfor det inte anses vara dimensionerande.

Ovriga transporter till omradet
De transporter som beskrivs i detta avsnitt finns redan idag och kommer fortsatt

att ske via anslutningen mot Bolandsgatan.

Leveranser av avfall antas ske i samma omfattning som idag, cirka 100 fordon per
dag, varfor de inte medfor extra belastning till trafiksystemet. Leveranser av
processkemikalier vdntas minska fran cirka en transport per dygn till cirka en
transport vartannat dygn. Denna minskning &r sa pass liten i férhallande till vriga
leveranser och den totala storleken pa trafikflodena i omradet att den anses
féorsumbar.

Varmeverket har en 1&g personalintensitet. Uppskattningsvis kan ett 50-tal
anstallda behdvas for att driva anldaggningen. Under férutsattning (varsta
scenario) att alla 8ker bil och att det &r bara en person per fordon, genererar
personalen 50 fordon/dag. Det nya kraftvarmeverket kommer inte att medféra att

! Antal té’\g- och vagtransporter ar uppskattade av Vattenfall
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fler personal behdvs for att driva verket vilket innebar att ingen 6kning av trafiken
mot dagslaget kommer ske pad grund av ombygganden.

Sammanfattande fordonsrorelser
Tagtrafiken till och fran omradet kommer troligtvis att minska jamfért med idag.

For det scenario som antas innebéra flest biltransporter uppgar den férvantade
tagtrafiken till en transport, det vill sdga tva fordonsrorelser, per vecka. Utéver
tagen genererar verksamheten 185 transporter, det vill siga 370 fordonsrérelser,
pa vagnatet per dag. Endast 70 av dessa fordonsrorelser &r tillkommande jamfort
med idag. Se Tabell 1 féor en sammanstallning av den framtida trafikalstringen vid
kraftvdrmeverket. Trafikalstringen baseras pa kraftvirmeverkets brénslebehov
under vintermanaderna, vilket antas utgéra ett vérsta scenario.

Tabell 1 Sammanstéllining av framtida trafikalstring

Antal fordonsrorelser
Jarnvag Vag
Biobransle (nytillskott) 2/vecka dec-mars 70/dag
Ovrigt 200/dag
Personaltransporter 100/dag
Totalt 370/dag
Forutsattningar

Befintligt kraftvdrmeverk i Boldnderna anvander bade gatu- och jarnvagsnéatet for
sin verksamhet. Vagtransporterna bestar framst av lastbilsleveranser av avfall och
personalresor som beskrivits ovan. De priméra transportvagarna till och fran
anlaggningen ar Tycho Hedéns vag, Kungsangsleden, Almungevégen

och Stdlgatan, med infart till virmeverket via Bolandsgatan. Trafikfloden i form av
fordon per vardagsmedeldygn (f/vmd) for dessa primara gator samt ovriga
relevanta gator redovisas i Tabell 2.

Tabell 2 Sammanstélining av trafikfléden (f/'vmd) p& utvalda gator &r 2010.

Gata Trafikfloden (f/vmd) &r 2010
Stdlgatan 18 000
Kungsangsleden 6ster om
o 18 000
Stalgatan
Kungsangsleden vaster om
o 29 000
Stalgatan
Almungevéagen 14 000
Tycho Hedéns vag (Gnistarondellen - 15 400

Stdlgatan)
Bolandsgatan vaster om

o 12 400 (8r 2012)
Stalgatan
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De redovisade trafikflodena aterspeglar den genomsnittliga trafiksituationen éver
aret. Tillkommande och befintliga verksamheter samt handelsetableringar i
Boldnderna men &ven trafik fran angridnsande omraden gér att trafikflédena kan
variera kraftigt under veckan och under dygnet. I nuvarande gatusystem fungerar
Rapsgatan och Stalgatan som tvarférbindelser mellan Kungsangsleden och Tycho
Hedéns vag. Gatunatet &r dimensionerat foér att ta emot lastbilar med slép. Figur 2
redovisar transportinfrastrukturen till och fran kraftvarmeverket.

Dagens tagleveranser av torvbransle sker pa ett stickspar som ansluter till
ostkustbanan. I dagslaget finns tva plankorsningar mellan jarnvédgen och
Bjorkgatan och Danmarksgatan. Plankorsningen med Bjorkgatan har halvbommar
samt ljus- och ljudsignal som sakerhetsanordningar. Plankorsningen med
Danmarksgatan har bommar samt ljud- och ljussignal som sakerhetsanordningar.
Den tilldtna hastigheten for tagen ar 10 km/h vid passage éver Bjorkgatan och
Danmarksgatan.
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Figur 2 Oversiktskarta éver befintlig kommunikationsinfrastruktur fér vdrmeverket

Framtida trafikfloden i Boldnderna }
Omradena kring Tycho Hedéns véag, Bolanderna och Ostra Fyrislund planeras

genomga stora strukturella férandringar fram till &r 2030. De storsta
férandringarna planeras i Ostra Fyrislund, med bland annat nyexploateringar av
handel, kontor, mindre industrier samt utbyggnad av gatunatet och en ny
trafikplats i hojd med Arsta (Falhagsleden).
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Ett flertal trafikprognoser har tagits fram for att studera hur dessa utbyggnader
paverkar trafikflédena i sydéstra Uppsala. Se Tabell 3 fér en sammanstallning av
framtida trafikfléden. Generellt kan man séga att utbyggnaderna i Ostra Fyrislund
samt ny infrastruktur exempelvis trafikplats Arsta, i forsta hand pdverkar
trafikflddena pa Tycho Hedéns vdg, Rapsgatan och Almungevégen, men dven
gatunatet 6ster om Bolanderna. Planerade exploateringar i kombination med nya
anslutningspunkter, exempelvis trafikplats Arsta, gor att trafikflddena 6kar. Antal
kérfalt pa Stalgatan och Almungevégen behdver utékas for att kunna klara av
framtida trafikfloden.

Tabell 3 Sammanstélining av trafikflédena (f/vmd) p& utvalda gator fér prognos8r
2030.

Gata Trafikfloden ar 2030
Stalgatan 18 000
Kungsangsleden 6ster om

Q 25 000
Stalgatan
Kungsangsleden véaster om

o 30 000
Stalgatan
Almungevéagen 22 000 - 25 000
Tycho Hedéns vag (Gnistarondellen - 20 000

Stdlgatan)

Tillganglighet och framkomlighet for transporterna till och fran
kraftvarmeverket
Utbver den befintliga in-/utfarten mot Bolandsgatan planeras en ny anslutning

mot Stdlgatan for transporter till och frdn den nya verksamheten. For
anslutningen tilldts endast medldpande trafik. Passage in till omradet sker via
grindar som &r placerade en bit in pd Vattenfalls mark. Se Figur 3 fér en
schematisk skiss. Detta for att fordon som ska in pa omradet inte ska blockera
gang och cykelvédgen eller trafik pd Stalgatan. Beroende pa omfattningen av trafik
till den nya anlaggningen kan en extra utfart mot Bolandsgatan bli aktuell. Om
utrymmet framfér grindarna blir fullt finns d& méjlighet att kéra forbi grindarna
och ut pd Bolandsgatan for att inkommande trafik inte ska bli stillastdende och
blockera trafiken pa Stalgatan.

5av8



RAMBOGLL

BEF EVNY Bolandsgatan
IN-/UTFART UTFART =
? GANG- OCH CYKELBANA
L 4 s ¢
I O l l
I 4 NY
I 4 } IN-/UTFART
TECKENFORKLARING I I | SO *
Bef omrade for =
kraftvarmeverket I E"Q
Omrade for ny °§\
anliggning e I s
3
Stingsel N
g koo o oo oo oo o e e o o
Primir korvig q
Sekundir korviag ||||||’

Figur 3 Schematisk skiss éver ny in-/utfart mot Stlgatan

Tillgéngligheten och framkomligheten pa gatunétet varierar under dygnet. Med de
prognosticerade trafikflodena kommer belastningsgraden under maxtimmarna pa
for- och eftermiddagen att vara hég p@ Almungevéagen, Kungsangsleden och
Stalgatan. Kobildning och lagre hastigheter kan foérvantas pa& dessa gator och dess
korsningar under maxtimmarna.

Genom den tillkommande verksamheten pa kraftvarmeverket kommer cirka 370
fordonsrorelser per dygn genereras under vintermanaderna, dd branslebehovet &r
som storst. Idag genereras cirka 300 fordonsrorelser per dygn. Ungefar halften av
dessa bestar av tunga fordon. Transporterna &r spridda 6ver dygnet, varfor
paverkan/belastningen pa trafiksystemet bedéms vara liten. Daremot &r det
viktigt att ta hansyn till fordonens utrymmesbehov och 18ga hastigheter vid
korsningar. For att undvika kobildning och framkomlighetsproblem kan det vara
lampligt att styra transporterna till och fran kraftvarmeverket till tidperioder
utanfor maxtimmarna for trafiken.

Tagleveranserna kommer att medféra vissa momentana stérningar pa trafiken pd
Bjoérkgatan och Danmarksgatan. Anledningen &r 18nga tdg i kombination med I&ga
hastigheter. Ett tdg som ar 550 meter 13ngt tar cirka 3,5 minuter for att passera.
Leveranserna kommer dock sannolikt att minska vilket kommer innebéra farre
stopp for biltrafiken jamfért med idag. Fér att minimera tagtrafikens paverkan pa
vagnatet ytterligare kan en dversyn av sakerhetsanordningar i samband med
plankorsningarna samt linjeféringen av sparet géra det majligt att héja
hastigheten och minska stopptiden vid korsningarna. Det kan aven vara lampligt
att styra leveranser till tider utanfor rusningstrafiken under foér- och
eftermiddagen.

6av8



3.3

RAMBOLL

Paverkan pa cykelvagnatet
Tidigare studerat lage av kraftvarmeverket inom fastigheten Boldnderna 19:1

medférde en paverkan pa det lokala och det dvergripande cykelvégnitet som inte
langre ar aktuell i och med den nya lokaliseringen. Den nya anslutningen mot
Stalgatan medfér dock en ny korsningspunkt mellan tung trafik till
kraftvdrmeverket och cyklister pa cykelbanan, se Figur 4. En liknande
korsningspunkt finns vid den befintliga anslutningen mot Bolandsgatan som aven
den korsar cykelbanan.
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Figur 4 Befintligt cykelvdgnat i ndromrédet till kraftvdrmeverket. Vid den nya in-

/utfarten till omr8det skapas en ny korsningspunkt mellan cyklister och
motorfordon.

Sammanfattning

Det planerade kraftvarmeverket beddéms alstra i snitt 370 fordonsrérelser per dag
(100 personal + 70 biobrénsle, nytillskott av fordon + 200 avfall) nar
branslebehovet ar som stérst under vintern. Ungefar halften av dessa kommer att
utgoéras av tunga transporter. Trafiktillskottet jamfért med idag ar 70
fordonsrorelser per dygn, vilket inte anses medféra ndgon ndmnbar pdverkan pa
trafiksystemet. Delar av trafiken, i likhet med dagens situation, utgdrs dock av
utrymmeskrévande I8ngsamma fordon i form av lastbilar med slép som kan
orsaka punktvisa framkomlighets- och tillgdnglighetproblem under maxtimmarna
under fér- och eftermiddagen.

Gatusystemet runt befintligt kraftvarmeverk i Bolénderna samt tillfartsvagarna ar
hart trafikerade. Transporterna till och fran kraftvarmeverket bér styras till tider

utanfér timmarna med mest trafik under fér- och eftermiddagen. Detta ar for att
minska eventuella punktvisa tillganglighets- och framkomlighetsproblem.
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- Trafikanalys kring Tycho Hedéns vag. Sweco 2010-12-16
- Tycho Hedéns vag. Trafikmodell: uppbyggnad, validering och resultat. Sweco
2011-05-05
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