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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

| omradet Ostra Sala backe, mellan Fyrislund och Bolanderna i soder till
Granby i norr, planeras en fortatning av staden, fér att férbattra kopplingarna
mellan Sala backe och Arsta. Det planprogram?! som finns framtaget visar en
ny bebyggelse med en blandning av bostader och verksamheter.
Programmet visar ocksé pa en utveckling av Arsta centrum som samlad
motesplats i omradet samt en omvandling av Fyrislundsgatan till en
stadsgata med forutsattningar for ett varierande stadsliv.

Uppskattningsvis ska hela programomradet ge cirka 3 000 nya bostader
samt att fem forskolor/skolor foreslas i planomradet. Denna utredning beror
Etapp 3.

Exploateringen ar indelad i fem etapper?, se Figur 1.

- Etapp 1: Bostadskvarter, vardboende och forskola. Beraknas vara
fardigstallt ar 2020.

- Etapp 2a: Bostadskvarter, omsorgsboende, férskola samt handel- och
centrumverksamhet. Berdknas vara fardigstallt ar 2022.

- Etapp 2b: Utveckling av Arstad torg med bostadskvarter och handel-
och centrumverksamhet. Berdknas vara fardigstallt ar 2024.

- Etapp 3: Bostadskvarter och arbetsplatser. Borjar byggas tidigast
2021.

- Etapp 4: Bostadskvarter. Borjar byggas tidigast 2022.

Vaksala kyrka

Arsta

Sala backe

Figur 1. Exploatering i omradet, indelat i fyra etapper.®

1 Uppsala kommun, 2010.0Ostra Sala backe Planprogram. Dnr: 2003-20007
2 http://ostrasalabacke.uppsala.se/sv/om--projektet/Tidplan/
3 http://ostrasalabacke.uppsala.se/sv/iom--projektet/Tidplan/Etapp-3/

4110288491 - Trafikutredning Ostra Sala Backe


http://ostrasalabacke.uppsala.se/sv/om--projektet/Tidplan/
http://ostrasalabacke.uppsala.se/sv/om--projektet/Tidplan/Etapp-3/

1.2 SYFTE
Syfte med denna utredning &r att:

- Berakna de framtida trafikflodena inom det nya omradet samt pa det
omkringliggande vagnatet. Flddena ska ligga som grund till
bullerberakningar for omradet.

- Gora en mikrosimulering éver Fyrislundsgatan for att sdkerhetsstalla
att den tankta gatuutformningen fungerar.

- Gora en 6vergripande analys kring vilka vagar som ar lampliga att
anvandas som raddningsvéagar och av leveranser till omradet.
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2 TRAFIKFLODEN

De framtida trafikflodena fér omradet har sammanstallits som underlag till
bullerberékningar. Trafikflodena har beraknats for ar 2040 och det ar
vagarna i etapp 3 som flodena har beraknats for.

2.1 DAGENS TRAFIKFLODEN

Dagens trafikfloden i omradet har sammanstallts utifran de trafikrakningar
som finns tillgangliga fér omradet. Det finns endast en trafikrakning pa
dygnsniva tillganglig. Den matningen ar gjord p& Vaksalagatan ar 2018. Pa
Fyrislundsgatan finns en trafikrékning gjord under for- och eftermiddagens

maxtimme &r 2019. Utifran timandelar fran matningen fran Vaksalagatan har
dygnsflodet pa denna gata réaknats upp.

For de mindre lokala gatorna i omradet finns inga trafikrakningar tillgangliga.
Pa dessa gator har trafikflodena uppskattats utifran hur manga som bor och
arbetar i omradet. Utifran denna information har trafikflodena beraknats fram.
Uppgifter om andelen tung trafik finns bara tillganglig fér Vaksalagatan och
har antagits pa Fyrislundsgatan och mindre lokala vagar och det finns darfor

en viss osdkerhet. Figurerna nedan visar dagens trafikfléden samt dagens
hastigheter pa de olika vagarna.
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Figur 2. Dagens trafikfloden (ADT). Siffran i parantes anger andel tung trafik.
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Figur 3. Hastighetsgranserna.

Genom Sala backe trafikerar aven en busslinje med tva avgangar per timme

i varje riktning. Det finns tva héllplatser inom omradet och en héllplats pa
Vaksalagatan.

LINJE 30
2 avgangar per timme i varje riktning

Granbystaden

Ritargatan

Kallparksgatan

Figur 4. Strackning busslinje 30.
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Figur 6. Maxtimme réknat fran film
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2.2 FRAMTIDA TRAFIKFLODEN

2.2.1 Overgripande vagnat

Kommunens LuTrans-modell (trendscenario) har anvants for att se hur
trafikflodena i det 6vergripande vagnatet forandras till ar 2040. Figurerna
nedan visar skillnaden i floden mellan nulaget och ar 2040, gront innebar en
Okning i trafik och rétt inneb&r en minskning i trafik. Som kan ses i figurerna
sa ar trafikflodena p& Vaksalagatan och Fyrislundsgatan i stort sett
oférandrade till ar 2040. Detta innebar att det inte &r ndgon generell
trafikokning pa dessa gator till foljd av den utveckling som sker i resten av
kommunen. Trafiken pa Vaksalagatan och Fyrislundsgatan far ingen storre
okning i modellen i framtiden pa grund av att det ar antaget i modellen att
hastigheten pé dessa gator ar langre i framtiden jamfort med idag.
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Figur 7. Skillnad i trafikfloden mellan nulaget och ar 2040 enligt prognosmodellen.
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2.2.2 Lokala véagnat

For det nya omradet har trafikalstringen beraknats utifran Trafikverkets
alstringstal for bostader och verksamheter. | omradet planeras det for 860
bostader, 23 182 m2 BTA handel/kontor samt 737 m? férskola. Figuren
nedan visar den antagna markanvandningen for omradet.

/\\Il. |

W\ Ostra Sala backe etapp 3
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Figur 8. Markanvandning etapp 3. Numreringen i figuren atervinns i tabellerna langre ner i
kapitlet som redovisar flodena for de olika omradena.

Alstringsberékningen har gjorts med hjélp av Trafikverkets alstringsverktyg.
Alstringstalen redovisas i Tabell 1 nedan. Utéver personresorna kommer det

aven goras en del nyttotransporter vilka antas med cirka 5% av
personresorna.
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Tabell 1. Trafikverkets trafikalstringstal.

Enheter/BTA Bil Koll Cykel Fots Annat
Lagenheter 100 206 64 71 179 12
Kontor 1000 78 17 25 15 2
Handel 1000 516 44 91 261 8
Forskola 1000 226 25 55 102 2

Tabell 2. Dygnsfloden (dubbelriktade) per omrade.

Omrade Kontor Handel Ligenheter Forskola Nyttotrafik Totalt/dygn

| 1687 0 0 0 84 1772

i 32 214 412 0 33 691

1] 0 139 453 167 38 797

\Y 0 93 453 0 27 573

Vv 0 139 453 0 30 622

Totalt 1720 586 1772 167 212 4456

De nya exploateringsomradena beréknas generera totalt cirka 4 500 bilresor
per dygn, se Tabell 2. Dessa kommer framforallt trafikera Fyrislundsgatan
och Vaksalagatan. De lokala vagarna och Salabacksgatan kommer paverkas
i mindre utstrackning av exploateringen. Figuren nedan visar de beréknade
framtida trafikfloden pé de olika vagarna. Det antas att andelen tung trafik
kommer vara ungefér lika hog som idag. Hastighetsgranserna kommer vara

samma som idag med 30 km/h pa mindre lokala vagar och 40 km/h pa
Fyrislundsgatan och Vaksalagatan, se Figur 3.
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Figur 9. Framtidens trafikfloden (ADT). Siffran i parantes avser andel tung trafik.

Utifran dygnsflddena har flodena for eftermiddagens maxtimme ocksa
beraknats fram som underlag till mikrosimuleringen.

Tabell 3. Antaganden om eftermiddagens maxtimmes andelar av dygnstrafiken.

| Kontor Handel Bostider Forskola Nyttotrafik

Andelar EM-
maxtimme (IN) 10% 6 % 50 % 25% 0%
Andelar EM-
maxtimme (UT) 50 % 6 % 10% 25% 0%

Med hjalp av antaganden enligt Tabell 3 om eftermiddagens

maxtimmesandelar av dygnstrafiken gjordes en uppskattning om in- och ut-
floden pa anslutningsvagarna enligt Tabell 4-Tabell 5.

Tabell 4. Maxtimmesfloden pa eftermiddagen i riktning mot de nyexploaterade omradena.

Omrade Kontor Handel Ligenheter Foérskola Nyttotrafik Totalt/dygn

I 84 0 0 0 0 84

Il 2 6 103 0 0 111

1 0 4 113 21 0 138

v 0 3 113 0 0 116

\Y 0 4 113 0 0 117

Totalt 86 18 443 21 0 567
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Tabell 5. Maxtimmesfloden pa eftermiddagen i riktning ut frin de nyexploaterade omradena.

Omrade Kontor Handel Ligenheter Forskola Nyttotrafik Totalt/dygn

| 84 0 0 0 0 84

Il 2 6 103 0 0 111

1] 0 4 113 21 0 138

v 0 3 113 0 0 116

vV 0 4 113 0 0 117

Totalt 86 18 443 21 0 567
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3 TRAFIKSIMULERING

Pa Fyrislundsgatan planeras flera nya in-/utfarter till omradet i samband med
exploateringen. Vissa av infarterna planeras att signalregleras och vissa att
endast tillata hogersvangande fordon att kéra in och ut. Med hjalp av en
mikrosimulering i Vissim har den nya utformningens paverkan pa
trafiksituationen pa Fyrislundsgatan och i cirkulationsplatsen vid
Fyrislundsgatan/Vaksalagatan studerats.

3.1 METOD

Mikrosimulering ar ett verktyg som kan anvandas for att modellera ett
trafiksystem som representerar dagens trafiksituation eller en framtida
trafiksituation. | mikrosimulering &r detaljnivan hog och analysen sker pa
individniva, vilket medfor att varje fordon, cykel och fotgangare kan
simuleras. Varje individ i modellen har ett individuellt beteende, vissa
aker/gar snabbare medan andra tar sig fram langsammare. Den hioga
detaljeringsgraden och de individuella beteendena gor att modellen kan
representera verkligheten pa ett realistiskt satt och kan darmed anvéndas for
flera typer av analyser. Med mikrosimulering kan en trafiklésning testas i
modellen innan den implementeras i verkligheten. Modellen kan anvéndas
for att analysera en utformning, mata hur mycket mer trafik en korsning
klarar av, analysera fotgangarnas framkomlighet, méata restidsfordréjning,
analysera effekten av olika atgarder, hitta bra trafiklésningar och mycket mer.

En mikrosimulering gors oftast for den mest belastade timmen pa ett dygn.
Detta for att se att hur det simulerade omradet klarar av den héga
trafikbelastning som rader under denna timme. Hur trafiksituationen ser ut
under en maxtimme kan dock skilja sig at mellan olika dagar i en vecka och
mellan olika veckor. Som indata till modellen anvands darfér en timme som
kan anses vara representativ for det omrade som analyseras. For att ta
hansyn till att trafiksituationen varierar mellan olika dagar och att
mikrosimuleringsmodellen &r stokastisk kors flera sa kallade slumpfrén. Med
olika slumpfron far de stokastiska funktionerna i programmet olika
startvarden vilket gor att trafiken anlander i modellen med en stokastisk
variation. Som standard anvands 10 olika slumpfrén, det vill séga 10 olika
dagar simuleras och resultaten sammanstalls utifrdn dessa tio dagar.

Olika typer av resultat kan tas ut fran en simuleringsmodell, till exempel
kolangder, restider, fordréjning och restidsforluster. Hur val resultaten
representerar verkligheten beror till stor del pa hur val indata till modellen
representerar verkligheten. Om det finns stora osakerheter i indata sa
kommer det &ven finnas osakerheter i resultaten. De resultat som modellen
genererar ska darfér ses som en indikation p& hur trafiksituationen kan
komma att se ut och ska inte ses som en exakt sanning.

Mikrosimulering kan anvandas for att analysera en trafiklosning sett utifran
trafikflodena och utformning i form av korfalt, hastigheter etc. Modellen kan
dock inte anvandas for att avgora vilka svangradier som behdvs, om den
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tankta lésningen ryms inom en detaljplan och sa vidare. For detta kravs
vidare arbete med trafikutredningen och avstamningar mot VGU*.

3.2 FORUTSATTNINGAR

Trafikmodellen som har anvants i det har projektet ar en utbyggnad av en
befintlig modell dver Granbystaden som tagits fram i ett tidigare projekt.
Eftersom eftermiddagens fléden i den befintliga modellen var vasentligt
hogre jamfort med under férmiddagens maxtimme, har endast
eftermiddagens trafiksituation simulerats.

3.2.1 Indata

Indata till den Vissim-modeller ar trafikfloden mellan olika platser i modellen. | den befintliga
modellen 6ver omrédet kring Granbystaden anvandes floden enligt

Figur 10 nedan. Insamling av data gjordes under férmiddags- och
eftermiddagsrusningen (07-08 respektive 16—17) den 11 juni 2019.

Trafikfloden EM
— Biltrafik
Busskorfalt

Figur 10. In- och ut-floden som anvants i den befintliga modellen av Gréanbystaden. Siffrorna
anger flodet for maxtimmen pa eftermiddagen.

Utifran den trafikalstringsanalys som gjorts i avsnitt 2 Trafikfloden har
kompletterande floden uppskattats for den trafik som kommer att alstras fran
och till den nya exploateringen for eftermiddagens maxtimme.

Utifran maxtimmesflédena i Tabell 4. Maxtimmesfloden pa eftermiddagen i riktning mot de
nyexploaterade omrédena.Tabell 4Tabell 5 samt var parkeringarna &r belagna i omradena
(Figur 11) gjordes en uppskattning av vilka vagar resenarer fran/till de nya verksamheterna
kommer att anvanda. | forsta hand kommer troligen omrade | férsorjas av vag 1, omrade 1l och

Il av vag 2, omréde IV av vag 3 och omréde V av véag 4. Uppdelat per tillfart ger det har ett
utokat flode enligt

Tabell 6 per anslutningsvag.

4 Trafikverkets publikation Krav fér Vagars och gators utformning.

10288491 ¢ Trafikutredning Ostra Sala Backe | 15



\ ||l-330
(2ed |\

220

737 mT‘

2

V

§
|

A

200 |dyeahheter
BTA kpnlfor/handel

\

= |
\
L

Eter
h'md@l
rskola

70

— 1
220 Iagenhelfer }———4\
m’ BTA |

ndel —\

|
|

|
2_2@_.3 genheter II

L ]
|
\ 270 m?

ETA handel |

Figur 11. Parkeringar (réda cirklar) i varje omrade 1-V samt anslutningsvagar markerade 1-4
Svarta tal anger fléde per riktning under eftermiddagens maxtimme

Tabell 6. Flode per tillfart.

Tillfart In Ut
1 84 422
2 249 83
3 116 25
4 117 27

Det uppskattade flodet i Tabell 6 férdelades sedan i det 6vriga vagnatet
(proportionellt mot det antal resor som respektive vag hade till

Fyrislundsgatan i den gamla modellen). Ett antagande gjordes ocksa att

halften av trafiken till det nya omradet kommer norrifrdn och halften
soderifran. Detsamma antogs for trafiken fran omradet
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3.3 MODELL

En befintlig modell har anvants och utdkats langs med Fyrislundsgatan. Tre
anslutande véagar har lagts till i modellen och det antas att det finns
busskorfalt langs med hela Fyrislundsgatan. Busskdorfalten ligger ytterst i
vagbanan. Antalet bilkorfalt minskas alltsa fran tva till ett i vardera riktningen
jamfort med hur det ser ut idag.

Tva av de korsningar som ansluter till Fyrislundsgatan ar signalreglerade
korsningar, vag 2 och 3. Anslutningsvag 1 och 2 &r de som ska undersokas i
denna simulering. Syftet med simuleringen &r att svara pa om det fungerar
att ha en signalreglerad korsning i korsningspunkt 2. Enligt grundforslaget,
ska vég 1 ansluta till Fyrislundsgatan som en vajningskorsning dér fordon
endast kan svanga hoger in och hdger ut, se Figur 13. Utdver detta har en
kéanslighetsanalys gjorts for utformningen i korsningspunkt 1 déar alla
svangrelationer ar mojliga, vilket innebar att korsningen behdver
signalregleras. Denna kanslighetsanalys har gjorts da grundutformningen i
korsning 1 endast tilldter hogersvangande fordon att kéra in och ut i
korsningen vilken leder till att belastningen i korsning 2 6kar da alla
vanstersvangande fordon maste kéra via denna korsning istallet. Ett test har
darfor gjorts for att se hur trafiksituationen blir om flodet sprids ut pa tva
korsningar istéllet for en.

Da busskorfalt planeras ytterst i vagbanan langs med hela Fyrislundsgatan
sa behover busskorfaltet endera upphora strax innan den férsta korsningen
eller s& behover korsningen signalregleras om busskorfaltet ska ga igenom
korsningen. En signal behovs for att inte hogersvangande bilar in pa vag 1
ska riskera att krocka med genomgéende bussar i busskorfaltet. Denna
I6sning innebar dock aven att genomgaende fordon maste stannas upp nar
en buss kommer vilket inte &r en optimal 16sning. Den béasta I6sningen ar
darfor att utforma korsningen sa att busskérfaltet upphor strax innan
korsningen vilket ar den utformning som har anvants i simuleringen (enligt
den hogra bilden).

Figur 12. Utformning med genomgaende korfalt for bussen vilket kraver en trafiksignal samt
utformning dar busskorfaltet upphor strax innan korsningen for att tilldta hogersvangande fordon
att kora i det innersta korfaltet.
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Figur 13. Modellen i Vissim. Fyrislundsgatan med tre anslutande véagar har lagts till i en befintlig
modell. Rosa falt avser busskorfalt.
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3.4 RESULTAT

Till resultatet har kberna i fem punkter numeriskt beréknats.
Detektionspunkterna framgar i Figur 14. 85-percentilen av maximal kolangd
under 30-sekundersintervaller redovisas i Figur 15. Med 85-percentilen
avses att 85 procent av tiden under den tidsperiod som analyseras ar kon
lika med eller kortare an angiven ko. | 85 fall av 100 uppmatts alltsa koer
som &r kortare an det som redovisas i diagrammet.

Figur 14. Kddetektorer i modellen.
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Figur 15. 85-percentilen for antal fordon i ko i olika punkter. Ett fordon har antagits uppta i
genomsnitt 7 meter.

Av Figur 15 framgar det att det inte finns nagon risk for att det uppstar koer i
den norrgdende riktningen in mot cirkulationsplatsen som riskerar att vaxa
bak till de nya korsningarna. | den sddergaende riktningen uppstar det ibland
situationer med ko nastan hela vagen bak till cirkulationsplatsen. Den
maximala kon gar dock aldrig hela vagen bak till cirkulationsplatsen. Det som
orsakar koéerna i den sodergdende riktningen ar trafiksignalen i korsning 2.
Med en trafiksignal ar det dock mgjligt att anpassa signaltiderna sa att
koerna inte riskerar att ga bak till cirkulationsplatsen.

Simuleringen visar att en hel del ké uppstar séderifran in mot den
signalreglerade korsningen. Anledningen till att det blir k6 har ar pa grund av
att det inte ar antaget ett vanstersvangskorfalt vilket gor att
vanstersvangande fordon som ska in i korsningen blockerar for den
genomgaende trafiken. | kanslighetsanalysen dar vanstersvangande dven
kan anvanda korsning ett sa blir kderna nagot kortare men de &r fortfarande
langa. Utifran de fldden som &r antagna kommer det darfor behovas ett
vanstersvangsfalt in mot det nya exploateringsomradet for att det ska bli en
bra framkomlighet langs med Fyrislundsgatan.

Kolangden vasterifrdn pa sidogatorna har ocksa studerats och kan ses i
Figur 16. | detta diagram visas kélangderna bade i grundscenariot och i
kéanslighetsanalysen. Ett problem med grundutformningen &r att det periodvis
ar svart for trafiken fran det nya exploateringsomradet att komma ut da de
ska ta sig ut genom att vaja for trafiken pa Fyrislundsgatan. Med en
signalkorsning i korsningen skulle det vara betydligt lattare for trafiken pa
sidogatan att komma ut. Det ar stor risk for att det blir ko pa sidogatan som
blockerar trafiken som ska kdra ut fr&n parkeringsgaraget vid kontorshusen.

20110288491 - Trafikutredning Ostra Sala Backe



Antal fordon i ko

18

16 -
o 14 - B Grundutformning
=12 -
5
< 10 A
£ 8
._9 6 - B Kanslighetsanalys-
c ) Lo
< signalkorsning i

4 1 korsning 1

2

O -

Korsning 1 vasterifrdn ~ Korsning 2 vasterifran

Figur 16. Kolangd (85-percentilen) for trafiken vasterifran.

Figuren nedan visar en 6gonblicksbild fran simuleringen. Som kan ses i
figuren sa vaxer sig kon forbi den forsta korsningen narmast
cirkulationsplatsen men kon vaxer sig aldrig hela vagen bak till
cirkulationsplatsen.

Figur 17. Koer uppstar endast tillfalligtvis nar signalen visar rott. Har visas en av de mer extrema
observationerna i den sdédergdende riktningen.

3.5 SLUTSATSER

Simuleringen visar att den testade grundutformningen inte ger kber som
vaxer sig bak till cirkulationsplatsen. Daremot s& ger grundutformningen en
del ko fran sidogatan under maxtimmen d& det &r svart for den trafiken att ta
sig ut da de ska vaja for trafiken fran Fyrislundsgatan. Simuleringen visar
ocks4 att det behovs ett separat vanstersvangsfalt i signalkorsningen for att
sékerhetsstalla god framkomlighet p& Fyrislundsgatan. Detta behover
utredas vidare i det fortsatta arbetet med busskorfalt pa Fyrislundsgatan.

Kanslighetsanalysen visar att det blir battre framkomlighet fran sidogatan om
aven korsning 1 utformas som en signalreglerad korsning. Detta kan géras
utan att det paverkar framkomligheten pa Fyrislundsgatan i nagon storre
utstrackning.
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4 LEVERANSER/RADDNINGSVAGAR

Utifran den senaste skissen som finns framme for hur gatulinjer och
angoringsytor kan komma att se ut sa har en analys gjorts kring vilka vagar
som ar lampliga for leveranser och raddningsfordon. De bl ytorna i figuren
visar var lastzoner och angdéring for sopbilar i gata planeras.
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Figur 18. Den tankta gatuutformningen fér omradet. Skissen redovisas &ven i Bilaga 1.

Det foreslagna gatunatet erbjuder en god framkomlighet och en &tkomlighet
for raddningstjanstens fordon och det finns manga mojliga angreppspunkter
vid fastigheterna. Raddningsfordon som ska till omradet kommer hitta och
anvanda den anslutningsvag som ger den snabbaste vagen till deras
malpunkt. | och med att det planeras busskorfalt l1angs med Fyrislundsgatan
s& kommer framkomligheten for raddningstjansten langs med denna gata att
vara god.
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For leveranser till omradet sa planeras det for lastzoner och angoring for
sopbilar pa flera av gatorna i omradet (se bldmarkerade ytor i figuren pa
foregaende sida). Leveranser kommer behova tas in bade via vag tva och
vag tre till exploateringsomradet for att nd de tankta angéringszonerna (se
vagmarkering i figuren pa foregaende sida).

| det norra bostadskvarteret planeras det for lastzoner/angéring sop langs
med vag 2 samt pa sidogatorna. | och med att korsning ett (den l&angst i norr)
endast kommer tillata fordon att svanga hoger in och higer ut s kommer
lastzonernas placering att paverkas av varifran transporterna kommer ifran
nar de ska in till omradet samt vart de ska nar de ska lamna omradet.
Alternativt kommer det behova finnas vandmajligheter inne pa omradet.

Till exempel sa ligger lastzonen pa den vastra sidan av bostadskvarteret i
den norrgdende korriktningen. For att na denna lastzon kan lastbilarna kéra
in via den signalreglerade korsningen. Nar de ska lamna omradet behdver
de dock aka ut via den norra korsningen for att inte behova vanda. Detta
innebar att de endast kan svanga hdger ut i korsningen och d& endast kan
kora vidare stéderut. Lastzonen langs med vag 2 har samma problematik. For
att nd denna zon ar det lampligast att transporterna kommer in via den forsta
korsningen langst i norr. Detta &r dock endast majligt om fordonen kommer
norrifran. Nar de ska lamna omradet kan de kora bade norrut och séderut.

/,,-I ~ \\, "‘:‘\{",“ ‘I \ 1
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Figur 19. Lastzoner och angéringsvégar i det norra bostadskvarteret.
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Vég tre ar den gata som anvands av den busslinje som trafikerar omradet
och kommer formodligen vara ndgot bredare jamfort med 6vriga gator vilket
gor denna véag lamplig for leveranser. Dock sa ligger forskolan langs med
denna gata vilket ar viktigt att beakta sa att barnens vég till férskolan blir
saker aven om bade bussar och lastbilar passerar pa gatan. En viktig aspekt
for forskolan &r att sakerhetsstalla att parkering till forskolan endast sker pa
den norra sidan av vagen déar parkeringarna ar utritade. Vid tillfallen da
dessa parkeringar ar fulla ar det viktigt att sékerhetsstélla att foéraldrar inte
parkerar pa den sddra sidan av gatan for att sedan korsa gatan for att na
forskolan da detta skapar en osaker trafikmiljo. Med en angéringszon pa den
norra sidan av vag 3 ar det lampligt att transporter till denna zon aker séderut
och runt bostadskvarteret via vag 4 for att lamna omradet. Detta for att slippa
vanda pa omradet. Detsamma galler for transporter till lastzonerna pa
sidogatan vaster om bostadskvarteret. Har ar det mest lampligt att ta in
transporterna langs med vag 4 och ut via vag 3.
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Figur 20. Lastzoner och angdéringsvég i det mittersta bostadskvarteret.

For ovrig angoring till fastigheterna s& kommer det ske i de angoringsfickor
som finns for last och sop langs med Fyrislundsgatan och i vagbanan for
lokalgatorna.
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