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2.1

RAMBGOLL

Tillganglighetsanalys Osterangen
(PM/Rapport)

Inledning

Osterangens IP ar en idrottsplats for fotboll, amerikansk fotboll och friidrott
lokaliserad centralt i Uppsala. Idrottsplatsen ska byggas om for att i framtiden
bland annat klara kraven for amerikansk elitfotboll.

Syftet med denna utredning ar att analysera tillgangligheten for olika trafikslag till
den framtida arenan vid Osteréngens IP, med fokus p& hallbart resande.
Utredningen ska utgéra underlag for det fortsatta detaljplanearbetet.

Forutsattningar

Nulage — Osterangens IP
Osterangens IP ar belagen pa Petterslundsgatan i Falhagen, cirka en kilometer

norddst om Uppsala resecentrum, se Figur 1. Idrottsplatsen har idag en laktare pa
ena langsidan med en publikkapacitet pa 1 500 staplatser. Dagens snittpublik
ligger mellan 400 — 500 askadare.

Figur 1 Osterangens IP, lokaliserat cirka en kilometer nordést om Uppsala
resecentrum

Tillganglighetsanalys Osterangen

Unr 1320027146

1avi12



0:\st02\str\2017\1320027146\3_projekt\tillganglighetsanalys steréngen.docx

2.2

2.3
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Planerad anlaggning
Den nya arenan kommer att dimensioneras for att klara av kraven for amerikansk

fotboll och Svenska Fotbollsforbundets krav for division 1 herrar samt for elitettan
damer. Arenan kommer att forses med laktare for 800 sittande askadare, varav
cirka 550 under tak. Snittpubliken forvantas ligga kvar pd samma niva som idag,
det vill saga cirka 400 — 500 &skadare®.

Oskyddade trafikanter
Osterangens IP ligger inom cirka en kilometers gangavstand till resecentrum.

Aven Falhagen, Sala backe och stora delar av Kvarngardet och Granby finns inom
tva kilometers gangvag.

Av tatortens cirka 160 000 invanare finns en stor del inom fem kilometers
cykelavstand till Osterangen. Hjalmar Brantingsgatan utgor ett viktigt
uppsamlande strak for cyklister fran vastra, centrala och dstra Uppsala samt till
viss del fran norra delarna av tatorten. Straket har en gen koppling till stadens
centrala delar och skapar goda mdjligheter att cykla till Osterangen. Huvuddelen
av cyklande arenabesokare antas nyttja huvudcykelstraket langs Hjalmar
Brantingsgatan, men Aven Liljegatan/Osterangsgatan och Bjérkgatan ar gena och
viktiga lankar for cyklister fran sédra och 6stra Uppsala, se Figur 2.

‘..!‘,

e ‘-Q-;
Bjorkgatan

P
-

Figur 2 Kommunens huvudcykelstrak i rosa. Svart prickning markerar viktiga
cykelstrék till Osterangen.

! Uppgifter fr&n Sport- och rekreationsfastigheter AB
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Idag finns en grusad yta utanfor entrén till Osterangens IP som nyttjas for
uppstallning av cyklar, se Figur 3, men cykelstall saknas.

Figur 3 Huvudentré till befintlig anlaggning

Kollektivtrafikutbud
Hoésten 2017 fAr Uppsala ett nytt stadsbusslinjenat?. Det nya linjenatet syftar till

att skapa ett enklare, tydligare system och en dkad turtathet. S6der om
Osterangens IP kommer linje 7 trafikera Hjalmar Brantingsgatan med
héallplatslagen Osterangsgatan sodra och Bjorkgatan i nara anslutning till arenan.
Norr om arenan kommer linje 4 trafikera Vaksalagatan med hallplatslage
Osterangsgatan norra cirka 200 meter fran arenan. Se Figur 4 for det nya
linjenatet och hallplatslagen.

-

Osterangsgatan

3\ 5 PWEG e, o N ! SN
Figur 4 Uppsalas stadsbusslinjenat som trader i kraft hosten 2017. Bl linje forbi

Osterangens IP symboliserar linje 7, gul linje symboliserar linje 4. Svart cirkel
symboliserar hallplatslagen.

2 Nytt linjenat 2017 fér Uppsala stadstrafik, Kollektivtrafikforvaltningen
UL, Dnr KT2016-0002
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Bade linje 4 och linje 7 passerar centrala Uppsala med goda bytesmajligheter till
ovriga busslinjer som técker in stdrre delen av Uppsala. | det nya linjenatet
kommer linje 4 klassas som stomlinje, medan linje 7 klassas som
kompletteringslinje. Kollektivtrafikforvaltningen UL har tagit fram ett forslag pa
mdjlig turtathet for respektive linje, se Figur 5.

Tabell 6.1  Forslag pa trafikering av forslaget pa nytt linjenat.

Linje Ki Kl Kl Kl Ki
04- 05- 07- 14- 19-
05 07 09 18 24
1. Ringlinjen 15 10 10 10 10 15

2. Gamla Uppsala-Eriksberg (Haga) 15 10 10 10 10 15

3. Nyby-Gottsunda O 15 0 15
4. Arsta N-Gottsunda O 15 10 15
5. Stenhagen-Savja 15 10 15
6. Slavsta-Flogsta 15 15 20

7. Johannesbéack-Gottsunda 15 10 15 | 10 15 20

Figur 5 Mdéjlig turtathet for framtida busslinjer. Tabell hamtad fran Nytt linjenat
2017 for Uppsala stadstrafik (Kollektivtrafikforvaltningen UL, Dnr KT2016-0002).
Linje 4 och linje 7 kommer trafikera i narheten av Osteréngens IP.

2.5 Befintlig parkeringssituation
Idag finns ingen besdksparkering i anslutning till arenan, utan bestkare hanvisas

till allmanna parkeringar i omradet. Ingen parkering ar heller planerad vid
utbyggnaden av den nya arenan.

For att kartlagga befintliga parkeringar i omradet har en inventering av befintlig
kantstensparkering/markparkering genomforts pa gator inom cirka en kilometers
gangavstang fran Osterangen. Bedomd parkeringskapacitet baseras pa de regler
som finns gallande parkering intill korsningar, 6vergangsstallen, cykelbanor,
utfarter, etcetera, samt att en bil tar cirka sex meter i ansprak vid
kantstensparkering. Totalt beddms drygt 1 600 allméanna parkeringsplatser finnas i
omradet. Se Figur 6 for en kartdversikt och Bilaga 1 for en sammanstallning per
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gata. Utdver detta finns cirka 2 100 parkeringsplatser som ar tillgangliga for
allménheten i garage i centrala Uppsala®.

“a&‘ — 9“‘-.../;‘," S Py A fgr__“_____ _H.._

Figur 6 Oversikt 6ver allmanna parkeringsplatser inom cirka en kilometers
gangavstand (radie cirka 800 meter) fran Osterangen.

3 Handlingsplan for parkering i Uppsala kommun, Gatu- och
samhallsmiljonamnden, april 2016
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Analys

Fardmedelsfordelning arenabesdkare
Nar det galler resor till och fran arenor finns det begransat med underlag pa

fardmedelsstatistik. En férstudie utférd av Movea® hanvisar till en tidigare utférd
studie av Nordplan (2003) dar biltrafikandelen till ett antal arenor i Sverige
presenteras. Arenor lokaliserade i Stockholm, Géteborg och Malmé redovisade
bilandelar pa sa lite som 30 procent. | stader av liknande storlek som Uppsala, och
med liknande kollektivtrafikutbud, ligger bilandelen mellan 60 — 80 procent. Det
finns dock ytterligare faktorer som paverkar fardmedelsvalet och som gor direkta
jamforelser mer osakra. Detta inkluderar inte minst arenans lage i staden,
parkeringsmoéjligheter vid och i narheten till arenan, satsningar for att framja
ovriga trafikslag, etc.

Hoésten 2015 genomfdrde Uppsala kommun en kartlaggning av
kommuninvanarnas resmonster®. Enligt kommunens resvaneundersékning ligger
bilandelen vid fritids- och nojesresor i Uppsala pa cirka 42 %, se Figur 7.

mBil mBuss mCykel mGang m Ovrigt

Fardsétt — 28 155

Figur 7 Fardmedelsférdelning (%0) for fritids- och ndjesresor i Uppsala kommun
2015

En viss andel av publiken kan antas vara bortapublik, cirka 20 % enligt
erfarenheter fran Sport- och rekreationsfastigheter i liknande tidigare utférda
arenautredningar. Bortapubliken antas vélja bilen i hégre utstrackning &n den
lokala publiken, men dven samakning i buss och framfor allt tagtrafiken bedéms
vara attraktiva fardmedelsalternativ. Med antagande om att 60 % av
bortapubliken valjer bilen hamnar en sammanvagd total andel bildkande bestékare
pa cirka 45 %.

Baserat pa de erfarenheter som presenteras ovan kan ett spann pa en bilandel
mellan 30 % och 60 % anses rimligt, dar 45 % anses vara det mest troliga
framtida scenariot. Se Tabell 1.

4 Farre bilar till arenan, En férstudie om metoder att minska
(ensam)bildkandet till tavlingar, konserter m m i syfte att reducera
miljopaverkan. Movea Trafikkonsult AB, februari 2005

5 Resvaneundersokning hésten 2015, Uppsala kommun
Stadsbyggnadsfdrvaltningen, 2016
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Tabell 1 Uppskattad bilandel

Beddmd Mest troligt Beddmd hogsta
lagsta andel scenario andel
Bilandel 30 % 45 % 60 %

Med utgangspunkt fran fardmedelsfordelningen i Uppsala kommuns
resvaneundersokning kan andelen cyklister uppskattas baserat pa antaganden om
besokarnas avstand till arenan. Fardmedelsfordelningen i Figur 7 ovan tar hansyn
till invanare i hela kommunen. Nar det galler cykeltrafik ar det framst invanare i
tatorten som vantas cykla till arenan. Andelen cyklister ar da nagot hogre. Se
fardmedelsférdelning for Uppsala tatort i Figur 8.

mBil mBuss mCykel mGang m Ovrigt

Fardsétt — 35 s

Figur 8 Fardmedelsférdelning (%) for Uppsala tatort, Storvreta och
Balinge/Lovstalét 2015

Antagen andel hemmapublik: 80 %

Andel kommuninvanare med cykelavstand till arenan: 70 % (baserat pa antal
boende med mindre &n cirka fem kilometers cykelavstand till Osterangen)
Andel cykelresor for Uppsala tatort: 35 %

Resulterande andel cyklister per matchtillfalle: 20 %

Aven for cykelandelen kan ett troligt spann éver fordelningen tas fram, da det
finns manga faktorer som paverkar. Ovan berakningar forutsatter att
hemmapublikens hemvist fordelar sig jamnt 6ver kommunen. Med en spridning pa
arenabesokare med cykelavstand till arenan pa 15 % at vartdera hallet, hamnar
spannet enligt Tabell 2.

Tabell 2 Uppskattad cykelandel

Beddmd Mest troligt Beddmd hogsta
lagsta andel scenario andel
Cykelandel 16 % 20 % 24 %

Osterangens relativt centrala lage gor det éven troligt att andelen gdende kommer
att vara relativt hég. Dessutom kan besokare som aker kollektivtrafik med byte
vid resecentrum mycket val, beroende pa bytestider och utbud, valja att ga den
cirka en kilometer l&Anga promenaden mellan resecentrum och Osterangen. En
andel pa 15 % gaende for fritids- och ndjesresor enligt Uppsala kommuns
resvaneundersokning anses darfor rimligt i och med att alla har gangavstand fran
resecentrum.
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Baserat pa ovan antaganden gors en fordelning, se Tabell 3, dver tre olika
scenarier. Med utgangspunkt i bedomda andelar for de ovriga trafikslagen hamnar
en resulterande kollektivtrafikandel p& 18 % for scenariot med en bilandel pa 45
%. Detta ar ndgot hogre an kollektivtrafikandelen i kommunens
resvaneundersokning, men anses fortfarande trolig bade med hansyn till utbudet
av parkeringar vid arenan och med hansyn till det nya kollektivtrafiknatet.

Tabell 3 Bedomning av fardmedelsfordelning (%) for tre olika scenarier utifran
resvaneundersodkningar

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Antagen bilandel 60 % 45 % 30 %
Cykel 16 % 20 % 24 %
Gang 12 % 15 % 18 %
Ovrigt 2% 2% 2%
Kollektivtrafik 10 % 18 % 26 %

3.2

Scenario 2 ar fortsatt det mest troliga scenariot med hansyn till arenans centrala
lage, parkeringssituationen och forutsattningar for kollektiv- och cykeltrafiken.

Kollektivtrafik
Infér match antas spridningen av kollektivtrafikresande dver tid vara storre

jamfort med efter match, da de flesta antas vilja lamna omradet s& snart som
mojligt efter avslutat event. Behovet av kollektivtrafik bedéms darmed vara storst
efter avslutad match vid arenan. Det ar aven troligt att matchslut infaller under en
tid pa dygnet da bussarna gar mer sallan. Under kvallstid ar en turtathet pa 15-20
minuter trolig for de tva busslinjerna som trafikerar i anslutning till arenan enligt
kapitel 2.4. Utifran antaganden om fardmedelsférdelning samt féljande
antaganden gors en beddémning av kollektivtrafikbehovet, se Tabell 4.

e Narliggande linjer trafikeras med ledbussar med kapacitet om 115
passagerare (stdende och sittande)

e 80 % av bussens belaggning utgérs av arenabestkare (motsvarar fullsatt
buss, med 40 % beléggning® av sittplatser innan stoppet vid Osterangen,
vilket ar genomsnittliga maxbelaggningen vardagar kvallstid)

e FOr ett varsta scenario antas samtliga besokare resa i riktning mot
centrum

6 Statistisk arsbok 2014, Kollektivtrafiken i Uppsala lan,

Kollektivtrafikforvaltningen UL
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Tabell 4 Kollektivtrafikbehov

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Bussandel 10 % 18 % 26 %
Snittpublik
500 50 pers 90 pers 130 pers
Antal besdkare
bussresenarer Fullsatt
800 80 pers 144 pers 208 pers
besdkare
Antal bussar 1 st 1-2st 2-3st
Maximal vantetid 15 min 15 - 20 min 30 min

Den framtida kollektivtrafiken i omradet bedoms ha tillracklig kapacitet for att
tillgodose scenario 2 bade med snittpublik och med fullsatt arena utan att medfora
alltfér langa vantetider.

Parkeringsbehov

Cykel

Med antagen fardmedelsfordelning och férvantad snittpublik s uppgar antalet
cyklister till cirka 100 stycken for scenario 2, se Tabell 5. Lika manga cykelplatser
tar en yta om cirka 150 kvadratmeter i ansprak, baserat pa antagande att varje
cykelplats kraver cirka 1,5 kvadratmeter inklusive mandvreringsytor. For en
fullsatt arena motsvarar det 160 cykelplatser och en yta om cirka 240

kvadratmeter.

Tabell 5 Bedomt framtida behov av cykelplatser

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Cykelandel 16 % 20 % 24 %
Snittpublik
. 80 cpl 100 cpl 120 cpl
Parkerings- 500 besokare
behov Fullsatt
128 cpl 160 cpl 192 cpl

800 besobkare

For att gora det enkelt och attraktivt for besdkare att ta cykeln till arenan ar det
viktigt att ordna cykelparkering i nara anslutning till arenan, avstandet bor helst
inte Overstiga 25 meter. Utdver narhet till entréer ar det dven viktigt med
egenskaper som komfort, skydd mot vader och stdld samt belysning for att

minska bilanvandandet och goéra det mer attraktivt att ta cykeln.

For smidigare avfard fran arenaomradet efter avslutat event placeras cykelstillen
med fordel utanfor eventuella olika entréer och i olika fardriktningar. For storre
tillstallningar kan mobila cykelstall 6vervagas for att inte uppta onddigt utrymme
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till vardags nar cykelparkeringsbehovet ar mindre. Antalet fasta cykelplatser
dimensioneras forslagsvis for ett evenemang av vanligt aterkommande storlek, till
exempel for snittpubliken. Fér att kunna erbjuda mobila cykelstall vid storre
evenemang ar det viktigt att det finns en uppstallningsplats i ndra anslutning till
arenan. Se sammanstallning av ytbehov i Tabell 6 nedan.

Tabell 6 Antal och typ av cykelstall

Antal cykelplatser Yta
Fasta cykelstall 100 st 150 kvm
Mobila cykelstall
. . o 60 st 90 kvm
(vid storre/slutsalda evenemang)

3.3.2

Bil

Da den forvantade framtida snittpubliken kommer vara av samma storleksordning
kan man anta att denna inte bor innebara ndgon ytterligare belastning pa
befintliga parkeringsplatser jamfort med idag. Tvartom skulle man kunna
argumentera for att det med en val planerad arena med férbattrad tillganglighet
for cyklister och kollektivtrafikresenérer finns potential att minska biltrafiken till
arenan i framtiden.

En beddmning av parkeringsbehovet gors baserat pa den fardmedelsfordelning
som har antagits. De bilburna besokarna kan i relativt hog grad antas saméaka och
belaggningen bedéms, enligt tidigare hanvisad studie utférd av Movea, till 2-2,6
personer per bil. Scenario 2 innebar ett teoretiskt behov om drygt 110
parkeringsplatser for en férvantad snittpublik, se Tabell 7.

Tabell 7 Bedomt framtida behov av bilplatser (bpl), baserat pa en belaggning om 2
personer per bil

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Bilandel 60 % 45 % 30 %
Snittpublik 150 bpl 113 bpl 75 bpl
Parkerings- 500 besotkare
behov Fullsatt 240 bpl 180 bpl 120 bpl
800 besokare

Det framtida parkeringsbehovet maste, liksom idag, tillgodoses pa parkeringar
utanfor arenaomradet pa allman mark eller i p-garage i centrala Uppsala.
Belaggningsstudier har inte utférts, men det stora parkeringsutbudet inom
gangavstand fran arenan bedéms kunna omhanderta det parkeringsbehov som
vantas uppsta.
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Sammanfattande kommentarer

Fardmedelsfordelningen till Osteréangen gar i stor utstrackning att styra. For att
skapa en tillganglig arena med goda forutsattningar for hallbart resande till och
frdn arenan ar det av stor vikt att satsningar gors pa de héllbara trafikslagen. Det
centrala laget medfor redan goda forutsattningar for saval gadende och cyklister
som for kollektivtrafikresenarer, men det galler att gbra dessa trafikslag an mer
attraktiva an bilen. Scenario 2 bedéms vara ett rimligt scenario for
fardmedelsfordelningen, men kraver troligtvis atgarder for att framja cykel- och
kollektivtrafiken. Utan atgarder finns risk att i stallet g mot scenario 1 och en
stdrre bilandel.

Rent kapacitetsmassigt klarar kollektivtrafiken av scenario 2, men det kraver att
en storre andel aker buss an vad snittet enligt Uppsala kommuns
resvaneundersokning gor idag. En 6kad kollektivtrafikandel kan till viss del uppnas
med det nya linjendtet som introduceras hésten 2017, men det kan aven kravas
ytterligare atgarder. Kollektivtrafikens attraktivitet gentemot bilens kan tkas
antingen genom att gora bilen mindre attraktiv eller gora kollektivtrafiken mer
attraktiv. Det forsta hanteras framst genom att styra utbudet av parkering i
anslutning till arenan, vilket inte ar ett alternativ inom ramarna for projektet
eftersom besoksparkering tillhérande arenan saknas redan idag. Det som aterstar
ar att gora kollektivtrafiken mer attraktiv.

Atgarder som syftar till att minska bilandelen:

e Goda mojligheter till cykelparkering i nara anslutning till arenan. Méjlighet
att lasa fast cykeln, vaderskydd, belysning

e Mobila cykelstall vid fullsatta evenemang

e Lattillganglig information om mojligheter till hallbart resande (gang-,
cykel- och kollektivtrafik)

e Kampanjer for att uppmuntra besdkarna att resa med kollektivtrafiken
samt att ga och cykla

e Inkludera kollektivtrafikbiljett i entrébiljett

Effekten av varje enskild atgard ar svarbedomd. Goda mdjligheter till
cykelparkering ar en viktig atgard for att uppmuntra till cyklande, men dven
atgarder som framjar kollektivtrafiken ar av stor vikt. En minskad bilandel beror
framfor allt pa kollektivtrafiksatsningar da overflytt fran bil sker till kollektivtrafik i
storre utstrackning an till gang/cykel.
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Bilaga 1 - Befintlig parkering pa allman mark inom cirka 1
kilometers gangavstand fran Osterangen IP

Gata Kantsten/ Antal Gata Kantsten/

Markparkering p-platser Markparkering p-platser
Apelgatan M 28 Smedsbylegatan K 33
Apelgatan K 18 Solrosgatan K 98
Bjorkgatan K 147 Stockrosgatan K 25
Botvidsgatan K 60 Syrengatan K 14
Brantingstorg M 39 Torkelsgatan K 50
Byggmaéstargatan K 67 Térnlundsgatan K 39
Eskilsgatan K 14 Vaksalagatan K 48
Frodegatan K 68 Vallbygatan M 10
Falhagsgatan K 34 Vallbygatan K 17
Falhagsleden K 22 Vildrosgatan K 29
Grona gatan K 29 Ymergatan K 38
Gunstagatan K 34 Arstagatan K 57
Hammarbygatan K 32 Arstagatan M 6
Hjalmar M 1 Orbygatan K 22
E;:Ir;: i;\rgsgatan a 3 Osterangsgatan M 38
Brantingsgatan Osterangsgatan K 72
Johannelundsgatan K 11
Jéllagatan K 17 Totalt 1673
Liljegatan K 33
Lindgatan K 12
Lastmakargatan K 47
Lastmakargatan M 13
Marielundsgatan K 6
Norrtéljegatan K 38
Oxelgatan K 20
Petterslundsgatan K 53
Rimbogatan K 27
S:t Goransgatan M 8
S:t GOransgatan K 37
S:t Persgatan K 51
Salabacksgatan K 17
Skomakargatan K 58
Skomakargatan M 10
Skomakarparken M 23
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