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Samradsredogorelse

Detaljplan for Ostra Sala backe etapp 2, Uppsala kommun.
Normalt planférfarande

Detaljplanens syfte

Planens syfte ar att mdojliggéra omvandlandet av den mark som tidigare utgjordes av en kraftled-
ningsgata utmed Fyrislundsgatan till bebyggelsekvarter. | forsta hand planeras for bostader, men
aven forskola, vardboende och lokaler for centrumandamal inryms inom planen. Bostadskvarteren
genomkorsas av gang- och cykelstrak samt parker och torg som lankar samman den nya stadsdelen
med Arsta och Sala backe. Fyrislundsgatan omvandlas frén trafikled till stadsgata med minskad trafik
och fler magjligheter for gaende och cyklister att korsa gatan. Sammantaget syftar den nya bebyggel-
sen till att Iaka samman staden.

Utvecklingen av Ostra Sala backe ska ske med manniskan i centrum och med ett starkt fokus pa
langsiktig social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet.

Samradsyttranden

Totalt antal inkomna 50
Beslutsdatum och samradstider

Beslut om miljébedémning 2015-08-27
Beslut om planuppdrag 2014-05-15
Beslut om samrad 2015-08-27
Samréad 2015-09-24 — 2015-11-05

Postadress: Uppsala kommun, stadshyggnadsférvaltningene 753 75 UPPSALA
Bestksadress: Stationsgatan 12. Telefon: 018 - 727 00 00 ¢ Fax: +46 18 - 727 87 10 «
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se
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1. Sammanfattning av samradet

Samradet genomfordes fran och med den 24 september till den 5 november 2015. Samman-
lagt inkom 49 yttranden under samradstiden. | 38 av dessa framfordes synpunkter pa sam-
radshandlingen. Informationsmate holls 2015-10-13 efter kungorelse i Upsala Nya Tidning.
pa informationsmotet deltog cirka 100 personer.

Remissinstanser utan erinran

Brandfdrsvaret, Forsvarsmakten, Svenska kraftnat, Gatu- och samhallsmiljonamnden, Hyres-
gastforeningen, Aldrenamnden och Omsorgsnamnden hade ingen erinran pa samradshand-
lingen.

Inkomna synpunkter berér i huvudsak foljande fragor:
- Park, natur och kultur

- Trafik och buller

- Borttagning av gang- och cykeltunneln

- Bebyggelsens hojd och utformning

2. Sammanfattning av andringar i forslaget

Grundkarta
- Grundkartan har justerats vad galler upphavda ledningsratter.

Planbeskrivning

- Planbeskrivningen har justerats vad géller markagoforhallanden.

- Planbeskrivningen har kompletterats med information om tredimensionell fastighetsbild-
ning gallande tidigare x-omraden.

- Planbeskrivningen har reviderats vad galler planbestammelser som omnamns pa flera stal-
len.

- Planbeskrivningen har fortydligats vad galler avsikten med de frikopta parkerings-
platserna i kv. Magnolian.

- Planbeskrivningen har fortydligats vad galler anldggandet av privata ledningar i anslut-
ning till allman platsmark/gator.

- Planbeskrivningen har justerats vad galler Lantméaterimyndighetens redaktionella syn-
punkter.

- Planbeskrivningens genomférandedel har justerats vad géller kartan som visar gréns-
dragning mellan allmén platsmark och kvartersmark.

- Planbeskrivningens genomférandedel har kompletterats med en konsekvensbeskrivning
for Arsta 8:1, Sala Backe 20:2 och 20:3.

Plankarta

- X-omradena for gangbana vid hérnavskarning har ersatts med en tredimensionell fastig-
hetsbildning.

- Del av Murargatan byter anvandning fran LOKALGATA till PARK, enligt gallande de-
taljplan.

- Planomradet uttkas och PARK tillkommer dster om kv. Snickaren.

- Planomradesgrans ar justerad for inte langre inkludera parkering vaster om kv. Snickaren.

- Planomradesgrans ar justerad for inte langre inkludera kv. Arkitektens tomt.
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- Nockhojd ersétter totalh6jd, galler inom hela planomradet.

- v-bestdmmelser som justerar hushojders fordelning inom kvarteren &r omformulerade och

forenklade.

- v-bestdmmelser och n-bestdmmelser som &r gemensamma for samtliga kvarter ersatts med

generella bestdimmelser.

- Anvandningen (B) tillkommer for att mojliggora garage under allmén plats for att mojlig-

gora tredimensionell fastighetsbildning.
- Redaktionella justeringar har gjorts for placering av bestammelser pa plankartan.
- Redaktionella justeringar har gjorts for BY A och nockhdjd i kvarteret Tuvstarren.

| Ovrigt ar justeringar gjorda for att fortydliga och oka lasbarheten i plankarta och plan-

beskrivning. Vad galler lantmateriet yttrande betréffande utfartsforbud: méjligheterna till ut-

fart har studerats och samordnats med arkitekter och byggherrar. Utfartsforbudet har inte

storre utbredning an nddvéndigt for att bilister som lamnar garage ska kunna stélla sig paral-

lellt med gatan och stanna innan ljussignalens stopplinje.

Sakagare med besvarsratt fran programskedet
HSB Brf 53 Grasloken

Brf Gurkan
Brf Arsta

SB Brf Vinkelhaken 95

Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
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Privatperson
Brf Arkitekten
Brf Brittgarden
Brf Murgrénan
Brf N&ckrosen
Brf Snickargarden
Brf Tradgardsmastaren
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson

Foljande har inte fatt alla sina synpunkter tillgodosedda i samradsforslaget

Sakéagare
Privatperson
Privatperson
Brf. Arsta

Privatperson

Ovriga for kannedom:

Organisationer
Cykelframjandet

Handelskammaren i Uppsala lan
Handikappforeningarnas samarbetsorgan
I Uppsala

Skolradet Arsta Angelsta

Vaksala forsamling och Kyrkoradet

Foreningen Varda Uppsala
Kommunala forvaltningar

Idrotts- och fritidsnamnden
Miljo-och Halsoskyddsnamnden

Gang- och cykeltunnel med mera

Gang- och cykeltunnel

Gang- och cykeltunnel, framkomlighet for
bil, trafikprognos mm.

Trafikprognos, for lang planeringshorisont,
GC-tunnel mm.

Gang- och cykeltunnel, Johannesbécksgatans
Utformning mm.

Exploateringsgrad

Bullernivaer

Gang- och cykeltunnel

Onskemal om foreningslokaler, farre signal-
reglerade korsningar mm.
Exploateringsgrad, bebyggelsens karaktar
mm.

Idrotts- och folkhélsoperspektiv

Rening av dagvatten, atgarder mot buller,
luftkvalitet, friytor for forskola
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Utbildningsndmnden
Kollektivtrafikférvaltningen UL
Kulturndmnden

Ovriga

Forsvarsmakten
Fasanens forskola

Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Brf. Sparrisen
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson

Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson
Privatperson

Privatperson
Privatperson

Privatperson

Forskolans utemiljo och barnperspektivet
Parkeringsnorm

Vidare utredningar i samrad med Kulturfor-
valtningen

Hoga objekt

Gang- och cykeltunnel, forskolan saknas i
planens underlag

Gang- och cykeltunnel

Gang- och cykeltunnel

Gang- och cykeltunnel, framkomlighet for bil
Byggnaders utformning, energi

Gang- och cykeltunnel

Exploatering, siktlinjer mm.

Gang- och cykeltunnel, trafikprognos
Gang- och cykeltunnel

Bristande demokrati under samradet, gang-
och cykeltunnel

Gang- och cykeltunnel, forskolegard mm.
Gang- och cykeltunnel

Gang- och cykeltunnel

Gang- och cykeltunnel

Gang- och cykeltunnel, trafikprognos
Bristande demokrati under samradet, exploa-
teringsgrad/byggnadshojder, framkomlighet
for bil, cykeltunnel mm.

Gang- och cykeltunnel, byggnadshaojder
Gang- och cykeltunnel, parkerings-
maojligheter

Gang- och cykeltunnel
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3. Sammanfattning av inkomna synpunkter och kontorets bedémning.

Park, natur, kultur

Idrotts- och fritidsnamnden noterar att det i omradet inte tillkommer mark med planbestammelsen
idrott, och majligheterna till idrott och motion inom omradet &r strakt begransad. De tva parker som
redovisas i forslaget bor darfér utformas med stor hansyn till behovet av plats framst for spontan id-
rott.

Tillkomsten av nya bostader 6kar trycket pa att idrottens och fritidens behov kan tillgodoses i omgi-
vande omraden; Arstaskolans idrottshall och skolgarden, Kallparken, Arstaparken och Byggmaéstar-
parken. | Arstaparken bedrivs omfattande ungdomsfotboll av Vaksala Sportklubb och det &r angeléget
att den verksamheten dven framgver kan fortsitta inom kommande etapp 3 av Ostra Sala backes ut-
veckling.

Da man maste ta sig till andra delar av staden for att delta i olika idrottsaktiviteter maste detta ske via
sakra gang- och cykelvéagar. GC-vagar nyttjas dven for jogging, promenader, rull-skidakning, inlines
mm, vilket man bor vara medveten om vid utformningen.

Planforslaget saknar en beskrivning av konsekvenserna for idrott och fysisk aktivitet. Namnden anser
att i all fysisk planering i Uppsala bor sddana konsekvenser beskrivas, framst ur ett folkhalsoperspek-
tiv. Forutsattningar for platser och anlaggningar for idrott, saval foretagsorganiserad som spontan for
medborgare i alla aldrar bor beskrivas.

Vaksala-Arsta socialdemokratiska férening stéller sig positiv till att omrédet Ostra Sala backe be-
byggs. Féreningen vill dock papeka att bostadsmiljoerna maste utformas sa att det skaps mojlighet till
samvaro, lek, rekreation och upplevelser for alla aldrar i direkt anslutning till bostaderna. D& omradet
ar platt ar det angeléget att ytor anldggs med varierande hojd, for att mojliggéra spdnnande och ut-
vecklande miljoer for de yngre aldrarna, t ex pulkaakning. Foreningen ser garna att vatten och vatten-
spel som bidrar till trivsel och stor ut visst trafik-buller tillskapas inom omradet.

Den torgbildning som foreslas i direkt anslutning till den hart trafikerade Fyrislundsgatan skapar en
otrygg och utsatt milj6. Har bor nagon form av avskiljning ske.

Foreningen vill redan nu papeka att kommande detaljplaner i omradet maste skapa en forutsattning for
en utveckling av bade Arstaparken och Arstaskolan i syfte att utveckla en god helhetsmiljo dar park
och skola battre kan bidra till omradets vitalitet. Relationen mellan parken, Arstaskolan och torget blir
sérskilt viktig dar torget utgdr entré till parken och dér Arstaskolan ligger strategiskt i métet mellan
park och centrum.

Vaksala forsamling papekar att det omrade som nu planeras for bebyggelse idag anvands som strov-,
promenad- och rekreationsomrade och att det ar viktigt att detta bortfall beaktas vid upprustning och
foradling av narliggande parker och naturomraden. Det rader ett hogt tyck pa de grasytor som finns i
omradet for lek och idrott, vilket bor beaktas.

Kulturnamnden har féljande synpunkter pa planférslaget: Kultur har betydelse for méanniskors halsa

och valbefinnande. For att skapa en attraktiv livsmiljo maste den kraften tas tillvara i planforslaget.

- Beroende pa kulturell bakgrund finns olika forestéllningar om kvalitet i boendet.

- Alla uppsalabor ska ha mojlighet att uppleva konst i sin narmiljo. Nar Ostra Sala backe etapp 2
byggs ut bor en andel av varje bostadsprojekt budget omvandlas till konst vilken utplaceras i sam-
rad med de boende.
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- Det ar viktigt att de som kommer att bo i omradet har tillgang till &ndamalsenliga infrastruktur for
kultur och fritid.

- Vilka ytterligare kvaliteter an lekparker som omradet behover inbjuda barn och ungdomar till un-
der deras fria tid behdver studeras tillsammans med kulturforvaltningen innan detaljplanen antas.

Ovriga synpunkter

-l anslutning till etapp 1 beslutade kulturndmnden om att avsétta medel till en konstnérlig gestalt-
ning av en gang- och cykeltunnel.

- For etapp 2 pagar diskussioner med kulturférvaltningen om hur och var konstnéarlig gestaltning ska
goras inom planomradet. Namnden har avsatt investeringsmedel och tar stéllning under 2016.

- Siktstudien som visar att inga siktlinjer bryts hanterar foredomligt denna fraga.

- Namnden valkomnar forslagets arkitektoniska gestaltningsprinciper. Uppsalas kulturpolitiska pro-
gram forskriver att konstnérlig kvalitet och estetiska varden ska vara styrande vid val av formgiv-
ning och material i stadsrummet.

- Namnden forutsétter att Kulturférvaltningen erbjuds mojlighet att delta i planeringen i de delar
som galler teknikhusens platsspecifika l6sningar samt fragor om gestaltning och integrering av
konst.

- Namnden vélkomnar forslaget att skapa mojligheter for olika kulturinstitutioner mm. Den offent-
liga kulturens lokalbehov samt behov av férenings- och samlingslokaler och fritidslokaler fér barn
och ungdom behdver utredas med kulturforvaltningen.

- Namnden véalkomnar forslaget att skapa en kulturell och kommersiell nod och forutsétter att kul-
turférvaltningen involveras i kommande planering. Offentlig gestaltning av omradets allmanna
platser ska ske i samarbete med kulturférvaltningen.

- Namnden anser det énskvart att lata barn och ungdomar vara delaktiga nar den rumsliga miljon
formas for att engagera dem i sin fysiska omgivning.

Brf. Arkitekten avstyrker planforslaget i den del som avser planldggning av Johannesb&cksgatan och
motsétter sig forslaget att planlédgga del av féreningens fastighet Sala backe 20:3 som &r gata och 6ver-
fora marken, som ar bevuxen med sex stycken lonnar, till kommunal dgo (Sala backe 1:1). F6éreningen
har inte nagot emot att ”gatan gestaltas med stort inslag av gronska”, tvartom har féreningen bidragit
till gronskan genom aren genom de aktuella I6nnarna som man skott och hamlat. Féreningen uppskat-
tar sina I6nnar och vill fortsatta &ga marken de véxer pa. Foreningen ar ocksa angelagen att bibehalla
infart/utfart till parkeringsplatser samt garage for foreningens medlemmar. Planforslaget innebar att
vissa av garagen blockeras. Foreningen motsétter sig alltsa planforslaget i den aktuella delen, men ar
beredd att diskutera skotselfragor och samrada med kommun om en dverlatelse skulle bli aktuell fran
foreningens sida.

En privatperson anser att bebyggelsen blir for tat i omradet. Yttranden menar att det finns mycket
forskning kring vikten av att se langt, att det finns horisonter, vikten av att rora sig ute samt klimat-
massiga fordelar att spara mark som inte ar under asfalt eller betong. Grénomraden ska brukas, inte
forbrukas.

Forslag:

- Plats for kolonilotter eller rabatter dar vi kan plocka blommor.

- Parker dér alla generationer kan vistas.

- Ett sammanhéangande strék mellan Arstaparken och Kéllparken (trevligare for dem som joggar).

- Parkerna ska inte bara vara for sportaktivitet, det maste finnas lugna omraden, dar man
kan sitta och "vanta pa sjalen".

- Spara redan uppvuxna trad - varfor ta ner hela allén 1angs med Fyrislundsgatan.

- Kolonilotter pa ndgot omrade av kraftledningsgatan.

- Det ar redan valdigt manga hundar som rastas utan att vara kopplade i nuvarande parker, hur ska
det da bli med flera tusen lagenheter till? Koppel pa hundarna eller specialomraden for 16sa hun-
dar.
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En privatperson som deltagit vid samradsmotet anser foljande:

- Mer gronomraden och parker, lekparker, tennisplaner

- Plantera fler trad i omradet.

- Planering av upprustning av Arstaparken ar helt onddig, den &r bra som den ér.

En privatperson anser att det ar for mycket hardgjorda ytor i omradet, vilket kanske kan kompenseras
med mer gréna véaggar, framst langs med torget mot Arsta centrum.

Uppsala Pensionarsforeningars samarbetsrad har foljande synpunkter pa planforslaget:

- Friytor och gangstrak skall utformas och utrustas sa att dldre och funktionsnedsatta kan utnyttja
dem fullt ut.

- Gronytor pa taken kan i viss man kompensera brister i markplan for de boende i respektive hus.

- Begreppet gronytefaktor ar oklart definierat.

- Hojdskillnader regleras, men lutningen pa gangvagar maste maximeras.

Forvaltningens bedémning

Idrotts- och trafiknamnden yttrande samt 6nskemal om planlagd mark for idrott
Planbeskrivningen har kompletterats med planens konsekvenser for idrott och fysisk aktivitet ur ett
folkhalsoperspektiv.

Vaksala Arsta socialdemokratiska férening

| utformningsprogrammet for Ostra Sala backe etapp 2, som redogér for mal och intentioner for de
allmanna platserna i omradet, foreslas att den sodra parken i planomradet utformas som skalformad.
Pa sa vis skulle mojlighet till pulkadkning skapas. | detaljplan behandlas inte den detaljerade utform-
ningen av allméanna platser.

Vad galler foreningens 6nskemal om vatten och vattenspel namns ocksa detta som ett av malen med
omradets offentliga miljoer, i form av dagvattenhantering som synliggors och integreras i platsernas
utformning. Onskemal om ytterligare vattenspel noteras av forvaltningen och tas med till det kom-
mande arbetet, dd kommunen och medverkande landskapsarkitekter detaljprojekterar omradets all-
manna platser. Pa de platser dar anvandningen torg foreslas finns majlighet till exempelvis vattenspel.
Synpunkten som ror trafiksakerhet i torgets méte med Fyrislundsgatan anses kunna tillgodoses i och
med de upphojda passager och lagre hastigheter som foreslas i kombination méjligheterna att i ut-
formningsskedet skapa erforderlig avskiljning mellan torg och gata.

Synpunkter som rér kommande detaljplaner fér Arstaparken, Arstaskolan och Arsta centrum noteras
av forvaltningen.

Vaksala Férsamling
Forvaltningen noterar synpunkter om upprustning och foradling narliggande parker och naturomraden.

Kulturndmnden

Kommunen har ingen radighet 6ver enskilda bostadsprojekts budgetar. Inom ramarna for detta projekt
avser kommunen att avsatta viss summa av intakter fran markforsaljning till konst i den offentliga
miljon. Kulturférvaltningen deltar fortldpande internt i projektet och kommer att géra det dven fort-
sattningsvis.

En procent av varje bostadsprojekts budget avsatts till konstandamal, som utplaceras i samrad med de
boende. Kulturforvaltningen deltar fortlépande internt i projektet och kommer att géra det aven fort-
séttningsvis. Ovriga synpunkter noteras.

Brf. Arkitekten
Kommunen drar tillbaka sin forfragan om 6éverlatelse av del av Sala backe 20:3 till Sala backe 1:1.
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Uppsala Pensionarsforeningars samarbetsrad

Detaljplanen reglerar vad som ar allman plats och kvartersmark, men detaljerad utformning, sa som
lutning pa mark och moblering av allméan plats styrs forst i senare skede. Uppsala kommun har en
standard pa max 2 % lutning pa gangstrak.

Gronytefaktorn finns definierad i underlagsmaterial som tagits fram i samband med arbetet med de-
taljplanen for etapp 1 i Ostra Sala backe. Gronytefaktorn &r lokal for projekten inom ramen for pro-
grammet for Ostra Sala backe. Berakningsmodellen for gronytefaktorn finns att ta del av pa
www.ostrasalabacke.uppsala.se, under detaljplanen for etapp 1.

Parker, trad och gronomraden

Forslaget till detaljplan innehaller en tat bebyggelse och en kompensationsmodell, gronytefaktor, som
reglerar de blivande fastigheternas ekoeffektivitet for att astadkomma exempelvis en hallbar dagvat-
tenhantering och groéna bostadsgardar.

Forvaltningen noterar synpunkten om att spara redan uppvuxna trad och 6nskemalen om ytterligare
tradplanteringar. Fyrislundsgatan foreslas omformas till stadsgata med fyra korfalt, dar tva av dessa
reserveras for kollektivtrafik. | bada fardriktningar planeras for gangbanor, dubbelriktade cykelbanor
och kantstenparkering. Trad foreslas ocksa i gatans mittremsa och dessa atgarder gor att gaturummet
tar mer plats, men det huvudsakliga skalet till att Ionnarna foreslas tas ned framkommer i planens
syfte, det vill sdga att mojliggora for ny bostadsbebyggelse.

Parkernas och platsernas funktioner och utformning hor till fragor som forslaget till detaljplan inte styr
i sin nuvarande form. Onskemal om lugna platser pa ytorna som i detaljplanens samradshandling fore-
slas fa anvandningen park och torg noteras.

Detaljplanen beskriver inte de offentliga platsernas funktioner pa detaljniva och inga omraden ar sale-
des reserverade for I6sa hundar i forslaget till detaljplan.

Ovriga synpunkter som ror parker och utformning noteras.

Trafik och parkering

Kollektivtrafikforvaltningen UL (KTF UL) ser positivt pa planférslaget som innebér att en modern
stadsdel véxer fram, dar manniskor med olika forutsattningar och onskemal ska fa mojlighet att bo,
och man foljer utvecklingen med stort intresse.

For att Ostra Sala backe ska bli den plats som beskrivs i planforslaget, 4r det av yttersta vikt att de nya
invanarna vid inflyttning ar inforstddda med de visioner som finns for stadsdelen, och ges chansen att
vara med och paverka sin vardag sa att dessa blir verklighet. Genomtankt infrastruktur, blandade bo-
endeformer och en tat kollektivtrafik ar exempel pa bidragande faktorer for att skapa hallbarhet. Inva-
narnas eget bidrag genom livsstil och beteende paverkar i hog grad utfallet, vilket bor medvetandego-
ras i ett tidigt skede.

KTF UL for garna en dialog med berdrda byggherrar kring hur information om kollektivtrafikutbudet i
omradet kan na de inflyttade pa ett effektivt och informativt satt nar fardigstallandet narmar sig. Ef-
tersom den planerade stomlinjen i omradet vantas trafikera med hog turtathet under hogtrafik, finns
goda forutsattningar att anvanda sig av kollektiva trafikmedel som boende i Ostra Sala backe.

Avseende de angivna parkeringstalen i omradet, vilka motsvarar Uppsala kommuns nuvarande parke-
ringsnorm om 0,8 p-platser per lagenhet dver 46 m2 , ser KTF UL positivt pa om dessa i samverkan
med exploatorerna kan sankas, i en stadsdel som planeras ga i braschen for hallbart resande, och delvis
ersattas med alternativa losningar som bilpool eller ladcykelparkering, for att ytterligare 6ka incita-
menten att ga, cykla eller resa kollektivt.
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Cykelframjandet i Uppsala (CFU) anser foljande:

- Johannesbédcksgatan har enligt planforslaget cykling i blandtrafik. Denna gata bor utformas som
cykelgata dar bilisterna &r gaster.

- Murargatan blir enligt planforslaget en cykelled med cykelvdg med dubbel korriktning. CFU anser
att det ar battre med cykelvag pé var sida for att mojliggora ett stort flode fran Arsta, alternativt att
utforma gatan som en cykelgata med enbart trottoarer for de gaende.

- Gang- och cykeltunneln tas i planforslaget bort och ersétts av en signalreglerad korsning. De ar-
gument som framfors ar inte hallbara och trafiksakerheten for framst barn blir asidosatt.

- Separation mellan gaende och cyklister ar mycket viktig. CFU forordar fargad asfalt pa cykelba-
nor. Aven fotgangare foredrar asfalt framfor plattor som med tiden blir ojamna.

Skolrédet Arsta-Angelsta motsétter sig planen att avveckla den befintliga gng- och cykeltunneln vid
Arsta centrum. Arstaskolan ar en F-9-skola som &r centralt placerad i Arsta och Salabacke. Skolans
elever &r bosatta bade pa Gstra och vastra sidan om Fyrislundsgatan. De som &r bosatta i den véstra
delen, Salabacke, anvéander dagligen gang- och cykeltunneln pa sin vag till skolan.

For manga elever bidrar den sékra, planskilda passagen till att de sjalva kan ta sig till och fran skolan.
Passagen ar utan tvekan populér. Enligt kommunens egna berékningar nyttjas den av hundratals per-
soner i timmen i hogtrafik, varav manga &r pa vag till skolan. Ménga oroliga foraldrar till barn i Arsta-
skolan undrar nu varfér kommunen vill géra deras skolvédg mindre séker.

Manga skolbarn anvéander idag cykeln for att ta sig till skolan. En tunnel innebér inte bara som tidigare
patalats, en saker passage, utan ar aven tidsmassigt effektiv. Att cykla i tunneln gar fortare an att be-
hova vanta vid trafikljus. Barnen kan ocksa om de ar sena eller stressade lockas att smita éver vid rott
eller om det ser fritt ut. Bade sékerhet och effektivitet talar for en tunnel.

Kommunens planer innebér en forsamring for manga barn i naromradet. Vill man vérna barns séker-
het, sd maste tunneln bevaras.

Vaksala forsamling menar att det ar ett stort misslyckande att man far ett stort antal korsningar med
trafikljus 6ver Fyrislundsgatan. Skalet som anges é&r att planskilda korsningar for gang- och cykeltrafik
ar otrygga. Men det gar att ordna Gvergangar i broar dver vagbanorna som kan vara bade trygga och
vadersakra. Sadana borde byggas atminstone vid ett par av gang- och cykelpassagerna.

Eftersom vissa pafarter langs Fyrislundsgatan ska ske med trafiken, maste en rondell byggas i kors-
ningen Fyrislundsgatan/Falhagsleden, som ger majlighet till norrgaende trafik pa ett sakert satt.

For att minska trycket pa Fyrislundsgatan fran sadana trafikanter som ska ut pa vag 288, maste kontakt
tas med Trafikverket for utbyggnad av en av-/pafart till E4:n i Falhagsledens forlangning. Dessutom
bor en avfart fran E4:an i Falhagsledens norrgaende fil vid Vaskesta anordnas for de som ska ut pa
288:an.

Fasanens forskola papekar att Fasanens forskola saknas i underlaget, en forskola for 100 barn med
familjer som bor pa bada sidor av Fyrislundsgatan. Fasanens forskola, barn, familjer och barngrupper
anvander dagligen befintlig gang- och cykelvig vid Arsta centrum for att tryggt och sakert kunna ta
sig under Fyrislundsgatan. Forskolan anser att det &r mycket oldmpligt att minska sékerheten for dessa
barn genom att hanvisa dem till dvergangsstallen pa en strakt trafikerad vag.

En privatperson papekar att det i dokumentet ’Att fardas inom dstra Sala backe™ saknas tva forsko-
lor i centrum med sammanlagt 4 avdelningar och ndrmare 50 barn. Dessutom ligger ytterligare en stor
forskola med 6 avdelningar med dryg 100 barn knappt 200 meter langre bort pa cykelvagen som leder
forbi Arsta centrums sodra sida. Dessa férskolor &r i allra hdgsta grad paverkade av sakra tillfartsvagar
som en gang- och cykeltunnel under Fyrislundsgatan.
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Handelskammaren i Uppsala l&n noterar att frigan om avfallstransporter behandlas, medan 6vrig
nyttotransporter inte berérs. Till granskningsfasen bor visas hur fullstora fordon trafiksékert och utan
backningsrorelser kan na samtliga fastigheter.

En privatperson anser att forslaget att ta bort den mest sakra vag som finns for att ta sig frn Ostra
Sala backe till Arsta, inte &r forenligt med ett bra barnperspektiv och krav pé trygghet for en séker
passage till bade skola och férskola. Ett stort antal barnfamiljer kommer att flytta in i Ostra Sala backe
samtidigt som Arsta skola ska byggas ut. Det kommer att innebéra att ménga fler barn och foraldrar
passera Fyrislundsgatan, och darfér kommer tunneln att bli &n mer viktig i framtiden.

Att enbart ha en gang- och cykeltunnel pa den norra sidan ar inte tillrackligt. Den norra cykeltunneln
har blivit bade vacker och ett bra alternativ for passage under Fyrislundsgatan, men cykelvagen har
ingen fungerande passage eller vag mot centrum pa vastra sidan och blir da inget alternativ fér de som
cykelpendlar till centrum eller fér de som bor sdder om centrum.

Aven om trafiken antas minska pa Fyrislundsgatan sa beréknas den trafikeras intensivt dven fortsétt-
ningsvis. Planerna for en ny stomlinje langs Fyrislundsgatan &r bra om det minskar biltrafiken, men
gor inte behovet av tunneln mindre. Tunneln anvéands av 600 cyklister och 200 gdende per timme un-
der rusningstid, och det antalet kommer att 6ka kraftigt med 6kad befolkning och en utbyggnad av ett
attraktivare centrum. Enligt Grontmijs rapport ’ar en gangtunnel oslagbar da det géller sakerhet for
oskyddade trafikanter, sarskilt barn i de lagre aldersgrupperna”. Gang- och cykeltunneln under Fy-
rislundsgatan behdvs for att tillgodose barnperspektivet och krav pa sakerhet och trygghet, samt att
Uppsala ska leva upp till malet om att bli Sveriges basta cykelstad.

Det &r mycket positivt att inga planer nu langre verkar finnas pé att leda trafik runt Arsta centrum. Det
ar ocksa mycket positivt med planeringen for en minskad trafik pa Fyrislundsgatan.

En privatperson ifrdgasatter att man planerar att ta bort gng- och cykeltunneln vid Arsta centrum,
med tanke pa att manga barn tar just denna vég till skola och forskola. Att cykla med sma barn och
vara liv som insats anser man inte ar ett tillfredsstallande alternativ. Man menar att det redan nu &r
trafikkaos varje morgon, trots att byggandet knappt har bérjat. Har kommunen ens funderat pa att gora
dessa ar av byggande dragligt for alla tusentals boende i naromradet?

Brf Arsta 4r helt emot planerna fér Fyrislundsgatan. Man undrar hur de som bor i sédra Arsta ska ta
sig till gang- och cykeltunneln norr om planomradet. Det &r en mycket langre och mer osaker vag for
att ta sig ned mot Sala backe. Férslaget att satta upp signaljus vid Arsta centrum kanns likval det osa-
kert, framforallt for barn som ska korsa gatan.

Att forutsaga ett minskat bilakande till forman for kollektivtrafik anses vara en utopi, och att kommu-
nen aldrig kommer att fa bort bilen fran samhéllet. Manga har idag tva bilar per familj, da man arbetar
pa platser som saknar kollektivtrafik och skjutsar barnen till olika aktiviteter, storhandlar i externa
kopcentrum mm. Da det planeras for forskolor och affarer i de nya husen krévs att lastbilar med leve-
ranser kan ta sig till omradet, vilket rimmar illa med minskad trafik. Man menar att berakningen om
trafikmangder pa Fyrislundsgatan som 2010 uppskattades till 22 000, men som nu plotsligt ar nere pa
11 000 fordon inte kan stdmma, utan att en ny berékning bor goras.

En privatperson ifragasatter att maxtrafiken i trafikmodellen verkar vara i princip jamnt fordelad
over hela dygnet, da de flesta véagar har stora variationer 6ver dygnet. Vilket underlag finns for att
Fyrislundsgatan foljer ett radikalt annorlunda trafikmonster? Man anser att forslaget till detaljplan
bygger pa en orimlig trafikmodell som bor goras om.

Planerad trafikmodell &r gjord for 2030, vilket ar en orimligt lang planeringshorisont. En trafikmodell
med kortare planeringshorisont dn 15 ar bor vara del av detaljplanen.
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Siffror saknas som styrker ett minskat trafikflode. Trafikplanen bor rimligtvis uppdateras sa att det star
klart att idén &r att gora trafikforhallandena sa svara langs Fyrislundsgatan (trangsel, forseningar mm)
att varannan biltrafikant ger upp innan man nar planerad modell. Analys saknas for vad som kommer
att handa med den minskade trafiken, hur mycket som flyttas till andra vagar och hur mycket som ar
tankt att forsvinna. Klarar t.ex. Tycho Hedens vég det extra flodet?

Man undrar om andra nya omraden ar tagna i beaktande i den planerade trafikmangden, dar 22 000
fordon per dygn ska minska till 11 000 fordon per dygn. Bilpooler ses enligt planen som nagot som
kan minska parkeringsbehov samt trafikméngd. | etapp 1 finns fyra plaster reserverade, men inga i
etapp 2. Vilka berakningar finns for hur stort genomslag dessa fyra platser har pa trafikmangd och
parkeringsbehov?

Med tanke pa avsnittet om trafiksakerhet i PM om trafik och trafiksdkerhet, dr det svart att forsta att
kommunen tar bort den gang- och cykeltunnel dar antalet trafikanter r storst och andelen barn ar flest,
men behaller och forbattrar andra.

En privatperson anser att gang- och cykeltunneln bor finnas kvar med hansyn till att manga barn har
sina skol- och forskolevagar genom tunneln idag. | yttrandet stélls fragan om vissa formuleringar i det
PM dér trafiksituationen analyseras, da man bland annat stéller tryggheten som en gangtunnel kan ge
mot att ett mittracke ger en "trakig gatumiljo”, under rubriken trafiksékerhet. Under rubriken trygghet
tas upp att manniskor kan vélja att ga 6ver gatan nattetid pa grund av att tunneln upplevs som otrygg,
nagot som anses kunna I6sas med t.ex. battre belysning.

En privatperson ifragasatter planerna att ta bort gang- och cykeltunneln och undrar hur ett Gver-
gangsstalle kan vara tryggare for barn och vuxna an en viadukt. Enligt planen skulle tunneln behéva
forlangas med nio meter, ar det verkligen rimligt ndr man smalnar av Fyrislundsgatan for att géra den
till vanlig stadsgata?

Man anser ocksa att det & markligt av kommunen att vilja gora Fyrislundsgatan smalare, da det ar
trangt pa Fyrislundsgatan redan nu. M&nga méste anvanda gatan for att ta sig fran sédra Arsta till Ars-
tahallen eller Granby centrum, da det saknas kollektivtrafik mellan sodra Arsta och dessa kopstéllen.
Man kan heller inte finna nagra kollektivtrafikforbattringar i den plan for kollektivtrafiken som pre-
senteras. Att tvingas ta langa omvagar gynnar inte miljon.

Brf. Sparrisen anser det motsédgelsefullt att kommunen vill stdnga den mycket flitigt anvénda och val
fungerande gang- och cykeltunneln. Det "sakra” dvergangstallet, som foreslas ersatta tunneln kommer
aldrig att uppna samma sakerhetsniva, i synnerhet inte i mérker och vid daligt vader. Gang- och cykel-
tunneln anvands av manga av de hundratals barn som gar i skolor och forskolor pa den Gstra sidan av
Fyrislundsgatan. Brf. Sparrisen menar att den foreslagna atgarden inte kan 6verensstamma med plan-
forslagets intentioner att gora Ostra Sala backe till ett trafikmassigt tryggt och sakert omrade. Forsla-
get bor ocksa rimma valdigt illa med Uppsala kommuns politiska ambitioner att bli Sveriges basta
cykelstad. Man yrkar att byggnadsnamnden andrar forslaget till detaljplan, sa att byggandet av en
gang- och cykeltunnel under Murargatan mojliggors.

En privatperson har féljande forslag:

- Gangtunnel blir kvar vid Arsta centrum. Med 6kat antal méanniskor i omrédet &r det ett maste. An-
nars kommer fotgangare och cyklister att korsa gatan langs med hela Fyrislundsgatan.

- Parkeringen blir kvar vid Arsta centrum, fér besékare till vardcentral och Arstahallen.
Om det nu inte finns planer pa att riva dessa hus och bygga hogre och hogre.

En privatperson menar att manga barn anvander gang- och cykeltunneln pa sin skolvég fran Sala
backe till Arstaskolan, och utgdr fran att manga av de boende i de nya bostéderna i kraftledningsstra-
ket kommer att ga i Arstakolan eller Angelstaskolan. Hen har sjalv barn som nyttjar tunneln och menar
att det ar farligt for barn att korsa Fyrislundsgatan via ljusreglerade korsningar, mycket pa grund av att
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det ar tva filer i vardera riktningen, och att da en bil stannar i den yttre filen, kan samtidigt en annan
passera i den inre. Man anser ocksa att det inte &r en bra l6sning att lata en cykelbana I6pa rakt igenom
ett torgstrak, med tanke pa morgonpendlarnas hoga fart. Béttre ar da att sérskilja torget fran pendlar-
straket via en gang- och cykeltunnel under Fyrislundsgatan for avsevart hogre sakerhet.

En privatperson ifragasatter borttagandet av gang- och cykeltunneln och att denna ersatts med trafik-
ljusreglerade korsningar i samma plan biltrafiken. Vastra sidan av Fyrislundsgatan foreslas tydligen
bebyggas pa ett satt som kolliderar med nuvarande tunnel, men man menar att alla ansvariga for pro-
jektet bor hitta en ny I6sning. En géng- och cykeltunnel foreslas under vagkorsningen vid Arsta cent-
rum, med 6stlig ramp vid vérdcentralen och véstlig vid det nya Arsta torg. Trafiksakerhet maste fa
kosta pengar och bra cykelleder maste prioriteras for en framtida godtagbar trafiksituation. Man undrar
ocksa var trafiken ska ta vagen i och med den berdknade trafikminskningen.

En privatperson papekar att den gang- och cykeltunnel som planeras att tas bort &r den som leder
cyklister mot ett antal malpunkter, samtidigt som den tunnel som bevarats i etapp 1 slutar tvart vid
Johannesbacksgatan. Vidare stélls fragan varfor cykelbanan langs Murargatan inte forlaggs pa den
sodra sidan i stallet, da det pa den norra sidan finns manga garageutfarter och gardsutfarter.

En privatperson kraver att gang- och cykeltunneln under Fyrislundsgatan ska vara kvar. En lang tun-
nel ar sakrare an ’en generds Gvergangsyta”.

En privatperson vill att gang- och cykeltunneln under Fyrislundsgatan ska vara kvar. Barn, vuxna,
och aldre behover denna tunnel pa vag till skola, fritids, forskola, vardcentral och affarer mm.

En privatperson som ar boende i Arsta papekar att det i dagsldget passerar ca 600 cyKklister och 200
gaende per timme genom gang- och cykeltunneln under Fyrislundsgatan, siffror som kommer att 6ka
markant i och med planforslaget. Genom att ersatta gang- och cykeltunneln med signalreglerade éver-
gangstallen finns risk for att skolbarn passerar gatan pa andra platser an vid évergangstallen, eller inte
bryr sig om att stanna for rétt ljus, med olyckor som féljd. Man menar att det kommer att bli svart for
staden att leva upp till det framtida malet att "Uppsala ska bli Sveriges basta cykelstad”.

En privatperson undrar hur kommunen tanker nar de vill ta bort gang- och cykeltunneln, en saker
passage under Fyrislundsgatan. Det rimmar illa med att Uppsalas politiker vill att Uppsala ska bli Sve-
riges mest cykelsakra stad. Om fler ska cykla kravs sakra 6vergangar med fa stopp pa vagen.

Tva privatpersoner anser det vara ett mycket daligt forslag att ersatta befintlig gang- och cykeltunnel
med signalreglerade passager 6ver Fyrislundsgatan. De anser att forslaget strider mot ett flertal viktiga
skrivningar om prioritering av forflyttning med cykel som finns i planen.

En privatperson ifragasatter starkt planerna pa att ta bort befintlig gang- och cykeltunnel. Man undrar
ocksa hur biltrafiken kan minska nar man planerar fér 200 nya bostader samtidigt som Granby cent-
rum expanderar. Ocksa planen pa att gora Fyrislundsgatan till ett stort torg med minskad hastighet
ifrgasatts.

En privatperson anser féljande:
- Lat Fyrislundsgatan forbli fyrfilig.
- Lat den flitigt anvanda gang- och cykeltunneln vara kvar.

En privatperson anser att ett cykelstrak mellan Arsta centrum och Murargatan behéver en mycket
battre angoring mot Murargatan, da det redan idag ar daliga l6sningar pa cykelvagens anslutning mot
bilvdgen (Murargatan).

Parkeringsfragan i Sala backe ar ett stort problem och det gar inte att bara hanvisa till fastighetséagare.

Slaktingar och vanner som bor utanfor Uppsala vill komma och behover parkera nagonstans. Stora
problem uppstar vintertid da bilar langs med gatorna star inne i plogvallarna och plogbilen inte kan fa
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bort all sno pa ett bra satt. Detta paverkar dven de gaende och det ar ju de som ska prioriteras. Man
foreslar att ett parkeringshus byggs i omradet, precis som det byggs parkeringshus for att avlasta cent-
rum i enlighet med den nya innerstadsstrategin. Man ser hellre ett parkeringshus &n en bilpool.

En privatperson saknar ett genomténkt trafikperspektiv i planen. Fyrislundsgatan ar en viktig genom-
fartsled for bilar och kollektivtrafik. Att 6ver huvud taget tanka sig att ta bort den befintliga gang- och
cykeltunneln for nagra ynka kvadratmeter tomtmark tyder pa att planlaggarna inte har tagit hansyn till
befintliga strukturer i och omkring det planlagda omradet. En planskild undergang ar tryggast och
snabbast for alla parter.

Fyrislundsgatan bor planeras for att rymma med en sparvagslinje som sammanbinder Granby Centrum
och Bolanderna och omraden dar arbetsplatser planeras. En genomtankt plan for hur trafik skall kunna
ta sig igenom den mur av hus som nu planeras saknas.

En privatperson anser att gang- och cykeltunneln under Fyrislundsgatan ar nédvandig. Den norra
tunneln har renoverats, men behovet vid Arsta centrum ar lika stort, om inte storre. Trafiksakerheten
och framkomlighet far inte offras for att kommunen ska kunna sélja ytterligare mark. Cykeltrafik bor
underlattas pa grund av miljoskal.

Enligt planen byggs for fa parkeringsplatser. Snarare tas ytor som idag innehaller garage och parke-
ringar i senare etapper i ansprak och det skapas endast nya platser i kéllare i de nya husen i Ostra Sala
backe. Totalt kommer antalet parkeringsplatser att minska. Ar tanken att gora bilagande obekvamt och
darmed minska pa biltrafik och bildgande, skapa bilpooler osv? Bilen &r nddvandig for att t.ex. stor-
handla pa helgen, vilket inte innebar att den maste anvéandas varje dag. Manga aker buss, tag och cykel
till arbetet, men bil pa helgen for tyngre arenden och transporter. Parkering skall finnas i omradet i
storre omfattning an planerat till rimligt pris. Det &r efterstravansvart att minska bilakande av mil-
joskal, men att omajliggora for familjer med lagre inkomster att ha en bil, dr aven en rattvisefraga.

Vad galler den forbattrade busstrafiken som planeras passera det nya omradet, sa forordar vederbo-
rande moderna tradbussar, som finns i andra stader. Miljovanliga, tysta samt driftsakra, vid strémav-
brott eller arbeten kan de drivas pa batterier eller med en mindre motor.

En privatperson anser att det ar obegripligt att kommunen vill ta bort gang- och cykeltunneln, vilket
kommer att innebéra en forsamring for manga i omradet. Tunneln anvands av ca 800 personer i tim-
men i hogtrafik, och garanterar dven sakerheten for de barn som bor i Sala backe och har sin skolgang
i Arstaskolan. Vill man varna om cyklisters och barns sékerhet maste man téanka om i frégan och be-
vara tunneln.

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad har féljande synpunkter pa forslaget:

- Borttagandet av tunnel under Fyrislundsgatan &r olampligt for cykeltrafiken. For gaende, som
avstar fran tunneln, maste ljusreglering av évergangar anpassas till dem som inte kan rora sig
snabbt.

- Gang- och cykeltrafik maste separeras tydligt.

Forvaltningens bedémning

Kollektivtrafik

Forslagen om tradbussar och sparvagnstrafik pa Fyrislundsgatan noteras. | planbeskrivningens forslag
for Fyrislundsgatans utformning tas hojd for att ge plats for exempelvis tradbussar. Fragor om speci-
fika trafikslag behandlas dock i andra forum. Férvaltningen hénvisar till Framkollus, programmet for
framtidens kollektivtrafik i Uppsala stad.

Trafikanalys och Fyrislundsgatans utformning
Idag finns det fa vagar fran Fyrislundsgatan till lokalgatunétet i Sala backe, vilket ar en orsak till att
Fyrislundsgatan bidrar till att separera stadsdelarna Arsta och Sala backe. Centralt for forslaget till

15/29



2014-1124 Detaljplan for Ostra Sala backe, etapp 2, samradsredogérelse

detaljplan &r att motverka Fyrislundsgatans barridrverkan och istéllet skapa en gata med karaktéren av
stadsgata.

Siffrorna i trafikberakningen for Ostra Sala backe etapp 2 skiljer sig frén tidigare framtagna prognoser
i och med att battre analysverktyg finns att tillga. Den stérsta bidragande orsaken till att trafiken be-
raknas minska fran dagens mangd pa ca 17 000 till 11 000 fordon per dygn é&r att framkomligheten for
bilister foreslas begransas till forman for trafikanter som valjer att resa med kollektivtrafik. Tva korfalt
i vardera riktningen ersatts med ett korfalt for allmantrafik och ett falt som reserveras for bussar. Detta
i kombination med fem signalreglerade korsningar och lagre skyltade maxhastigheter leder till trafiken
berdknas minska. Det gor att exempelvis Tycho Hedens vag blir mer attraktiv for genomfartstrafik.
Boende i tillkommande bostader forvantas ocksa ha ett lagre bilinnehav till foljd av ett lagre parke-
ringstal och forbattrade maojligheter till kollektivtrafik och cykelframkomlighet.

Vad géller trafiken i Uppsala stad i stort indikerar prognoser att mangden inte férvantas tka i den takt
vi sett forut.

Atgérderna i planforslaget &r i linje med intentionerna som beskrivs i Uppsalas 6versiktsplan, dér kol-
lektivt resande och resor med cykel prioriteras. Det handlar saledes inte i forsta hand om att omlokali-
sera trafik, utan om ett uttalat mal att, genom bland annat ovan namnda atgérder, minska antalet resor
med bil.

For synpunkter som ror trafiklosningar for Falhagsleden hanvisas till kommande planarbeten.

Parkering

En 6versyn som kommunen gjorde i samband med planprogrammarbetet fér Ostra Sala backe visade
att det finns utrymme att 16sa mindre tillskott av parkeringar pa berorda fastighetsagares gardar, men
4ven pa befintliga gator i Sala backe och Arsta.

Vid utvecklingen av Ostra Sala backe stravar kommunen och byggherrar efter att skapa alternativ till
bilen sa att parkeringsbehovet blir lagre. Detta gors for att kunna anvanda vardefull mark for andra
funktioner an parkering. Bilpooler, utvecklad kollektivtrafik med hog turtathet, forbattrade gang- och
cykelvagnat ar sadana atgarder som kan minska bilbehovet, alltsa behovet av att dka och aga bil, i
omradet.

Antalet parkeringsplatser for de nya bostaderna som foreslas tillskapas ar i linje med Uppsala stads
géllande parkeringsnorm. Forslaget till detaljplan innebdr att ett antal befintliga parkeringsplatser for
allmanheten vid kraftledningsstraket tas i ansprak och dessa kommer inte att ersattas med parkerings-
platser i den nya bebyggelsestrukturen. Déremot kan det finnas mojlighet att hyra garageplatser inom
de nya kvarteren, beroende pa om det finns en Gverkapacitet eller inte.

Befintliga parkeringsplatser som utgar till foljd av planerna for nya bostéader &r inte enbart allmanna
parkeringsplatser. Det handlar i stéllet till stor del om kommunal mark som temporért har upplatits for
boendeparkering. Ett kommunalt stallningstagande anger att det ytterst aligger fastighetsagaren att
anordna parkering for boende och besokare, da i forsta hand inom den egna fastigheten. Detta géller
bade for befintliga bostader i Sala backe, saval bostadsratter som hyresratter, och for de nya bostader-
na. Pa kommunal mark ska i stallet bostader, kollektivtrafik och gang- och cykelvéagar prioriteras.

Infor arbetet med forslag till detaljplan har inga berdkningar gjorts som med siffror visar hur bilpools-
platserna i etapp 1 forvantas paverka trafikméangd och parkeringshehov. Forslaget mojliggor for kom-
mande fastighetséagare att ersatta en del parkeringsplatser for bostadsandamal med ett mindre antal
bilpoolsplatser. Pa sa sétt kan det totala antalet platser som behdver tillskapas i anslutning till bosta-
derna bli mindre. Bilpoolsplatserna kan komma att placeras antingen inom planomradet eller i anslut-
ning till kommande utveckling av Arsta centrum och antalet bilpoolsplatser regleras eller anges inte i
forslaget till detaljplan.
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Onskemal om ett stérre antal parkeringsplatser — sdval som synpunkten att parkeringstalet i stallet bor
kunna vara lagre, i kombination med utvecklade incitament for alternativa trafikslag noteras.

Cykeltunneln

Fyrislundsgatan har idag funktionen och karaktéren av en trafikled mellan stadsdelarna Gréanby och
Boldnderna. Sedan den kopplades ihop med Osterleden har den karaktéren forstarkts. Den har fa kors-
ningar, fa signalreglerade 6vergangsstallen samt breda kérbanor. Detta leder till hoga hastigheter och
Iag trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Utifran dessa forutsattningar utgor befintliga tunnlar de
enda sékra passagerna for fotgéngare och cyklister. Tunnlar upplevs emellertid av vissa grupper fot-
gangare som otrygga alternativ kvélls- och nattetid. Det leder till att man som fotgangare under dessa
tider pa dygnet tvingas valja mellan trygghet och trafiksakerhet.

Dagens tunnel dr smal och brant och skulle beh6va byggas om for att fa tillracklig standard. Den
skulle da bli nio meter langre, med ramper och slanter som ar utrymmeskravande och som skapar bar-
ridrer pa bekostnad av planerade torg och offentliga samlingpunkter pa bada sidor av Fyrislundsgatan.
Den foreslagna utformningen av Fyrislundsgatan innebér en miljé med stadsbebyggelse, trafiksignaler
och andra atgarder bade norr och sdder om de planerade torgen, vilket paverkar trafikanterna till att
anpassa sitt beteende. Torgen kommer att utvecklas med hdg kvalité och ge plats for affarer, service
och bostéder vilket bidrar till platsens attraktivitet och i den strukturen ges utrymme for en séker skol-
vag som binder ihop Arsta skolan med Sala backe.

Fragan om dagens gang- och cykeltunnel har utretts grundligt och kommunen anser sig ha ett gediget
bakomliggande beslutsunderlag for att ersétta tunneln med signalreglerade passager dver Fyrislunds-
gatan. Med tanke pa tidigare namnda atgarder har kommunen gjort ett vagval och foreslar en detalj-
plan med en trafiklésning som leder till mindre trafikmangder, l&gre hastigheter, fler alternativa passa-
ger och en, sammantaget sett, sakrare och tryggare trafikmiljo for alla trafikanter och fotgangare.

Cirka 100 meter norr om Grona gatan ligger en tunnel som nyligen byggts om. Denna tunnel har bred-
dats och byggts om som en del av det nya gang- och cykelvagnatet samt som en torgplats. | forlang-
ningen av gang- och cykeltunneln finns ett prioriterat, gent och sammanhéngande gang- och cykel-
strak, genom kvarteret Kallan och vidare genom Kaéllparken. Allménhetens tillganglighet har sakrats
med ett sa kallat x-omrade. Det bildar darigenom ett bilfritt strak mot den centrala staden.

Forvaltningen noterar att bland annat Fasanens forskolas saknas i dokumentet ’Att fardas genom
Ostra Sala backe”. Dokumentet &r inte uttdmmande vad galler exempelvis mélpunkter. Nagra mal-
punkter har valts for att exemplifiera. Arstaskolan anses viktigast i sammanhanget trafiksikerhet, ef-
tersom det &r en skola for dldre barn, som forvantas ta sig mellan hem och skolan till fots och pa cykel
utan sallskap av vuxna.

Ovrig cykeltrafik

Cykelframjandets synpunkter noteras. Johanneshacksgatan foreslas utformas med skyltad maxhastig-
het pa 30 km/h. Gatans detaljerade utformning styrs inte i detaljplanen men i forslaget till utform-
ningsprogram for allmanna platser anges intentionen att Iata gangbanans bredd variera, i kombination
med upphdjda kérbanor i korsningar. Forslaget att utforma Johannesbacksgatan som cykelgata noteras
men fokus i forslaget till detaljplan och tillhérande dokument &r pa en gata med lagre hastigheter och
begransad biltrafik. Separata dubbelriktade cykelbanor i nordsydlig riktning finns i stéllet pa Fy-
rislundsgatan. Cykelframjandets synpunkter om detaljutformningen och materialval av Murargatan
och 6vriga gator styrs inte i detaljplanen.

Synpunkten fran en privatperson som ror cykelbanans placering pa Murargatans norra sida, intill gara-
geutfarter fran kv. Arkitekten, anses bygga pa en missuppfattning. Forslaget till detaljplan styr inte

cykelbanans precisa dragning men i tillhérande utformningsprogram anges ambitionen att Iata 6verva-
gande del av Murargatans cykelbana inom planomradet ga genom parkomradet séder om Murargatan.
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Synpunkter om béttre anslutning for cyklister mot Murargatan noteras. Framtaget forslag for Murarga-
tan tar hansyn till befintliga trdd och i dokumentet Att fardas inom Ostra Sala backe anges ambitionen
att prioritera cykeltrafik genom en upphdojd passage och vajningsplikt for bilister.

Ovrigt
Angoring och leveranser till och fran fastigheter har studerats och anses losta pa ett trafiksakert satt
som inte forutsétter backrorelser.

Den exakta utformningen av gang- och cykelbanorna regleras inte av plan- och bygglagen och ingar
darfor inte i detaljplanen.

Parkering i anslutning till Arsta centrum hanteras inte inom denna detaljplan. Synpunkterna noteras
som ror denna, samt forslaget om ett parkeringshus noteras.

Miljo

Léansstyrelsen skriver att det enligt planhandlingarna genomfors atgarder for att minska genomfarts-
trafiken pa Fyrislundsgatan och att kommunen bedomer att trafikflodet kommer att minska till 11 000
fordon. Som jamforelse namner Lansstyrelsen att det i detaljplanen for Ostra Sala backe etapp 1
angavs att trafikméangden pa Fyrislundsgatan forvantades bli ca 15 000 — 17 000 fordon per dygn.
Lansstyrelsen anser att kommunen ska tydliggora varfor lagre siffror anges och ligger till grund for
utredningen angaende luftkvalitet.

Léansstyrelsen anser att kommunen ska redogora for hur detaljplanen forhaller sig till atgardsprogram-
met for luft. En atgard i programmet ar att fragor som ror luftkvalitet ska integreras tidigt i planproces-
sen. Det anges ocksa att kommunen bade kortsiktigt och langsiktigt ska arbeta for en god luftkvalitet
med sa sma negativa effekter pa medborgarnas hélsa som mojligt. Det bor ocksa framga om det finns
risk for kumulativa effekter kan uppsta som féljd av tillkommande bebyggelse i naromradet.

Léansstyrelsen anser att kommunen ska tydliggora varfor lagre siffror nu anges for trafikflodet och
ligger till grund for bullerutredningen, &n vad som angavs i etapp 1. Lansstyrelsen menar att om anta-
let trafikrorelser blir hogre an de som bullerutredningen utgar fran kommer bullernivaerna bli hégre an
de som bullerutredningen kommer fram till, vilket i sin tur staller 6kade krav pa fasad- och fonsteriso-
lering och hdgre krav pa lagenheter i hornlagen for att klara géllande riktvarden. Av dessa anledningar
ar det viktigt att ha en realistisk syn pa antalet trafikrorelser.

Lansstyrelsen papekar att det forutom handelstradgardarna som legat dster om Fyrislundsgatan, som
beskrivs i planbeskrivningen, har bedrivits verkstadsindustri och snickerifabrik som hanterat oljor,
farger och lacker i kv. Snickaren (fastigheterna Sala backe 26:1 och 1:1). Det &r ok&nt om man hante-
rat halogenerade I6sningsmedel och impregneringsmedel.

Ansokan om dispens fran det generella biotopskyddet for att fa ta bort allén har inkommit till Lanssty-
relsen och har diarienummer 521-5038-15.

Milj6- och halsoskyddsnamnden anser att omradet riskerar att 6ka de kapacitetsproblem som finns
for dagvatten i dstra stadsdelarna. I planen har darfor kapaciteten fatt stort utrymme. Rening av dag-
vatten och hur dagvattnet riskerar att paverka miljokvalitetsnormerna for Fyrisan har inte redovisats
lika tydligt och krav i planen som sékerstéller ett rent dagvatten saknas.

Vad galler buller a&r namnden positiv till att utformningen av omradet gjorts sa att stora delar har en
god ljudmiljo. Namnden anser dnda att det behovs en kompletterande redovisning om och i sa fall hur
bullernivaerna kan sankas langs Fyrislundsgatan. Avsteg fran riktlinjerna ar nddvandigt men onddigt
hoga nivaer ska inte accepteras. Om nivaerna gar att sainka med rimliga medel ar det motiverat att gora
det.
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Luftkvaliteten har pa ett foredomligt satt beaktats bade med hansyn till miljomalen for luft och till
miljokvalitetsnormerna. En mer noggrann utredning av kvévedioxider ar dock nddvéndig for att saker-
stalla att normerna inte dverskrids. Pagaende forskning om olika trads férmaga att minska mangden
partiklar bor studeras och om det ar lampligt inforas i planen.

Handikappfdreningarnas samarbetsorgan (HSO) i Uppsala har delgivit féljande synpunkter:

- HSO anser att omradet ska utformas sa att det ar mojligt for alla funktionshindergrupper, som syn,
horsel, manniskor med svag orienteringsformaga, allergi och Gverkanslighet m.m. att bo och vistas
i de planerade bostaderna.

- Det ar speciellt viktigt att omsorgsboendet byggs pa en plats som inte &r bullerstord, och att detta
boende planeras pa ett sadant sétt att olagenheter for de boende inte uppstar.

- Manniskor med horselnedsattningar ar speciellt kansliga for bullerstérda omraden och bor inte bo i
bullerstdrda hus.

- De bullernivaer som foreskrivs bade i lagstiftning och i allmanna rad ska foljas.

- Det ér viktigt att en utforlig undersékning och en rigords sanering utfors av de misstankta mark-
fororeningarna.

Vaksala forsamling anser att Uppsala kommun med hogt stallda mal i miljo- och hallbarhetsfragor
bor som en del av den kommande energiutredningen se till att den resulterar i styrdokument som ma-
nar utvalda byggherrar till att utvecklas nya alternativa och innovativa I6sningar for uppvarmning och
elférsorjning genom solcellssystem inom omradet.

Uppsala pensionéarsféreningars samarbetsrad anser att:

- Foreslagna avsteg fran basta ljudmiljo ar hogst tveksamma. Vi forutsattar att konsultforetaget
ACADs rekommendationer rérande dampning av buller inomhus genomfors.

- Dagvattenhanteringen bor folja Uppsala vattens forslag. Vi ifragasatter ocksa om marken under-
sokts tillrackligt vad avser farliga rester efter tidigare ledningsstolpar.

Forvaltningens bedémning

Luftkvalitetsnormer

En luftutredning gjordes i maj 2015 och planbeskrivningen redovisar att géllande miljokvalitetsnormer
uppnas for det forvantade trafikflodet. Planbeskrivningen har fortydligats med hansyn till lansstyrel-
sens synpunkter som géller orsaker till en l1agre forvéntad trafikmangd &n vad som angetts i detaljpla-
nen for Ostra Sala backe etapp 1. Utredning med fokus pa kvévedioxid gjordes 2008, baserad pa siff-
ror for ett trafikflode som i och med de planerade atgarderna for trafiken pa Fyrislundsgatan nu for-
vantas bli mindre.

Buller

Planbeskrivningen kompletteras med hénsyn till l&nsstyrelsens synpunkter kring forvantad trafik-
méngd, som blir mindre i och med att berdkningen har gjorts med béttre analysverktyg och tar hédnsyn
till bland annat fler planerade signalreglerade korsningar och lagre skyltade hastigheter.

| forslaget till detaljplan har omsorgsboendet, i enlighet med Handikappféreningarnas samarbetsor-
gans synpunkter, placerats i en del av omrédet som hor till de mindre bullerutsatta. Ovriga synpunkter
om att omradet bor utformas med omsorg for grupper med olika funktionsnedsattningar tas emot av
forvaltningen och hansyn tas till dessa i kommande detaljprojektering.

Markféroreningar

Omradet som lansstyrelsen utpekar dar fororeningar kan tankas forekomma ligger utanfor foreslaget
planomrade och nédvandiga utredningar gérs i samband med planering av omrédet kring Arsta cent-
rum.
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Planbeskrivningen har kompletterats med ett fortydligande gallande markfororeningar fran lednings-
stolparna. Miljotekniker pa Uppsala kommun har gjort bedémningen att det inte finns nagra markfor-
oreningar vid fundamenten.

Energi

Kommunen har haft hogt stallda méal for innovativa energildsningar i markanvisningsskedet for Ostra
Sala backe. Forslaget till detaljplan majliggor exempelvis for solceller pa tak men foreskrifter om spe-
cifika energilGsningar &r inte forenligt med plan- och bygglagen.

Dagvatten
| detaljplanen finns bestdammelser som Uppsala kommun tagit fram tillsammans med Uppsala vatten
och Avfall AB for att sakerstélla att ledningsnatet klarar dagvattenhanteringen fran omradet.

Offentlig service, vard och omsorg

Lansstyrelsen anser att mycket stor hansyn ska tas till bullernivaer och luftféroreningar vid placering
och utformning av forskola och lekplatser. Man refererar till Boverkets allmanna rad (2015:1) om
friyta for lek och utevistelse vid fritidshem, forskolor, skolor eller likande verksamhet samt till Bover-
kets rapport Gor plats for barn och unga (2015:8).

Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att utpekade lagen for vardboende och forskolor ar bra. For
forskolan behdvs en ndrmare beskrivning av hur friytorna ska anordnas.

Omsorgsnamnden beaktar tillganglighetsperspektivet i olika plan- och byggfragor. I detaljplanen ar
det angelaget att alla aspekter pa tillganglighet beaktas. Det galler inte bara boendemiljon inne i bygg-
naderna utan aven utformningen av planomradet och forutséttningarna att ta sig till och fran omradet.
Det ar sarskilt viktigt att anslutning till kollektivtrafik och parkeringsplatser planeras sa att tryggheten
i trafikmiljon sakerstélls. Sarskilt utmérkta handikapparkeringsplatser ska anordnas i narheten av en-
tréerna till byggnaderna. Tillganglighetsanpassade 6vergangsstallen samt gang- och cykelvagar maste
finnas i anslutning till byggnaderna. Det ar dven viktigt att samtliga 6vergangsstéllen éver Fyrislunds-
gatan ar tillganglighetsanpassade, for att mojliggora trygga och sékra passager for personer med syn-
skada eller annan kognitiv eller fysisk funktionsnedsattning 6ver gatan.

Namnden vill sarskilt framhalla det positiva i att planforslaget préaglas av ett brett tillganglighetsper-
spektiv och aven innefattar en utredning av det sociala hallbarhetsperspektivet i planprocessen.

Namnden star inom den narmaste tiden infor ett vaxande behov av bostader for personer med olika
typer av funktionsnedsattningar. Dessa bostader bor i huvudsak integreras i det ordinarie bostadsbe-
standet. Namnden vill redan nu framhalla vikten av en beredskap i planeringsprocessen for att méte
upp det framtida behovet av framforallt gruppbostader/bostader med sérskild service.

Né&mnden har i 6vrigt inga invéandningar mot den planerade bebyggelsen.

Utbildningsnamnden ser positivt pa att det i detaljplanen finns mojlighet att anordna forskoleplatser.
Néamnden vill dock framhalla att 72 platser inte racker for att tillgodose det behov som ett forverkli-
gande av detaljplanen tros leda till. Fler platser, liksom &ven platser for grundskola, behéver darfor
anordnas i omradets narhet. Grundskoleplatser ar redan idag for fa och med tanke pa nuvarande be-
folkningsprognos samt det nya tillskottet av elever i omradet, kommer det att behova skapas fler
grundskoleplatser i omradet sarskilt for de lagre arskurserna.

Vad ndmnden erfar dverensstammer den planerade forskolan programyta om ca 9,4 kvadratmeter/barn
med Generellt program for lokaler och forskola i grundskola F-9 som ndmnden antog 2015-10-28.
N&mnden anser dock inte att detaljplaneférslaget tillgodoser forskoleverksamhetens behov av ute-
miljo. Av samradshandlingen framgar att forskolan planeras i 1 vaning. Garden, som till stérsta delen
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ska ligga pa forskolans tak, kommer att ha en area av 400 kvm, allt 5,6 kvm/barn- Friytan blir egentli-
gen mindre &n sa, da delar kommer att upptas av redskapsforrad, trappa och hiss. Hiss ar ett tillgang-
lighetskrav for att barn och personal ska kunna ta sig mellan lokalen och garden. Den utomhustrappa,
som syns pa illustrationsbilderna, ar inte tillracklig for att motsvara barnens och personalens behov att
enkelt réra sig mellan lokal och uteytorna pa taket.

Némnden deltar garna i det fortsatta arbetet for att en forskola ska kunna etableras inom detaljplane-
omradet med sa bra villkor for barnen och verksamheten som majligt.

N&mnden anser:

- Att forskola och grundskola i forsta hand ska forlaggas pa egen tomt. Eventuellt
anvanda parkmarken i sodra anden av planomradet till forskole- och/eller skolmark.

- Att utemiljon till foreslagen forskola ar for liten

- Att som alternativ till egen tomt avsta fran den avskiljande vagen mellan forskolan och parken och
darmed i anslutning till forskolan placera utemiljon soderut fran foreslagen forskola

- Att behovet av grundskola for de lagre arskurserna inte beaktats i forslaget

- Att barnperspektivet inte beaktats i tillracklig omfattning

Aldrenamnden beaktar seniorperspektivet i olika plan- och byggfragor och har féljande synpunkter.
Kommunen har som mal att dldre ska kunna bo kvar langre hemma i sina egna bostader. Det galler
inte bara boendemiljon inne i byggnaderna utan dven utformningen av planomradet och forutsattning-
arna att ta sig till och fran omradet. Det ar sarskilt viktigt att anslutning till kollektivtrafik och parke-
ringsplatser planeras sa att tryggheten i trafikmiljon sékerstalls. Sarskilt utmérkta handikapparkerings-
platser ska anordnas i narheten av entréerna till byggnaderna. Tillganglighetsanpassade 6vergangsstal-
len samt gang- och cykelvéagar maste finnas i anslutning till byggnaderna. Det &r dven viktigt att samt-
liga 6vergangsstallen dver Fyrislundsgatan &r tillganglighetsanpassade, for att mojliggora trygga och
sékra passager for &ldre dver gatan.

Namnden vill sarskilt framhalla det positiva i att planforslaget praglas av ett brett tillganglighetsper-
spektiv och aven innefattar en utredning av det sociala hallbarhetsperspektivet i planprocessen.

Aldrendgmnden star inom den niarmaste tiden infor ett vixande behov av vardboendeplatser samt andra
former av sérskilt anpassade boendeformer for dldre. L&genheter inom Uppsala tatort &r i detta avse-
ende sarskilt attraktiva i planeringen av nya boenden framéver. Namnden vill redan nu framhalla vik-
ten av en beredskap i planeringsprocessen for att méte upp det framtida behovet av boendeplatser for
aldre.

Svenska kyrkan anser att det i omradet maste finnas lokaler att disponera for foreningar och andra
samféllda verksamheter, t.ex. olika aktiviteter fér barn och ungdom. I Ostra delarna av Uppsala finns
idag valdigt fa lampliga lokaler for sadan verksamhet.

En privatperson kraver att forskolan ska ha en gard pa markplan och inte pa taket. Vederborande
kraver ocksa att boende prioriteras i husen och att man ska utga fran de boendes behov. Det anses ore-
alistiskt att ha affarer och restauranger s néra befintliga centrum som Arsta centrum och Grénby cent-
rum och att verksamheter i bottenvaningarna stor de boende.

En privatperson anser féljande:

- En fritidsgérd behdvs i Arsta/Ostra Sala backe

- Lokalerna i Kv. Broccolin kan rustas upp och bli lokaler for ak. 7-9, alternativet ar att man river
lokalen och bygger en ny skolbyggnad.

Uppsala pensionéarsféreningars samarbetsrad anser att:

- Sarskilt boende skall finnas i Ostra Sala backe. Sammanhalina kvarter med alla former av aldrebo-
ende ar att foredra.
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- Hissar i hus skall utga fran entréplanet.

Edérvaltningens beddémning

Omsorgsnamndens, saval som Aldrendamndens och Uppsala pensionarsféreningars samarbetsrads
yttrande om bland annat tillganglighet inom planomradet noteras. Kommunen anser att forslaget till
detaljplan mojliggor projektering av offentliga ytor med god tillganglighet samt tillgang till handikap-
panpassad parkering. Generella 6nskemal om en trygg tillganglighetsanpassad trafikmiljo inklusive
goda parkeringsmojligheter anses kunna tillgodoses i och med férslaget till detaljplan. Hissars place-
ring styrs inte av detaljplanen. I detaljplanen mojliggors ett LSS-boende i det norra kvarteret.

Léansstyrelsen synpunkter noteras. Planbeskrivningen har kompletterats med en beskrivning om hur
friytorna for forskola ska anordnas enligt synpunkt fran Miljo- och hélsoskyddsnamnden. Forvaltning-
en noterar Utbildningsnamndens synpunkt gallande att forskolan bor forlaggas pa egen tomt men
framhaller att 4goférhallanden inte regleras i detaljplan. Namndens dvriga synpunkter som galler for-
skolans utemiljo pa egen tomt och behovet av grundskola kan inte tillgodoses i det aktuella planforsla-
get. Detta motiveras med politiska stallningstaganden som prioriterar en hdg exploatering for huvud-
sakligen bostadsandamal. Da namndens énskemal om friytor inte tillgodoses pa egen tomt hanvisar
forvaltningen till andra strategier som forenklar utevistelse, exempelvis mindre barngrupper och moj-
ligheten att utnyttja intilliggande park direkt séder om forskolan, samt den stérre Arstaparken éster om
planomradet. En tydlig ambition med planen &r att, genom en rad atgarder for exempelvis trafiken pa
Fyrislundsgatan, forbattra kopplingen Sala backe-Ostra Sala backe—Arsta och motverka Fyrislundsga-
tans barridrverkan.

Svenska kyrkan onskemal om foreningslokaler noteras. Inom planomradet finns i det aktuella forslaget
inga lokaler som &r specifikt avsedda for foreningsverksamhet. Fokus for forslaget till detaljplan anses
vara i linje med planprogrammet for Ostra Sala backe fran 2010, som anger verksamheter, service och
de offentliga rummen som bas for det sociala livet i omradet.

Kravet om bottenvaningar utan utrymme for centru__méndamél kan inte tillgodoses eftersom det anses
diametralt oférenligt med gallande styrdokument. Ovriga stallda 6nskemal som framkommer i samma
yttrande noteras.

Bebyggelse

Handelskammaren i Uppsala lan anser att exploateringen av Ostra Sala backe ar utomordentligt
betydelsefull. Uppsalas befolkning 6kar kraftigt och bostadsbehovet ar stort och det politiska malet att
bygga 3 000 bostéder per ar maste uppnas for att mota denna utveckling.

Handelskammaren konstaterar att ledtiderna fran plan till byggstart varit vél langa i etapp 1, och ut-
trycker en férhoppning om att erfarenheterna fran etapp 1 kan tas tillvara och ledtiderna nedbringas i
etapp 2.

Handelskammaren anser att forslaget i stort féljer de intentionerna och den struktur som lades fast i
programmet for Kraftledningsstraket ar 2010.

Man noterar ocksa att den kvartersstruktur som planen bygger pa, med delvis mycket laga exploate-
ringstal, nddvéandiggor att foreslagna hushojder och byggnadsareor maste beaktas som ett absolut mi-
nimum. Pa flera stéllen i kvarteret, i synnerhet i dess norra delar, bor ytterligare vaningar kunna med-
ges.

Svenska kyrkan anser att Salabacke och Arsta sammanlankas pé ett bra sitt genom den nya bebyg-

gelsen. Det &r ocksa bra att man i markanvisningen styr mot olika upplatelseformer som kan ge en mer
blandad befolkning med olika intressen.
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Foreningen Varda Uppsala (FVU) har tidigare yttrat sig éver 6stra Sala backe etapp 1 (yttrande
2013-10-13 bifogas) och man vill i huvudsak hanvisa till detta.

Den tidigare kritiken har i huvudsak varit att exploateringen uppfattas som fér hog och de nya kvarte-
ren darigenom inte pé ett lyckat sétt férbinder gamla Sala backe med Arsta utan de snarare kan upple-
vas som en barriar. Det som foreslas ar i nagot som narmst liknar storgardskvarter, men ar husen &r for
hoga forlorar man mycket av storgardskvarterets goda egenskaper. Radhusen i tva av kvarteren fore-
faller mérkliga i sammanhanget, de skulle fungera battre som enhetliga byggnadskroppar eller etage-
lagenheter i bottenplanet pa ett vanligt flerbostadshus.

Illustrationerna visar en val brokig bebyggelse, narmast orolig. Vilket maste vara ett oekonomiskt satt
att bygga pa.

Grona tak &r bra, men kénns som en ursékt for att bygga hdgexploaterat. Ett sedumtak ar ingen yta
som tal slitage, som man kan betrada, och man kan inte ersatta parkyta med grona tak. Vanliga sadel-
tak ger daremot goda majligheter for anordnande av solfangare och kan inrymma de hisstoppar och
flakthus som forstor silhuetten pa nastan varje hus med platt tak idag.

En privatperson tycker att det &r bra att ”’man valt att studera utvecklingen av Arsta centrum lite
narmare”, som det star i inbjudan till samradsmatet. Samtidigt blir det svart att yttra sig for delar av
planen for Ostra Sala backe, da detaljplanen &r svar att 6verblicka nar den delats upp i tvé delar, vilket
kan ge en felaktig bild av konsekvenserna.

Man papekar att ocksa den Ostra sidan av omradet &r i privat 4go av olika bostadsrattsforeningar. Ingen
av dessa foreningar har planer pa bebyggelse inom sitt omrade. Trots detta tar alla planhandlingar upp
tankt antal bostader och alla illustrationer som visar att omradet ska bebyggas. Illustrationerna och
texterna bor ange de faktiska forhallandena — att ingen bebyggelse planeras.

Planen foreslar byggnader upp till 10 vaningar i kvarteren narmast Arsta centrum, en hojd som kraftig
avviker mot nuvarande maximala héjd pa 6 vaningar inom naromradet. Den planerade hojden pa hu-
sen skapar en hog mur och instangda “torg” utan éppenhet. 1 stallet bor byggnadshojden hallas mycket
lagre (hogst 3—4 vaningar) runt torget sa att det dven i fortsattningen finns en aning var av den 6ppen-
het och det ljus som omradet nu kommer att forlora. Solstudierna visar att “torget” under storre delen
av dagen kommer att ligga i skugga och darmed knappast upplevas som en positiv vistelseyta och en
kommersiell och kulturell nod, som anges i planen. Byggnadernas h6jd motverkar det angivna malet
och den vision om att ’de allménna plasterna ska upplevas som trygga, tillgangliga och attraktiva
under olika tider pa dygnet, som finns beskriven.

Det finns en risk att de hoga husen pa vastra sidan om Fyrislundsgatan i ett senare skede dven kommer
att motivera att lika hoga eller hdgre hus byggs pa 6stra sidan, vilket illustreras tydligt i flygbilden i
Utformningsprogram for Ostra Sala backe 2.

Brf. Arsta vill 4n en gang pAminna om att man under inga omsténdigheter kommer att sélja den mark
som idag utgor garage, och som kommunen markerat som mark for ny bostadsbebyggelse, till nagon
byggherre. Likasa har kommunen planerat for en stor markyta utanfor Fyrislundsgatan 38, dar man &n
en gang vill papeka att ni endast ager ca 5 % av den marken. Man hanvisar till planprogrammet fran
2010 dar Brf. Arstas fastigheter ar angivna som sarskilt vardefulla bebyggelsemiljder enligt éversikts-
planen. Man undrar vad som menas med detta och om inte kommunen bér tdnka om och bygga lite
lagre hus mot foreningens bebyggelse vid Fyrislundsgatan, sa de boende har kommer att fa betydligt
samre utsikt over siluetterna Domkyrkan och slottet.

En privatperson oroar sig for takkonstruktionen for vissa av fastigheterna som har en sagtandslos-
ning. Haller konstruktionen for pafrestning i form av tung sn6, hur hanteras takavrinning, och hur
lange haller en sadan konstruktion? Denna konstruktion bor dndras. Yttranden anser att alla fastighet-
er, inte bara nagra, ska utnyttja solenergin.
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En privatperson kraver att man bygger luftigt med plats for trad och att husen har hogst fem vaning-
ar.

En privatperson som deltagit vid samradsmotet menar att det vid métet framkom att manga hade
invandningar och synpunkter pé det stora antalet bostader som planeras i Ostra Sala backe och att det
kommer att forandra stadsdelens karaktar radikalt. Vederborande menar att samtliga ansag att husen
skulle bli for hoga (8-10 vaningar) och darfor inte passar in i omgivningen. Sa hdga hus passar battre i
etapp 3 eller i den sodra delen av kraftledningsgatan mittemot Arstagarden. Omradet anses ocksé vara
for tatbebyggt.

En privatperson papekar att Ostra Sala backe sags lidka ihop tva stadsdelar, och undrar hur det vore
om arkitekturen kunde vara en del av detta ldkande? Man anser att husen pa visionsbilderna &r fruk-
tansvart fula. Det ar bra att de ar olika och olikfargade men de hér inte hemma i dessa tva stadsdelar.
Det blir ett band som starkt utskiljer sig fran 6vriga omraden och det ar inte harmoniskt. Arkitekturen
kan gott finna sig i att bli mer nedtonad och pa sa satt bli det som laker ihop staden. Som det ser ut nu
blir resultatet det motsatta.

En privatperson undrar varfor man planerarar for ett tiovaningshus vid ett torg, det forfular Uppsalas
siluett bara for att en arkitekt och en byggherre vill géra sig ett namn. Vederborande avrader ocksa
fran forslaget att ha verksamhet pa taken da eventuella fallande foremal innebér en stor fara for dem
som finns nedanfor.

Forvaltningens bedémning

Bebyggelsens utformning

Planprogrammet for Ostra Sala backe frén 2010 ligger till grund for planeringen och den foreslagna
gestaltningen av planomradet. Dar anges att Ostra Sala backe ska ges en egen karaktar, en spannande
och visuellt intressant struktur som bygger pa mangfald och att omradet ska kannetecknas av variation
och brokighet till innehall och utformning. De stadsbyggnadsprinciper som togs fram i planprogram-
met har sedan legat till grund for strukturplan och markanvisningstavling. Utvalda forslag anses vara i
linje med intentionerna som beskrivs planprogrammet.

Vad galler inslagen av radhus i strukturen anser forvaltningen att ocksa det ar i linje med ambitionerna
som formuleras i tidigare ndmnda dokument. Att erbjuda olika boendeformer anses bidra till boende
som representerar olika livsstilar, med olika bakgrund och i olika livsskeden och detta bidrar till omra-
dets forutsattningar for en god social hallbarhet — nagot som har varit ett viktigt syfte for forslaget till
detaljplan.

Variationen och brokigheten avspeglas ocksa i de olika forslagens takutformning. Pa forekommen
anledning kan namnas att platta tak och pulpettak ar val lampade for bade for solceller och sedum.
Takens 6vriga tekniska konstruktion &r inte en fraga som hanteras i detaljplanskedet.

Planprogrammet anger att det finns stadsbyggnadsmassiga motiv till att préva inslag av hdgre bebyg-
gelse. Utbyggnadsomradet ar langt och Fyrislundsgatan utgor en viktig huvudgata i staden. Gatan ar
forhallandevis bred och behdver métas av en hogre bebyggelse for att ges en tydlig rumslighet. Vid
Arsta centrum kan bebyggelse som reser sig ytterligare ndgra vaningar bidra till att lyfta fram och
forbattra orienterbarheten till centrum. Bebyggelsen mot Johannesbécksgatan &r i forslaget lagre, da
den moter en relativt 1ag bebyggelse, till vilken avstandet dessutom ar mindre. Den sammantagna
strukturen ska bygga pa principen hogt-lagt-tatt och omradet ska karaktéariseras av varierande hushgj-
der. Dessa motiv har sedan legat till grund for strukturplan och markanvisningstavlingen.

Kravet pa att "bygga luftigt” anses kunna tillgodoses i forslaget till detaljplan eftersom den tankta
kvartersstrukturen innehaller ett antal slapp och in- och utblickar. Planforslaget styr inte placering av
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tradplanteringar men ambitionen som beskrivs i tillhérande utformningsprogram anger ett antal tankta
platser for trédplanteringar.

Synpunkterna fran Handelskammaren i Uppsala l1an om en val lag exploateringsgrad noteras. Yttran-
den fran bland andra Foreningen Varda Uppsala som anser att exploateringsgraden i planforslaget ar
for hog noteras ocksa.

Bebyggelse utanfor planomradet

Synpunkter som géller planering och bebyggelse utanfor det foreslagna planomradet noteras och
kommunen tar med dessa synpunkter som stod for kommande detaljplanering, exempelvis for omradet
i anslutning till Arsta centrum. Vad géller det aktuella forslaget till detaljplan framhalls att planomra-
det inte omfattar nagon befintlig eller kommande bebyggelse dster om Fyrislundsgatan.

Brf Arstas fastighet Arsta 9:1 berérs inte av planomradet i forslaget till detaljplan.

Ovrigt

Handelskammaren i Uppsala lan anser att planprocessen har varit onédigt utdragen for Ostra Sala
backes forsta etapp. Kommunen tar lardom av erfarenheterna fran processen i etapp 1 och jobbar stan-
digt med forbattringar och kortare ledtider.

Synpunkten om fallande féremal som orsakas av vistelse pa tak i de fall det planeras noteras och
byggherrar ska folja Boverkets géllande regler (BBR) vid projektering.

Teknisk forsérjning

Telia Sonera Skanova AB (Skanova) har flera markforlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomra-
det. Skanova onskar att sa langt som majligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage for
att undvika olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Denna standpunkt
skall noteras i planhandlingarna. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller skydda telekab-
lar for att mojliggora exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden aven bekostar
den.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall har elanlaggningar inom och i narheten av planomradet. Eventuell flytt/forandringar av
befintliga elanldggningar utférs av Vattenfall, men bekostas av exploattren. | dvrigt ingen erinran.

En privatperson anser att alla fastigheter, inte bara nagra, ska utnyttja solenergin.

Forvaltningens bedémning

Ledningar

Kontakt med berdrda ledningségare tas vid behov. Planbeskrivningen kompletteras med information
om att den part som initierar flytten av ledningar ocksa bekostar den.

Solenergi

Under markanvisningstavlingen som féregick planarbetet bedémdes de inlamnade férslagens kvali-
teter i frdga om social, ekonomisk, och ekologisk hallbarhet. Forslag som inneholl solenergilésningar
premierades i tdvlingsskedet. | forslaget till detaljplan styrs ddremot inte hur energiforsorjning ska
lésas inom de olika fastigheterna.
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Ovriga synpunkter
Lantméterimyndigheten har ett antal redaktionella synpunkter pa plankarta och planbeskrivning.

Forsvarsmakten informerar att da omradet i detaljplanen ar begransat till antal vaningar och inte
hogsta totalhjd bor det fortydligas att detaljplanelagt omrade ligger inom stoppomrade for hoga ob-
jekt vilket medfor att objekt vilka 6verstiger 45 meter kommer att strida mot totalférsvaret som riksin-
tresse.

En privatperson pépekar att det i planbeskrivningen anges att planomrédet berér del av Arsta 8:1 som
4gs av BRF Gurkan. | dokumentet ’Att fardas i Ostra Sala backe” finns en helt ny plankorsning pla-
nerad for Sparrisgatan som ratas ut. Enligt illustrationerna kommer trafiken att ledas alldeles intill
fastigheten nr 36. Man undrar hur Brf Gurkans mark och de boende i Fyrislundsgatan 36 kommer att
paverkas med anledning av detta?

En privatperson som deltagit vid informationsmotet anser att inte att det varit demokratiskt. Vederbo-
rande menar att kommunen inte lyssnat pa allmanheten och deras forslag och att man i handlingarna
pa kommunens hemsida kan lasa att allt redan ar bestamt.

En privatperson som deltog vid informationsmotet ifragasatter avsaknaden av politiker (forutom tva i
opposition). Vederborande anser att det var dalig demokrati vid maétet, da inga fragor fick stéllas, och
papekar att det snarare var ett informationsmate an ett samradsmote.

Forvaltningens bedémning
Lantméaterimyndigheten
Plankarta och planbeskrivning justeras enligt Lantméaterimyndighetens synpunkter.

Forsvarsmakten
Fdrsvarsmaktens synpunkt noteras.

Paverkan pa BRF Gurkans fastighet

Planbeskrivningen och planomradesgransen éster om Fyrislundsgatan justeras for att inte langre om-
fatta ndgon del av brf Gurkans fastighet Arsta 8:1. Fragan som galler Sparrisgatans utformning och
dragning hanteras inte i forslaget till detaljplan for Ostra Sala backe etapp 2 men synpunkten tas med
infor arbetet med kommande detaljplaner for Arsta.

Planforslagets avgransningar

Synpunkter som ror planforslagets dverblickbarhet har inkommit. Synpunktslamnaren tycker att do-
kumenten blir svarlasta genom att planhandlingarna, dvs. plankarta och planbeskrivning, begransas
till omradet vaster om Fyrislundsgatan, samtidigt som vissa 6vriga handlingar, exempelvis trafikdo-
kument och utformningsprogram omfattar ett storre omrade. Detta noteras och planbeskrivning, inklu-
sive illustrationsplan fortydligas i det avseendet. For synpunkter som galler platser utanfor planomra-
det, exempelvis Arsta centrum hanvisas till kommande detaljplanarbete.

Informationsmotet

Forvaltningen noterar att tva synpunktslamnare patalar att det under informationsmotet inte fanns moj-
lighet att muntligen komma med synpunkter pa forslaget till detaljplan. Kommunen har emellertid i all
kommunikation infor och under métet varit tydlig och informerat om att alla eventuella synpunkter pa
forslaget till detaljplan skulle skickas in skriftligen for att behandlas i och med samradsredogdrelsen.

Stadsbyggnadsforvaltningen
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4. Oversikt 6ver inkomna samradsyttranden

Inkommit med
yttrande

Lansstyrelsen 2015-11-16
Lantméaterimyndigheten 2015-11-03
Sakagare (enligt fastighetsforteckningen)
Privatperson 2015-11-05
Privatperson 2015-10-19
Brf. Arsta 2015-11-04
Brf. Arkitekten 2015-11-02
Privatperson, Brf. Tradgardsmastaren 2015-11-04
Organisationer
Cykelfrdmjandet 2015-11-05
Vaksala Arsta socialdemokratiska férening 2015-11-05
Stockholms handelskammare 2015-11-02
Hyresgastforeningen Uppsala-Knivsta 2015-10-27
Handikappfoéreningarnas samarbetsorgan i Uppsala kommun 2015-11-05
Skolrédet Arsta-Angelsta 2015-11-03
Vaksala forsamling och kyrkoradet 2015-10-28
Foreningen Varda Uppsala 2015-11-05
Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad 2015-11-03
Kommunala férvaltningar
Idrotts- och fritidsndmnden 2015-11-11
Aldrenamnden 2015-11-10
Omsorgsnamnden 2015-11-26
Miljo- och halsoskyddsndmnden 2015-11-13
Utbildningsndmnden 2015-11-13
Kollektivtrafikforvaltningen UL 2015-11-09
Gatu- och samhéllsmiljondmnden 2015-10-20
Kulturndmnden 2015-10-29
Ledningsagare
Vattenfall eldistribution 2015-11-06
TeliaSonera Skanova Access AB 2015-11-05
Svenska kraftnat 2015-10-02
Ovriga
Fasanens forskola 2015-11-05
Privatperson 2015-11-05
Privatperson 2015-11-06
Privatperson 2015-11-05
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Inkommit med
yttrande
Privatperson 2015-10-14
Brf. Sparrisen 2015-11-05
Privatperson 2015-11-01
Privatperson 2015-11-04
Privatperson 2015-11-03
Privatperson 2015-10-28
Privatperson 2015-11-06
Privatperson 2015-11-03
Privatperson 2015-11-05
Privatperson 2015-11-04
Privatperson 2015-11-05
Privatperson 2015-12-01
Privatperson 2015-10-30
Privatperson 2015-10-13
Privatperson 2015-11-05
Privatperson 2015-10-22
Privatperson 2015-10-31
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