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Inledning

Utbyggnaden av Ostra Sala backe kommer att innebéra att nya vigar skapas for bade biltrafik och
gang- och cykeltrafik. Men utbyggnaden innebar ocksa att invanda resvagar behdver dndras da
befintliga vagar tas bort eller far andrade strdackningar. Genom utbyggnaden kommer dven andra
resbehov att uppsta da nya beséksmal uppstar genom kommersiell och offentlig service,
arbetsplatser, parker och busshallplatser. | denna underlagsutredning beskrivs bland annat hur olika
trafikslag ar tankta att fardas genom det omrade som innefattas av etapp Il

Grona gatan
Arsta skola

+ inkl. férskola

Gdng- och cykelvig
mot Uppsala centrum
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Férslag pé utbyggnad av Ostra Sala backe, etapp 2, déir stérre mélpunkter markerats
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Hallbarhet i fokus

| Ostra Sala backe star hallbarheten i fokus. | planprogrammet fér omrades fastslogs en hog
ambitionsniva avseende hallbar stadsutveckling bland annat genom uttalade visioner géllande
prioritering av forflyttning med cykel och kollektivtrafik samt till fots.

Avseende de allmdnna platserna sdsom gator och torg har malet varit att de ska upplevas som
trygga, tillgangliga och attraktiva under olika tider pa dygnet och pa aret. Platserna ska vara
inbjudande for vistelse och rorelse och stimulera till méten mellan manniskor.

Viktiga aspekter vid utformningen har varit att skapa en miljo dar det ar latt att hitta genom tydliga
rorelsestrak som binder samman korsningar, malpunkter och vistelseytor. Utformningen ska dven
framja rorelse till fots, med cykel eller med kollektivtrafik och framja trygghet genom tillganglighet,
god belysning och synbarhet.

Oskyddade trafikanter

Inom gruppen oskyddade trafikanter ingar fotgangare, cyklister och mopedister. | kategorin
fotgangare ingar dven de som aker rullskridskor eller anvander rullstol. Avseende mopedister ar det
endast klass 1 som far anvanda cykelbanor om inte skyltningen forbjuder detta. Inom aktuellt
omrade finns inte nagra forbud for klass 1-mopeder att fardas pa cykelbanorna.

Fotgdngare - gangtrafik

Genom uppstallda hallbarhetsmal har utformningsarbetet fokuserat pa att skapa ett gangbanenat
med hog tathet och med stora majligheter att variera viagvalen och pa detta satt skapa bade gena
och effektiva pendelstrak respektive flanérstrak med upplevelser langs vagen. En hog flexibilitet har
uppnatts genom att de traditionella gangbanorna som kantar de flesta av kvarteren kompletterats
med ett diagonalt gangstrak genom kvarteren pa Fyrislundsgatans vastra sida samt genom de
gangstrak som utgar diametralt fran Arsta torg.

De stora malpunkterna for gangtrafiken beddms vara Arsta torg inklusive busshallplatserna,
skolomradet 6ster om torget, parkeringshuset i norra kvarteret samt parken i séder. Till viss del utgor
dven Uppsala centrum en stérre malpunkt, men avstandet innebar att fler véljer att cykla, aka
kollektivt eller med bil vid dessa resor.

For att gynna bade trafiksakerhet och tillgdnglighet foreslas att gdngbanorna sarskiljs fran
intilliggande cykelbanor genom att gangytorna forses med betongplattor som ger ett jadmnt och
bekvamt underlag att ga pa. Cykelbanor férses med asfaltbeldggning. Pa torgen kan det finnas olika
typer av beldggning, dock ska det alltid finnas slata ytor som underlattar for fotgangare.

For fard i nordsydlig strackning, exempelvis mot Granby, kan bade Fyrislundsgatan och
Johannesbéacksgatan/Nackrosgatan anvandas medan de nya tvargatorna samt Sparrisgatan och den
nya gatan soder om torget kan anvandas vid resor i vastostliga strackning, exempelvis mot centrum.
De diagonala gangstraken genom kvarteren och ut fran Arsta torg kompletterar rutnitet av
gangvagar och skapar genvagar for gangforflyttningar som gar mer snett genom omradet.
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===y Gangforbindelse
H Cykelférbindelse

s Bilfria strak

Rorelsestrdk foér oskyddade trafikanter.
Pa gator ddr det inte finns ndgon cykelférbindelse markerad gdiller att cykeltrafiken sker pd gatan.

Fyrislundsgatan — Langs hela gatans véstra sida skapas en 2 m bred gdngbana intill husfasaden. Aven
den Ostra sidan forses med en gangbana med samma bredd i hojd med Arsta torg. For bada sidorna
galler att en dubbelriktad cykelbana laggs direkt intill. Genom gangbanorna nas de verksamhets-
lokaler som planeras langs med gatan. Utanfor cykelbanan planteras trad vilket skapar skydd mot
biltrafiken.
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Passager av Fyrislundsgatan anordnas genom signalreglerade overgangsstéllen i alla storre
korsningar. Ett storre dvergangsstille, som dven det signalregleras, placeras mellan Arsta torg och
det lilla torget vaster om gatan. Flera och narliggande signalreglerade passager tvars Fyrislundsgatan
ersatter den funktion som befintlig gang- och cykelport idag har.

Vid fard langs gatan passeras ett antal storre signalreglerade tvargator. Tva mindre tvargator
utformas oreglerade men med genomgaende gang- och cykelbana vilket tydliggor biltrafikens
vajningsplikt gentemot gaende och cyklister. Skyltad hastighet pa gatan kommer att vara 40 eller 50
km/timme.

Johannesbéacksgatan/Nackrosgatan — Hela gatans 6stra sida, den narmst den nya bebyggelsen, férses

med en 3,5 m bred gangbana med undantag for delen langst i soder dar en kombinerad gang- och
cykelbana placeras i parkens vastra kant. Den vastra sidan forses med gangbana, med bredden 2 m.
Hela gatan utformas med stort fokus pa gdende vilket innebar att det ska finnas sittmdjligheter och
planteringar samt hinder for biltrafiken vilket tillsammans bidrar till att skapa en trygg och attraktiv
vistelsemiljo. Skyltad hastighet pa gatan kommer att vara 30 km/timme.

Tvargatorna vaster om Fyrislundsgatan — Gatorna direkt norr respektive séder om det lilla torget
forses med gangbanor, med bredden 2,5 m, pa bada sidor. Narmst Fyrislundsgatan ar gatorna mer

som konventionella gator medan en férandring sker efter nedfarterna till parkeringsgaragen och det
diagonala gangstraket passage. Darefter far gatorna samma karaktar som Johannesbacksgatan och
forses med planteringar etc. Skyltad hastighet kommer att vara 30 km/timme.

Sparrisgatan och gatan séder om Arsta torg — Bada gatorna forses med gangbanor pa bada sidorna
som sedan ansluter till befintliga gang- och cykelvagar i Oster.

Pa Sparrisgatans Ostra del, den narmst Arsta skola, foreslas gangbana endast pa den norra sidan
Anledningen till detta ar att inte skapa mindre bra situation avseende trafiksakerhet da fotgdngare
passerar igenom skolans angoéringsyta for bilar, bussar och varutransporter. Langs gatans norra sida
nas skolan pa ett mer tryggt satt. Skyltad hastighet kommer att vara 30 km/timme.

Torg och parker — Stora delar av torgen kommer att vara 6ppna for gdende vilket skapar stor
flexibilitet i valet av fardvag, detta galler dven parken i séder. Den grand som finns i de s6dra
kvarteren kommer att skyltas som gardsgata vilket innebar att bilar och cyklar far trafikera omradet
men pa fotgdngares premisser vilket innebar en maxhastighet pa 7 km/timme.

Aven Arsta torg kommer att forses med tva mindre gangfartomraden, dessa finna i det nya torgets
nordostra respektive syddstra horn. Omradena kommer att markeras genom férandrad beldaggning
och att de hojs upp i forhallande till intilliggande gator.

Diagonala gangstraket — Straket kommer enbart att tillata fotgangare och ges en utformning som

bidrar till en attraktiv och trygg vistelsemiljo, bland annat genom sittméjligheter och kontakt med
bostadsgardarna.

Cyklister — Cykeltrafik inklusive moped

Vid utformningsarbetet avseende anlaggningar for cyklister har malet varit att skapa cykelstrak med
hog standard for att pa detta satt minska behovet av bilresor. Salunda férslas ett nord-sydligt
huvudstrak langs Fyrislundsgatan och ett vast-6stligt huvudstrak via det lilla torget till den planerade
cykelbanan langs Murargatan, att ersatta befintlig gang- och cykelport med signalreglerade passager
over Fyrislundsgatan. Vidare anldggs cykelparkeringar pa strategiska platser. Langs 6vrigt gatunat
inom planomradet fardas cyklar i blandtrafik, innebarande att cyklar och bilar samsas om utrymmet
pa korbanan.
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De stora malpunkterna for cykeltrafiken bedoms vara Arsta torg, skolomradet 6ster om torget,
handelscentrum séder och norr om Ostra Sala backe samt Uppsala centrum. Mindre lokala mél &r de
planerade verksamhetslokalerna och férskolor i och intill omradet.

For att sarskilja cykelbanorna fran intilliggande gangbanor kommer dessa att asfalteras vilket skapar
en tydlig kontrast mot gangbanornas betongplattor.

Nord-sydliga strak (Ldngs Fyrislundsgatan och Johannesbacksgatan) — Langs Fyrislundsgatan placeras
dubbelriktade cykelbanor parallellt med gangbanorna. Bredden pa banorna uppgar till 2,5 m.
Signalreglerade passager ordnas vid alla korsningar med undantag for anslutningen av
Verkmastargatans forlangning. Vid fard langs gatan passeras 4 gator med signalreglering dar daven
cykeldverfarterna signalregleras. Ovriga gator som ansluter till Fyrislundsgatan utformas med
genomgaende cykelbana for att héja komforten for cykeltrafikanterna.

Genom att manga signalreglerade korsningar maste passeras vid fard langs Fyrislundsgatan kommer
dven Johannesbacksgatan att vara intressant for cyklisterna. Langs Johannesbacksgatan fardas
cyklisterna i blandtrafik fram till Snickargatan i séder dar en dubbelriktad cykelbana foreslas langs
parkens vastra kant. For att mojliggora blandtrafik ges Johannesbéacksgatan en utformning som bade
minskar antalet bilar och deras hastighet, bland annat genom avsmalningar och sidoforflyttningar.

Vist-6stligt strak (Centrum — Arsta torg och vidare dsterut inklusive ersattning av gc-port) —
Huvudstraket i vast-ostlig riktning gar fran den planerade cykelbanan ldangs Murargatans norra sida
forbi det lilla torget och vidare éver nya Arsta torg till dess syddstra horn dér ett flertal gang- och
cykelvagar stralar samman. Beroende pa startpunkt och malpunkt kan dven cykelbanorna langs
Sparrisgatan och gatan séder om torget anvandas fram till Fyrislundsgatan dar vidare fard sedan kan
ske via tvargatorna eller via Fyrislundsgatan.

Genom att skapa flera och narliggande cykel6verfarter langs med Fyrislundsgatan samtidigt som flera
alternativa resvagar tillkommer beddms det nya cykelnatet bidra till att Fyrislundsgatans
barridarverkan reduceras vasentligt for cyklister. Att flera stycken nya signalreglerade korsningar
tillkommer langs Fyrislundsgatan ger bade minskad framkomligheten for biltrafik och minskade
trafikfloden vilket kommer att underlatta passage av gatan.

Mellan det lilla torget och den planerade gang- och cykelbanan langs Murargatan kommer straket att
behdva passera 6ver denna gata. Passagen kommer sdder om den vandplats som finns idag och den
kommer att regleras som en cykeldverfart, detta innebar att bilarna maste véja for cykeltrafiken och
banan gar upphojd 6ver gatan. Cykelbanan korsar gatan ratvinkligt for att skapa en trafiksaker
passage dar cyklisterna har god sikt over biltrafiken samtidigt som bilisterna har mojlighet att
upptacka cyklister som ska passera gatan.

For att undvika konflikter mellan cyklister och biltrafik vid in- och utfarterna till Arsta torgs garage
och varumottagen har cykelbanorna placerats pa motsatt sida torget.

Ovrig cykeltrafik - Pa Arsta torg kommer cykeltrafik att vara tilldten bara langs det strak som gar fran
det lilla torget fram till det syddstra hornet. Fran nordost nar cyklisterna torget genom en upphéjda
passage Over Sparrisgatan. Vid alla torgets infarter kommer det att anordnas cykelparkering.

Granden mellan de tva sodra kvarteren kommer att vara enkelriktad for biltrafik och skyltad som
gardsgata. Cykeltrafiken avses dock tillatas i bada riktningarna.

Genom det avlanga torget mellan bebyggelsen och parken i soder kommer cykeltrafik att vara tillaten
i bada riktningarna.
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Biltrafik

Stadsbyggnadvisionen for Sala Ostra Backe &r att skapa en sammanhallen stadsstruktur som kopplar
ihop Sala backe med Arsta. Detta innebér bland annat att den barridr som Fyrislundsgatan idag
innebar ska brytas och ges en funktion som stadsgata med inslag av verksamheter samt att
Johannesbéacksgatan ska utformas som en gron gata dar biltrafiken dampas.

| planprogrammets vision prioriteras gang-, cykel- och kollektivtrafik vilket innebar att biltrafiken far
sta tillbaka. Minskade biltrafikfloden ger storre frihet at 6vriga trafikantgrupper och minskar dven
gatornas barridreffekter. Den trafikstruktur som planeras ska underlatta trafik till och fran omradet
medan bilresorna genom omradet begransas genom framkomlighetsddmpande atgarder med 6kade
restider genom flera nya signalreglerade korsningar.

Avseende parkering ska denna till allra storsta del ske via samlade parkeringslosningar i form av
kallargarage eller parkeringshus. Genom storre anvandning av bilpooler bedéms parkeringsbehovet
minska pa sikt.

Gatustruktur

Gatustrukturen ska ha en tydlig hierarki och fyra olika gatutyper forekommer. De olika gatutyperna
ar huvudgata, storre lokalgata, mindre lokalgata och gardsgata. Gatuhierarkin ger stod vid
utformning av gatorna och ger dven en fingervisning pa forvantade trafikfléden dar huvudgator har
storst mangder och gardsgator minst.

Huvudgata inom omradet ar Fyrislundsgatan medan de storre lokalgatorna ar Gréna gatan,
Sparrisgatan, gatan soder om Arsta torg, Johannesbicksgatan mellan Snickargatan och
Verkmastargatan samt Verkmastargatans forlangning. Till de mindre lokalgatorna hor
Johannesbacksgatan norr om Snickaregatan, de tva tvargatorna direkt norr och séder om det lilla
torget, samt Murargatans forlangning. Avseende gardsgata finns det enbart en sddan inom omradet
och den gar mellan de tva kvarter som ligger langst i soder

Korsningarna mellan Fyrislundsgatan och bada typerna av lokalgatorna blir signalreglerade medan
gardsgatan enbart nas genom hogersvang fran Fyrislundsgatan norrifran. For att fortydliga att
vajnings ska ske for gang och cykeltrafik gérs deras banor upphdjda 6ver gardsgatans anslutning.
Overgangsstillet vid Arsta torg kommer dven att signalregleras, vilket innebar att det totalt ingar 4
signalreglerade korsning i etapp 2. Korsningen Fyrislundsgatan/Grona gatan ingar i etapp 1.
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Grona gatan

[Storre lokalgatal
Mindre fokéfgata
Gardsgata

Gatundtet indelat i huvudgata rétt), stérre lokalgata (bldtt), mindre lokalgata (grént) och gdardsgata
(gult)

Hastigheterna inom omradet &r 40 eller 50 km/timme for huvudgatan, 30 km/timme f6ér bada
typerna av lokalgata samt 7 km/timme for gardsgatan.

Huvudgata — Den totala bredden av Fyrislundsgatan uppgar till 33 m. Gatan forses med tva korfalt i
vardera riktningen varav tva avses upplatas bara for kollektivtrafik. Tradplanteringar kommer att ske i
gatans mittremsa samt langs sidorna intill cykelbanan. Intill cykelbanan kommer dven lastplatser och
angoringsplatser att anordnas mellan traden. For att undvika konflikter mellan bilar som 6ppnar
dorrar och passerande cykeltrafik finns en smal skiljeremsa mellan P-falt och cykelbana.
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Géng! Cykel Kerfélt Mittremsa Karfalt Cykel | Gang

Vaxtzon/
Angdringsplats
Véaxtzon/
angdringsplats

2m 2,5m 3m 7m 4m 7m 3m 2,5m 2m

Sektion for Fyrislundsgatan

Storre lokalgata — Den totala bredden av gatan uppgar till 13,5 m eller 15,5 m, skillnaden beror pa om
det forekommer parkering langs gatan eller ej. Gatan har gangbanor pa bada sidor som pa en av
sidorna kompletterats med en cykelbana. Dar parkering forekommer ar den placerad pa den sida
som inte har cykelbana med undantag fér den sédra delen av Johannesbacksgatan. Ovriga gator som
har lingsgaende parkering ar gatorna norr och séder om Arsta torg.

| T

== T
Sodra
parken

Kvartersmark Véaxtzon/
Befintliga friad Angéringsplats

T

Cykel I Gang
i
|

im 2.5m 25m 2m

Exempel pd sektion for de stérre lokalgatorna — Johannesbdcksgatan mellan Snickaregatan och
Verkmdistargatan.
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Gang Cykel i Sparrisgatan

parkering/
utfart

Kvartersmark

15858m
Exempel pd sektion for de stérre lokalgatorna — Sparrisgatan lings Arsta torg,
torget ligger till héger i bild

Mindre lokalgata — Den totala bredden av gatan varierar mellan 11,5 och 13,5 m och det ar dven
dessa bredder som ar aktuella fér Johannesbacksgatan. Den mindre bredden ar endast aktuell pa en
kortare stracka direkt norr om det lilla torget for att minimera fastighetsintrang. Ytorna langs gatan
fordelas pa gangbanor, angorings-/planteringsytor och kérbana. Kérbanans och planteringsytornas
bredd varierar och langs kortare strackor ar det inte mojligt for bilar att motas.

GARAGEINFARTER BRF ARKITEKTEN

1
|
]
|
Gang- Kérbana i Gangbana Kvartersmark
1
1
I
I

Kvartersmark
bana Trad
| | | |
2m 5.5m 2.5m 3.5m

Exempel pa sektion for Johannesbdcksgtans med mdjlighet fér bilar att métas

For de bada tvargatorna norr och séder om det lilla torget uppgar bredden till 13,5 m vilka férdelas
pa gangbanor, angorings-/planteringsytor samt en dubbelriktad kérbana. Pa bada de gator som &r
mindre lokalgator sker en storre forandring av dispositionen i hojd med att det diagonala gangstraket
passerar gatan. Pa den delen som ligger narmst Fyrislundsgatan ar planteringsytorna sma pa
bekostnad av kérytorna och detta pa grund av att mojliggora for sopbilar och varutransporter att
svdnga in pa gatan samtidigt som det star bilar och véantar pa gront ljus. Det &r dven langs denna del
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som nedfarter till kdllargaragen mynnar ut. Pa den inre delen av gatan minskas kdrbanans bredd ned
och planteringarna blir storre. Atgérder vars syfte r att minska biltrafikflodet och hastigheten.

i
Gang | Kvartersmark
!
i
i

| | | | |

25m 25m &m 2.5m

Kvartersmark | Parkering/ Kérbana

Vaxtzon

13.6m

Exempel pa sektion fér den inre delen av tvdrgatorna

T il
Kvartersmark Gang I Kérbana I Gaéng Kvartersmark
! | Garageinfart
| i
! i
2.5m 8.5 m 2.5m
13.5m

Exempel fér sektion fér den yttre delen av tvirgatorna

Murargatans forlangning kommer att fa en annan utformning an tvargatorna da hansyn tas till gang-
och cykelstraket mot centrum. Kérbanans bredd blir 6 m och gang- och cykelbana blir 4,5 m, mellan
dessa laggs en remsa med gras eller liknande med bredden 1 m. Passagen av cykelstraket ordnas som
en cykeloverfart vilket innebar att den hdjs upp och att biltrafiken maste vaja for cyklisterna. Befintlig
vandplats kommer att forsvinna, daremot foreslas ingen annan férandring pa den del av gatan som
ar befintlig.
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Grinyta med

i o Gangbana Cykelbana Grinyla PRy Grinyia med Befintlic
befinfliga frisd > 4 Rtrbana y 2

befintiga trad parkering

Sektion for Murargatan, ldngs delen som blir ny gata

Gardsgata — Den totala bredden av gatan dr 8 m. Gatan utformas utan att nagon trafikantgrupp ges
egna banor att vistas. Pa en gardsgata ges fotgdngarna hogsta prioritet. Gatan kommer att vara
enkelriktad for biltrafik, infart sker fran Fyrislundsgatan fran norr medan utfart sker via
Johannesbacksgatan.

Torg — Allman motorfordonstrafik kommer inte att vara tillaten pa torgen men pa vissa delar kommer
angoringstrafik att vara tillaten (fardtjanst och varutransporter). Varutransporterna avses tillatas
bara under vissa tider.

Trafikfloden

Langs Fyrislundsgatan ar trafikflodet i dag cirka 15-17 000 fordon/dygn. Utan atgarder berdknas
flodet 6ka till ca 22 000 fordon/dygn. Genom att minska framkomligheten langs gatan och genom att
prioritera andra fardmedel kan trafikflodet stagnera eller minska. Att forse flera av korsningarna med
signalregleringar och att minska antalet korfalt fran tva till ett ar atgdrder som minskar
framkomligheten.

Med detta som utgangspunkt har berdkningar avseende framtida trafikfloden utforts. Enligt
berdkningarna kommer trafikflodet att minska till omkring 11 000 f/dygn. Kontroll har dven utférts
for att underséka om kapaciteten i korsningarna paverkas, det vill sdga om kderna vid signalerna blir
oacceptabelt Ianga. Men sa ar inte fallet.

Parkering
Da hallbart resande ar i fokus for omradet har utrymmen for personbilsparkering lagre prioritering
gentemot andra kvalitetsskapande funktioner sdsom planteringar och vistelseytor.

For hela omradet rader principen att varje fastighet ska ta hand om sina parkeringsbehov. Kravet pa
antal parkeringsplatser har hamtats fran Uppsala kommuns parkeringsnorm. De nya parkerings-
garagen ska ha nedfarter som placeras pa tvargatorna i narheten av Fyrislundsgatan for att begransa
trafiken pa det mindre gatunatet i omradet.

Ett kombinerat bostads- och parkeringshus kommer att byggas i det norra kvarteret med in- och
utfart fran Grona gatan. | anlaggningen ges plats at de som idag parkerar utanfor sina fastigheter,
besdkare till nya och befintliga bostdder och verksamheter samt fér de som har flera bilar i hushallet.

Vid Arsta torg kommer merparten av parkeringen att ske i samlade parkeringsanlaggningar (hus eller
garage). Utforda studier visar fyra parkeringsanldaggningar |6ser parkeringsbehovet bade for boende
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som besokare till omradet. Parkeringsstrategierna for Arsta torg behéver studeras djupare och stor
fokus bor dgnas at etapplosningar samt samordning med befintliga verksamheter.

Langs Fyrislundsgatan, Johannesbacksgatan, Sparrisgatan och gatan sdder om Arsta torg kommer det
finnas enstaka parkeringsplatser for korttidsparkering.

v

1 Parkering
C— Angéringsplats
[ | astplats

»  Garage
@  Soprum N
r ~ _3* Varumottag ®

—===? Transportvég

..=="7 Enkelriktat

¥\ Vandplats
P

Parkering, angéring samt anordningar for varutransporter

Varutransporter inklusive renhallningsfordon samt fardtjanst

Pa samma satt som for parkeringen maste utformningen ta hansyn till befintlig och ny bebyggelses
samt verksamheternas behov.

Bebyggelsen i anslutning till Fyrislundsgatan och i de nya kvarteren 6ster om denna kommer att
krdva ytor for angoring och varutransporter (inklusive sophamtning, flyttbilar med mera). Lastzoner
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anordnas darfor pa ett flertal stillen langs gatorna i omradet. Sopbilar far stanna i korbanan forutom
langs Fyrislundsgatan dar lastplatser ordnas.

For att inte fa for langa avstand till verksamheter och entréer i anslutning till det lilla torget samt till
forskolan i kvarteret langst i sdder kommer det att vara mojligt att under vissa tider angora pa dessa
torgytor.

Vid Arsta torg foreslas att kvarteren narmst Fyrislundsgatan forses med inviandiga varuintag, for
ovriga kvarter bor en transportslinga att anordnas mellan det nya och gamla torget. Slingan kommer
dven att fungera som angoring till vardcentralen och som infart till tva av garagen.

Kollektivtrafik

Hallbarheten &r i fokus i Sala Ostra backe och mélet r att skapa en attraktiv, snabb och tillginglig
kollektivtrafik. Detta innebéar bland annat att Fyrislundsgatan far en tatare busstrafik med en buss var
femte till tionde minut i vardera riktningen. For att frdmja kollektivtrafiken kommer hela
Fyrislundsgatan att fa ett korfalt i vardera riktningen som reserveras for kollektivtrafik samtidigt som
hallplatserna kommer att anpassas for pendling, vilket bland annat innebar att de far vaderskydd och
cykelparkering. Som ett komplement till busskorfalten kommer dven busstrafiken att prioriteras i de
signalreglerade korsningarna.

Hallplatser langs Fyrislundsgatan har placerats i anslutning till den stérre gang- och cykelpassagen vid
Arsta torg. | narheten av hallplatserna finns dven ytor for cykelparkering.

For att busstrafiken latt ska kunna na hallplatserna ar det hogerkorfalten som blir kollektivtrafikfalt.
Storningar kan komma att uppsta da varutransporter och annan biltrafik vill na de langsgaende last-
och angodringsplatserna. Antalet platser har darfor begransats och stérningarna storlek ska hallas
under bevakning och atgardas om de blir for stora.
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Féreslagna héllplatsidgen vid Arsta torg

Inom omradet har Grona gatan samt Verkmastargatans forlangning fatt en utformning som maijliggor
att dessa trafikeras av bussar i linjetrafik. Langs Sparrisgatan kommer det att ga skolbusstrafik. Vid
Arsta skola kommer det dven i fortsattningen finnas en hallplats for skolans behov.

Vid utformningsarbetet har olika I6sningar studerats for att effektivt na Arsta skola med buss och
varutransporter. Bland annat har en enkelriktad busslinga anlagts genom parken fran gatan séder om
Arsta torg och fram till skolan. Det mojligt att utforma platsen framfor skolan med en véndslinga.
Fortsatta studier kommer att bedrivas i ndra samarbete med skolan.

Utryckningstrafik

Vid utformningsarbetet har hansyn tagits till utryckningstrafikens behov och de kommer fram langa
hela omradets gatusystem samt pa den slingor som anordnats for varutransporter och angoring. Vid
utryckning till Arsta torg kan aven infart ske direkt fran Fyrislundsgatan.
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