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Datum Uppdragsnr
Ostra Sala backe. Etapp 2 2015-05-07 10014965

1 Bakgrund

Ostra Sala backe belagen ca 2 kilometer nordost om Uppsala centrum &r under utveckling till
ny centrumnara stadsdel. Omradet som tidigare till stérsta delen bestod av ett
kraftledningsstrak, ar uppdelat i fyra etapper dar byggnation har paborjats for etapp 1.

Figur 1 Oversikt Ostra Sala backe

Etapp 2 bestar av ca 500 bostader av varierande slag samt verksamheter av olika slag som
affarer, kontor och férskola. Utéver den del som markerats i bild 1 har &ven delen vid Arsta
centrum fram till Arsta skola ingatt. Tanken har &r att géra ett mer stadsmassigt torg med fler
funktioner for att ge service till bade ny och befintlig bebyggelse.

Grontmij har fatt i uppdrag att ta fram detaljplan, utformningsprogram fér omradet och aven
underlag till en markanvisningstavling for Arsta torg. Som underlag till detta arbete har
trafiksimuleringar genomforts fér omradet samtidigt som omradets nya trafikstruktur har tagits
fram. Resultatet av trafiksimuleringen redovisas i bilaga 1. En beskrivning av hur arbetet med
den nya trafikstrukturen foljer i denna PM.

Syntesen av trafiksimuleringen &r att Fyrislundsgatan kommer att fa en minskad trafik-
belastning trots planerad utbyggnad. En forklaring av detta ar att gatan kommer att bli mindre
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attraktiv for
korsningar.

genomfartstrafik dd den kommer att forses med ett antal trafikreglerade
Vidar visar utredningen pa att det ur en kapacitetssynpunkt ar majligt att anlagga

Onskat antal trafiksignaler.

2 Forutsattningar

Utformningsarbetet har baserats pa foljande forutsattningar:

e Utformning ska forst och framst ske enligt utformningsprogrammets gatutyper, etapp .
Gatunatet delas ini: Huvudgator (Fyrislundsgatan)

Primara lokalgator (Gréna gatan, Verkmastargatan, Johannes-
backsgatan pa delen mellan Snickargatan och Verkmastargatan
samt gatorna soder och norr om Arsta torg. Aven Murargatan
ingar i denna kategori.)

Sekundara lokalgator (Johannesbéacksgatan samt tvargatorna
mellan kv. A och B samt mellan kv. C och D)

Gardsgator (Granden mellan norra och sddra delen av kv. D
samt de delar av torgen som kommer att trafikeras av
angoringstrafik och varutransporter.)

e Gatutyperna utformas enligt féljande:

Huvudgata — Hastighet 40 eller 50 km/timme. Separering sker mellan biltrafik och
oskyddade trafikanter. Langsgaende parkering samt lastzoner finns.

Gatan har fyra korfalt, 2 i vardera riktningen. Mellan korsningarna ar ytterkorfaltet
enbart till for bussar i linjetrafik. Langs gatans bada sidor planeras gang- och
cykelbanor, i nulaget byggs inte dessa banor ut pa gatans Ostra sida norr och
soder om Arsta torg. Mellan vag och gc-banorna finns en kombinerad parkerings-,
angorings- och planteringsyta.

Priméar lokalgata — Hastighet 30 km/timme. Separering sker mellan biltrafik och
oskyddade trafikanter. Langsgaende parkering kan finnas.

Gatan har tva korfalt, ett i vardera riktningen. Langs ena sidan av gatan finns en
gc-bana medan det enbart finns en gangbana pa motstaende sida.

Sekundar lokalgata — Hastighet 30 km/timme. Ingen separering sker mellan
biltrafik och cyklister. Langsgaende parkering, lastzoner och planteringar placeras
sa att fardvagen for biltrafik blir krokig och oattraktiv.

Utgangslaget ar att gatan har tva korfalt, ett i vardera riktningen. Langs kortare
strackor kan dock gatubredden minskas till ett korfalt. Langs bada gatans sidor
finns gdngbanor. Korsningarna mellan sekundargatorna gors upphojda med en
mindre kantstensvisning.

Gardsgator — Hastighet 7 km/timme. Alla trafikslag samsas pa samma utrymme.

Ingen parkering med undantag foér parkering for rorelsehindrade i vissa fall.
Varutransporter far stanna och lastning och lossning.

e Fyrislundsgatan — Gatan ska i sa stor omfattning som mdjligt inte &ndras gallande
mittremsa, hodjdsattning etc.

e Murargatan — Langs Murargatan, vaster om Snickargatan, planeras en cykelbana pa
gatans norra sida. Det finns aven énskemal om att 6ppna upp Murargatan mot
Johannesbécksgatan och eventuell &nda ut till Fyrislundsgatan.

e Befintlig gc-tunnel — Befintlig tunnel under Fyrislundsgatan, intill Arsta torg kommer att
ersattas med signalreglerade passager i plan.
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o Infarter parkeringsanlaggningar - P-garagens in- och utfarter ska placeras langs
tvargatorna nara Fyrislundsgatan for att minska trafiken inom omradet.

o Trafikfloden/kapacitet — Langs Fyrislundsgatan ar trafikflodet i dag cirka 15-17 000 f/d
utan atgarder berdknas flodet oka till ca 22 000 f/d efter utbyggnaden. Genom att
minska framkomligheten langs gatan kan trafikflédet stagnera eller minska. Att
signalreglera flera av korsningarna ar en atgard som minskar framkomligheten.
Berakningar har utforts med detta som utgangspunkt, dessa visar pa att trafikflodet
minskar utan att kapaciteten i korsningarna blir oacceptabel. Enligt berékningarna
kommer trafikflédet att minska till omkring 11 000 f/dygn genom att gatans
framkomlighet minskas vilket gér den mindre attraktiv som resvégsval.

o Kollektivtrafik — Fyrislundsgatan ar/planeras bli en del av stadsbussarnas stomlinjenat.
En stérre busshéllplats, =26 m, ska darfér anordnas i narheten av Arsta torg samtidigt
som gatan far ett busskorfalt i vardera riktningen.

For att angora Arstaskolan och frigéra forgardsmark intill skolan finns énskemal om att
undersdka mdjligheten att anlagga en busslinga, eventuell &ven for varutransporter,
mellan den sddra och norra torggatan.

o Trafikreglering for anslutningar till Fyrislundsgatan — Korsningar med korsande biltrafik
ska signalregleras. Utan signaler kan anslutningen endast utformas med medl6pande
in- och utfarter och med genomgaende mittremsa.

¢ Dimensionerande fordon — For trafik in, ut samt inom omradet vaster om
Fyrislundsgatan ar det 12m lastbil som &r dimensionerande fordon. For trafik till och
fr&n gatorna séder och norr om Arsta torg ar det dimensionerade fordonet boggiebuss,
dimensionerande fordon in till torgets varumottag ar dock 12m lastbil.

e Sophantering — Inom omradet finns planer pa en sopsugsanlaggning. Innan dessa
planer realiseras kommer en konventionell sophantering ske genom soprum och
sopbilar. Sopbilarna far std pa gatan vid hamtning av sopor med undantag av
Fyrislundsgatan dar hamtning ska ske da bilen star pa lastplatser utanfor korfalten.

3 Analys

3.10vergéngsstalle i plan jamfort med gc-tunnel

Trafikflode:

Gang och cykeltrafiken har utifran tidigare utférda réakningar uppskattas till (under
morgon/eftermiddagsrusningen):

Cykel: Cirka 600 cyklar/maxtimme

Fotgangare: Cirka 200 gaende/maxtimme

Framkomlighet: )

For bil- och busstrafik ar OG i plan nagot samre an GC-tunnel da trafiken tidvis far rott. Detta
ger enligt utférd simulering cirka 15 sekunders fordrojning per passage for buss och bil.

For gang- och cykeltrafiken bedoms losningen vara oférandrad. Tid for att vanta for rott kvittas
mot kortat avstand.

Kapacitets: )
Simuleringen visar att ett OG i plan kapacitetsmassigt klaras med god marginal.

Trafiksakerhet:
GC-tunnel ar en bra losning da ett flertal korfalt ska passerar samt att andelen barn ar hogt.
Om trafiken ar liten finns risk for spring éver gatan pa ej reglerade platser. | detta fall bedéms
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trafiksakerheten till stor del vara oférandrad om évergangstallet signalregleras och utfors pa
ett trafiksakert satt.

Dock ar en gangtunnel &ar oslagbar da det géller sakerhet for korsande oskyddade trafikanter,
sarskilt barn i de lagre aldersgrupperna. Forutsattning for den goda sakerhetseffekten ar dock
att alla anvander tunneln vilket kan vara svart att sakra da det finns GC-banor och anslutande
tvargator pa bada sidor. Att satta sparrstaket i mittremsan ar en mojlighet for att hindra
gaende fran att korsa i plan i tunnelns naromrade men detta ger ingen trevlig gatumiljo.

Tillganglighet:
Tillgangligheten bedoms forbattras for gaende med funktionshinder da lutningar kan undvikas
med OG i plan.

Trygghet:

Tryggheten bedéms 6ka med OG i plan d& gangtunnlar kan upplevas som otrygga, framfor allt
nattetid. Otryggheten leder ofta till att flera anda véljer att passera gatan i plan med minskad
trafiksékerhet som foljd.

3.2 Resvagar for oskyddade trafikanter

Gallande cykel och gangtrafik finns det flera malpunkter att ta hansyn till, framst ar dessa
skolor, kommersiell och offentlig service, busshallplatser samt Uppsala centrum.

For malpunkter norr och séder om omradet kommer cykelbanan langs Fyrislundsgatans
véastra sida att bli en snabb och effektiv resvag. Arsta torg/det lilla torget samt den mindre
parken soder om kvarter D kommer att fungera som hallpunkter efter denna fardvag. Det ar
viktig att anslutningarna till den langsgaende gc-banan gors med god standard for att 6ka
attraktiviteten.

Aven Johannesbacksgatan/Nackrosgatan kommer att fungera som resvag for trafik i
nordsydlig riktning. Flera cyklister kommer troligen att valja denna alternativa fardvag trots att
den gar i blandtrafik da de inte behdver stanna vid signalreglerade korsningar. For att
underlatta och géra denna resvag sakrare bor anslutningarna mellan etapperna ses éver.

For malpunkter dster och vaster om omradet, exempelvis Arsta skola respektive Uppsala
centrum, finns nagra alternativa resvagar. Genom utbyggnaden av Arsta torg samt
etableringen av busshallplatser i dess narhet kommer stora delar av den tvargaende gang-
och cykeltrafiken att passera Fyrislundsgatan i torgets narhet.

Da befintlig gc-tunnel tas bort ar det viktigt att skapa sakra, naturligt placerade och latthittade
gang- och cykelpassager 6ver Fyrislundsgatan. Passager bor darfér anordnas i korsningarna
med de bada gatorna norr och sdder om torget samt mitt pa torget, alla passagerna ska vara
signalreglerade.

For att undvika konflikter vid in- och utfarter till garage och varumottag vid fard langs
torggatorna bor cykelbanan placeras pa motsatt sida torget. Vidar bor det anordnas goda
anslutningar till torget for cyklister i torgets alla hérn. Detta kan géras genom upphéjda
passager eller gangfartsomraden som gc-straken passera genom.

Cykeltrafik som enbart ska passera torget cyklar langs med nagon av gatorna norr eller séder
om torget, mojlighet finns aven att cykla genom torget for de som ska till/lkommer fran torgets
syddstra horn.

Vid cykelresor mellan Arsta torg och Uppsala centrum &r det mest naturliga att anvanda sig av
Murargatan. Dock finns det manga alternativa vagar narmre centrum, vilken som tas beror pa
var i centrum resmalet finns. Kommer Murargatan att férses med en cykelbana kommer
troligen fler att valja detta alternativ anda ned till gc-porten under Tycho Hedéns vag.
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3.3 Kollektivtrafik

Fyrislundsgatans kommer att forses av ett busskorfalt i vardera riktningen. Vid korsningarna
kommer busskorfaltet 6verga till ett kombinerat hogersvangfalt for allman trafik och rakt-
framgaende falt for busstrafiken. Vid parkering eller angoring till lastplatserna langs gatan
kommer viss konflikt uppsta, sa busstrafiken inte ar sa tat finns stora luckor mellan varje buss
da dessa trafikrorelser kan ske.

Vid uppdragets start var en forutsattning att Fyrislundsgatan att utformningen av gatan skulle
mojliggora en framtida sparvag i gatan. Vid en placering av sparvagen och hallplatserna i
gatumitt kravs ett gaturum pa minst 34,6 m, uppgiften kommer fran sparvagsutbyggnad i
Stockholm. Da denna bredd ej kunnat forverkligas ar sparvag inte lange aktuell.

For att skapa en attraktiv kollektivtrafik kravs hallplatser med bra lagen med flera malpunkter
som dessutom ar latta att komma till bade till fots eller via cykel. For aktuellt omrade bor
héllplatserna placeras i direkt narhet till Arsta torg. For att mojliggora att cykla till
busshallplatsen bor det finnas majlighet till cykelparkering i direkt anslutning.

Aven Arsta skola ska kunna angdras med buss. Vid upphandling av skolbusstrafik kan &ven
boggiebuss bli aktuell vilket gor att skolans anlaggning bér dimensioneras efter detta.

3.4 Varutransporter

Olika typer av verksamheter planeras pa bada sidorna av Fyrislundsgatan. For att mojliggora
detta kravs att ett antal lastplatser planeras in langs gatunatet. Langs Fyrislundsgatan
kombineras dessa platser med sophamtningen.

For att 6ka nyttjandegraden pa lastplatserna kan dessa vara tidsbegransade och tillata
bilparkering vissa delar av dygnet.

3.5 Parkering

Parkering for ingdende fastigheter ska anordnas inom kvartersmark. | bostadskvarteren vaster
om Fyrislundsgatan kommer bilplatser att ordnas genom kallargarage samt genom ett P-hus i
norra delen av kvarter A medan cykelparkering anordnas inomhus eller pa respektive
fastighets gard. P-huset, i kvarter A, kommer att vara 6ppet fér allménheten. P& Arsta torg
kommer tre av kvarteren att forses med storre parkeringsgarage som alla bor vara tillgangliga
for allmanheten.

Gallande cykelparkering kommer det att finnas ett flertal platser med cykelstall.

For att skapa forutsattningar fér de verksamheter som planeras bedéms att det &ven kravs
parkering langs gatorna, detta géaller speciellt fér de verksamheter som finns vaster om Fyris-
lundsgatan. Parkeringen kan aven anvandas av besokare till boende i omradet. Att enbart
hanvisa till allmanna P-hus och garage ar inte rimligt med tanke pa omradets storlek, mellan
P-huset i kvarter A och den sddra delen av kvarter D uppgar avstandet till knappt 500 m.
Avseende cyklar kan flera mindre parkeringsytor anordnas i kombination med de planteringar
som planeras langs gatorna.

3.6 Korspar

For alla korsningar, anslutningar, in./utfarter till varumottag och garage har korsparskontroll
utforts. Vid utformning av Johannesbéacksgatan har korspar anvants for att gora framkomlig-
hetskontroller. Kérspar har aven anvants vid utplacering av stopplinjer pa tvargatorna.
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4 Utformning

4.1 Fyrislundsgatan

Gatans matt ar de samma som de for etapp 1. For att skapa kvarter med raklinjer har aven
gatan lagts i sddana for att skapa en parallellitet. Befintlig gata ligger i en storre bage, R=1000
m, i den norra delen av etappen och for att maéjliggora raklinjer har har mindre radier lagts in i
korsningen med den norra tvargatan och vid det lilla torget. Detta har paverkat mittremsans
placering enbart i en mindre omfattning eftersom delar av den idag anvants som
vanstersvangfalt.

Langs hela gatan anvands skiljeremsan mellan kérbana och cykelbana till planteringar,
busshallplatser, cykel- och bilparkeringar och samt lastplatser. Antalet parkeringar och
lastplatser framgar av tabellen nedan:

Langs med kvarter
A B C D Totalt
Lastplatser 1 1 1 1 4
Parkeringsplatser 4 4 4 7 19

Lastplatserna langs kvarter A och D &r placerade med tanke pa soputrymmen och avstand till
sopbilen d& den hamtar sopor.

Vid gang- och cykelovergangen mellan torgen forslas gatan hojas upp for att tydliggora
passagen. For att hindra att oonskad trafik kor in pa torget forslas att pollare eller liknande
kantar gatan. Detta ger aven signaler for de oskyddade trafikanterna som hindrar dem att ga
rakt ut i gatan.

| etappen ingar cirka 550 m av Fyrislundsgatan, dock ar det enbart mellan de mellan
Sparrisgatan och gatan séder om torget som den blir fullt utbyggd. Norr och séder om Arsta
torg kommer inte befintlig kantsten att &ndras i lage.

4.2 Johannesbéacksgatan och Nackrosgatan

Johannesbackgatan kommer genom utbyggnaden férlangas fram till Nackrosgatan i séder.
Formspraket i gatan ska tydliggéra gatans funktion som en lokalgata med plats for vistelse
och att biltrafik enbart anvander den vid mal i intilliggande kvarter.

Precis som i etapp 1 har gatan darfor forsett med planteringar och parkeringar vilka placerats
sa att sidoforskjutningar och smala passager skapats. | anslutning till torg och korsningar har
aven gatan hojts upp.

Gatan ar framkomlig for fordon med langden upp till 12 m, dock kommer de inte att kunna
koéra i skyltad hastighet utan hastigheten blir troligen kring 10-15 km/tim.

Gatans totalbredd ar 13,5 m med undantag fér passagen av kvarter B dér bredden som minst
ar 11,5 m. Breddminskningen beror pa att befintlig fastighetsgrans mot vaster inte ar rak utan
gor en knack. Langs hela gatans Gstra sida I6per en 3,5 m gadngbana, vilkken aven &r ett
reservat for en framtida sopsug. Som smalast ar kérbanan 4 m, detta ar den aven framfor
nagra av radhusen men tillsammans med den breda gangbanan &r det &nda mojlig att na de
biluppstallningsplatser som finns.
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Antalet parkeringar och lastplatser framgar av tabellen nedan:
Langs med kvarter
A B C D Soder Totalt
om kv. D
Lastplatser - 1 - - - 1
Parkeringsplatser 4 - 2 5 6 17

Lastplatsen langs kvarter B &r placerade med tanke pa planerat LSS-boende intill. 4 av
parkeringsplatserna séder om kvarter D &r framst till for férskolans angdring.

4.3 Tvargatorna mellan kvarter A och B samt C och D

Bada gatorna &r korta, cirka 65 m, med manga funktioner. Bada gatorna korsas av det
diagonala gangstraket som l6per genom alla fyra kvarteren och for att markera det hojs
gatorna upp vilket de sedan forblir fram till Johannesbacksgatan. Efter upphdjningen blir
gatorna aven markant smalare och det ar stor skillnad mellan deras yttre (intill
Fyrislundsgatan) och inre del.

Pa den yttre delen sker sophamtning fran kvarteren i norr och dar finns aven in och-utfarterna
till husens kallargarage. Pa grund av att gatornas anslutningar till Fyrislundsgatan regleras
genom trafiksignaler kommer det att tidvis finnas kortare kder som véantar pa gront ljus. For att
inte dessa vantande bilar ska komma i konflikt med insvangande trafik krévs att gatornas
mynningar blir breda. Detta innebar att gatubredden péa en kortare stracka uppgar till 8,5 m
trots att stopplinjen flyttats tillbaka nagot for att minska erforderlig bredd. | figurerna nedan
redovisas korsparen, det dimensionerande korsparet ar lagt i magenta.

AL
o Lyl D"r'"j' -
Y

" ' YA o o\
Korsparsredovisning for den norra tvargatans anslutning till Fyrislundsgatan, linjerna i
magenta visar svepytan for 12m-bil

Figur 2
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Figur 3 Korsparsredovisning for den sédra tvargatans anslutning till Fyrislundsgatan, linjerna i

magenta visar svepytan for 12m-bil

Langs gatornas inre del finns en lastplats pa vardera gata. For denna norra gatan har
placeringen bestamts med tanke pa det planerade LSS-boendet.

4.4 Murargatan

| forslaget ingar en storre ombyggnad av Murargatans Ostra ande. Befintlig gatudel ar idag en
atervandsgrand med en vandplats och langsgaende parkering samtidigt som den fungerar
som angoringsgata till intilliggande flerbostadshus. Fastighetens forgardsmark &ar sa smal att
de som parkerar i kallargaragen maste backa ut pa gatan for att komma ur respektive garage.
Att skapa en gemensam in- och utfart till garagen ar ej moéjlig om inte gatan flyttas och
forgardmarkens bredd okar.

Genom att flytta gatan pa andra sidan befintlig tradrad skapas plats at bade férgardsmark och
en separat gc-bana. En gc-bana som dessutom ligger pa samma sida av gatan som den
planerade. | figuren nedan redovisas forslaget, pa ritningen har de befintliga trad som inte kan
sparas markerat med kryss. Vid sektionsmarkeringens évre del, vid bokstaven N, ligger det
bostadshus som namnts ovan. Av figuren kan dven utlasas att tva mindre intrang sker pa den
fastighet som ligger séder om omradet.
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Figur 4 Forslag pa ombyggnad av Murargatan

| férslaget ovan kan aktuell del av Murargatan vara kvar som en sackgata men det ar aven att
Oppna upp den vasterut. Att daremot forlanga den ut till Fyrislundsgatan har valts bort i
arbetsprocessen da detta skulle fa stor paverkan pa det lilla torget genom att detta orsakar
minskade ytor for andra funktioner sdsom dagvattenhantering, uteserveringar, gronytor och
torgliv. Rent trafikméassigt skulle en anslutning ge dkade bullernivaer, minskad trygghet och
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Trafikséakerheten skulle minska for bade for de som
vistas pa torget och for de som passerar langs med Fyrislundsgatan. Visserligen medger
foreslagen l6sning att varutransporter och angaring till fastigheter far ske via en slinga pa
torget, dock ar denna trafik forsumbar jamfért med en allman anslutning till Fyrislundsgatan.
Slingan ska inte markeras speciellt men mgjligheten ska finnas och markerade ytan ska vara
mojlig att trafikera utan att ytbelaggning etc. skadas. Vid en anslutning till Fyrislundsgatan
skulle denna enbart kunna goras medldpande, vilket endast skulle paverka den véastra sidan
av Fyrislundsgatan. For busshallplatsen hade konsekvensen varit att den tvingats att flytta
nagot langre sdderut med tkad risk for spring dver Fyrislundsgatan utanfor den
signalreglerade gc-Overfarten som foljd.

4.5 Arsta torg

Malet ar att till storsta delen gora torget cykel- och bilfritt. FOr att inte férsamra for cyklisterna,
jamfort med dagens situation, forses torget med en diagonalt cykelstrak fran torgets mitt mot
Murargatan respektive mot torgets sydostra horn En cykelvag gar dock fran passagen av
Fyrislundsgatan ned till torgets syddstra horn, i 6vrigt finns cykelparkeringar vid torgets
entréer och vid de storre affarerna.
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For de storre affarerna ordnas aven varumottag inomhus, for 6vriga delar forslas en
enkelriktad varutransportslinga mellan befintligt och nytt torg. Slingans norra och sédra del
anvands aven for angoring till vardcentralen respektive for garagen i de bada Gstra kvarteren.
Vid vardcentralen anordnas en angoringsplats samt tva platser for rorelsehindrade i
anslutning till en ny entré. Ytterligare tva parkeringsanlaggningar finns inom omradet dessa
nas via gatorna norr om respektive séder om torget.

Vandplatser for storre fordon, 12m-bil kommer att anordnas langs gatan i sbder samt genom
en slinga vid skolan for trafik pa norr om torget. Genom varutransportslingan kommer
vandningsbehovet att vara litet.

Torget kommer att vara mojligt att angora med utryckningsfordon, bade fran Fyrislundsgatan
och gatan i séder. Genom torget nas aven de 6évriga entréstraken latt da mynningarna ar
relativt breda samtidigt som vinklarna ar gynnsamma.

Bada gatorna vid torget géller att de ar 15, 5 m breda och att cykelvagen ligger pa sidan
motsatt torget for att undvika konflikter med trafik till varuintag och garage. Mellan gatan och
gangbanan pa sidan mot torget finns en 2 m bred skiljeremsa med undantag av vid infarterna
till garage och varuintag, vid dessa ar gangbana utflyttad 1 m fran fasad for att skapa béttre
sikt.

4.6 Arsta skola

Ett dnskemal har funnits att fa stérre omraden utan biltrafik framfor skolan och samtidigt fa ett
genomgaende cykelstrak i nord-sydlig strackning. Forslaget redovisar 6versiktligt en sadan
I6sning, men innan detaljeringsnivan 6kar bor arbetet samordnas mer med skolan.

Forslaget innehaller aven en busslinga som kan komma till stdnd om behov bedoms att
finnas. Foreslagen utformning medger dock att boggiebuss kan vanda vid skolan och angoéra
hallplatsen vid skolan. Vid utformning av busslingan har hansyn framst tagits till befintliga gc-
strak, storre trad samt geometriska krav. Hastigheten pa slingan ska maximalt uppga till 30
km/timme.

For oskyddade trafikanter, elever, personal och bestkare, som kommer till skolan fran vaster
ar tanken att de ska fardas langs gc-banorna langs gatorna norr och séder om torget eller
langs cykelstraket genom torget. F6r de som kommer till fots ar det aven mojligt att ga genom
de bada torgen, det nya och gamla, och vidare till skolan.

Langs gatan norr om torget, Sparrisgatan, avslutas gangbanan pa den sédra sidan vid
anslutningen till bebyggelsen. Istallet for att fortsatta pa denna denna sida hanvisas
fotgangarna till den norra sidan for att undvika att passera angoringszonen vid skolan.

Forslaget for skolan férgar och angoringszon ar enbart 6versiktligt uppritad. For att kunna ga
ner i detalj kravs mer information och samrad med anvandarna.
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