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Inledning

Uppsala kommun planerar en utveckling av omradet Marielund 6ster om Uppsala. Ett planprogram har utarbetats men
arbetet har varit pausat sedan 2015.

Denna trafikanalys syftar till att se dver tidigare genomférda berakningar av trafikfloden och forslag pa tidigare
framtagna vagstandarder/utformningar som finns beskrivna i planprogrammet. | arbetet har tre bebyggelsealternativ
studerats, med olika omfattande exploatering: MINI, LITEN och STOR. Detta PM omfattar endast de tva storre
alternativen, LITEN och STOR.

Denna rapport omfattar fyra delar. Forst redovisas en prognos for ar 2050 givet dagens exploatering i Marielund.
Darefter foljer en bedémning av befintlig vagstandard som gjorts med utgdngspunkt i ett platsbesok 7 september
2020. Darefter foljer trafikalstringsberakningar, kapacitetsanalyser for korsningspunkter samt en bedémning av hur
den tillkommande trafiken belastar befintligt vagnat for alternativ LITEN respektive STOR.
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Framtida floden med dagens exploatering

| ett forsta steg har dagens trafikfloden i omradet uppskattats baserat pa trafikmatningar genomforda av Trafikverket
for de strackor dar matningar finns tillgangliga. For att bedoma flodena pa vagarna inne i Marielund har alstringstal for
bostader fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg legat till grund. Darefter har trafikflodet p& vag 282 och 654 skrivits
upp till 2050 ars nivaer baserat trafikutvecklingen mellan nulage och ar 2050 i kommunens trafikmodell i
Lutrans/VISUM.

Trafikmatningar

Trafikverket har genomfort trafikméatningar pa vagarna 282, 654 samt en matning i Marielund. Méatpunkterna framgar
av Figur 1.

Figur 1 - Tillgangliga trafikmatningar i omradet. BI& punkter frdn senast 2011 och gron fran
2019. Kalla: Trafikflodeskartan, Trafikverket

Trafikflodena for de aktuella métpunkterna visas i Tabell 1 nedan.

Tabell 1 Trafikfloden for méatpunkterna i Figur 1.

Vag Ar Trafikfléde (ADT)
282 2019 3740
654 2011 770
654.1 (Marielund) 2011 270
4 (25)
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Trafikalstringsberakningar

Trafikalstringen for bade dagens och framtida bebyggelse i Marielund har beraknats med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Antaganden for alstringen framgar i tabellen nedan. For att ga fran antalet resor till
fordonsfloden gors ett antagande om antal personer per fordon. For resor genererade av bostader/verksamheter
antas 1,2 personer/fordon medan det for skolresor antas 2 personer/fordon.

Tabell 2. Antagna alstringstal

Antal resor med bil

Lagenhet 4 per lagenhet
Villa/Radhus 5 per villa
Verksamheter - Narbutik 13 per 100 BTA
Verksamheter - 17 per 100 BTA
Smaindustri/hantverkare/kontor

Verksamheter - Restaurang 61 per 100 BTA
Forskola 33 per 100 BTA
Skola (lag- och mellanstadium) 2 per elev

Nyttotrafiken har uppskattats till 10% och har adderats till trafikalstringen.

Hur trafiken in och ut frAn Marielund foérdelar sig pa de stérre omgivande vagarna har baserats pa svangandelarna i
kommunens trafikmodell i Visum.

Tabell 3. Riktningsuppdelning mellan de storre vagarna enligt kommunens trafikmodell

Mot/fr&n Uppsala Soderut (mot/fran  Osterut/Osterifran
Knivsta)
Riktning 72% 25% 3%

Framtida trafikfloden med dagens exploatering

Trafikflodet langs vag 282 samt 654 har skrivits upp till 2050 ars nivaer baserat pa trafikutvecklingen i kommunens
trafikmodell i Lutrans/VISUM. Trafikflodet langs vag 282 ckar med ca 60% fram till &r 2050, medan vag 654 okar med
75%.

Trafikflodet for ar 2050 med dagens exploatering visas i Figur 2.
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Trafikfléden (ADT)

Figur 2 - Framtidens trafikflode med dagens exploatering.

Beddmning av befintlig vagstandard

Véagstandarden inom och omkring Marielund varierar mellan breda tvafiliga asfalterade vagar och smala grusvagar
utan mojlighet till moéten. Figur 3 illustrerar vagnétet som finns idag. Under ett platsbesok finns bilder tagna vid punkt
1-11. Det &r &ven vid dessa punkter som fokus legat vid bedémning av utformning och vagstandard. Beddmningen
har gjorts utifran ett preliminart bebyggelsealternativ, varfor vissa vagar ingar i analysen nedan som inte sedan
aterkommer i de slutliga alternativen.
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—— Lokalvdg
—— Riksvdg

Figur 3 - Oversikt 6ver véagar och korsningar.

Det finns tva anslutningar in mot Marielund fran vag 282, den vastra i punkt 7 och den Gstra i punkt 1. Den ostra
anslutningen ar val tilltagen med en bredd pa ca 12-13 meter vilket majliggér bade in- och utfart fran omradet. Direkt
efter anslutningen 6vergar vagen fran asfalt till grus samt att vagens bredd smalnar av ner till cirka 4 meter. Denna
vagbredd forsvarar majligheterna till dubbelriktad trafik men med ett flertal utplacerade moétesplatser finns mojlighet att
bibehalla denna vagstandard i framtiden med férutsattningen att inte trafikflodena blir for hoga. Figur 4 visar bilder pa
den 6stra korsningspunkten samt delar av den lokala grusvégen.
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Figur 4 - Bilder fran punkt 1, dstra anslutningen.

Langre soderut pa lokalvagen finns den forsta enskilda vagen som ska fungera som diskuterats som angdringsvag for
framtida exploatering (punkt 2 i Figur 3). Denna vag ar mycket smal och inte anpassad for hoga trafikfloden. Vagen
saknar till stora delar majlighet till méte mellan fordon och standarden pa grusvagen ar lagre an pa lokalvagen. For
hdga trafikmangder kan komma att skada vagen och under vinterhalvaret kan vagférhallande komma att forsamras

ytterligare.

Med dagens standard antas inte vagen vara lamplig som angdringsvag for framtida exploatering utan ombyggnad.
Vagen behodver breddas, underlaget forbattras och motesplatser skapas. Utdver angéringsmojligheterna ska det aven

8 (25)
http://ams.corp.pbwan.net/projects/10308487/Document/3_Dokument/36_PM_Rapport/PM trafikanalys_Marielund_201125.docx



UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Trafikanalys Marielund Uppsala Isabelle Soder, Alexander Persson, Matilda Dahl

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10308487 2020-11-25

finnas mojlighet for nyttotrafik (sophamtning och dylikt) och raddningstjanst att angéra omradet vilket med dagens
vagstandard kan vara svart. Vagen saknar aven tydlig vandpunkt for sddan trafik. Figur 5 visar dagens angoringsvag
till den tankta exploateringen.

Figur 5 - Angoringsvag till nyexploatering vid punkt 2 i Figur 3.

Aven vid punkt 3 i Figur 3 har det diskuterats en ny angoringsvag till ytterligare ett omrade med féreslagen ny
exploatering. Vid denna punkt saknas idag nagon befintlig vag och saledes kravs en ny. En ny vag bor mojliggéra
moten mellan fordon i olika fardriktningar, god framkomlighet for nyttotrafik och raddningstjanst samt god mojlighet till
vinterunderhall for god framkomlighet &ven under vinterhalvaret. Vagen behover inte nodvandigtvis vara asfalterad
men bor halla en hogre standard &an tidigare beskriven befintlig angéringsvag langre norrut. Korsningspunkten bor
vara utformad s& att god sikt uppnas, en del trad och buskar bor tas ner for att forbattra siktfaltet at saval vanster som
hoger.
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Figur 6 — Befintlig plats for ny angdringsvag vid punkt 3 i Figur 3.

Langre soderut vid tagstationen 6vergar lokalvagen fran grusvag till asfalterad vag samtidigt som bredden okar, vilket
mojliggér moten mellan trafik i motsatt korriktning utan motesplatser (pa de flesta platserna).

Annu langre soderut finns en befintlig angoringsvag som idag trafikerar ett fatal bostader, se punkt 4 i Figur 3. Aven
langs denna vag har det diskuterats framtida exploatering och férutsattningarna &r snarlika de som beskrivits tidigare
for befintliga angodringsvagar och resonemangen kring hur vagen bor uppgraderas ar desamma. Se befintlig vag i

Figur 7.
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Figur 7 - Angoringsvag till nyexploatering vid punkt 4 i Figur 3.

Korsningspunkten mellan lokalvdgen och vag 654 (punkt 5 i Figur 3) &r viktig for att framtida exploatering ska kunna
genomforas och for att den trafikala situationen ska vara hallbar Gver tid.

Den héller idag god standard med bred anslutning och god sikt. Uppstroms mot Marielund &ar en viss lutning som kan
komma att krava extra vinterunderhall for att undvika eventuell halkrisk, se bild pa korsningspunkten i Figur 8.
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Figur 8 - Korsningspunkt vid punkt 5 i Figur 3.

Cirka 225 meter langre norrut p& vag 654 finns ytterligare en infart mot Marielund. Denna infart har idag ingen
koppling mot den genomgaende lokalvagen i Marielund. Korsningspunkten ar smal och har dalig sikt. En stor sten
blockerar sikten at vanster. Vagen som sedan angor till tomterna ar mycket smal och i inledningen saknas mgjlighet till
mote for fordon i motsatt korriktning. Det kommer kravas bade breddning och battre sikt vid korsningspunkten for att
den ska vara mgjlig att anvanda i framtiden. Tilkommande trafik fran bostader och eventuell skola med hamta/lamna-
trafik och leveranser skulle stalla hogre krav p& korsningen. Dessa trafikmangder skulle vara svara att hantera med
dagens utformning av bade vag och korsningspunkt. Dagens utformning skulle ocksa innebara svarigheter for
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raddningstjanst att angora omradet, nagot som sarskilt bor beaktas om en skola ska anlaggas pa platsen.
Korsningspunkten och anslutande vag visas i Figur 9.

Figur 9 - Korsningspunkt vid punkt 6 i Figur 3.

Korsningspunkten dar vag 654 och vag 282 mots ar val tilltagen som majliggdr god framkomlighet i samtliga
korriktningar. Sikten ut pa vag 282 ar god bade at vanster och hoger dven om ett kron forsvarar sikten nagot at hoger.
Kronet forsvarar sarskilt i de fall pa vag 282 haller hog hastighet vilket medfor kort angoéringstid for trafiken fran soder.
Korsningspunkten visas i Figur 10.
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Figur 10 - Korsningspunkt vid punkt 7 i Figur 3.

Tva korsningspunkter med angéring mot bebyggelse och framtida tankta exploateringar &r kopplade direkt mot vag
282. | dessa fall krévs korsningspunkter med god sikt som mdjliggér god framkomlighet som medfor séakra angdringar
till och fran vag 282.

Korsningspunkten vid punkt 8 i Figur 3 (bild i Figur 11) pavisar god sikt och tillrackligt god tilltagen bredd for att
mojliggora in- och utfart pa ett sakert satt. Langre in pa den anslutande vagen smalnar vagen av. Vid exploatering kan
denna vag behova breddas alternativt bor ordentliga motesplatser skapas, se vagavsnitt i Figur 12. Da den tankta
exploateringen ar lag kan den befintliga vagen antas hantera den lilla 6kningen av trafik som kan tillkomma.
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Figur 12 - Smalt vagavsnitt pa anslutande vég till tankt exploatering vid punkt 9 i Figur 3.

Korsningspunkten vid punkt 10 i Figur 3 har en utformning som ar val tilltagen, &nnu bredare och fullt asfalterad i
jamforelse med korsningen i punkt 8. | denna korsningspunkt (se Figur 13) &r sikten &t vanster god men at hoger
medfor ett kron daligt sikt pa langt hall. Detta medfor en viss risk for att uppfatta fordon med hég hastighet sent vilket
kan innebara osakra angoringar till vag 282 fran lokalvagen.

Langre in pa lokalvagen smalnar vagen av och évergar till grusvag men med motesplatser bor vagen halla tillrackligt
hog standard for att hantera maximalt 30—40 fordon per timme under den dimensionerade perioden av dygnet.

Figur 13 - Korsningspunkt vid punkt 10 i Figur 3.

Summering

Grusvagen som fungerar som lokalgata i omradet haller en god standard och passar in i miljon men &ar smal p4 manga
platser och darmed kan méten mellan fordon vara svart. Det finns métesplatser men fler motesplatser kan behévas
ifall trafikméangderna okar.
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De flesta korsningspunkterna, bade inne i omradet och mot de storre vagarna (vag 654 och vag 282) haller en god
standard. Sikten &r i det flesta fall god och bredden tillracklig for att fordon ska kunna métas. | nagra fall kravs
atgarder for att forbattra sikten, i det flesta fall handlar det om att falla trad eller flytta stenar. Vid vag 282 ar sikten
ibland begransad pa grund av att kron skymmer sikten. Vid dessa platser kan tillfalligt sankt hastighet och god
skyltning pa vag 282 6ka sakerheten och forbygga olyckor.

| omradet saknas helt gang- och cykelvagar, vilket kan anses rimligt med den standard som vagarna har idag. Utanfor
omradet, framfor allt langs vag 654, saknas ocksa gang- och cykelvagar. Vid en eventuell exploatering skulle en gang-
och cykelvag for skolbarn och for anslutning mot busshallplatsen pa vag 282 var nodvandig. Detta for att forbattra
mojligheten att arbetspendla med kollektivtrafiken men aven for barn och ungdomar som maste ha en trygg skolvag.
Barn som gar mellan-/hégstadiet samt ungdomar som gar gymnasiet bor kunna ta sig till bussen pa ett sakert satt.
Inne i Marielund ar sikten pad manga platser dalig och mojligheten for barn och ungdomar att cykla och gé pa ett sakert
satt ar bristfallig. Vid eventuell ombyggnation av vagar bér gang- och cykelvagar langs med vagbanan 6vervagas.

Da de flesta vagarna inom Marielund &r grusvagar ar risken stor for att dessa gar sénder vid exploatering. Det kan
antas att vagarnas standard inte &r gjord for att hantera stora mangder tung byggtrafik vilket kan bli fallet vid framtida
byggnationer. Detta kan medfora att vagarna, oavsett om dagens vagstandard ar godtagbar aven i framtiden, méaste
repareras/byggas om efter utbyggnaden.
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Utredningsalternativ LITEN

| analysen av alternativ LITEN har féljande tillkommande bebyggelse antagits.

- 210 villor/radhus

- 185 lagenheter

- 600 BTA verksamheter

- Skola, lag/mellanstadium, 200 elever
- Forskola, 600 BTA

Trafikalstring

Trafikaltringsberéakningar for alternativ LITEN har genomférts med utgadngspunkt i vardena i Tabell 2. Antagna
alstringstal Nyttotrafiken har uppskattats till 10% och har adderats till trafikalstringen. Nyttotrafiken har uppskattats till
10% och har adderats till trafikalstringen. Riktningsfordelningen for den tillkommande bebyggelsen har bedémts vara
samma som for befintlig exploatering. De beréknade trafikflddena redovisas i Figur 14 — Trafikfldden (ADT) &r 2050 for
alternativ LITEN.
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Figur 14 — Trafikfloden (ADT) &r 2050 for alternativ LITEN. De réda siffrorna redovisar den
uppskattade 6kningen mellan flédena ar 2050 med dagens bebyggelse samt med
exploatering enligt alternativ LITEN.

Kapacitetsanalyser av korsningspunkter

Enligt VGU uppnas 6nskvard serviceniva for den aktuella korsningstypen vid en belastningsgrad pa < 0,8. En
belastningsgrad > 1 innebar att korsningen ar éverbelastad. For utredningsalternativ LITEN har
kapacitetsberakningarna enbart genomforts for tva korsningspunkter, dels den storre korsningspunkten mellan vag
264 och vag 282 samt korsningspunkten mot exploatering 1A. Dessa tva har valts da de enligt alstringsberakningarna
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kommer vara mest belastade och klarar dessa tva den servicenivd som dnskas kommer dven évriga korsningspunkter
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Resultat, en timme. Resultat, en timme.
Kapacitet och kalangder per korfalt Kapacitet och kolangder per korfalt
Kélangd (antal fordon Kolangd {antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (ft) Kapacitet (1) Belastningsgrad Medel 90-percentl  Tillfart Korfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Vag 282 V HRV 693 1802 038 0.0 00 Wvag2s2V 1 HRV 608 1784 034 0.0 0.0
Vag 264 N 1 HRV 10 as7 0.02 00 0.0  Lokalvag 1 HRV 0 0 0.00 00 0.0
Vag 282 O 1 HRV 226 1695 0.14 0.0 00 Vag2820 1 HRV 210 1562 013 0.0 0.0
Vag 264 S 1 HRV 983 354 0.26 03 04  Lokalvag 1 HRV 42 406 0.10 0.1 0.1

Figur 15 — Capcal-resultat for alternativ mellan.

Resultaten pavisar att den maximala belastningsgraden uppgar till 0,38 (vastra anslutningen i korsning 1). Eftersom
riktvardet for denna typ av korsning ligger pa 0,8, innebar detta att samtliga anslutningar i samtliga korsningar har
overkapacitet for den trafikméngd som kan antas trafikera korsningarna ar 2050 efter att alternativ LITEN ar utbyggt.

Beddmning av belastning pa befintligt vagnat

Dagens bilvagnat kommer enbart att fa en marginellt 6kad belastning med utbyggnadsalternativ LITEN. Detta
alternativ kommer enbart medféra marginellt 6kad trafik langs den befintliga lokalvagen. Stora delar av den nya
exploateringen kommer att angéra mot nya vagar. | sydvéast (1C) kommer dock delar av den nya vagen sammanstrala
med den befintliga vagen. Denna vag kan da behova uppgraderas da den idag ar smal och det &r stora svarigheter att
mota annan trafik.

! Den totala alstringen och darmed flédet i korsningarna i maxtimmen har justerats ner nagot sedan
kapacitetsanalysen genomfordes. Det har dock ingen paverkan pa resultatet utan leder snarare till slutsatsen att
korsningarna klarar ett hégre flode &n vad prognosen visar.
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Om en ny vagstrackning tillkommer enligt utdraget ur planprogrammet nedan finns mdjlighet att anlagga en vag med
battre standard som klarar trafiken till och fran omréadet, inklusive leveranser till férskolan.

\

Figur 16 - Utdrag ur planprogrammet, omrade 1C, alternativ LITEN
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Utredningsalternativ STOR

| analysen av alternativ STOR har foljande tilkommande bebyggelse antagits.

- 328 villor/radhus

- 215 lagenheter

- 600 BTA verksamheter

- Skola, lag/mellanstadium, 350 elever
- 2 forskolor, varje 600 BTA

Trafikalstring

Trafikaltringsberéakningar for alternativ STOR har genomférts med utgangspunkt i vardena i Tabell 2. Antagna
alstringstal Nyttotrafiken har uppskattats till 10% och har adderats till trafikalstringen. Riktningsférdelningen fér den
tilkommande bebyggelsen har bedomts vara samma som for befintlig exploatering.
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Figur 17 — Trafikfloden (ADT) &r 2050 for alternativ STOR. De réda siffrorna redovisar den
uppskattade 6kningen mellan flédena ar 2050 med dagens bebyggelse samt med
exploatering enligt alternativ STOR.

Kapacitetsanalyser av korsningspunkter

Enligt VGU uppnas onskvard serviceniva for den aktuella korsningstypen vid en belastningsgrad pa < 0,8. En
belastningsgrad > 1 innebar att korsningen ar éverbelastad. For utredningsalternativ liten har kapacitetsberdkningarna
enbart genomforts for tva korsningspunkter, dels den storre korsningspunkten mellan vag 264 och vag 282 samt
korsningspunkten mot exploatering 1A. Dessa tva har valts da de enligt alstringsberakningarna kommer vara mest
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belastade och klarar dessa tva den servicenivd som 6nskas kommer dven ovriga korsningspunkter att gora
detsamma.?
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Vig 264 S Lokalvig
Resultat, en timme. Resultat, en timme.
Kapacitet och kolangder per korfalt Kapacitet och kélangder per korfalt

Kalangd (antal fordon Kslangd (antal fordon)

Tilifart Korfalt Riktning Flode (ft) Kapacitet (fif] Belastningsgrad Medel 90-percentil  Tillfart Korfalt Rikining Fléde (i) Kapacitet (ft) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Vag 282V 1 HRV 778 1803 Q 00 00 Vag 282V 1 HRV 634 1788 0.39 0.0 0.0
Vig 264 N 1 HRV 10 404 0.02 00 00 Lekalvag 1 HRV o 0 0.00 0.0 0.0
Vag 2620 1 HRY 254 1585 0.16 0.0 00 Vag2820 1 HRV 219 1383 0.16 0.0 0.0
Vig 264 § 1 HRV 100 305 033 04 0.7 Lokalvag 1 HRV T4 392 0.19 02 02

Figur 18 - Capcal-resultat for alternativ stor.

Resultaten pavisar att den maximala belastningsgraden uppgar till 0,43 (vastra anslutningen i korsning 1). Eftersom
riktvardet for denna typ av korsning ligger pa 0,8, innebér detta att samtliga anslutningar i samtliga korsningar har
Overkapacitet for den trafikmangd som kan antas trafikera korsningarna ar 2050 efter att alternativ stor ar utbyggt.

Bedomning av belastning pa befintligt vagnat

Dagens bilvagnat kommer enbart att fa en marginellt 6kad belastning med utbyggnadsalternativ STOR. Detta
alternativ kommer enbart medféra marginellt 6kad trafik langs den befintliga lokalvagen. Stora delar av den nya
exploateringen kommer att angdra mot nya vagar. | sydvéast (1C) kommer dock delar av den nya vagen sammanstrala
med den befintliga vdgen. Denna vag kan da behova uppgraderas da den idag ar smal och det &r stora svarigheter att

mota annan trafik. Se markerad vag i Figur 19.

2 Den totala alstringen och darmed flodet i korsningarna i maxtimmen har justerats ner nagot sedan
kapacitetsanalysen genomfordes. Det har dock ingen paverkan pa resultatet utan leder snarare till slutsatsen att
korsningarna klarar ett hégre flode an vad prognosen visar.
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Figur 19 - Vagavsnitt som vid exploatering behdver en standardhdjning.

Om den nya huvudvagen anlaggs enligt utdraget ur planprogrammet nedan kan trafiken till och frdn omréde IC
hanteras, inklusive leveranser till forskolan.

Figur 20 - Utdrag ur planprogrammet, omrade 1C, alternativ STOR

Bilaga 1: Trafikfloden ar 2050 med fyra férskolor i alternativ STOR

Kartan nedan visar trafikfléden i alternativ STOR med férskola i Kalltorp och en forskola i anslutning till skolan i
omrade 1A (utdver de tva forskolorna i omrade 2A och 1C som ingar i originalalternativet).

24 (25)
http://ams.corp.pbwan.net/projects/10308487/Document/3_Dokument/36_PM_Rapport/PM trafikanalys_Marielund_201125.docx



UPPDRAGSNUMMER DATUM

UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Trafikanalys Marielund Uppsala Isabelle Soder, Alexander Persson, Matilda Dahl
10308487 2020-11-25

8940
L (43040 N\
i

Al 320
(+110)

2580
= (+1230)

Figur 21 - Trafikfloden (ADT) &r 2050 for alternativ STOR med fyra férskolor. De réda
siffrorna redovisar den uppskattade 6kningen mellan flodena &r 2050 med dagens
bebyggelse samt med exploatering enligt alternativ STOR.
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