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1 Trafikfloden och trafikférsorjning

Bygger pa detaljplan 20140714 (arbertsmaterial) samt illustrationer av gatu-
sektioner fran ~Gatusektioner samrdad 13 augusti 2014 . Observera att illustration-
erna inte alltid &r skalenliga.

1.1 Kollektivtrafik

Lokaltrafik i form av buss och senare sparvagn planeras pa huvudgatan genom hela
omradet. Det finns tva hallplatslagen ett pa torget i norr och ett vid det sddra torget.
Max avstand till hallplats inom omradet &r cirka 350 meter. Till centralstationen ar
det 2-3 km.

Den laga hastighet som kravs av buss och sparvagn genom omradet, framforallt
over gangytorna, forsamrar framkomligheten och darmed kollektivtrafikstandardaen
for dem som reser genom omradet. Regionala busslinjer och stombussar som trafi-
kerar langre strackor utanfor staden bor darfor ga pa Dag Hammarskélds vég. Det &r
fran den norra delen av omradet cirka 500 meter till hallplats pA Dag Hammarskaélds
vag vilket bedoms som acceptabelt for stombusslinje. Fran de sodra delarna &r det
som mest 5-600 meter till busshallplats pa Vardsatravagen.

Sammantaget bedéms kollektivtrafikforsorjningen till omradet bli god, dven om
vissa busslinjer inte gar inne i omradet.

Innan omradet far sparvagn behover det kollektivtrafikforsorjas med buss. Detta
staller andra krav pa utformning, t ex bor hallplatser ansluta till gangbanorna istallet
for att vara i mitten av gatorna.

1.2 Biltrafik

Biltrafik till och fran omradets sodra delar (blatt omrade pa kartan nedan) bedéms
till 80 % valja Rosendalsvagen och 6vrig trafik Dag Hammarskolds vég via Gerd
Enequists gata. Den mellersta (orange) delen av omradet bedoms i huvudsak trafik-
forsorjas via Gerd Enequists gata medan den nordligaste (gréna) delen forsorjs via
Husargatan. Hur trafiken fordelar sig beror dock till en del pa framkomligheten i
korsningen Kungsangsleden — Dag Hammarskélds vag och eventuella delmal inom
omrédet, t ex skola eller forskola.
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Figur 1 Biltrafikens huvudsakliga fordelning till/frdn omradets olika delar

1.2.1 Bostader

Biltrafik till bostadsomraden bestar dels av de resor som genereras av invanarna dels
av hushallens attraherade resor. De resor som invanarna genererar ar framst dagliga
resor till arbete, for inkGp och fritidssysselsattning men ocksa sallanresor for inkop
och rekreation.

De resor som attraheras till ett bostadsomrade utgors till stor del av yrkestrafik men
ocksa gaster till de som bor dar. Yrkestrafiken bestar t ex av post, sophamtning,
hemtjanst, RUT, ROT och leverans av varor. Pa grund av forandringar i samhallet
har den attraherade trafiken 6kat under senare ar. Jamforelser mellan resvaneunder-
sokningar och uppmitt trafik har visat pa att den attraherade trafiken kan utg6ra upp
mot halften av trafiken i ett bostadsomrade.

1.2.2 Handel

I Rosendal finns ett dnskemal att fastigheter skall ha lokaler av centrumkaraktar i
bottenvaningarna mot huvudgatan och torgen. Centrumkaraktar kan tolkas som han-
del, restauranter och liknande. I vilken mén butiker ar beroende av bilburna kunder
beror pa vilken typ av varor de saljer och hur stor del av kunderna som bor eller ar-
betar i narheten. En kundundersckning pa S:t Eriksgatan visade att ungefar 10 % av
kunderna kommer med egen bil. Man kan anta att handel i Rosendal till hogre del
kan bli beroende av bilburna kunder &n vad som dr fallet i Stockholms innerstad.
Det beror forstas ocksa pa i vilken omfattning handeln och andra verksamheter at-
traherar dem som inte bor eller arbetar i omradet.
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1.2.3 Distributionstrafik

I en stor andel av kvarteren mot huvudgatan och mot torgen anges att det skall fin-
nas verksamheter av centrumkaraktar. Verksamheter &r ofta beroende av god till-
ganglighet for distributionstrafik. Aven langs andra gator foreskrivs eller mojliggors
centrumverksamhet i bottenvaningarna. | en del fall medfor det behov av lastplatser
pa tvargator eller gardar

Biltrafik pa torgytor ar inte tillatet. For kvarter som har verksamheter mot torg
maste angdringen losas via tvargator eller gardar.

1.2.4 Biltrafikfloden

Hur mycket biltrafik det blir pa olika gatuavsnitt ar framst beroende av hur och med
vad som kvarteren bebyggs, var passage av spar kan ske, vilka hoger och vanster-
svangar som blir mojliga samt om nagra gator blir enkelriktade eller far andra be-
gransningar for biltrafiken.

Pa den aktuella plankartan ar kvarteren illustrerade pa ett sadant satt att flertalet
svangrorelser i korsningar ar svara eller oméjliga. Detta skall dock atgardas med
hjalp av hornavskarningar. Om nagra spetsiga horn pa kvarter blir kvar kan det
komma att paverka det trafikstrommarna i omradet.

Det ar inte meningsfullt att forsoka bedoma biltrafikfloden pa de olika gatorna innan
de fysiska forutsédttningarna for biltrafiken &r l0st. Ett logiskt system for hur de olika
kvarteren skall trafikforsorjas behover tas fram. Ingen av gatorna bedoms dock fa
sadana floden att det paverkar korbanornas generella bredder. Daremot kan de even-
tuellt paverka behovet av extra korfalt i korsningar.

1.3 Cykel och mopedtrafik

Tillgangligheten med bil &r avsiktligt 1ag. For att kompensera for detta behover till-
gangligheten med cykel och moped vara god. Det géller &ven cyklar med kérror och
packcykKilar.

En god tillganglighet for cykel (moped ki I1) skapas med breda cykelva-
gar/cykelbanor/cykelfalt samt god tillgang pa cykelparkeringar av hog kvalitet nara
malpunkter.

En bra cykelbana gor det mojligt for den som cyklar snabbt att passera dem som
cyklar langsamt. For det behéver enkelriktade cykelbanor tillata tva cyklister i
bredd. Cykelbanor i stadsmiljoé bor vara enkelriktade av trafiksékerhets och fram-
komlighetsskal. Enkelriktade cykelbanor forenklar &ven orientering och korsnings-
utformning samt minskar utrymmesbehovet. Cykelfalt &r ett bra alternativ till cykel-
banor, men det forsvarar angoring och parkering langs kanstenen. Pa gator med lagt
biltrafikflode &r cykling i blandtrafik ofta battre an cykelbanor, speciellt om cykel-
flodet &r stort och bilflodet litet.

For att prioritera cykeltrafik kan planen med férdel innehalla cykelgator, eventuellt
med begransad biltrafik tillaten.
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Bild 1 Exempel pa cykelgata

Vid verksamheter behovs cykelparkeringar pa ratt sida i varje kvarter. Om detta inte
finns &r risken stor att cyklar parkeras pa ett sddant satt att de ar i vagen for fotgang-
are och andra cyklister. ’Vilt” parkerade cyklar utgor ocksa en olycksrisk och for-
svarar for synskadade.
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Bild 2 Cykelgata. Eftersom det pa den har gatan saknas cykelparkering nara malpunk-
terna uppstar ”vild” parkering av cyklar. Detta medfor att det blir mindre utrymme
for fotgangare och svart for synskadade att ta sig fram med hjalp av kapp.
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Planen bor foreskriva god tillgang pa cykelparkeringar i anslutning till bostader,
skolor och arbetsplatser. Férutom cykelparkeringar pa kvartersmark behovs det pa
allman platsmark i nara anslutning till malpunkter av allmant intresse. Vid skolor
och forskolor samt livsmedelsbutiker behovs det platser for cykelkarror och Iad-
cyklar. Cykelparkeringarna bor finnas i parkeringshusen och de bor dven innehalla
lashara utrymmen for packcyklar och karror.

LSl

Bild 3 Inhagnad cykelparkering med vid huvudentré till arbetsplats (Europaradet i
Bryssel)

131 Overgripande cykelstrak

1.3.1.1 Befintliga cykelstrak

Idag finns ett stort cykelstrak i omradets dstra del. Detta strak ingar i ett storre strak
mellan Gottsund-Varsatra och centrala Uppsala och ar mycket hogt belastat redan
idag. Det pagar en utbyggnad av ett snabbt cykelkstrak langs Dag Hammarskolds
vags ostra sida. | vilken grad detta kan avlasta straket pa den vastra sidan ar dock
oklart.

Det finns ocksa ett cykelstrak i nordsydlig riktning i Rosendalsomradets véstra del.
Langs Husargatans sddra sida finns en dubbelriktad cykelbana, den &r dock mycket
smal.
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Figur 2 Detalj fran Uppsalas cykelkarta

1.31.2

Inom Rosendal bor det finnas sammanhangande huvudstrak for cykeltrafiken mellan
de storre malpunkterna och mellan malpunkter inne i omradet och omgivande cy-
kelstrak. Cykelstraken kan ga pa cykelvagar/cykelgator, cykelbanor, i cykelfalt
och/eller i blandtrafik. Det viktiga ar att de &r sammanhangande, gena, logiska och
latta att vagvisa. De Gvergripande straken kompletteras av finmaskiga strak till och
mellan bostadskvarter.

Nya cykelstrak

Mojligheten att cykla inom omradet begréansas av svarigheten att korsa éver sparen.

1.3.2 Trafiksakerhet

De flesta olyckor med cyklister (férutom singelolyckor) intréffar i korsningar. Ris-
ken for att en olycka ska intrdffa ar betydligt stérre om cyklisten kommer fran fel
hall”, vilket ar fallet om cykelbanan &r dubbelriktad. En undersékning i Helsingfors
visade att ungefar 80 % av kollisionerna mellan bilar och cyklister i korsningar in-
traffade nédr cyklisten kom frén “fel hall”. Rosendal planeras som en stad med sméa
kvarter och tatt mellan korsningarna. Dubbelriktade cykelbanor bor darfor inte fore-
komma langs kvarteret. Undantaget Torgny Segerstedts allé dér svarigheten att
korsa sparen gor att cykelbanorna behover vara dubbelriktade. Pa gator dar det inte
ryms tva enkelriktade cykelbanor ar cykelfalt eller cykling i blandtrafik battre.
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Sparvagnsspar utgor en stor risk for cyklister. Svara personskador kan bli féljden
om man fastnar med ett hjul i sparen. Risken for att fastna 6kar om korsningsvin-
keln mot sparen &r liten. Om det inte ar mojligt att rata upp en liten vinkel vid pas-
sage av spar bor det inte vara tillatet att cykla 6ver sparen pa den gatan. Om mojligt
bor &tgarder vidtas for att cyklisterna skall leda cyklarna 6ver sparpassagen, t ex
grindar.

1.4 Dag Hammarskoldsvag

Dag Hammarskolds vag ar primar ut- och inryckningsvég fér ambulans och brand-
kar. Detta maste beaktas vid utformningen av korsningen med Husargatan som
maste signalregleras. Vid rott ljus maste det vara mojligt for ambulanser att passera
stillastaende ko. Vid projektering av signal for sparvagn maste framkomligheten for
ambulans och brandkar beaktas,

2 Gatusektioner

Konsekvenser av detaljplaneforslagets gatubredder samt rekommendationer. Férdig
utbyggnad med spartrafik.

Konsekvensbeskrivningen bygger pa detaljplan 2014071410 samt illustrationer av
gatusektioner fran ~Gatusektioner samrdad 13 augusti 2014 . Observera att illust-
rationerna inte alltid &r skalenliga.

2.1 Torgny Segerstedts allé — huvudgata

Torgny Segerstedts allé ansluter i soder till Rosendalsvégen och déarmed till Uppsa-
las 6vriga huvudgatunat. Gatan har langs storre delen av strackan en typsektion pa
29 meter mellan fasaderna, som férdelar sig enligt figur nedan.

Pa delar av strackan ar gatan bredare, 32 meter. Den utdkade bredden utgors av en
gangbana for uteserveringar eller liknande langs gatans Gstra sida. | 6vrigt ar sekt-
ionen lika typsektionen pa 29 meter. Vid den sodra hallplatsen vidgas gatan till 36
meter for att rymma plattformar, vilket i praktiken innebér att korfalten for biltrafik
blir nagot trangre eftersom bilarna maste halla ett langre avstand till plattformen &n
till en kantsten.

Hur évergangarna mellan de olika bredderna skall se ut ar inte projekterat, klart &r
dock att d4ven angransande kvarter paverkas av breddékningarna.
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Torgny Segerstedts allé

gatusektion 29 m

3,5m
korfalt for bil angoring GC
parkering
tradplantering

GC angoring
parkering
tradplantering

2.1.1 Kollektivtrafik

Sparvagnen &r tankt att ga i mitten, pa illustrationen ar denna yta gron vilket kan
tolkas som gris. Om den gér pd “egen bana”, t ex med grds mellan sparen och ingen
biltrafik forekommer klassas den som “Light Rail”. Om sparvagn och buss har ge-
mensamt kollektivtrafikfalt, som ar hardgjort, klassas den som sparvagn. Detta har
stor betydelse for vilket regelverk som géller. ”Light Rail” ger sparvagnen snabbare
framkomlighet, men staller ocksa storre krav pa t ex signaler. Oavsett l6sning bor
antalet korsningar med spar minimeras bade av framkomlighets- och sékerhetsskal.

Det ar inte majligt med tvargator vid hallplats, planens kvarter &r anpassade efter det
vid det sodra hallplatslaget.

Sparvagnen foreslas fa tva hallplatser i omradet, en pa det norra torget och en vid
det sodra torget. For att rymma plattformar maste gatan breddas vid den sédra hall-
platsen. Kvartersstrukturen rymmer hallplatser som klarar en 40 meter lang spar-
vagn (A36). Om sparvagen ska trafikeras med tva 30 meter langa vagnar (A35) som
anges i Forstudien for citysparvagnar i Uppsala (maj 2014) maste hallplatserna for-
langas och kvarterens utformning och placering justeras efter det. Detta géller speci-
ellt det norra hallplatslaget.
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Bild 4 Exempel pa sparvagnshallplats pa torg. Ramp finns i den bortre &dnden.

Projekteringen av spar ar inte anpassad efter det senaste forslaget pa gatubredder
och behdver ocksa anpassas for alternativt vastligt lage i korsningen med Dag
Hammarskolds vag samt for att sparvagnen ska kunna trafikeras med tva vagnar.
Detta, som kommer att paverka kvartersstrukturen, kommer att goras efter samradet
sd att hansyn aven kan tas till eventuella andra synpunkter pa spardragningen.

Om buss inte skall ga i samma korfalt som sparvagnen kan sparvagnen fa mittplatt-
form vilket kraver mindre bredd. Daremot sa maste breddningen av gatan goras pa
langre stracka eftersom det tar langre tid for sparvagn an for bil att aterga till ur-
sprunglig placering i gatan.

2.1.1.1 Hallplatser

Ur sékerhetssynpunkt bor plattformar vid sparvagnshallplatser vara sardragna sa att
gangpassagen ligger mellan plattformarna (framfor den stillastaende sparvagnen).
Pa grund av smal gatusektion maste plattformarna laggas mitt for varandra i Rosen-
dal, vilket &r en sdmre I6sning ur trafiksékerhetssynpunkt.

Plattformar som skall anvandas av bade sparvagn och buss utformas med hojd an-
passad for sparvagn i plattformens framre del och for buss (=lagre hojd) i den bakre
delen. Detta medfor att bussens hallplatslage ligger langre bak &n det for sparvagnen
och att endast framre delen av plattformen ar tillganglighetsanpassad for sparvag-
nen.
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Bild 5 Kombinerad sparvagns- och busshallplats. Endast framre delen av plattformen
ar tillganglighetsanpassad for sparvagnen.

2.1.1.2 Séakerhet

Sparvagnens hastighet, hur sparomradet avgransas, sikt (bade sparvagnsférarnas
och andra trafikanters), hur korsningar och dvergangsstallen placeras och ut-
formas, utformning av hallplatser sparradier mm har betydelse for séakerheten,
bade for trafikanter pa gator och torg och for dem som fardas i sparvagnen. Detta
maste studeras ytterligare och kan komma att paverka utformningen av gator,
spar och torg.

2.1.2 Biltrafik

Korfalten for biltrafik ar 3,5 meter viket innebar att det inte gar att passera en bil
som har havererat inom korfaltet. Beroende pa var det sker och trafiksituationen i
ovrigt sa kan det da bli nodvandigt att gora intrang i sparvagnsomradet.

Angoring och parkering anordnas i fickor mellan trad. Dér kan &ven cykelparkering
rymmas. Eftersom det ar korta avstand mellan tvargatorna och det bor finnas minst
en angorings-/lastningsplats per kvarter ar det inte sékert att det ryms parkering vid
varje kvarter. Eventuellt behov av parkering behdver da l6sas pa tvargator eller gar-
dar.

Korsningar med spar bor av sakerhets- och komfortskal endast ske med rat vinkel
och pa rakstrackor. | forslaget ar det mycket tatt mellan tvargatorna. Antalet méjliga
passager med spar foreslas begransas till tva korsningar, en i séder och en i norr
(Gerd Enequists gata). Vid Gerd Enequists gata gar sparvagnen i kurva, detta beho-
Vver justeras.
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Vanstersvang over spar bor inte vara tillatet eftersom det saknas vanstersvangskor-
falt. Den som skall svanga vanster far svanga hoger, runda ett kvarter och darefter
korsa sparen.

2.1.3  Gang- och cykeltrafik
Korsningar med spar bor generellt vara signalreglerade.

Korsningar med spar skall av sékerhets- och tillganglighetsskal alltid vara vinkel-
rata. De skall heller inte korsa spar dar de gar i radie. Detta innebér att Gvergangs-
stéllen/cykelpassager inte alltid kan placeras logiskt med hansyn till korsande
strak/gator.
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Overgéngsstallen (réda band) placerade sa att de &r vinkelrata mot kantsten/spar
samt inte korsar spar i kurva.

Fotgangare som ska korsa gatan maste korsa fyra korfalt utan refug. Eftersom kor-
falten breddas i korsningarna innebar det att det blir cirka 20 meter mellan gangba-
norna vid 6versgangsstallena. Detta forutsatter att alla Gvergangsstéllen signalregle-
ras eftersom det i praktiken & omojligt for fotgéngare att dels 6verblicka trafiksitu-
ationen, dels att hitta en lucka som ar tillrackligt stor for att man ska hinna 6ver. For
barn och aldre kan det ta cirka 30 sekunder att ga 6ver gatan. Risken finns att fot-
gangare bli staende i korbanan mellan sparvagn och bilar om de inte hinner ver
gatan, alernativt kravs mycket langa utrymningstider. Utrymme for refuger bor fin-
nas i anslutning till sparen. Refuger behdvs dels for att erbjuda utrymme att sta pa
dels for att kunna placera vdgmarken och signaler.

For bade gaende och cyklister utgor korsande av spar en extra risk, de kan snubbla
eller kora omkull. For cyklister innebéar det en stor olycksrisk att korsa spar i liten
vinkel eftersom hjulen kan fastna i sparen. Cykelbanor och cykelstrak ska darfor
korsa sparen i rat vinkel. Cykeltrafik bor forbjudas pa eventuella gator som korsar
sparen i liten vinkel.

Normalt bor cykelbanor i innerstadsmiljo vara enkelriktade. Nar mojligheten att
korsa gatan pa grund av spar ar begransad till ett fatal platser och avstandet till
andra sidan &r langt ar det dock lampligt med dubbelriktade cykelbanor pa bada si-
dor av gatan.
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Narmast fasad finns ett utrymme pa fyra meter for gang- och cykeltrafik. Detta un-
derstiger Uppsalas riktlinje for gang- och cykelbanor som ar minst 4,5 meter. Om
strackan ingar i huvudstrak for cykeltrafik foreskrivs bredare.

Ytan beddms vara for smal for att gdende och cyklister skall kunna ha separerade
banor, speciellt om cykeltrafiken skall vara dubbelriktad. Det totala utrymmesbeho-
vet blir ocksa mindre om gransen mellan gang- och cykeltrafik &r flexibel. Det kan
dock kannas otryggt, och aven innebéara en olycksrisk nér snabba cyklister blandas
med fotgangare, speciellt om flodet &r stort. | praktiken forsvinner en del av gang-
och cykelbanans utrymme till stolpar, kantsten etc. Finns 6nskemal om uteserve-
ringar, reklamskyltar och liknande minskar det tillgangliga utrymmet ytterligare.

Mellan gang- och cykelbanan och kérbanan finns en 2,5 meter bred zon for ango-
ring parkering, plantering etc. | denna zon bor sa mycket som majligt av gatumoble-
ring placeras.

Det finns en risk att cyklister skadas eller hindras pa grund av bild6rrar som 6ppnas
eller av gods. Den som stiger ur en bil behdver ocksa ett utrymme att sta pa utan att
riskera att bli pakord av en cyklist. Mellan kantstenen och cykelbanan bor det darfor
vara ett avstand pa minst en halv meter, vid lastplatser garna bredare.
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Bild 6 Plattrad mellan (enkelriktad) cykelbana och uppstallda bilar. Gangbanan och
cykelbanan pa bilden ar totalt cirka 8,5 meter inklusive skyddsremsa mot de parke-
rade bilarna.

Dimensionerande trafiksituation

Dimensionerande trafiksituation for gaende och cyklister delas in i tva utrymmes-
klasser. Utrymmesklass A innebér att man kan motas eller passera varandra utan att
anpassa sig eller sakta ner, utrymmesklass B innebar att man maste anpassa sig till
varandra for att kunna métas. Avstandet mellan tva personer &r i klass B 10 ¢cm,
jamfort med 25 cm i utrymmesklass A.

Onskvart utrymme pa en gangbana &r att minst tva personer i bredd ska kunna mota
en person. Pa attraktiva gangstrak med livlig gangtrafik ar behovet storre om det
skall kannas trevligt att ga pa gangbanan. God framkomlighet for cyklister bor inne-
halla mojligheten for en snabbare cyklist att passera en langsammare eller for t ex en
foralder att cykla bredvid sitt barn. Ar cykelbanan dubbelriktad behover tva cyklis-
ter kunna métas, helst med god komfort.

Pa teoretiskt tillganglig bredd, fyra meter, ryms tva fotgangare och tva cyklister (ut-
rymmesklass B), tva fotgangare och en cyklist kan rora sig bekvamt (utrymmesklass
A).

2.1.3.2 Ostrasidan

Den Ostra gangbanan &r 4,5 meter innanfor en angorings- och planteringszon pa tre
meter. Precis som pa den vastra sidan ar framkomligheten for gdende och cyklister
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beroende pa i vilken grad stolpar, skyltar, fasaddetaljer och olika inredning inverkar
pa den tillgangliga bredden. Teoretiskt kan tre fotgangare och tva cyklister rymmas
om de anpassar sig till varandra (utrymmesklass B).
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2.1.3.3 Mdblering

Ovan framraknade matt forutsatter fritt utrymme som inte paverkas av stolpar for
vagmarken och belysning, stuprénnor, reklam, papperskorgar eller annat som tar
utrymme fran fotgangare och cyklister.

Stolpar for vagmarken placeras minst 60 cm fran kantsten for att inte riskera att bli
pakorda av lastbilar som ska lasta eller lossa. Mot stolpen behdver cyklisten en mar-
ginal pa minst 30 cm. Ett vagmarke tar alltsa minst 90 cm i ansprak. | praktiken
kravs normalt 1,2 meter for att cyklister inte skall riskera att géra sig illa pa vag-
méarken. Narmast fasad finns stuprannor, elskap, skyltar och annat som ocksa paver-
kar gangbanans tillgangliga bredd. | praktiken kommer gang- och cykelbanan att
rymma tva cyklister (2,3 meter) eller tva gaende och en cyklist (2,65 meter)som an-
passar sig till varandra.

2.1.4 Rekommendation
Se aven kommentarer pa plankarta samt sektioner.

Sékerstall att kontaktledningsstolpar ryms i gatusektionen. Gor gatusektionen till-
rackligt bred for att rymma sardragna plattformar vid hallplats, refuger vid dver-
gangsstallen och vanstersvangskorfalt for korsande av spar.

For att fa ett livligt och trevligt gaturum som lockar till att ga och cykla bor gang-
och cykelbanorna breddas, helst bor de vara sa breda att gaende och cyklister kan
separeras.
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Stolpar och annan mdéblering skall placeras vid fasad eller samordnat med tradraden
for att inte i onddan inkrékta pa cyklisters och fotgangares utrymme. Belysning kan
med fordel vara linspand och féstas i fasad for att minska antalet stolpar. Detta in-
nebar att fastigheter pa bada sidor om gatan behdver fardigstallas samtidigt. Alterna-
tivt att linor for belysning tillfalligt fasts i stolpar pa den obebyggda sidan. Det bor
ocksa finnas restriktioner for reklamskyltar etc sa att de inte inkréktar pa gang- eller
cykelbanorna.

Det behovs angéringsmojlighet for varuleveranser i varje kvarter dar det kan finnas
handel. Detta kan sékras genom lastplatser mellan traden eller pa tvargatorna (forut-
satt att det ryms). Observera att angoring eller parkering for rorelsehindrade behdver
finnas inom 25 meter fran entrén om en lokal skall anses tillganglig.

Som ett alternativ till sparvagn i mittkorfalt kan blandtrafik sparvagn/biltrafik stude-
ras. Det ger smalare korbana och plats for breda gang- och cykelbanor. Framkom-
ligheten for bil och sparvagn kan bli marginellt lagre. Framkomligheten langs med
gatan forbattras for gaende och cyklister. I 6vrigt finns bade for- och nackdelar ur
sékerhets- och framkomlighetssynpunkt.

2.2 Huvudgata/Lokalgata 17(18) meter

I tillampliga delar galler samma synpunkter som for Huvudgata 29 meter.

4m 3m 3m 3m 4m

GC korfalt for bil korfalt for bil angoring GC
parkering
tradplantering

2.2.1 Kollektivtrafik

Den del av Gerd Enequists gata som &r 18 meter bred skall sannolikt trafikeras med
buss fram till det att sparvagnen kommer. Om det skall vara hallplatser langs gatan
behovs utrymme for vaderskydd pa gangbanorna och eventuellt aven utrymme for

hallplatsfickor pa bada sidor om gatan. Ett vaderskydd upptar cirka 1,5 meter. Uto-
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ver detta bor det av sékerhets- och framkomlighetsskal dven ges utrymme for cyklis-
ter och fotgangare bakom vaderskyddet sa att ytan framfor vaderskyddet endast ar
till for busspassagerare. Total breddning av gangbana vid vaderskydd bor darfor
vara cirka tre meter.
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Bild 7 Cyklister leds in bakom hallplatsen (ekelriktad cykelbana)

2.2.2 Biltrafik

Den del av Gerd Enequists gata som blir 18 meter bred bor klassas som huvudgata
eftersom detta sannolikt blir den framsta tillfarten till omradet fran de centrala och
norra delarna av Uppsala och den dessutom har busstrafik.

Korbanan for biltrafik &r sex meter bred. Den gata som har busstrafik far sju meter
bred kérbana. Tunga fordon har svart att motas (backspeglar maste inkrakta pa
gang- och cykelbanorna) dar korbanan endast ar sex meter, men forutsatt att det &r
relativt gles tung trafik &r det inget stort problem.

2.2.3  Gang-och cykeltrafik

Langs gatorna &r det fyra meter breda gang- och cykelbanor, pa den ena sidan med
en tre meter bred angorings-, parkerings- och mébleringszon mellan gang- och cy-
kelbanan och korbanan for biltrafik. Av utrymmesskal forutsétts de vara kombine-
rade gang- och cykelbanor. Detta &r smalare an Uppsalas minsta standardbredd for
gang- och cykelbanor, 4,5 meter. Om strackan ingar i huvudstrak for cykeltrafik
foreskrivs bredare.
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Pa teoretiskt tillganglig bredd, fyra meter, kan tva fotgangare och en cyklist rora sig
bekvamt (utrymmesklass A). Tva fotgangare och tva cyklister som tar hansyn till
varandra ryms pa gang- och cykelbanorna (utrymmesklass B). Om lasthil passerar
pa korbanan kan de behova inkrakta pa gang- och cykelbanans utrymme vilket
minskar kapaciteten.

Ovan framréknade matt forutsatter fritt utrymme som inte paverkas av stolpar for
vagmaérken och belysning, stuprénnor, reklam, papperskorgar eller annat som tar
utrymme fran fotgangare och cyklister. For en del kvarter ar det angett att det ska
vara verksamheter i bottenvaningarna, for andra att det far vara det. Det kan inne-
bara 6nskemal om uteserveringar, reklamskyltar och liknande som minskar det till-
gangliga utrymmet ytterligare.

Stolpar for vagmarken placeras minst 60 cm fran kantsten for att inte riskera att bli
pakorda av lastbilar. Mot stolpen behover cyklisten en marginal pa minst 30 cm. Ett
vagmarke tar alltsd minst 90 cm i ansprak. | praktiken kravs normalt 1,2 meter for
att cyklister inte skall riskera att gora sig illa pa vagmarken. Narmast fasad finns
stuprannor, elskap, skyltar och annat som paverkar gangbanans bredd. | praktiken
kommer gang- och cykelbanan att bekvamt rymma en gaende och en cyklist (1,95
meter) eller tva gaende och en cyklist som anpassar sig till varandra (2,65 meter)

Att tunga fordons backspeglar kan behova inkrékta pa cykelbanan paverkar var be-
lysning, vdgmarken och trafiksignaler kan placeras. For att spara utrymme kan
vagmarken och signalanlaggningar placeras pa stolpar intill fasaderna. Vagmarken
far vara placerade upp till fyra meter fran kantstenen, men kan da vara svara att se.
Ett alternativ ar att placera dem pa en arm, de maste da aven placeras med under-
kanten minst 2,5 meter ovanfor cykelbanan.
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Bild 8 Vagmarken och signaler placerade pa stolpe med arm.
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Ett alternativ ar att pa bada sidor ha en mébleringszon mellan kérbana och cykel-
bana for vagmarken, belysning etc, men det kraver storre bredd.

2.3 Lokalgata 14 meter

2,5m 3m 3m 3m 2,5m
gangbana korfalt for bil korfalt for bil angoring gangbana
parkering

tradplantering
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2.3.1 Biltrafik

Korbanan for biltrafik &r sex meter bred. Cykling sker i blandtrafik. Tunga fordon
har svart att motas (backspeglar maste inkrakta pa gangbanor), men forutsatt att det
ar relativt gles tung trafik &r det inget problem.

2.3.2  Gangbanor

Gangbanorna ar 2,5 meter breda vilket innebar att tva personer kan ga i bredd eller
motas med god komfort, forutsatt att det inte placeras vagmérken, belysningsstolpar
eller liknande pa gangbanan. Gangbanorna riskerar att upplevas som mycket tranga
eftersom det sannolikt kommer att finnas utrustning som inkréktar pa tillgangligt
utrymme. Om forgardsmarken kan anvandas for gangtrafik ar det en fordel, dock
maste drift- och underhallsfragan lésas sa att det inte blir nagon skillnad i standard
vad galler t ex sné- och halkbekampning.

Gangbanan mellan angéringszonen och forgardsmarken kan bli mycket svar att
snordja och halkbek&dmpa. For att plogen ska kunna komma fram &r det extra viktigt
att inget inkraktar pa den tillgangliga bredden.

Angoringszonen behéver anvandas for (tillfalligt) snéupplag for kérbana och gang-
banor.

Bild 9 Bostadsgata med sexvaningshus, bredd mellan husen cirka 20 meter.
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24 Lokalgata 12 meter

1,5m 2m 3m 3m 2m 2m 1,5m
forgardsmark gangbana korfalt for bil korfalt for bil angoring gangbana  forgardsmark
pa kvartersmark parkering pa kvartersmark

tradplantering

Korbanan har samma bred som pa de 14 meter breda gatorna. Gangbanorna &r end-
ast tva meter breda vilket innebar att det &r trangt for tva personer att motas eller ga
bredvid varandra (utrymmesklass B). Mellan den ena gangbanan och kérbanan finns
en tva meter bred zon for parkering, angoring och tradplantering. Det blir mycket
svart (omdjligt) att snordja och halkbekampa gangbanan mellan denna zon och for-
gardsmarken eftersom utrymmet for plog ar for smalt.

Angoringszonen behdver anvéandas for (tillfalligt) snéupplag.

Bild 10 Stadsradhus i Berlin med forgardsmark och mittplantering. Avstand mellan
fasader cirka 25 meter.
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2.5 Rekommendationer lokalgator

Vilka lokalgator som skall vara 12 respektive 14 meter bor inte lasas forran trafikfo-
ringen i hela omradet ar last. Vissa av dessa kommer, som det ser ut nu, att fa betyd-
ligt mer trafik &n 6vriga gator och bor darfor utformas med bredare gangbanor och
eventuellt aven bredare korbanor. De gator som far mer trafik ar bl a de som kom-
mer att anvandas for vanstersvang fran Torgny Segerstedts allé.

2.6 Kollektivtrafikgata

Genom omradets nordostligaste kvarter, mellan torget och Dag Hammarskolds vag,
gar sparvagnen i en kollektivtrafikgata. Gatan bor fa gangbanor, om det anordnas
cykelvag 6ver torget kan det d&ven rymmas cykelbanor vid sidan av sparomradet.
Gang- och cykelbanor bor avskiljas fran sparomradet med kantsten och garna aven
pollare som tands upp nar sparvagnen kommer. Detta for att minska risken for
olyckor och 6ka tryggheten.

Bild 11 Kollektivtrafikgata med gadngbanor (cykeltrafik ar forbjuden). Pollare tands
for att varna nar buss eller sparvagn kommer. Signalreglerade évergangsstallen dar
gangstrak korsar, vid torg och hallplatser.

3 Korsningar
Observera att detta maste utredas och projekteras vidare.

Om korbanorna &r smala och korsningarna sndva kommer svéngande bilar (dven
personbilar) att inkrakta pa motande trafiks kérbana och kan aterga till sin korba-
nehalva forst en bit in pa nasta kvarter. Detta kan accepteras dar trafiken ar liten.

For att tunga fordon inte ska svepa éver gangbanorna och riskera att kora pa fot-
géngare eller skada fasaderna behdver hornavskarningar goras.
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Figur 3 Exempel pa korspar i korsningar och kurvor

Hur stora hornavskarningarna behover vara och hur de ska se ut varierar fran kvarter
till kvarter och &r framst beroende av;

Kdrbanans bredd
Om det finns angorings-/trédzon
Kvarterets vinkel, om vinkeln &r spetsig blir avskarningen storre

Om korsningen ar signalreglerad maste det pa gangbanan finnas utrymme
for signaler och vantande gaende

Om det finns behov av hdgersvangskorfalt.

Normalt bor gangbanan i en korsning vara minst lika bred som pa stracka. Det réack-
er om hornavskarningen gors pa de tva lagsta vaningsplanen. Ovanfor dem kan hus-
fasaden kraga ut.
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Bild 12 Skada pa hushérn p g a pakor- Exempel pa hérnavskarning
ning.

3.1.1 Sikt

Vid 30 km/timme beh6vs for god standard en sikttriangel, métt fran korbanekant,
med benen 17 meter. Minsta godtagbara standard ar tio meters sikttriangel. Trad
eller annat som kan skymma sikten far inte finnas inom sikttriangeln.

Horntomter

Om din tomt ligger intill en gang- och cykelvag eller
gata, se till att vaxter inte ar hogre an 80 cmien
sikitriange! som stracker sig minst 10 meter at
vardera hallet.

Bild frdn Uppsala kommuns hemsida

| flera av korsningarna uppnas inte minsta godtagbara sikt. Att siktkraven uppfylls
ar extra viktigt eftersom svangande fordon ofta inkraktar pa métandes korfalt. Om
det inte & mojligt att erhalla tillracklig sikt maste korsningarna signalregleras.
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Ra&d triangel visar minsta godtaghbara sikt, bla triangel god sikt vid 30 km/tim.

3.1.2 Signalregleringar

Korsningar med spar behdver av sakerhetsskal vara signalreglerade. Korsande av
spar i medlopande vanstersvang kan inte forekomma eftersom det saknas utrymme
for separat vanstersvangskorfalt. Mellan nagra av tvargatorna ar avstandet sa kort att
sparvagn vid stoppsignal kommer att blockera bakomvarande korsning (om tva
A35-vagnar) vilket forutsatter samordnade signaler.

Nar det ar sa tatt mellan korsningarna som det &r i sodra delen av omradet kan det
bli problem att fa till ett valfungerande signalsystem. Risken finns ocksa att trafi-
kanterna tittar pa fel signal och kér mot rott.

Det saknas utrymmen for véanstersvangskorfalt pa Torgny Segerstedts allé. Det in-
nebadr att aven trafik rakt fram maste stanna nar det kommer en sparvagn. Pa samma
satt maste hogersvangande trafik fran tvargatorna stanna eftersom det inte finns ut-
rymme for hogersvangskorfalt pa dem.

Forutsatt att hornavskarningar gors sa att tillracklig sikt erhalls behover inte kors-
ningar som inte har spar signalregleras.

3.1.3 Rekommendationer

Oppna upp korsningarna med hjalp av hérnavskarningar. Speciellt i de korsningar
som har liten korsningsvinkel behdvs ganska stora hérnavskérningar for att det ska
vara mojligt att gora hogersvang, for att det ska fa plats gangbanor och for att det
skall bli tillracklig sikt. I korsningar med rét vinkel ger hdrnavskarningar noédvan-
digt utrymme for fotgangare pa gangbanorna, gangbanorna riskerar utan hérnav-
skdrningarna nastan forsvinna i korsningarna.

For att forbattra framkomligheten och minska behovet av trafiksignaler bor antalet
korsningar med spar minska. Detta ger ocksa lagre kostnader, for bade genomfo-
rande och drift. Det ar lampligt att endast de bredare gatorna (bredd 17 respektive
18 meter) i omradets norra respektive sodra del ar 6ppna for korsande av spar. Vid
Ovriga tvargator gors detta fysiskt omojligt, t ex med hjélp av kantsten. Om det inte
gar att korsa sparen pa de smala tvargatorna behover hogersvangande trafik inte
stanna nar det kommer en sparvagn.

Torgny Segerstedts allé forses med utrymme for vanstersvangskorfélt i de korsning-
ar dar spar kan korsas. De tvargator som korsar sparen bor fa hogersvangskorfalt sa
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att hogersvangande trafik inte hindras vid rod signal for sparvagnen Detta innebar
att gatorna behdver breddas cirka 3,5 meter i anslutning till korsningarna..

4 Parkering

Planen medger parkering pa gatumark. | praktiken ar det dock inte sékert att det blir
utrymme for parkeringsplatser pa gatorna. Kvarteren &r korta och det tillgangliga
utrymmet kommer att tas upp av korsningar, angoring, in- och utfarter till garage,
overgangstallen etc. Ar gatorna smala kan man inte parkera mitt emot korsningar
och utfarter. Gatumark bor darfor inte inga i berdkningen av tillgangliga parkerings-
platser.

5 Sophantering

Eftersom gatorna ar smala och méjligheten att angéra begransad kan det bli ndd-
vandigt att styra placering av soprum och liknande sa att avfall sakert kan hamtas
fran samtliga fastigheter.

Stockholm 2014-09-02

WSP Samhallsbyggnad

Karin Hassner
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