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Inledning

Bakgrund och syfte

Granby centrum ags av Atrium Ljungberg och
ligger strategiskt nara trafikplats Barbyleden

vid E4 och bostadsstadsdelen Granby med stor
bebyggelse. Visionen ar att Granby ska utvecklas
till en ny stadskarna. Nya Granby ska innehalla
bostader, handel, arbetsplatser, upplevelser,
kultur, torg, métesplatser, evenemang och vara
en attraktiv bytespunkt. Utvecklingsomradet ar
stort och indelat i flera detaljplaner.

Syftet med planlaggningen av norra samt

sodra och vastra Granby ar att mojliggoéra en

utdkning av Granby centrum och bostader langs
Marknadsgatan.

Syftet med denna utredning ar att ge foljande
underlag till detaljplanen for sédra och vastra
Granby:

«  Trafikfléden

. Parkering

. Gang och cykel

. Kollektivtrafik

Granby centrums l4ge i férhallande till Uppsala Centralstation och E4:an.
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En vision fér Granby centrum, med omnejd, har
tagits fram. Den visar hur Granby tillsammans
med omgivande omraden skulle kunna
utvecklas i framtiden.

De delar som nu ar aktuella for detaljplan ar:

. Granby Centrum, med ca 28 000 kvm
handel,

. Granby Sdédra, med 10 600 kvm handel
och 170 lagenheter,

. Granby Vastra med 170 lagenheter samt
mindre icke trafikalstrande verksamheter.

Planerad utbyggnad
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Omfattning och tidplan

En planprocess for tva detaljplaner ar startad,
en for sédra och vastra Granby och en for
norra. En antagen plan uppskattas finnas till
hosten 2015. Det ar dessa tva detaljplaner som
utredningen tar hansyn till.

Detaljplanen i norr ar en utdkad byggratt i
Granby centrum med en femvaningsbyggnad
for handel, néje och parkering i kvarteret Kra-
maren.

Atrium-Ljungberg har som fastighetsagare
foreslagit planlaggning for bostader, handel

och kultur i vastra och sédra Granby centrum.
Hushojderna varierar mellan fyra och tio va-
ningar. En forutsattning ar att Marknadsgatan
flyttas Osterut sa att den nuvarande gatan kan
bebyggas med bostader samt att de nya och de
befintliga parkeringarna placeras i kallargarage.
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Detaljplaneomradet for kvarteret Kramaren till vanster samt sodra och vastra Granby till hoger.
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Metod
Arbetet utgar fran det underlag som har tagits
fram under de senaste tio aren. Dagens trafik-

Kommunala mal med trafiken
Inriktningsmal for kommunen som helhet:

floden och prognoser ar uppdaterade utifran
nya rakningar fran 2012 och uppdaterade

prognoser for ar 2030. Kollektivtrafik och gang-
och cykelvagar har tagits fram i samrad med

Uppsala kommun och Upplands Lokaltrafik.

Den antagna oversiktsplanen fran 2010 bildar

grund till eventuella antaganden i rapporten.
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. Transportsystemet ska vid sidan om det

nationella funktions- och hansynsmalet
bidra till utvecklingskraft och social sam-
manhallning i staden, i utvecklingsorterna
och i kollektivtrafikstraken pa landsbygden.

Trafikens klimatutslapp ska minska i sam-
ma takt som kommunens Overgripande
klimatmal. Kollektivtrafiken ska vara helt
fossilbranslefri senast 2020.

Trafikens miljdbelastning ska minska. Mil-
jokvalitetsnormerna for partikelhalt i luft,
PM10 samt kvavoxider i luft, NOX ska inte
Overskridas nagot ar.

Inriktningsmal for stadstrafiken:

Av de motoriserade resorna ska kollektiv-
trafikens andel vara minst héalften ar 2030.

Gang- och cykeltrafikens andel av det
totala trafikarbetet ska vara minst 40 pro-
cent ar 2030.

OVERSIKTSPLAN 2010

for Uppsala kommun

Uppsala kommuns dversiktsplan.
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Forutsattningar

Dagens situation
Nedan beskrivs dagens situation kring Granby
Centrum avseende:

«  Biltrafik och bilparkering.
*  Gang- och cykeltrafik samt
cykelparkering.

. Kollektivtrafik.

Vagnat och bilfléden

Granby Centrum ligger strax syddst om E4.
Oster om kdpcentrat passerar Osterleden som
gar fran Barbyleden i norr, infartsvag fran E4
norrifran, till Vaksalagatan sdder om kdpcentrat
och overgar darefter i Fyrislundsgatan vidare
soderut.

Vaksalagatan, vag 288, ar en viktig infart till
Uppsala fran oster, men har aven en koppling
till Osterleden, trafikplats Barbyleden och E4.

Trafik till/fran Granby Centrum angor fran
Marknadsgatan i nordést, fran Osterleden och
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Vaksalagatan, samt via cirkulationsplatsen i Dagens trafikfléden pa vagarna kring Granby

korsningen Osterleden/Vaksalagatan sydést
om omradet.

Centrum framgar av bilden nedan och bygger pa
trafikrakningar genomférda av kommun 2012.

13000 f/d 530" "

& N

Teckenforklaring
biltrafik idag

Lokalgata

Huvudgata

Antal fordon/dygn,
réknedr 2012

uejeBspunjsuiky

=™ 4 15400 f/d
. il

Biltrafiken idag.
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Vagnatet och trafiken kring Granby

Centrum har studerats i tidigare utredningar
kring Granbyomradet. Korsningarna i
anslutningarna till Granby Centrum har bl a
byggts om till cirkulationsplatser for att mota
manga av de férandringar som planeras i
omradet. Framkomligheten pa vagnatet och i
korsningarna bedéms vara god.

Bilparkering

Idag finns ca 1 700 bilplatser pa markparkering

kring Granby Centrum som fordelar sig pa ca
400 platser i norr, 600 i 6ster, ca 230 i s6der
och ca 480 vaster om anlaggningen.

Med en yta pa ca 57 000 kvm BTA

erhalls darmed ett parkeringstal pa ca 30
bilplatser/1000 kvm BTA fér Granby Centrum
idag.

I maj 2013 gjordes en belaggningsstudie

pa parkeringsytorna kring Granby Centrum,
dels i samband med l6nehelg, 24-25 maj (da
det anses vara extra hogt besdksantal pa
kdpcentra), dels en "vanlig” helg 30-31 maj.
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Belaggningsstudien visade pa en genomsnittlig
belaggning pa som mest ca 75% fredag
eftermiddag i Idnehelg. Beldggningsgraden

lag pa over 90%. Dessa ytor ligger ndrmast de
stdrre entréerna.

Parkering vid en storre anldggning som Granb
varierade emellertid dver parkeringsytorna och d ggning y

Centrum bdr maximalt ha en beldggningsgrad
pa 85-90% for att kunderna skall hitta en ledig

var hogst i sédra delen dar belaggningsgraden

Granby Cidag
57 000 kvm BTA
ca 1700 bilplatser (bpl)
=> ca 30 bpl/1000 kvm BTA

Teckenforklaring
Parkering idag

Lokalgata
‘:‘l: I
=
g Huvudgata
o
wi
S
g =)
=

Infart befintliga
parkeringsytor

Parkering idag.
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parkeringsplats relativt Iatt utan for mycket
soktrafik. Baserat pa belaggningsstudien,
besdksstatistik mm gors beddmningen att
antalet bilplatser idag totalt sett ar tillrackligt for
att tacka behovet och att det finns en marginal
att hantera ytterligare trafik. Ca 10-15 ganger
per ar, t ex vid storhelger, ar belaggningen totalt
sett hogre och marginalerna krymper. Dessa
situationer ar emellertid inte dimensionerande
for parkeringsbehovet for en anlaggning som
Granby Centrum.

Varutransporter

Idag ang6r drygt 350 varutransporter per
vecka Granby Centrum. Huvuddelen, ca

250 av dessa, angoér huvudlastintaget

vid anlaggningens norddstra horn, via
Osterleden och Marknadsgatan. Storleken pa
varutransporterna varierar och kan vara allt
frdn mindre transportfordon till stora 24-meters
lastbilar.
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Gangtrafik

Gangnatet runt Granby centrum &r relativt

val utbyggt, se kartan till héger. | norr, oster
och vaster finns gang- och cykeltunnlar under
de storre vagarna. Upptrampade gangstigar
visar dock att dessa inte alltid utnyttjas. Vissa
fotgangare som kommer fran sydvast langs
med Vaksalagatan sneddar dver grasytan

och vidare 6éver Marknadsgatan istallet for att
anvanda tunneln under Marknadsgatan. Den
rakning pa gaende som gjordes i maj 2014
visade att ca en tredjedel av fotgdngarna korsar
Marknadsgatan i plan, upp mot 200 st/dygn
jdmfort med knappt 600 st/dygn som utnyttjade
tunneln, se kartor pa nasta uppslag.

Gangrakningen genomfdrdes under en vardag
(ons) och en l6rdag i maj 2014. Gangflédena
réknades sedan om till dygnsfléden vilka
redovisas i kartorna pa nasta uppslag.
Rakningarna visade att det storsta flodet av
gaende kommer vasterifran; 1200 respektive
1650 fotgangare, och darefter sdderifran dar
flodet var upp mot 600 fotgangare.
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Flodet av géende norrifran var mycket hogre pa
|6rdagen &an pa onsdagen, 470 st/dygn jamfort

med 50 st/dygn.

Dagens gangnat

Flodet fran bostadsomradet Brillinge i Oster ar
endast ca 100 st/dygn.

Dagens gangnat
Separerat gangstrak

Gang i blandtrafik

LLARRRNNRRNRRRRRR YL
Gangstigar
(upptampade, ej anlagda)

)(

Gce-tunnel

®

Busshallplats

Tyréns 2014-05-23
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Fotgangardygnstrafiken under en onsdag i maj 2014 Fotgangardygnstrafiken under en I6rdag i maj 2014
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Cykeltrafik

Granby centrum ligger endast 3 km fran
centrala Uppsala vilket innebar att det ligger pa
ett mycket bra cykelavstand.

Cykelnatet ar pa det stora hela gemensamt
med gangnatet vilket innebar att aven det ar
relativt val utbyggt ut till Granby Centrum.

Uppsala kommun har en cykelplan dar de
beskriver nuvarande och planerat cykelvagnat.
Natet delas in i fyra kategorier - snabbcykelled,
huvudcykelled, huvudcykelvag och
lokalcykelvag.

Bostadsomradet Brillinge nas via en
planskildhet under Osterleden mitt for
képcentrumet. Langs Vaksalagatan ligger
ett strak pa sodra sidan, detta passerar
Fyrislundsgatan planskilt séder om Granby
Centrum. Aven Marknadsgatan i vaster och
Vaksalagatan s6der om Granby centrum
passeras planskilt.
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Cykelrakningar genomférdes en lérdag och en
onsdag i maj 2014. Dessa raknades sedan om
till dygnsfléden vilka redovisas i kartorna pa
nasta uppslag.

Cykelrakningarna visade att flodet sdderifran
var 830 cyklister bada dagarna. Det storsta
flodet var dock vasterifran under I6rdagen
da det uppgick till ca 1400 cyklister vilket var
knappt halften av flédet under onsdagen.

Aven norrifran var cykelflédet knappt hélften sa
stort under onsdagen jamfort med flodet pa ca
700 cyklister pa l6rdagen. Osterifran var flodet
knappt 100 pa onsdagen och drygt 200 pa
I6rdagen.

Cykelrakningarna visade aven att manga
cyklister anvande bilvagen langs med
Marknadsgatan norr om Granby centrum.
Aven vaster om Granby centrum utnyttjade
vissa cyklister Marknadsgatan istéllet for
Granbyvagen.

For de manga cykelburna besdkarna ar det
viktigt att det finns cykelparkeringsplatser i
narheten av de olika entréerna.

Cykelparkering

Idag finns ca 500 cykelplatser vid Granby
Centrum, varav 8 med plats for cykelkarra.
Cykelplatserna ar huvudsakligen placerade pa
vastra och sddra sidan av Granby centrum.
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Dagens cykelvagnat

Huvudcykelled

Lokalcykelled

)(

Gc-tunnel

Tyréns 2014-05-23

Dagens cykelvagnat
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Cykeldygnstrafiken under en onsdag i maj 2014 Cykeldygnstrafiken under en I6rdag i maj 2014
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Kollektivtrafik

Dagens kollektivtrafiknat i Uppsala ar uppdelat
pa stadstrafik och regiontrafik. Stadstrafiken
har hallplatser i nara anslutning till Granby
centrums entréer medan regionallinjernas
hallplatser ligger ute pa Vaksalagatan och
Osterleden. Granby centrum har en stark
koppling mot Uppsala centralstation dar det
gar att byta till regional och nationell tag- och
busstrafik. Fran Granby gar det ocksa att

ta sig direkt till bland annat Hallstavik och
andra regionala malpunkter och arbetsplatser.
Stadstrafiken har passning med pendeltagen till
och fran Stockholm.

Dagens kollektivtrafiksystem kan beskrivas:

. Hallplatslagena for stadstrafiken och den
regionala trafiken ligger separerade fran
varandra med Vaksalagatan som barriar
for resenarerna i ena riktningen. Fér ova-
na eller sallanresenarer kan det vara svart
att hitta till ratt hallplats.

. Det gar idag inte att anvanda regionaltra-
fiken for lokala resor till och fran Granby.

Uppdrag:
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Hallplatserna for stadstrafiken, Mjuka lin- .

jen, ligger utspridd i norra delen av Granby. slutning till Granby centrum.

e Tvarforbindelserna vid Granby kan ut-
vecklas.

] ¥ "'r Marknadsgatan
i 0 pastigande
- Marknadsgatan [
£ s 7 pastigande &N

-
-

e Al ™ 1 L8

-..‘ Marknadsgatan RS
\ar | 3pastigande [

170 bussar/dag
L-S 480 pastigande/dag

Granby C

M-F 150 péstigande/dag
250 bussar/dag
L-S 80 pastigande/dag

Sammanfattning av dagens kollektivtrafik vid Granby centrum.

Det finns idag ingen nattrafik i direkt an-
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STADSTRAFIKEN

Stadstrafiken trafikerar Uppsala centrum

till Granby Centrum (linje 10). Trafiken till
Norra Arsta (linje 9) gar en bit séder om
Granby. Langs Osterleden géar stadstrafik
(linje 127) som en tvarférbindelse. Mjuka
linjen (linje 41) gar bade via Granby centrum
och Marknadsgatan . Linjen ar Granbys
tvarférbindelse mot bland annat Sala Backe.

Forutom dessa linjer gar det ocksa skolbussar
och sjukresetrafik i Granby. Dessa ar inte
Oppna for alla resenarer.
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LINJE SYFTE UTBUD KOMMENTAR
9 Uppsala C — Norra Arsta Arbets- och skolresor samt | Heldagstrafik Gér inom Arsta, langt gangavstand
nojes- och serviceresor till Granby. Vissa avgangar via
Granby C

10 Granby Centrum Arbets- och skolresor samt | Heldagstrafik Ho6g turtathet hela dagen.
— Centralstationen — nojes- och serviceresor

Biomedicinsk centrum

41 Coop Forum — Granby C - | Serviceresor Dagtrafik Mjuka linjen.

Eriksberg

127 Storvreta - Fyrislund Arbets- och skolresor Hogtrafik Stannar ute pa Osterleden.

Sammanfattning av stadstrafiken i Granby

Cirhusplats

KER-
CEIFLET

Kartor éver mjuka linjen till véanster samt stadstrafiken som trafikerar Granby till héger. Kalla UL 2014
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REGIONALTRAFIKEN

Regionbussarna trafikerar Vaksalagatan

fran Uppsala centrum. Med den regionala
kollektivtrafiken gar det bland annat att resa
mot Hallstavik (linje 805), mot Osthammar (linje
811) och mot Alunda (linje 886).

Bussarna stannar for pastigning pa vag ut fran
Uppsala och for avstigning pa vag mot Uppsala
centrum. De regionala bussarna kan inte
nyttjas for transport fran exempelvis Brillinge
till centrum. Léangs Osterleden géar enstaka

expressbussavgangar morgon och eftermiddag.

LINJE

SYFTE

UTBUD

KOMMENTAR

751 Uppsala C — Forsmark

Arbetsresor

Fatal avgangar

775 Uppsala C — Osthammar

Arbets- och skolresor

Fatal avgangar

Pa och avstignings restrektioner vid

Granby.

805 Uppsala C — Hallstavik

Arbets- och skolresor samt

nojes- och serviceresor

Heldagstrafik

Pa och avstignings restrektioner vid

Granby.

811 Uppsala C — Oregrund /

Osthammar

Arbets- och skolresor samt

ndjes- och serviceresor

Heldagstrafik

Pa och avstignings restrektioner vid

Granby.

822 Vattholma — Kumla

Arbets- och skolresor

Fatal avgangare

Pa och avstignings restrektioner vid

Granby.

816 Uppsala C - Kdlinge

Arbets- och skolresor

Fatal avgangare

Vissa avgangar med byte till Granby.

886 Uppsala C Alunda

Arbets- och skolresor samt

ndjes- och serviceresor

Heldagstrafik

Pa och avstignings restrektioner vid

Granby.

887 Snabbuss Uppsala C
-Alunda

Arbets- och skolresor

Fatal avgangare

Pa och avstignings restrektioner vid

Granby.

889 Uppsala C - Skolsta

gl b,

o gl g e
Karta 6ver den regionala trafiken, kalla Kollektivtrafikforvalt-
ningen (UL) 2014.
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Arbets- och skolresor samt

ndjes- och serviceresor

Heldagstrafik

Sammanfattning av regionaltrafiken i Granby
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Planerade utbyggnader

Granby Centrum planeras byggas ut med

28 000 kvm handel. | sydvastra Granby, Granby
Sodra, planeras for 10 600 kvm handel och 170
lagenheter medan det i Granby Vastra planeras
for 170 lagenheter och mindre ytor med icke
trafikalstrande verksamhet.

For att ersatta de bilplatser som utgar till foljd
av de planerade utbyggnaderna ovan samt for
att mota ett Okat parkeringsbehov till foljd av
utbyggnaderna planeras for ett parkeringshus
i tre plan i norra delen av Granby Centrum,
innehallande ca 1200 bilplatser, samt ett
parkeringsgarage i ett plan under sédra delen
av kopcentrat, innehallande ca 300 bilplatser.

Parkeringsytorna dster om Granby Centrum,
ca 580 bilplatser, ar i stort sett orérda medan
parkeringsytorna vaster om centrat minskas till
ca 240 platser.

Totalt beraknas antalet bilplatser i 6ppna
anlaggningar efter de planerade utbyggnaderna
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uppga till 2 320 stycken. Till dessa kommer
ytterligare 136 bilplatser for bostaderna i
Granby Vastra, vilka finns i lasta anlaggningar

Planerad utbyggnad.

inom den egna fastigheten.

PARKERINGS-
GARAGE
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lllustration av planerad utbyggnad, perspektiv fran sydvast.
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Framtida vagnat och bilfléden

Granby Vastra kommer att ta delar av
Marknadsgatan samt delar av de befintliga
parkeringsytorna vaster om Granby Centrum

i ansprak. Likasa kommer Granby Sodra

och utbyggnaderna i s6der att ta stor del av
Kramaregatan och parkeringsytorna i sydostra
delen av omradet i ansprak.

Detta innebar att Marknadsgatan far en ny
strackning. Cirkulationsplatsen i korsningen
Marknadsgatan/Kramaregatan utgar

och Kramaregatan blir endast infartsvag

fran cirkulationsplatsen vid Osterleden/ Teckenforklaring

Vaksalagatan mot kdpcentrats dstra sida. Vagnat framtiden

. . . Huvudgata
Utformningen av anslutningarna till 9

parkeringshuset i norr och parkeringsgaraget i Lokalgata
so6der, men aven till markparkeringarna utmed e mmEEn

Marknadsgatan, bor studeras narmare bl a Bef. strackning

med avseende pa ev passager av gang- och
cykeltrafik nar forslaget till gang- och cykelnatet
tagit fastare form.

Framtida vagnat
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Trafikprognos

Utbyggnaderna av Granby Centrum, Granby
Sodra och Granby Vastra medfor att trafikflodet
till/fran anldggningen pa vagnatet kring
omradet 6kar, men aven Ovriga utbyggnader i
Uppsala paverkar trafikflodet pa det omgivande
vagnatet. Vagnatet kring Granby Centrum har
redan byggts om for att moéta manga av de
foérandringar och utbyggnader som planeras i
omréadet kring Osterleden och Fyrislundsgatan.

De tilkommande handelsytorna beddms inte
alstra lika mycket trafik som de befintliga ytorna,
trafikalstringen forvantas inte 6ka proportionellt
mot 6kningen av handelsytan. Tillkommande
handel ar i stor utstrackning ett substitut eller
komplement till befintlig handel, ytterligare t ex
en inredningsbutik eller kladaffar, och attraherar
bara i viss utstréackning nya kunder. Daremot
medfor stérre handelsytor att uppehallstiden
kan bli langre, dvs att man stannar langre och
har darmed sin bil parkerad under langre tid.

Vid Granby Vastra och Granby Sédra planeras
for bostader och for ytterligare handelsytor.
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TYP ANTAL ALSTRINGSTAL, TOTAL ALSTRING ,
FORDON/DYGN IN+UT FORDON/DYGN, IN+UT

Granby Vastra, bostader 170 Igh 3 fordon/Igh 510 fordon/dygn

Granby Sédra, bostader 170 Igh 3 fordon/Igh 510 fordon/dygn

SUMMA 1020 FORDON/DYGN
Trafikalstring fran tillkommande bostadsbebyggelse.
Bostader har en annan trafikalstringsniva én Uppsala har tagit fram trafikprognoser for
handel och har ocksa en annan tidsvariation an  staden fér prognosaret 2030. Prognoserna &r
handelstrafiken. bl a baserade pa foljande forutsattningar:

Hur mycket trafik som alstras fran ett . . i .
. . Utgangspunkten ar gallande Oversikts-
bostads- eller verksamhetsomrade

. . plan (OP).
beror pa flera faktorer som lage i staden,
kollektivtrafiktilllgang, parkeringstillgang *  Prognosen avser scenario Trend 1 fran
och prissattning, cykelvagnat mm. Det finns OP med oférandrade kostnader fér bil och
emellertid inget konkret underlag som visar kollektivtrafik.
pa i vilken storleksordning man kan minska . Vision Osterleden finns med i prognosen,
bilresandet och parkeringsbehovet till f6ljd dock finns ingen utbyggnad med boende
av satsningar pa en stark kollektivtrafik. Men vid Granby Centrum med.

en utbyggd kollektivtrafik i ndgon form - fasta

linjer, evenemangsbussar, sparburen trafik — ) Nagon  overflytining - mellan — bil och

fillsammans med ett utbyggt gang- och cykelnat kollektivtrafik enligt det mal som Uppsala

och eventuellt aven ett minskat bilplatsutbud kommun har i sin Gversiktsplan finns inte

skapar forutsattningar for att minska, eller med i denna trafikprognos.
atminstone bibehalla, bilresandet pa dagens

nivaer.
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Scenariot beddms av kommunen vara det mest
troliga av de tillgangliga scenarion som har
provats.

| trafikprognosen beraknas ett utbyggt
Granby Centrum alstra ca 30 800 fordon/
dygn, vilka fordelas pa de tre infartsvagarna
— Marknadsgatan fran Osterleden (12 600
fordon/dygn) respektive Vaksalagatan

(12 100 fordon/dygn) samt Kramaregatan,
via cirkulationsplatsen vid Osterleden/
Vaksalagatan, (6 100 fordon/dygn).

Till de prognostiserade flddena enligt
kommunens prognos har ett tillskott for de
planerade bostaderna inom omradet gjorts.

Ett mindre tillskott har ocksa gjorts for de
handelsytor som tillkommer i Granby Vastra och
Granby Sédra. Det scenario som har studerats
ar tva infarter till parkeringsgaraget i soder, fran
Marknadsgatan och fran Kramargatan, och
utfart endast vid Kramaregatan. Det norra
parkeringshuset har infart i den norddstra delen
och endast utfart i den nordvastra delen.
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| prognosmodellen tas inte hansyn till var
parkeringsmojligheterna finns, varfér en stor
del av trafiken, drygt 8 000 fordon, som ansluter
via korsningen Marknadsgatan/Vaksalagatan
bor parkera i parkeringshuset i norra delen

av kopcentrat. Denna trafik kan i verkligheten
valja att koéra antingen via Marknadsgatan

eller, vilket ar 6nskvart, pa huvudvagnatet via
Vaksalagatan och Osterleden istéllet.

For att fa trafik som avser att parkera i
parkeringshuset att valja denna vag bor
Marknadsgatan, pa delen forbi Granby

Vastra, utformas pa ett satt som begransar
framkomligheten utmed gatan till férman for

en snabbare kérvag via Osterleden. En s&dan
"omférdelning” av infartstrafiken kan ocksa
understodjas av ett parkeringsledningssystem
som redan innan man valjer infart visar hur
manga lediga bilplatser som finns pa de olika
parkeringsanlaggningarna. Med tiden lar sig
ocksa kunderna var det ar bekvamast att
parkera med avseende pa hur latt man hittar en
ledig plats och hur man upplever tillgangligheten
till butikerna fran parkeringsanlaggningen.

Omfoérdelningen av trafik fran Marknadsgatan
kan emellertid motverkas av trafiksituationen
pa Vaksalagatan mellan Marknadsgatan och
Osterleden, dar kollektivtrafikens behov av
hallplatsytor mm kan paverka framkomligheten
for biltrafiken. Likasa ar bedémningen att

om fordréjningarna i cirkulationsplatsen
Osterleden/Vaksalagatan blir for stora, dvs
om vanstersvangen blir for besvarlig I6nar det
sig att kora via Marknadsgatan, oavsett vilken
utformning denna har. Marknadsgatans nya
strackning innebar ocksa att denna blir nagot
kortare &n den ar idag, vilket ocksa motverkar
att vélja att kéra via Osterleden. Genom

att enbart tillata utfart frdn det nordvastra
parkeringshuset blir det mer attraktivt att valja
infarten till parkeringshuset i nordostligaste
hornet via Vaksalagatan och Osterleden.

| forslaget ar Marknadsgatan forbi Granby
Vastra utformad som en 6,5 m bred gata

med ett korfalt i varje riktning. Passager for
oskyddade trafikanter i s6der, mitt pa strackan
och i norr férutsatts utformas for att sakra en
korhastighet pa max 30 km/tim forbi dessa, t ex

NOVEMBER 2014



\ QRS _
11100 f/d RS S

\ 14300 f/d

=

- |
o

Teckenforklaring
Biltrafik 2030
. Huvudgata

s Lokalgata
Antal fordon/dygn,

D enl. prognos + tillskott

D Bedémd trafik
Marknadsgatan

Trafikalstring Gréanby C
inkl handel i Granby
Vaster och Granby Soder

71007

| 4
’/‘ -

Trafikalstring boende
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genom att passagerna ar upphdjda tvars gatan.
Aven hastighetsbegransningen pé strackan

bor vara max 30 km/tim och delar av gatan

kan exempelvis utformas som gangfartsgata.
Parkeringsfickorna pa gatans vastra sida

bidrar ytterligare till att gatan upplevs som mer
stadsmassig vilket motverkar genomfartstrafik.

Beddmningen ar att ca 3000-4000

fordon, av trafiken som skulle anvanda
Marknadsgatans sddra och vastra del med
mal parkeringshuset i norr kan omférdelas till
Vaksalagatan och Osterleden. Detta under
forutsattning att Marknadsgatan utformas pa
ett satt som medfér en markbar dampning av
kérhastigheterna.

Bilden redovisar prognostiserade trafikfléden
pa gatunatet, fordon/dygn, for prognosaret
2030, med utgangspunkt i kommunens
trafikprognos med tillskott for bostader och viss
handel. Trafiken har omférdelats med hansyn
till ddmpad framkomlighet pa Marknadsgatan
och att endast utfart sker i parkeringshusets
nordvastra del.
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Andelen tung trafik pa Marknadsgatan, i ett
framtidsperspektiv, har bedémts till 2-3% i det
minst belastade avsnittet.

Bilparkering

Huvudsyftet med parkeringsnormen ar att
sakerstalla att fastighetsagare 6ser sitt
parkeringsbehov pa ett satt som inte belastar
allman plats. Parkeringsnormen for bil vid
boende syftar till att garantera en fast plats for
langtidsparkering, medan parkeringsnormen
for bil vid verksamheter i storre utstrackning
kan tjana som ett medel att paverka val av
fardmedel, framfor allt vad galler arbetsresor.

Parkeringsbehovet for omradet efter de

planerade utbyggnaderna har beraknats till ca
2 800 bilplatser.

Beddmningen ar att ett parkeringstal pa 30
bilplatser/1000 kvm handel ar tillrackligt for
Granby centrum aven efter utbyggnaden.
Detta da belaggningsstudien fér dagens
situation tyder pa att det finns viss marginal i
parkeringsbelaggningen redan idag, men ocksa
da man kan férvanta sig att tilkommande ytor
inte kommer att alstra lika mycket trafik som
befintliga handelsytor. Den genomsnittliga
uppehallstiden blir emellertid Iangre. Efter att
Atrium & Ljungberg har jamfért parkeringstalen
for andra kopcentrum har dock en samlad
beddmning gjorts att ett parkeringstal pa 26
bilplatser/1000 kvm handel bdr vara tillrackligt.

VERKSAMHET PARKERINGSTAL PARKERINGSBEHOV
Granby Centrum handel 85 000 kvm 26 bilplatser/1000 kvm 2 210 bilplatser
Granby Sdédra handel 10 600 kvm 26 bilplatser/1000 kvm 276 bilplatser

Granby Sddra bostader 170 Igh 0,8 bilplatser/igh 136 bilplatser

Granby Vastra bostader 170 Igh 0,8 bilplatser/Igh 136 bilplatser

SUMMA

2 758 BILPLATSER

Parkeringstal, bl a enligt Uppsala kommuns parkeringsnorm, och beréknat parkeringsbehov.
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Parkeringstal for bostader ar hamtade fran
Uppsala kommuns parkeringsnorm, antagen
2013-12-12.

Som tidigare redovisats beraknas tillgangen pa
bilplatser i 6ppna anlaggningar totalt uppga till
2 320 bilplatser.

| Granby Vastra planeras for viss verksamhet/
handel. Denna handel kommer dock inte att
kréava nagra extra platser da ytorna inte ar ren
handel utan service kopplat till bostaderna.

Bostaderna i Granby Vastra forutsatts I0sa sitt
parkeringsbehov inom den egna fastigheten
dar minst 136 bilplatser i lasta anlaggningar i
parkeringsgarage under husen anordnas.

For bostaderna i Granby Sodra férutsatts
parkeringsbehovet pa totalt 136 bilplatser
I6sas inom parkeringsgaraget i sddra delen av
omradet. Detta kan goras genom frikdp, dvs
att fastighetségaren betalar ett engangsbelopp
per bilplats eller genom sk avlésen, dvs att
fastighetsagaren tecknar ett langsiktigt avtal
med annan part for de efterfragade platserna.
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Oavsett I6sning kan de erforderliga platserna
vara lasta eller 6ppna for samnyttjande.

Om platserna ar lasta minskar tillgangen
pa bilplatser i 6ppna anlaggningar med
136 bilplatser, till ca 2 180 bilplatser och
handelsverksamheten far ett teoretiskt
underskott pa bilplatser pa 300 bilplatser.

Olika verksamheter har olika tidsansprak

pa en bilplats. Om bilplatserna for boende i
Granby Sdodra ar 6ppna kan dessa samnyttjas
med handelsverksamheten och det totala
parkeringsbehovet kan darmed minska.

| tabellen redovisas mojligheten att samnyttja

de bilplatser i omradet som finns i 6ppna

anlaggningar, dvs ar tillgangliga for alla.

Det kan konstateras att med samnyttjande av

bilplatserna kan parkeringsbehovet minskas till

ca 2 430 bilplatser, vilket stallt mot tillgangen

pa 2 320 bilplatser ger ett litet underskott pa

110 bilplatser.

SAMNYTTJANDE | BRUTTO-| VARDAGAR 10-16 FREDAG LORDAG NATTETID
BEHOV 16-19 10-13 22-06

KATEGORI ANDEL | ANTAL | ANDEL | ANTAL | ANDEL | ANTAL | ANDEL | ANTAL

(BEHOV)

Bostader boende 136 75% 102 55% 75 50% 68 90% 122

Handel besdk 2486 40% 994 90% 2237 95% 2361 0% 0

NETTOBEHOV 2622 1096 2312 2429 122

Mojlighet till samnyttjande av parkeringsplatser.
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Forslag till framtida parkering.
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Framkomlighet

Kapacitetsberakningar har genomforts i
tidigare utredningar kring Granbyomradet. De
trafikprognoser som da utgjorde underlag hade
generellt hogre trafikfloden pa det omgivande
vagnatet an nu gallande trafikprognoser.
Daremot var trafikflodet till/fran Granby
Centrum nagot lagre.

De tidigare kapacitetsberdkningarna visade
att framkomligheten i anslutningarna till
Granby Centrum, cirkulationsplatserna vid
Osterleden/Marknadsgatan och Vaksalagatan/
Marknadsgatan samt cirkulationsplatsen

vid Osterleden/Vaksalagatan, var god, éven
om belastningsgraden i Fyrislundsgatans
anslutning till cirkulationsplatsen var nagot hog.
| den nya prognosen ar trafikflodet pa saval
Fyrislundsgatan som Vaksalagatan dsterut
lagre varfor framkomligheten i denna beddéms
vara god i framtiden.
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Varutransporter

Med utbyggnaderna kommer varutransporterna
till omradet att 6ka. Antalet varutransporter
beraknas i framtiden uppga till ca 500
transporter/vecka, varav majoriteten, 60%
angdr omradet i norddst via Osterleden och
Marknadsgatan.

Angoring

Majlighet till korttidsangoring, t ex for taxi, for
att lamna av och hamta upp passagerare, bor
anordnas i direkt anslutning till kdpcentrats
huvudentréer. Mdjlighet till korttidsangdring bor
ocksa studeras vid Granby Sdédra i samband
med utformningen av torget.

Utmed Marknadsgatan mot de planerade
bostadshusen i Granby Vastra planeras

for parkeringsfickor utmed gatans vastra

sida, mot Granby Vastra. Dessa avses for
korttidsangdring fér boende och bestkande till
boende och handel.
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Framtida gang- och cykeltrafik

En malsattning ar att gang- och cykelvagnatet
for det planerade omradet skall vara tydligt och
ansluta till omgivande gang- och cykelvagar.
Eftersom Granby centrum kompletteras

med bade bostader och arbetsplatser ar

det avgdrande att kopplingar till framfoér

allt Uppsala centrum och omkringliggande
bostadsomraden gors attraktiva, gena och
framkomliga. Generellt sett ska minst samma
funktionalitet for GC-kopplingar bibehallas. Nya
I6sningar ska inte innebara en férsamring i vare

sig standard, restid eller sakerhet fér resenaren.

Kartorna pa nasta uppslag presenterar tva olika

alternativ for det framtida gang- och cykelvagnatet.

Alternativ 1 innebar att gang- och cykeltunneln
under Vaksalavagen flyttas vaster om
cirkulationsplatsen mellan Vaksalavagen och
Marknadsvagen sa att gang- och cykelstraken
far en genare koppling till Marknadsvéagen.
Alternativet kan dock innebara problem eftersom
tillgangligheten till kollektivtrafiken forsamras

for de boende i norra Salabacke och risken

Oka att fotgangare gar over Vaksalagatan i plan.
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Agarfragorna for alternativet &r komplicerade
samt att det bor vattensalamandrar i omradet dar
tunneln skulle laggas.

Alternativ 2 innebar istéllet att tunneln
ligger kvar i samma lage men gang- och
cykelbanan svanger av vaster om den nya
bebyggelsen enligt bilden nedan. Pa sa satt
skar inte gang- och cykelrampen itu ytorna
vid ny bostadsbebyggelse och cykelstraket

slipper korsa stora fotgangarfléden vid

centrumentréerna. Dragningen av rampen
innebar dock att gang- och cykelbanan kommer
att passera infarten till parkeringsgaraget vid
Marknadsgatan, vilket kan leda till konflikter
och lagre framkomlighet for cyklisterna. Det ar
darfor viktigt att dessa passager utformas pa
ett trafiksakert satt.

En nackdel med alternativet ar att cykelstraket
tvingas korsa Marknadsgatan for att kopplas pa
de omgivande cykelvagarna.

Forslag till ny dragning for gang- och cykeltunneln under Vaksalagatan.
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Alternativ 3 innebar att tunneln under
Vaksalagatan utgar helt och ersatts med en
gang- och cykelpassage i plan i anslutning till
cirkulationsplatsen vid Marknadsgatan.

| detta alternativ far gang- och cykelstraket
en genare koppling till straket utmed
Marknadsgatan och ytterligare ytor skapas
kring den nya bostadsbebyggelsen och
centrumentréerna. Gang- och cykelbanan
kommer emellertid aven i detta alternativ
passera infarterna till parkeringarna, vilket
kan leda till konflikter och lagre framkomlighet
for cyklisterna. Dessa passager maste darfor
utformas pa ett trafiksakert satt.

En nackdel ar aven héar att cykelstraket tvingas
korsa Marknadsgatan for att kopplas pa de
omgivande cykelvagarna. Det finns dock goda
mojligheter att utforma trafiksékra passager i
plan i direkt anslutning till cirkulationsplatsen.

For gang- och cykeltrafiken ar ett korfalt
genom cirkulationplatsen att foredra. Vid tva
korfalt forsvinner den hastighetsreducerande

Uppdrag: Granby Centrum 255737
Bestallare: Atrium Ljungberg AB

O:\STH\255737\T\_Text\Granby Centrum_Entré_Park_trafikutredning 141121

effekten av linjeféringen da bilister kan nyttja
bada korfalten. Om till- eller franfarter har
mer an ett korfalt bor hastighetssakringen
kompletteras med upphdjda évergangsstallen
och cykeloverfarter.

Vid stora trafikmangder bér évergangstallen och
cykeldverfarter placeras en bit fran cirkulationen
sa att fordon pa vag ut fran cirkulationen ges
plats att slappa forbi fotgangare och cyklister

utan att hindra fordon inne i cirkulationen. Vid
en sadan utformning ar det mycket viktigt att

Overgangstalle och cykeldverfart forses med

upphojning eftersom hastigheterna hinner bli

hogre ut ur cirkulationen.

Har far cirkulationsplatsen i praktiken ett extra
ben for kollektivtrafiken i vastergdende riktning
vilket staller extra krav pa utformningen.

Exempel pa trafiksédkrad gang- och cykelpassage i plan vid Vaksalagatan/Marknadsgatan.
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Teckenforklaring
Framtida cykelnat alt. 2
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Framtida cykelnét alt. 1
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Framtida gang- och cykelnat alternativ 1. Framtida gang- och cykelnat alternativ 2.
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Ytterligare en stor forandring &r Marknadsgatan
nya strackning samt omgestaltningen av denna.
Storre delen av dagens breda vag foéreslas
go6ras om till en 6,5 meter bred gata med
endast tva korfalt, en 3 meter bred trottoar och
en 2,5 meter bred, dubbelriktad cykelbana samt
tradplanteringar. Langs hela Marknadsgatan
foreslas hastighetsdampande atgarder.

/

framfor hus i park.
Avstand fran gata ej
faststallt.

Gardsmark

!

Sektion 6ver Marknadsgatan (kalla Sweco).
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4,5m Cn ‘E
trottoar/cykelbana L~ =

P lf

| bilderna till hdger illustreras utformningen av
den framtida Marknadsgatan. P& den sddra
delen av gatan planeras bebyggelse langs
den dstra sidan och langs den norra delen
planeras bebyggelse pa den vastra sidan. For
att kunna majliggora tankt utbyggnad av den
stdra bebyggelsen maste den befintliga gang-
och cykeltunneln under Marknadsgatan tas

4am
plantering/
vaxtbadd

6,5m
korbana.

/

ﬁx.

ar!-IFZ.

3,2m
kantstens-
parkering

lﬂ

bort. Eftersom gatan byggs om till en stadsgata
med mindre trafik och lagre hastighet finns

inte samma behov av en planskild korsning.

Ett forslag ar darfor att ersatta tunneln med

en hastighetsdampad gang- och cykeloverfart

i plan. Tunneln ar i dagslaget relativt daligt
utnyttjad, det storsta gang- och cykelflodet
korsar Marknadsgatan i korsningen norr om
tunneln och gangrakningar visar dessutom

/ %/

ZT ina/ parkering framfor
Séizggg&ng kopcentrum
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att det var ca en tredjedel av fotgdngarna som
korsade Marknadsgatan i plan istallet for att
utnyttja tunneln. Att fotgangare hellre korsar i
plan &n att utnyttja tunneln kan tyda bade pa
att den uppfattas som otrygg och att den inte
den genaste vagen.

Gangtrafik

Visionen ar att Granby ska utvecklas till en ny
stadskarna med bostader, handel, upplevelser,
kultur, torg, moétesplatser och vara en attraktiv
bytespunkt. En sadan utveckling ar mycket
positiv for fotgdngarna da detta skapar en
tryggare miljé genom att omradet befolkas aven
kvallstid efter att Granby centrum har stangt.

Omvandlingen till stad innebar aven att Granby
centrum som idag domineras av biltrafiken

och dess ansprak pa ytor och framkomlighet
far en estetiskt mer tilltalande gestaltning.

Att biltrafiken pa Marknadsgatan tonas ner,
bade med avseende pa flode och ansprak
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pa gaturummet, innebéar vidare en 6kad

tillganglighet for fotgangarna. Dessutom okar
orienterbarheten nar manga stora 6ppna ytor
bebyggs och ersatts med en kvartersstruktur.

Om den planskilda gang- och cykeltunneln
under Marknadsgatan tas bort skulle detta
visserligen innebara att en trafiksékerhet
passage forsvinner. A andra sidan medfor

den hastighetsdampad passage i plan som
ersatter tunneln att fotgdngarna kan passera
Marknadsgatan pa ett mer trafiksakert satt
jamfort med idag da manga gar éver gatan dar
relativt snabb biltrafik finns.

Ytterligare en férandring som paverkar
fotgangarna ar den foreslagna kollektiv-
trafikknutpunkten pa Vaksalagatan. Det ar
viktigt att denna utformas pa ett trafiksakert
satt da det finns en risk att fotgdngare genar
Over Vaksalavagen istallet for att valja den
planskilda gang- och cykeltunneln. Beroende
pa kollektivtrafikknutpunkens utformningen och
placering maste den antingen stddja en saker
passage i plan, eller omgjliggdra en sadan
genom exempelvis staket.

Cykeltrafik

Cyklisterna paverkas till stor del pa samma
satt som fotgangarna av den planerade
utbyggnaden av Granby centrum. Férutom
Okad trivsel, trygghet, och tillganglighet innebar
den foérandrad utformning av Marknadsgatan
med ny cykelbana aven 6kad trafiksakerhet

da cykelrakningarna visade att en del cyklister
idag utnyttjar Marknadsgatan istallet for
Granbyvagen.

Den borttagna gang- och cykeltunneln under
Marknadsgatan paverkar cyklisterna i storre
utstrackning an fotgangarna da den medfor att
framkomligheten forsamras eftersom cyklister
ar kansligare for stopp.

Genomgaende cykeltrafik behdver en

cykelférbindelse som inte kommer i konflikt
med storre flanorstrak vid centrum.
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Cykelparkering

Granby centrum som idag ar 57 000 kvm stort
har en parkeringstillgang pa 500 cykelplatser
(cpl) vilket innebar ett parkeringstal pa 8,8
cpl/1000 kv. Utbyggnaden av Granby centrum
omfattas dock av Uppsala kommuns nya
cykelparkeringsnorm som redovisas i den 6vre
tabellen.

| den undre tabellen redovisas det 6kade
cykelparkeringsbehovet p.g.a. den planerade
utbyggnaden. Eftersom lagenhets-
fordelningen inte &r kénd i detta tidiga sked
av planeringsprocessen utga berakningen

av cykelparkeringsbehovet ifran en skattad
lagenhetsfordelning dar 10 % av bostaderna
antas utgdras av lagenheter med 1,5 rum och
kok eller farre.

Totalt beréaknas utbyggnaden av Granby
centrum innebara ett ytterligare behov av ca
2100 cykelparkeringsplatser.

Det ar viktigt att cykelparkeringens utformning
och placering anpassas efter malgrupp,
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anstallda staller hogre krav pa komforten

med vaderskydd, belysning och lasbarhet

medan besdkande staller hdgre krav pa

tillgangligheten och narheten till entréer.

CYKELP-NORM

Handel

25 cpl/1000 kvm BTA

Flerbostadshus Igh = 2 rok

3,5 for lang- och korttidsuppstallning

Flerbostadshus Igh < 1,5 rok

1,5 for lang- och korttidsuppstallning

Uppsala kommuns parkeringsnorm for cykel.

UTBYGGNAD HANDEL BOSTADER
Granby Centrum 28 000 kvm BTA

Granby Sodra 10 600 kvm BTA 170 Igh
Granby Vastra 170 Igh
Cykelparkeringsbehov 965 1122

Cykelparkeringsbehov for boende, bestkare och personal p.g.a. Granby Centrums utbyggnad.
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Framtida kollektivtrafik

En val utbyggd kollektivtrafik ar en nddvandig
forutsattning for att, atminstone pa sikt, minska
biltrafiken och na de mal som Uppsala kommun
har for hallbara transporter. Det maste finnas
alternativa resesatt till malpunkterna for att man
Overhuvudtaget skall dvervaga att Iamna bilen
hemma. En satsning pa stark kollektivtrafik

bor ocksa kombineras med begransningar for
biltrafiken, t ex i form av farre parkeringsplatser,
for att vara effektivt.

Sedan 2012 har Kollektivtrafikforvaltning/UL
och kommunen ett samarbete och en gemen-
sam organisation i syfte att samverka och sam-
ordna allt arbete som ror kollektivtrafiken i syfte
att na det gemensamma malet om férdubblad
kollektivtrafik genom projekt "Handlingsplan for
kollektivtrafik”, 2014-03-19.

Syftet ar att samordna kommunens och re-
gionala kollektivtrafikens arbete for en hog-
kvalitativ kollektivtrafik for att uppna malet
om 2020 (basar 2006) samt mdjliggora en
férdubblad kollektivtrafikandel till 2030.
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Effektmalen ska i sin tur stddja Uppsalas kom-
muns mal:

. Omgaende inleda inférandet av stombus-
system hdg framkomlighet, hog turtathet,
"tank sparvagn — kor buss”.

. Halften av de motoriserade resorna ska
besta av kollektivtrafik 2030.

. Langs stomlinjestrak och stadsstrak prio-
riteras tillskott av bostader, verksamheter
och besoksfunktioner.

Skapa innerstadskaraktar.
Utveckla och ge identitet till ytterstaden.

Knut- och bytespunkter utvecklas till mal-
punkter med servicefunktioner.

Ger forutsattningar for stadsliv.
Buller och luftkvalitét.
Effektiv markanvandning.

Fossilbranslefri fordonsflotta 2020.

R
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S0 "\ e

P00

)

Bild fran Uppsala 6versiktsplan. De réda linjerna illustrerar stomtrafiknatet, de réda prickarna viktiga knutpunkter och den grona
ringen pekar ut Granby centrum.
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Kollektivtrafik i Granby
For Granby innebar projektet "Handlingsplan

for kollektivtrafik” att:

. En stomlinje inrattas och ersatter linje 10.
Stomtrafiken skapar en hdégkvalitativ for-
bindelse mellan Granby och centrala Upp-
sala via Vaksalagatan. Troligen kommer
stomlinjen fortsatta langs Osterleden mot
den planerade Uppsala Arena och vidare
mot kopstaden.

. Stomlinjen ska ha en hdg turtdthet och

god framkomlighet. Busskorfalt anlaggs i
Teckenforkaring

pa Vaksalagatan genom att anvanda tva

befintliga korfalt. o
+  Stomlinjen ska kunna konverteras till spar- ;)mt:ﬁk ==
trafik i framtiden. Den framtida spartrafi- Ev. framtida forlangning
ken planeras att ligga i mitten av Vaksa- Regionaltrafik
lagatan och med mittférlagda hallplatser. ——
Stadstrafik

. Alla befintliga och nya, lokala och re- | = == == ==

. . . Upptagningsomrade
gionala busslinjer som passerar Granby | fo‘:‘f]aﬁmag Granby C

centrum ska trafikera den planerade

"Knutpunkt Granby” vid Granby centrums Framtida kollektivtrafikstruktur vid Granby.

sodra del, invid Vaksalagatan.
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. Kollektivtrafiken ska ge forutsattningar for
stadsliv i Granby.

. Hallplats Marknadsgatan ute pa Oster-
leden forutsatts flyttas till dster norr om
korsningen Marknadsgatan / Osterleden
for att dar bli tillganglig for en eventuell ny
Uppsala Arena.

Knutpunkt Granby
Planeringsforutsattningarna for den nya
knutpunkten och bytespunkten "Knutpunkt
Granby” ar foljande:

. Granby utvecklas till en knut- och bytes-
punkt med en hdég service och goda for-
utsattningar fér byte mellan samma eller
olika trafikslag.

«  Tre hallplatser per riktning skapas. Tva for
stomtrafik/stadstrafik samt en for den re-
gionala trafiken.

. Hallplatserna ska dimensioneras for att
klara den trafiken som planeras fram till
att stomtrafik trafikerar knutpunkten i form
av stomtrafik eller sparvag.

. Onskemal om att ingen reglering sker i
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knutpunkten. Plats for reglering skapas
vid annan punkt i anslutning till Granby.

All utformning av knutpunkten ska utga
fran de radier som en boogibuss har.

Knutpunkten ska utformas attraktiv och
tillganglig.
Det ska vara latt att orientera sig och sa-

GRANBY CENTRUM
aEmeni DEC

kert att ga till malpunkter i ndromradet.

Pa langre sikt ska planen inte omojliggora
stomtrafik i form av sparvag med en trolig
mitthallplats/station pa Vaksalagatan.

| det féljande visas forslag pa olika
utformningar. Busstrafiken ligger inte i

Bilden ovan och de tva bilderna pa nasta sida visar forslag p& utformning av knutpunkt vid Granby.
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direkt anslutning till de alternativa lagena for
p-dacken, men utfarten fran knutpunkten langs
Vaksalagatan sker via parkeringstrafikens
anslutning till cirkulationsplatsen vid
Osterleden/Vaksalagatan. Detta kan medféra
framkomlighetsproblem om p-dacket placeras
i sydostra delen. Behov av signalprioritering
vid utfarten kan da bli aktuell tidigare &n om
p-dacket ligger vid Marknadsgatan.

Som ett alternativ till ett hallplatslage ovan

har ett I1age ndrmare Marknadsgatan tagits
fram. Den bygger pa att busstrafiken anvander
cirkulationen for att komma in i en 6-terminal
norr om Vaksalagatan. Den kollektivtrafik som
ska vidare Osterut korsar Vaksalagatan med
hjalp av signalprioritering.

Fyra olika varianter har tagits fram for ett
alternativt ldge vid Granby centrum och med
olika dimensioneringar vad galler antal fordon i
knutpunkten, varav tva redovisas har
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Alternativ 2, dimensioneringen pa bytespunkten utifrdn Kollektivtrafikforvaltningen (UL) langsiktiga Gnskemal.
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Figuren till vanster nedan visar ett exempel
pa en framtida héllplats/station i Granby som
forslagsvis ligger mitt pa Vaksalagatan med
behov av sdkra gangvagar bade norrifran och
soderifran.

Figuren visar ocksa pa vilken prioritet
kollektivtrafiken kraver i cirkulationer med egna
kollektivtrafikfalt.

Skiss pa hur en framtida sparvagsstation/busshallpatser  Granby torg med knutpunkt i mitten fran Granby Centrum Visionsprogram 2.0 2014.
skulle kunna se ut pa Vaksalagatan.
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Forslag till fortsatt arbete

Trafikutredningen visar att det behovs
fordjupade och kompletterande utredningar
ur en rad aspekter. Allteftersom utformningen
av omradet och den nya bebyggelsen tar
form okar ocksa behovet av kompletterande
utredningar.

Kollektivtrafik

. Utformning av bytespunkt.

. Samordning med Kollektivtrafikfor-
valtningen (UL) om framtida Kkollektiv-
trafiksystem.

Gang- och cykeltrafik
. Gang- och cykelpassagen tvars Vaksala-
gatan och Marknadsgatan.

. Koppling mellan gang- och cykelsystemet
och ny kollektiv knutpunkt.

. Gang- och cykelbana langs Osterleden.

Gator och vagar

. Utformning av Marknadsgatan for att hin-
dra genomfartstrafik.
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Biltrafik och bilparkering

. Samordning av parkering inom omradet
och med omgivande anlaggningar t ex
Uppsala Arena.

. Buller - bostader utmed Marknadsgatan
och nara den mer trafikerade Vaksalaga-
tan medfdr att bullersituationen bor stude-
ras for att faststalla vilka krav som stalls
pa utformning, fonster och fasader mm.
Aven med avseende pa ev kollektivtrafik
pa Marknadsgatan.

. Utformning av trafiksdkra gang- och cy-
kelpassager tvars gator och anslutningar
till parkeringsanlaggningar.

Allmant

. Samordning med Uppsala Arena.

. Luftkvalitet PM'® och NO,,.
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