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1. Sammanfattning av samradet

Detaljplanen har varit pd samrad under perioden 3 mars till den 14 april 2014. Under samrads-
tiden har 30 yttranden inkommit. Yttrandena behandlar i huvudsak fragor rorande trafik, tek-
niska anldggningar, vatten, miljokonsekvensbeskrivningen, idrott, kulturmiljo, samt hélsa och
sdkerhet. 10 av dessa yttranden har framfort att de har avstyrkt planforslaget.

Den 26 mars 2014 holls samradsméte for Detaljplan ny bro éver Fyrisan. Under métet disku-
terades fragor som trafik, idrott, luftkvalitet, markforhallanden och miljokonsekvensbeskriv-
ningen (MKB) tillhérande detaljplanen.

En behovsbeddmning, daterad den 15 oktober 2009, har uppréttats och samrad har skett med
lansstyrelsen. Sammantaget visar kommunens bedomning att ett genomforande av detaljplan
for Ny bro dver Fyrisan kan medfora betydande miljopéverkan enligt MB 6:11 géllande
skydd for grundvattentikt, riksintresset for kulturmiljovarden, trafikfloden, buller och brons
paverkan pé vattenflodena i Fyrisan. En miljobedomning enligt MB 6:11- 6:18 har darfor
upprittats. Byggnadsnidmnden tog den 19 maj 2011 beslut om att detaljplanen kan medfora
risk for betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har dérfor upprét-
tas och skickas ut for samrad i samband med detaljplanesamradet.

Remissinstanser utan erinran

Foljande remissinstanser har yttrat sig utan erinran: Brandforsvaret Uppsala, utbildnings- och
arbetsmarknadsndmnden, kontoret for barn, ungdom och arbetsmarknad, Svenska Kraftnit,
Vattenfall Viarme och Forsvarsmakten.

2. Sammanfattning av dndringar i forslaget

Planhandlingen kompletteras med information om/med:

brons grundvattenpaverkan och miljokvalitetsnormer for grundvattentikten
dagvattenutredning och péaverkan pa miljokvalitetsnormerna for Fyrisan
spridningsstudie gillande luftpaverkan

hur en 6versvimning av Fyrisan skulle paverka bron

gransvirden for buller i rekreationsomrdden samt uppdaterad bullerutredning
befintliga tekniska anldggningar och ledningar

markfororeningar inom planomradet

att detaljplanen upprittats enligt PBL (2010:900)

sarskilt skél for upphévande av strandskydd

om biotopskydd och artskyddsdispens

studier av siktlinjer i forhdllande till kulturmiljovéarden

fortydligande avseende fastighetsindelning

justering avseende hinvisning till dversiktsplanen géllande gatuhierarki

justering av miljokonsekvensbeskrivningen avseende fragor som dagvattenhantering,
alternativ placering av ny bro, grundvattnets paverkan, trafikbuller, trafik och luftpaverkan
med mera

e ledningsstrék inom och i nérhet till planomradet

Plankartan:
e justering av vagomrédet fOr att sdkra ett naturligt lerskydd f6r grundvattentikten
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o tilligg av planbestimmelse for att sdkra anordnande av avkorningsskydd mellan gatan och
asen

e det mindre omrédet for tekniska anldggningar pa véstra sidan Fyrisén tas bort

e omrddet for oljeavskiljaren (beteckning E pa plankartan) pd den dstra sidan minskas och
for den Ovriga ytan foreslas markanvindningen TORG

Foljande har inte fatt alla sina synpunkter tillgodosedda i planforslaget:

En komplett lista Over sakdgare och berdrda intressenter med namn och adresser finns i bilaga
2 och skickas ut till berérda men publiceras inte pd webbsidan eftersom det strider mot per-
sonuppgiftslagen, PUL.

Detaljplan for ny bro 6ver Fyrisan, vid Kungsingsesplanaden

Sakégare och berorda intressenter
Uppsala Bangolfklubb

Ovriga for kinnedom

Cykelframjandet Uppsala

Foreningen Vérda Uppsala
Handelskammaren i Uppsala ldn
Hyresgistforeningen

Medborgare 1

Medborgare 2

Landstinget

Milj6- och hilsoskyddsndamnden
Miljopartiet

Naturskyddsféreningen Uppsala

Uppsala Pensionirsforeningars samarbetsrad
Uppsala Sjosportsforeningars samarbetskommitté, USFS
Vinsterpartiet

Program for Sodra Astriket (som inte yttrat sig i samradet for detaljplanen)

Sakiigare och berorda intressenter
Medborgare 3

Ovriga for kinnedom
Uppsala Vatten och Avfall AB
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3. Sammanfattning av inkomna synpunkter och forvaltningens bedomning.

For att ge en god overblick av samradsyttrandena och forvaltningens bedomning ar dessa
sammanstdllda &mnesvis. Parallellt med denna detaljplan, pigick ett programarbete {for ut-
vecklingen av Sodra Astriket (Dnr 2012-20169). De yttranden som rér bron har dirfor dven
tillfogats denna samrddsredogdrelse. En sammanfattning av inkomna synpunkter presenteras
med start frdn och med sidan 29.

Trafik

Trafik

Medborgare 1 papekar att det som prognos for Kungsangsesplanaden anges 13 000 och

15 000 fordon. I PM Trafik dr trafiken pa Ullerakersvigen sdder om broforbindelsen endast
1 000 fordon och prognosen maste déarfor sakna den stora utbyggnaden i Ullerdker i sina ma-
triser. Hur avser kommunen hantera den?

Landstinget anser att anslutningen frin Kungsdngsesplanaden pa Ullerdkersvédgen och entrén
till Ulleraker behover ha kapacitet att hantera gang-, cykel-, bil-, kollektiv- och utrycknings-
trafik och dimensioneras med hénsyn till detta. Planen behdver kompletteras med plan {or
Ullerakersvagen i sydlig riktning, inklusive en tillkommande strickning av nytt stomlinjestrak
s0derut mot Ulleraker och Ultuna.

Naturskyddsforeningen menar att trafikplaneringen i1 dag ar helt prognosstyrd. Man vintar

sig en Okad biltrafik enligt de berdkningsnormer som géller och sedan byggs biltrafikleder ut
for att underlitta for en dkad biltrafik, sa dven i denna plan. Med en mélstyrning dér klimat-

maélens krav pd minskad biltrafik och mer kollektiv-, gang- och cykeltrafik skulle gélla i pla-
neringen skulle inga nya billeder planeras och byggas.

Naturskyddsforeningen papekar att Islandsbron i dag dr mycket trafikerad, men att det finns
andra sdtt att begrinsa biltrafiken pa bron och i stéllet minska biltrafiken i centrala staden ge-
nom att hdnvisa till ringleder, 1 detta fall Kungsidngsleden. Klimatmélen kan inte nds om inte
biltrafiken minskar och nya trafikleder medfor i stéllet en 6kad trafik. De senaste rapporterna
frdn FN:s expertpanel visar att det dr brattom med atgérder far att fa ner utsldppen av vixt-
husgaser och d& maste man sluta bygga nya biltrafikleder.

Cykelfrimjandet i Uppsala vill ocksa fa bort bilar fran Islandsbron, men det behovs en re-
glering av biltrafiken i centrala Uppsala genom att genomfartstrafik hanvisas till ringleder; i
detta fall Kungséngsleden. Den berdknade minskningen av trafiken pé Islandsbron blir mindre
an det berdknade flédet pa nya bron. Nya trafikleder medfor enligt all forskning en total 6k-
ning av biltrafiken. I OP och denna plan anvindes prognoser som visar att det blir mer biltra-
fik. Om man anvinder mélet att vi méste minska utsldpp av klimatgaser drastiskt bygger man
inte ut nya biltrafikleder. Detsamma géiller om man vill ha en tét attraktiv stadskérna, da ar det
farre transporter med bil och fler transporter med cykel som maste efterstravas. Lamna pro-
gnosstyrning och infor malstyrning nér det géller trafikplanering.

Miljopartiet papekar att biltdtheten, 1 den tillhorande trafikutredningen, rdknas upp till ar
2030 1 proportion till befolkningsokningen, vilket star helt i strid med kommunens langsiktiga
méal om att minska utsléppen av vixthusgaser och innebir definitivt inte en héllbar trafikl6s-
ning. Det &r vért att pAminna om statistik géllande biltrafiken i Uppsala som har visat att
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uppat 60 procent av alla bilresor &r kortare dn fem kilometer. Det dr dérfor viktigt att kommu-
nen istéllet arbetar med olika typer av atgarder for att kraftigt minska biltrafiken istéllet for att
framja mer biltrafik genom fler bilbroar.

Miljopartiet dr kritiskt till att det inte tagits fram fler scenarier baserat pad minskad trafik-
mangd genom olika atgirder. Det dr inte serdst att endast presentera scenarier med okad tra-
fik. I trafikutredningen papekas just det faktum att den redovisade prognosen innehaller osi-
kerheter. Med god planering avseende kollektivtrafik; med turtét busstrafik som forstarker
nuvarande kollektivtrafikforsorjning till/frén Studenternas samt lings med Dag Ham-
marskjolds vig och Ullerdkersviagen sa klarar vi ett stort antal besokare till omradet utan ny
bilbro.

Miljopartiet menar vidare att trafikutredningen saknar vetenskaplig grund da det i utredningen
inte behandlas vad som sker med trafiken utanfor sjdlva planomrédet. En ny bilbro kommer
att orsaka kraftig 6kning i flera delar av innerstaden da trafik i hog grad kommer att dras fran
Kungsingsleden in till innerstaden. Detta har tidigare trafikutredningar visat. I den nuvarande
trafikutredningen behandlas trafikvolymerna ar 2030 men istéllet &r det rimligt att den forvén-
tade trafikvolymen fran forsta dagen med ny bilbro presenteras i underlaget vilket skulle ge en
mer sann bild av savil trafikvolymen som dess riktning.

Vinsterpartiet anser att trafiken pa Islandsbron behéver minskas. Fridmst bor det ske genom
att fler cyklar eller aker kollektivt i staden i stillet for att kora bil. Ska vi klara de klimatmal
som dr nddvindiga att uppna kan vi inte planera stadens framtid utifran berdkningar pa en
stadigt Okande biltrafik. Biltrafik som inte maste ga genom centrala staden har mojlighet att
aka pa befintliga broar vid Kungsiangsleden och Flottsund.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden Det saknas enligt nimnden en strategisk helhetsbild dver
hur barridren Fyrisan ska hanteras och vilka styratgarder som behovs for att inte biltrafiken,
framfor allt 1 innerstan, ska oka.

Hyresgistforeningen motsitter sig & det starkaste planen pa motortrafiksbron i forlingningen
av Kungséngsesplanaden. Dé planprogrammet namner de negativa konsekvenserna av barrii-
rer mellan olika delar av Sodra Astriket, och den resulterande motortrafiken skulle vara en
uppenbar barridr mellan dessa delar, sa skulle frimjandet av motortrafik vara kontraproduktivt
1 det hinseendet. Det dr dven vilként att utbyggnad av motorvégsleder alltid resulterar i ett
totalt 0kat anvindande av bil. Detta skulle gravt forsvéra forutsittningarna for Uppsala kom-
mun att nd uppsatta klimat- och miljomal.

Uppsala Bangolfklubb skriver i sitt yttrande att de forstér att man vill avlasta Islandsbron
fran trafik och att det foreslagna laget da kanske ar det bista mdojliga men r skeptiska till hur
trafiken ska ledas vidare pa ett smidigt vis. Faran &r att man far nya stillen med trafikstock-
ningar nér trafiken frdn den nya bron ska ansluta till befintliga vagar. En bil- och kollektivtra-
fikbro framjar motortrafiken och leder till ett totalt 6kat anvindande av bil och 6kande utslapp
som forsvarar Uppsala kommuns mojlighet att uppna uppsatta klimat- och miljomal.

Foreningen Varda Uppsala (FVU) anser att frigan om en bro i Kungsingsesplanadens for-
lingning inte bor avgdras forrén en helhetslosning for de olika trafikslagen utretts och analy-
serats, bl.a. en breddning av Kungsingsleden och Kungsidngsbron och en ombyggnad av
Flottsundsbron.
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Utgdngspunkten for trafiklosningarna bor vara att i mojligaste man befria den inre delen av
stadskérnan fran biltrafik samt att Astriket, sdsom fastslas i den aktuella dversiktplanen, i
forsta hand reserveras for rekreativa och andra offentliga andamal med attraktiva motesplat-
ser. En bilbro enligt forslaget for att underldtta framkomligheten kan, som erfarenheten visar,
snarare dn forvdntad avlastning leda till 6kande trafikméngder i stadskdrnan.

Handelskammaren i Uppsala lin

Handelskammaren vélkomnar i princip fler broférbindelser. Pa langre sikt dr emellertid en
kapacitetshdjning p4 Kungséngsbron (med koppling till en kommande Visterled) och en ny
bro vid Ultuna (med koppling till E4) hogst prioriterade for Handelskammaren. Genom fler
broldsningar sdder om Islandsbron med bérighet upp till gods- och kollektivtrafikens behov s
kan man pa ett positivt sitt stimulera trafikfloden att vilja andra vigar 4n genom centrala sta-
den. Det foreslagna liget i Kungsdngsesplanadens forlangning har svagheter, vilket Handels-
kammaren i ett tidigare remissvar genom aren papekat.

Forvaltningens bedomning

Malséttningen med den nya bron &r att avlasta centrala staden och Islandsbron frén trafik.
Inom detaljplaneprojektet utreds inte paverkan med anledning av exploateringen i Ulleréker,
Rosendal samt Dag Hammarskjoldsstraket. Bron vid Kungsidngsleden kommer att behdva
byggas ut for att mojliggora en utveckling av Ullerakersomradet oavsett om en ny bro till-
kommer i Kungsingsesplanadens forlingning eller ej. Den trafikutredning (Ny bro 6ver Fy-
risédn soder om Islandsbron 2008, utférd av gatu- och trafikkontoret) som utgdr utgangspunkt
for den foreslagna detaljplanen visar att en utbyggnad av bron vid Kungsédngsleden inte avlas-
tar trafiksituationen pa Islandsbron.

Kommunen strivar generellt efter att biltrafiken inte ska 6ka i1 forhallande till befolkningsok-
ningen. Uppforandet av en ny bro dver Fyrisdn syftar till att hantera de trafikfloden som redan
finns idag. Ostra Agatan, vid Islandsbron, #r i dagsliget hart trafikerad med daliga luftviirden
och hoga bullernivéer som foljd. Den nya bron forvéntas omfordela trafiken i innerstaden och
bidra till en minskad paverkan av buller och luftféroreningar i anslutning till Islandsbron.
Med trafikreglering, av exempelvis Ulleradkersvigen sdderut, avser man att begrinsa fram-
komligheten och uppmuntra till ett minskat bilanvindande. Flodes- och hastighetssédnkande
atgirder pa Ostra Agatan sker genom ombyggnadsatgirder samt trafikreglering.

I och med de exploateringar som planeras i stadens sodra delar forvéntas ytterligare trafikflo-
den tillkomma. Avsikten dr att begransa denna paverkan i det aktuella planomradet genom
trafikregleringar. Ullerdkersvdgen sdderut ligger inom omrade som geotekniskt sett inte 1am-
par sig for en okad trafikmangd med hansyn till grundvattentdkten och nérheten till uttags-
brunnarna. Vid en olycka pé denna stricka kan en eventuell férorening tringa ner i dsen och
fororena grundvattentikten. Ullerakersvagen soderut fran planomradet &r framst tankt att tra-
fikeras av kollektivtrafik.

Trafikutredningen begrénsas till de gator och knutpunkter som ligger inom planomréadet och
inom avgrinsningen for Programmet for Sodra Astriket. De redovisade trafiksiffrorna baseras
pé den skissade utvecklingen i dversiktsplanen, som har en tidshorisont till &r 2030. Siffrorna
som presenteras dr en sammanvagning av olika faktorer och dr endast en prognos dver en
mojlig framtida utveckling. Det gér inte att sdga exakt hur trafikflodena kommer att se ut, di
det inte pa forhand gér att forutse alla tdnkbara framtida forandringar av férutsattningarna.

De prognoser som redovisas i trafikutredningen innehaller dock osékerheter pa grund av {ol-
jande faktorer:
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- Trafikomfordelningar i innerstaden dr kénsliga for trafikregleringsatgérder. Olika regle-
ringar i prognosmodellen kan leda till mycket olika trafikfloden.

- Prognosen bygger pd nuvarande utformning av sjukhusomradet. En ny infart till sjukhus-
omradet kan komma att tillskapas ndrmare Ullerakersvéigen. Detta kan paverka trafikom-
fordelningar i omradet.

- Allmént bygger reseprognosen pa antaganden bland annat om framtida bilinnehav,
befolkningsutveckling, andel kollektivtrafikresor, ekonomisk utveckling m.m. Osékerhet-
en kring dessa faktorer &r stor, varfor det finns osékerhet i prognoserna.

- Parkeringsbehovet och antal parkeringar som kan skapas 1 anslutning till Studenternas IP
behover utredas och 16sas 1 framtagande av detaljplanen for nya Studenternas IP.

- Utveckling av bostdder 1 Ullerdker och dvriga Sodra staden kan skilja sig i omfattning frén
skissade visioner i 6versiktsplanen.

Detaljplanen mojliggdr olika typer av gatusektioner, som kan inrymma géng- och cykeltrafik
samt kollektiv- och biltrafik, inom omrédde markerat med gata 1 plankartan.

Under avsnittet Trafik i planbeskrivningen redovisas en bild med dagens trafiksiffror med och
utan en ny bro dver Fyrisadn. Denna bild ska fortydligas infor granskningsskedet.

For att minska den nya brons barridreffekt ska utformningen anpassas sa langt det ar mdjligt
for att underlétta framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter utmed Fyrisan. Passager
mojliggors bade dver och under den nya bron.

Trafiktekniska fragor

Uppsala kommun Sport- och rekreationsfastigheter AB anser att det dr av storsta vikt att
de tva utfarterna frdn arenaomrddet till Ullerdkersvédgen utformas sé att rimliga véntetider for
utfart skapas. Det dr ocksa av stor vikt att hastigheten pa biltrafiken hélls ned med fartmins-
kade atgirder vid ovanstdende passager.

Det dr ocksa av stor vikt att passager over Ullerdkersvédgen for fotgéingare och cyklister an-
ordnas 1 bade sodra och norra dnden av arenaomradet. Vidare kravs, for att astadkomma en
god logistik och ett sammanhéllet parkstrék, dven en passage for gang- och cykeltrafik dver
Kungsingsesplanaden i nérhet till korsningen Ullerdkersvagen.

Manga barn och ungdomar kommer att rora sig till och fran idrotts- och aktivitetsomradet.
Hastigheten pé biltrafiken pd biagge vigarna maste hallas ned med fartminskade atgérder vid
ovanstidende passager. Detta blir inte minst visentligt om en skola ska anldggas i omradet.

Handelskammaren i Uppsala lin menar att en utdkning av Studenternas kriaver en trafikpla-
nering och parkeringsmdjligheter som mdjliggor effektiv hantering av stora volymer evene-
mangstrafik. Akademiska sjukhusets expansion inom sjukhusomradet pa Bleke backe, liksom
tillkommande anliggningar och bostider pa vistra sidan om staden, frdn Bldsenhus éver Ang-
strom/Rosendal till Ulleraker/Ultuna/S6dra Rosendal kommer ocksé att kriva ytterligare ka-
pacitet 6ver an for bade gods-, bil-, kollektiv- samt gédng- och cykeltrafik.

Mot den bakgrunden motsétter sig inte Handelskammaren en bro i det foreslagna laget. Det
kan, som forslaget antyder, bli friga om betydande trafikstrommar 6ver den nya bron. Den
trafik som naturligen skulle sokt sig via den kommande Visterleden, kommer féormodligen 1
stor utstrackning att anvinda den nya vdgen och bron som smitvég till de vistra stadsdelarna
och arbetsplatsomréden i sodra stadskanten.
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Darfor kan man 6verviga om korsningen mot Kungsgatan inte borde utformas som
cirkulationsplats. Vidare bor kapaciteten i korsningen mot Sjukhusvégen sidkerstillas sa att
inte flodet stannar upp 1 hogtrafik.

Medborgare 1 har limnat ett yttrande som sammanfattas i nedanstdende punkter,

Var ryms det nagra busshallplatser ldngs Kungsingsesplanaden och Ullerakersviagen?

Framkomligheten blir troligen inte bra for kollektivtrafiken pa Sjukhusvigen om inte
korsningen dven forses med hogersvingskorfilt fran véster mot séder. Hur har ni forsdkrat
er om tillrackligt stora omraden for nodvindiga trafiklosningar om studier av 16sningar
skjuts till senare? Hur ska man t.ex. gora vénstersving fran Kungséngsesplanaden mot
Ostra Agatan respektive Kungsingsgatan norrut, anvinda kollektivtrafikfiltet? Foreslagen
korsningsutformning mellan Sjukhusvégen och Ullerdkersvagen forsdmrar for avlastning-
en av Islandsbron nér bilisterna maste svidnga av gatan for att inte hamna mot centrum.

Foreslaget matt for kollektivtrafikfalten pa 7 meter racker inte for sparvégstrafik om man
tittar p4 de matt som redovisas 1 utredning som gjorts for Lunds sparvégar, inte ens om
kontaktledningarna placeras nagonstans at sidan. Hur ska kontaktledningarna fungera ihop
med triden?

Hur ska kollisioner undvikas mellan vénstersviangande fordon pa Kungséngsgatan frdn
Kungsédngen och bussar i vistlig riktning pd Kungsingsesplanaden med den foreslagna
ovanliga sektionen? Utsvdngande bilister kommer troligen uppfatta att mittremsan ér just
en mittremsa och inte vara uppméarksamma pa att det kommer fordon fran bade hoger och
vénster nir de passerat den. Samma risk kommer att uppsté for gdende som ska korsa pa
overgéngsstillen.

Forslaget med vdvning av bilisterna som kor 1 véstlig riktning, norr om tradraden pa
Kungsédngsesplanaden, med busstrafiken pa en kort stricka alldeles fore korsningen med
"industrisparsgatan" ser inte trafiksikert ut.

Var ir studien och konsekvensbeskrivningen av alla gaturegleringar som verkar forutsét-
tas i planen lings Kungsidngsesplanaden (forbjudna vénstersvangar fran olika hall)? Ingen
gatuanslutning sdéder om esplanaden medger vinstersvang och endast tva norr om espla-
naden. Ingenstans ndmns detta.

Hur ska storre fordon fran Kungsingen, t.ex. sopbilar, flyttbilar och
varutransporter, kunna rymmas att kdra U-svédng vid "industrisparsgatan” for att kunna
kora osterut pd Kungsangsesplanaden?

Varfor ligger 6vergangsstillena dver Ostra Agatan och "industrisparsgatan" s déligt
kopplade till gdng- och cykelstraket lings Kungsingsesplanaden? Cykelstraket blir inte
sammanhéngande.

Utfartsforbud saknas pé langa strickor.

Kopplingen mellan korsningen Kungsgatan/Kungsingsesplanaden och Kungsédngsespla-
naden ser mycket mérklig ut, t.ex. Overgangsstille langs industrisparet och hur ska bilister
frén s6dra Kungsgatan komma in pé det hogre korfiltet pd Kungséngsesplanaden i véstlig
riktning? Hur péverkas viljan att kora nya bron istéllet for Islandsbron dé kapacitet halve-
ras frén véster genom att tvd korfalt ersatts med ett korfélt vid korsningen?
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Uppsala Vatten anser att planhandlingen bor fortydligas med avseende pd avkorningsskydd
pa Ullerdkersviagen och Sjukhusvégen. Det ar otydligt om avkorningsskyddet enbart dr en
forhojd kantsten eller om det dessutom omfattas av ett skyddsréicke.

Landstinget har ldmnat yttrande géllande korsningen Sjukhusvigen och Ullerdkersvégen.
Programhandlingen anger en signalreglerad korsning som kan utvecklas till en fyrvigs-
korsning vid behov. Utformningen av korsningen bor i genomforandet sékerstélla att en
mycket god framkomlighet rader for kollektivtrafiken och méaste medge en séker passage for
géng- och cykeltrafik. Landstinget anser att cirkulationsplats bor studeras som alternativ. Mo-
tiven ar for detta ar att en rondell mojliggér vindning av stora transportfordon pé Sjukhusvéa-
gen och Ullerakersvigen. Den mojligheten saknas idag.

Sjukhusvigen ar utryckningsvig for Ambulanssjukvarden och Brandforsvaret. Den nya
strackan inklusive bron kommer att utnyttjas for utryckningskdrning. Vid brodppning behdvs
signalering till ambulansstationen for att ambulans ska kunna viélja alternativ vig 6ver Fy-
risdn. Korsningen som planeras mellan Ullerakersvigen och Sjukhusvigen méste medge ut-
ryckningstrafik utan hinder, en dubbelfilig rondell kan underldtta framkomligheten. Tankta
parkeringar langs Kungsingsesplanaden avrads med hansyn till sdkerhet och framkomlighet.
Ullerdkersvdagen kommer att vara en huvudutryckningsvég till den nya och véxande stadsde-
len.

Korsningen mellan Dag Hammarskjolds viag, Sjukhusvéigen och Dobelnsgatan dr problema-
tisk och landstinget vill understryka det som stér i programhandlingen, att den behover byggas
om och att en samordning av in-/utfarter till sjukhusomréadet och hallplatser i narheten till
korsningen behovs.

Medborgare 2 anser att trafikméngden som beréknas dr stor. Det dr mycket viktigt att ut-
formningen av gatan blir just gata och inte trafikled. Den nya gatan ska avlasta Islandsbron,
men inte Kungsédngsleden. En l&g hastighetsbegrdansning och manga hastighetsddmpande &t-
girder maste till for att minska gatans attraktionskraft som genomfartsled jamfort med
Kungsingsleden. P4 0stra sidan om an har man i korsningarna enbart ritat dvergéngsstill pa
ena sidan av korsningen. Har bor man ha 6vergéngsstéll pa bagge sidor, for att 6ka stadsgatu-
kinslan. Det indragna dvergangsstillet pa Ostra Agatan #r helt fel placerat. Korsningarna med
Miltargatan och Sagargatan bor byggas sa att man kan svinga ut &t bada hall.

Medborgare 2 papekar vidare att kohantering vid brooppning dr en detalj som inte diskuteras 1
planen, men som é&r viktig att tinka pd. Med den trafikmingd gatan berdknas f4 kommer det
att uppsta rejéla koer vid brooppning. Man maste tidnkta pa hur dessa koer ska hanteras, fram-
for allt i samband med de korsningar som finns pa framst dstra sidan av bron. Behovs paral-
lella korfélt for dem som féardas langs Kungséngsesplanaden men som inte ska dver bron?
Och ska det finnas sirskilda korfélt som sldpper fram kollektivtrafik forst i kon? Det diskute-
ras inte heller hur ofta bron ska 6ppnas och hur brooppningar kommer att paverka trafikflo-
dena.

Forvaltningens bedomning
Forvaltningen informerar om att mer detaljerade trafiktekniska l6sningar inte regleras i plan-
skedet.

De vdgomraden och sektioner som presenteras i planen dr uppmaitta for att fungera for olika
typer av trafikldsningar. Avsikten dr att alla gator och trafiklosningar ska utformas pé ett tra-
fiksékert satt med sékra passager och hastighetsdimpande atgérder.
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Utfartsforbud regleras pa vissa strackor i1 plankartan. Ytterligare trafiktekniska atgérder kan
vidtas for att utoka utfartsforbuden dér det dr nddvandigt for att uppna trafiksikra l16sningar.

Planhandlingen fortydligas avseende avkorningsskydd. I plankartan infors en bestimmelse
om att avkorningsskydd maste anordnas mot dsen, forslagsvis med ett rorricke utmed korba-
nan (skydd).

Avsikten med anldggandet av bron ar att avlasta Islandsbron. Gatan foreslas bli utformad som
en stadsgata vilken regleras med olika hastighetsddmpande atgérder.

Vid anordnandet av eventuella parkeringsplatser utmed Kungsingsesplanaden ska trafiksdkra
16sningar viljas.

For att underlitta framkomligheten for gdng- och cykeltrafikanter utmed an mojliggors pas-
sage bade over och under bron. Detta for att minska brons barridreffekt och mdjliggora ett
sammanhéngande strak. Genom att reglera utformningen av passager, gatans anslutning till
omgivningen, samt tilldten hastighet kan barridreffekten minskas ytterligare. Gang- och cy-
kelstrak kommer att mdjliggdras pé bada sidor av bron och ansluta till befintligt gdng- och
cykelnit.

De 6vergéngsstillen som visas 1 plankartan &r illustrationer. Placering av dvergangsstillen
utreds vidare i ett senare skede. Passager for gdng- och cykeltrafikanter ska utformas pa ett
trafiksdkert sitt.

I planen illustreras korsningen mot Kungsgatan som en signalreglerad fyrvigskorsning, det
finns mdjlighet att vid behov anordna en cirkulationsplats inom ramarna for géllande detalj-
planer.

Korsningen Sjukhusvégen-Ullerdkersvégen foreslds i forsta hand utformas som signalreglerad
trevagskorsning, det finns utrymme inom foreslagen detaljplan att vid behov bygga om denna
till en cirkulationsplats. Valet av korsningstyp paverkas av en eventuell framtida sparvig samt
av eventuella nya anslutningar till sjukhusomradet.

I korsningen Ullerdkersvigen-Kungsangsesplanaden finns utrymme att anligga korsning eller
cirkulationsplats. Planen reglerar dock inte den specifika 16sningen. Val av specifik 16sning
regleras dock inte i planen. De illustrationslinjer som visas i plankartan &r endast ett forslag.

Brodppning beriiknas ske 2-3 génger per dag under perioden maj—oktober. Oppningstiderna
ar reglerade till de tider av dagen da det inte dr rusningstrafik, s att eventuell kobildning kan

undvikas i mdjligaste mén.

En eventuell signalreglering for utryckningsfordon vid brodppning regleras inte i detaljpla-
nen.

Korsningspunkten Dag Hammarskjolds vag-Sjukhusvigen-Ddbelnsgatan ingér inte 1 planom-
radet och utreds inte inom ramen for denna detaljplan.

Utformningen av angdringspunkter till arenaomradet behandlas inte i planen. Dessa fragor
behandlas mer ingdende 1 det pdgdende detaljplanearbetet for Studenternas IP.
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Tillkommande evenemangstrafik &r till stor del ténkt att 16sas med kollektivtrafik dér bilpar-
kering sker pé externa parkeringsplatser. Mer specifika 16sningar for den trafik som evene-
mangsomradet alstrar behandlas i detaljplanen for Studenternas IP.

Sjofart

Linsstyrelsen skriver i sitt yttrande att detaljplanen ber6r den allménna farleden 1 Fyrisan
som trafikeras av bade fritidsbdtar och kommersiell trafik. Lansstyrelsen anser att brons pa-
verkan pa sjofarten och planerade anpassningar for att mota sjofartens behov ska beskrivas
tydligare i detaljplanen.

Uppsala Sjosportsforeningars Samarbetskommitté (USFS) har [dmnat yttrande med f61-
jande synpunkter och kommentarer pa samrddshandlingen. Yttrandet beror i huvudsak sjofar-
tens omrade. Generellt anser USFS att handlingen innehaller langtgéende detaljer kring struk-
turella fragor, miljéfragor och den landburna trafiken, medan konsekvenserna for sjotrafiken
néstan helt uteldmnas. Detta trots att den foreslagna bron korsar den allménna farleden mellan
Ekoln och Uppsala hamn.

Det dr dnskvirt att anordningar 6ver den allméinna farleden utformas med en positiv syn pa
fartygstrafiken, inte minst mot fritidsbatsflottan. For att vilkomna géster och stdrka turistna-
ringen ska Uppsala hamn uppfattas som ett attraktivt mal for kultur, shopping, restaurangbe-
s6k med mera.

Farleden i Fyrisdn har ett stort kultur- och rekreationsviarde och méste pa alla sétt hallas
lattillgénglig samt vérnas for framtiden. Det dr angeléget att antalet broar begransas till ett
fatal och att det sker effektiva och samordnade brodppningar for sjotrafiken. Det dr ocksd
viktigt att det finns rejéla ledverk och mojlighet att 14gga till i vintan pa brooppning eller
kvarligga om ndgot fel uppstatt sd att broarna inte kan dppnas. Den detaljplanehandling som
idag visas for bron vid Kungsingsesplanaden saknar dessa forutsittningar. Vid flera tillfallen
har Uppsala kommun genomfort omfattande utredningar f6r den landburna trafiken men da
helt uteldmnat konsekvenserna for sjotrafiken trots att sjotrafiken berors i hogsta grad.
Uppsala kommun bor, 1 samrad med sjofartens intressenter, diskutera en vision for
sjofartsfragorna och snarast uppritta och genomfora en samlad plan for olika sjofartsatgirder.
Sérskild uppmirksamhet bor da dgnas framtiden for farled, varv och hamnar.

USFS forordar att kapaciteten utokas for den landburna trafiken 6ver Kungsangsbron och
Flottsundsbron. I Flottsund kan med fordel en hdgbro ersétta den gamla bron och dér kan
ocksé strukturella anslutningar mot jarnvdg och annat planeras.

Forvaltningens bedomning

Laget for den foreslagna bron dr utrett i trafikutredningen Ny bro 6ver Fyrisan soder om Is-
landsbron 2008 (av det tidigare gatu- och trafikkontoret), ldget utpekas dven 1 6versiktsplanen
som en ny strategisk lank dver Fyrisan.

Ett fortydligande av Fyrisdn som en allmén farled har gjorts i planbeskrivningen infor gransk-
ningen.

Oppningstider for den nya bron avses bli samordnade med 6ppningstiderna for de évriga bro-
arna langs Fyrisan. Flottsundsbron har en liknande fri héjd varfor brodppning av denna sam-
ordnas med den foreslagna bron i Kungséngsesplanadens forlangning. Anordningar for att
mojliggora for batar att 1dgga till vid brooppning regleras inte inom ramen for detaljplanear-
betet.
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Uppsala kommun avser forbdttra gidsthamnen i centrala Uppsala och dédrmed oka attraktivite-
ten for batturister.

Gang-, cykel- och kollektivtrafik

Naturskyddsforeningen Uppsala yrkar i forsta hand pa att den foreslagna bron inte byggs. 1
andra hand yrkar de pa att forslaget om bron aterremitteras med syfte att enbart anpassas till
kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik.

Hyresgistforeningen motsitter sig & det starkaste planen pa motortrafiksbron i forlingningen
av Kungsdngsesplanaden. De ser istéllet gidrna att bron byggs for gang- och cykeltrafik, gidrna
1 samma stil som Hamnspangen.

Foreningen Varda Uppsala (FVU) tillstyrker en bro vid Kungséngsesplanaden for
kollektiv-, gang- och cykeltrafik. FVU avstyrker ddremot biltrafik pa denna bro.

Cykelfrimjandet i Uppsala (CFU) avstyrker att en bro byggs 6ver Fyrisan vid Kungsiangs-
esplanaden. Genom att sénka cykelvdgen under bron ér det stor risk att den blir avstidngd vid
hogt vattenstdnd. Med 6kad nederbord pa grund av klimatforandringar, vet man inte hur ofta
det blir. Cykelframjandet tackar séllan nej till broar 6ver an, men denna vid Kap anser de inte
g0r sa stor nytta for cyklister nér det blir s& manga nackdelar i miljon.

Uppsala kommun héller pé att anldgga en forsta sa kallad snabbcykelvig fran Valsétra till
centrum. Aven cyklister frin Sunnersta, Ultuna och Uller&ker ansluter till denna snabbcykel-
vig vid Ullerdkerkorset och det 4r mycket cykeltrafik pa denna vig redan i dag. Leden gér pa
Sjukhusvégens sodra sida mot asen. Cyklister kommer pé vdg mot centrum 1 full fart nerfor
backen och mots om denna plan realiseras av trafikljus (i korsningen Sjukhusvégen-
Ullerdkersvagen). I dag dr det sporadisk trafik pa Ullerdkersvigen och cyklister kan latt
komma forbi da det ar véjningsplikt d&ven for cyklister som kommer pa Sjukhusvigen. Detta
finns inte med i nagra handlingar.

Medborgare 2 menar att planomradet korsar ett mycket viktigt cykelstrdk mellan Polacks-
backen och centrum. I nuldget dirigeras cykeltrafiken in pé en smal cykelbana sdder om ban-
golfen. Den édr inte cykelvénligt byggd med skarpa kurvor bade vid n och vid Ullerékersvi-
gen. | stéllet viljer manga att cykla dver parkeringen norr om bangolfen. Detta trafikflode ar
mer naturligt och bor implementeras i den nya trafiklosningen. Medborgare 2 forordar darfor
att den foreslagna trevdgskorsningen mellan Ullerakersgatan och nya bron byggs om till en
fyrvdgskorsning dar cyklister pa Ullerakersvéigen soderifran kan fortsatta rakt dver den nya
gatan och ned mot &n. Alternativt maste cykelbanan som nu ar inkldmd mellan bangolfen och
forskolebarackerna laggas 1 ett genare ldge och byggas om for att klara cykeltrafik 1 hogre
hastigheter.

Landstinget anser att en ny bro mellan Ullerakersvdgen och Kungséngsesplanaden for alla
trafikslag mojliggdr en utveckling dir Islandsbron i mdjligaste mén endast anvinds av fot-
géngare, cykel, kollektivtrafik och utryckningsfordon. Trafik- och miljobelastningen begrian-
sas pa Vistra Agatan, Ostra Agatan, Nedre Slottsgatan samt Sjukhusviigen och framkomlig-
heten for fotgéingare, cykel, kollektivtrafik och utryckningsfordon forbattras.

Gatu- och samhiillsmiljonimnden skriver i sitt yttrande att en ny broforbindelse 6ver Fy-
risén dr en viktig forbindelse 1 det sodra astraket. Den nya bron dr nédvindig for den plane-
rade kollektivtrafikforbindelsen frdn Resecentrum genom Ullerakeromréadet och vidare till

Gottsunda. En bro kommer att ytterligare forbéttra ndrheten for gang och cykel till centrum
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och Resecentrum. Det dr mycket viktigt att sdvil bro som vidg med intilliggande ytor gestaltas
och utformas sa att dess barridreffekter minimeras. Planforslaget gor det mojligt att minska
trafiken 6ver Islandsbron och ddrmed 6ka framkomligheten for gang-, cykel- och kollektivtra-
fik 6ver savél Islandsbron som omradet kring Svandammen. Med minskad biltrafik forbattras
ocksé luftkvaliteten i omradet.

Forvaltningens bedomning

I 6versiktsplanen pekas den foreslagna bron ut som strategiskt viktig for att binda samman
stadens delar. Detaljplanen mojliggér uppforandet av en bro for bil- och kollektivtrafik, samt
for gang- och cykeltrafik. Syftet med bron &r att mojliggora en spridning av biltrafiken 1 in-
nerstaden och for att avlasta Islandsbron och dirmed mojliggora béttre boende- och vistelse-
miljéer med mindre luftféroreningar och buller.

Korsningen Sjukhusvigen-Ullerdkersvigen foreslas till en borjan anlédggas som en signalre-
glerad korsning men mdjlighet finns att dndra utformningen vid behov. Information angéende
den nya snabbcykelvigen tillfogas planhandlingen.

Syftet med planen ar inte att ta bort all biltrafik pd Islandsbron utan att mojliggora en sprid-
ning av trafikflodena. Detaljplanen for ny bro styr inte vilka trafikslag som fér trafikera bron,
detta kan vid behov styras genom trafikreglerande atgarder.

Den vig som ansluter till Ullerdkersvigen fran Polacksbacken ar i privat 4go och &r inte utpe-
kad som ett huvudcykelstrak. En fyrvigskorsning mellan Ullerédkersvigen och den nya bron
ar inte mojlig, da detta kraver ett for stort intrang i den grundvattentékt som asen utgor. Sikra
16sningar for gdende och cyklister ska tas fram inom och i anslutning till planomradet.

Passage for gdng- och cykeltrafik utmed &ns bdda sidor mojliggérs bade under och éver bron.
Detta for att minska brons barridreffekt och sékra passage dven vid hogt vattenstand.

Spartrafik

Medborgare 1 stiller sig frdgande till hur spéaren for industritransporter och kollektivtrafik
ska kunna samnyttjas, eftersom dimensionerna &r olika for industrispéar och sparvagnsspar.
Om inte industrisparet kan tas bort kommer inte heller resten av gatan att kunna byggas om.
Det innebar att kollektivtrafiken maste samsas med biltrafiken i tva korfalt och cykeltrafiken
maste koncentreras till norra sidan av Kungséngsesplanaden. Vad innebér det for konsekven-
ser for detaljplanen?

Naturskyddsforeningen ér positiv till ett sparvagnsnit i Uppsala. Det behovs emellertid mer
utredningar for att sl fast var dessa linjer skall forliggas. OP 2010 har ett forslag dér spar-
vagnen kan gé dver Fyrisan vid Kap. Oversiktsplanen ska nu aktualiseras och dé bor spar-
vagnsplanerna tas med. Skulle det byggas en bro hédr si bor den endast byggas for spéar och
gang- och cykel.

Att anvédnda "eventuell framtida sparvigstrafik" som argument for att bygga en bro med syfte
att underlétta for privatbilismen kénns ovérdigt for kommunal planering. Naturskyddsfor-
eningen Uppsala ser gérna en sparvagnsbro, men da maste den overgripande sparvigsplane-
ringen forst genomforas.

Vinsterpartiet foresprékar att Uppsala ska bygga ut sparvagnstrafik i staden. Det kréver

mycket stora investeringar. For att vi ska ha rdd med det maste vi undvika kostsamma investe-
ringar sdsom den foreslagna bron, som i forsta hand gynnar biltrafiken.
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Vinsterpartiet hanvisar till Oversiktsplanen dir det skissas ett sparnét dér bro vid Kungsangs-
esplanaden dr en ldnk. Vénsterpartiet ser inte det som ett argument att idag bygga bron. Upp-
sala har annu inte beslutat sig for att satsa pa sparvagn. Det dr det fOrsta steget som maste tas.
Om/nir ett sadant beslut tas ska linjestrackningar goras. I det skedet far en avvagning goras
om fordelarna med en bro i det ldget 4r sé stora att det uppvager nackdelarna, eller om det
finns andra linjestrackningar som dr mojliga 1 stéllet. Det ar helt fel ordning att bygga bron for
att den kanske kan anvéndas i ett sparsystem som kanske byggs ndgon gang i framtiden.

Medborgare 2 pipekar att det inte finns beskrivet hur den nya gatan med bron ska forberedas
for spartrafik vaster om industrisparet. Om man menar allvar med att 1dgga en sparvégslinje
over bron och sedan séderut bér man redan nu forbereda gatan sa att den kan byggas om for
sparvég. Eftersom sparvigen inte bor gé 1 samtrafik med ovriga fordon (mojligen med buss)
kréver det planering fran borjan. Detta framgar inte i planen om sparvigssparen ska liggas i
gatans enda korfalt eller om de ska ldggas bredvid. Det framgar inte heller hur bron &r forbe-
redd for att forses med spérvég, eller var plats finns for en parallell sparvégsbro.

Miljopartiet menar att om en ny bro skulle behdvas for just sparvigstrafik sa skulle den
kunna planeras och projekteras i samband med sparvigsdragning.

Forvaltningens bedomning

Detaljplanen mdjliggdr en eventuell framtida utveckling av spértrafik i Kungséngs-
esplanadens och Ullerakersvagens strackning sdderut. Stréket ar i Oversiktsplanen utpekat
som ett stomlinjestrdk som ska trafikeras av bussar och av spartrafik vid en eventuell
utbyggnad av ett sparsystem i Uppsala.

Detaljplanen mojliggdr en gatusektion dir en framtida spértrafik kan gé i eget korfalt avskilt
frén biltrafik. Dessa kollektivtrafikfalt avses trafikeras med stomlinjebussar fram till en even-
tuell framtida utbyggnad av spartrafik. I strickan dver bron kommer ett eventuellt spér att
samordnas 1 korfalt med ovrig trafik. Detta kan samordnas med trafiktekniska atgérder.

Industrispéret dr borttaget, i samband med omvandlingen av Kungsidngen, da det 1 dagslaget
inte finns ett behov av detta. Om det i framtiden skulle uppsta ett behov av industrispar kom-
mer detta att kunna anldggas. D4 skulle en samordning ske med de trafikslag som trafikerar
Kungséngsesplanaden fore planens genomforande, samt med de trafikslag som véntas trafi-
kera vid efter planens genomforande.

Parkeringar

Landstinget har fattat beslut om att uppfora ett parkeringshus om 584 platser pa norra sjuk-
husparkeringen for att forbéttra parkeringssituationen vid Akademiska sjukhuset. Parkerings-
huset kan avlasta parkeringsbehoven vid kvélls- och helgevenemang pa Studenternas.

Forvaltningens bedomning

Parkeringslosningar for evenemangsomradet utreds inte i detaljplanen for bron. Istédllet hdnvi-
sas till detaljplanen for Studenternas IP. Den dvergripande strategin dr att vid storre evene-
mang pd Studenternas ska sérskilda bussar anordnas till och fran arenan. Bilparkering kom-
mer endast att finnas for anldggningens eget behov och for personer med funktionsnedsétt-
ning.

Utformning

Uppsala kommun Sport- och rekreationsfastigheter AB anser att den foreslagna utform-
ningen av gestaltningen av bron &r tilltalande och vil anpassad for sin miljo.
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Naturskyddsforeningen anser att det inte finns behov av ett landmirke p4 denna plats. An
och Studenternas idrottsanldggning ar tillrackliga land- och vattenmairken for att vi skall
kunna orientera oss. Landmérken anvinds ofta for att ursikta intrdng i miljon i form av hoga
hus eller stora broar 1 detta fall.

Handelskammaren i Uppsala ldn anser att brons utformning (med féreslagen 6ppen
mittspalt) bor dndras till helt broplan, da detta dkar flexibiliteten i samanvéndning av bade bro
och gaturum 6ver tid.

Forvaltningens bedomning
De illustrationer som presenteras i planhandlingen visar forslag pa mojlig utformning av bron.
Den slutgiltiga utformningen styrs inte av detaljplanen, detta bestdms i ett senare skede.

Tekniska anliggningar

Vattenfall Eldistribution AB informerar om att de har elanldggningar inom och i nérheten
av planomrédet.

Vattenfall bedomer att det finns befintliga jordkablar lings med Kungséngsesplanaden och
Ullerdkersvdgen som maste flyttas samt en nétstation vid Ulledkersviagen som flyttas till fore-
slaget E-omrade pa byggherrens bekostnad.

Vattenfall vill informera om att 70 kV-kabeln 6ver omradets nordostra del ar tagen ur drift
och skall plomberas och destrueras. Det skall enligt uppgift finnas ett avtal med kommunen
rorande detta.

For ombyggnad av gata géller att det finns en 70 kV markkabel och en optokabel vid gatu-
kors, Sjukhusvidgen, 1 nordvéstra delen samt en 70 kV markkabel invid gatumark, Kungsangs-
esplanaden, 1 omradets Ostra del.

Vattenfall Virme informerar om att de har fjarrvirmeledningar inom planomradet.

Skanova informerar om att de har markforlagda ledningar som ligger inom detaljplanomré-
dets grians. Ledningarna kommer eventuellt att paverkas av den tilltdnkta byggnationen.

Uppsala Vatten skriver i sitt yttrande att planen foreslar att den befintliga transformatorstat-
ionen pa Studenternas idrottsplats flyttas och placeras intill en befintlig grundvattenbrunn
vilket &r ytterst olampligt med tanke pa framtida brunnsomréde och fororeningsrisken. Dessu-
tom &r det begriansat utrymme for ytterligare kablar eftersom flertalet kablar och ledningar
idag dr anslutna till grundvattenbrunnen.

Uppsala Vatten har flera stora VA-huvudledningar inom programomradet. P4 dstra sidan av
an ligger tva av kommunens viktigaste spillvattenledningar. Vid genomforandet av bron
maste atminstone en av dem flyttas. Vid pélning av bron finns risk for upptryckning av bada
spillvattenledningarna och infor granskningen av detaljplanen bor palningens inverkan pa
spillvattenledningarna utredas. Detta {for att kunna avgdra ldmpliga framtida 14gen for dem.

I Kungséngsesplanadens forldngning ligger en stor dagvattenkulvert och en oljeavskiljare som
maste flyttas i samband med brons genomforande. Storleken pa den avsatta ytan i planen ar
till ytan si liten att enbart sma regn kommer att kunna renas och storre regn maste ledas forbi
i en bypass. Det bor utredas ndrmare infor granskning av detaljplanen om den avsatta ytan ar
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tillrackligt stor for att inrymma en oljeavskiljare som uppfyller de krav pé rening som kom-
mer att stéllas.

I Kungsédngsesplanaden ligger flera stora VA-ledningar. Dessa kan inte ligga under den plane-
rade sparvégen eller kommande héllplatser utan maste flyttas.

Uppsala pensioniirsforeningars samarbetsrad menar att upptaget av fororeningar i re-
ningsverkets dammar behdver beaktas da luftning och sedimentering kan péverkas av 6kad
trafik.

Forvaltningens bedomning

Planhandlingarna kompletteras med information om befintliga tekniska anldggningar och led-
ningar. De VA-ledningar som idag gar i Kungséngsesplanaden har beaktats vid planering av
gatusektionen och vid framtagande av detaljplanen.

Det mindre omrédet for teknisk anlédggning langs Ullerakersvégen, beteckningen E i plankar-
tan, tas bort och foreslés istéllet att lokaliseras inom planomridet for Studenternas IP.

I samband med projektering av bron ska en riskanalys tas fram for att utreda palningsarbete-
nas eventuella paverkan pé ledningar i omradet.

Behovet av yta for oljeavskiljare har tillgodosetts i detaljplanen med en mindre yta {or tek-
niska anldggningar och ett omrade avsatt som TORG, allmin plats, dér tekniska anldggningar
kan ligga under mark och vara tillgéngliga.

Reningsverkets dammar ligger utanfor planomradet, i anslutning till Kungsangsleden, och
beddms inte pdverkas av trafik 6ver den nya bron.

Vatten

Grundvatten

Linsstyrelsen papekar att det finns miljokvalitetsnormer for grundvatten i Uppsaladsen. Asen
ar en viktig grundvattenresurs for regionen och vésentlig for utvecklingen av Uppsala stad.
Linsstyrelsen anser att en beddmning av grundvattenférekomstens kemiska status samt risk-
klassning bor redovisas. Kommunen bor ocksé utreda och redogdra for om det finns ndgon
risk for att miljokvalitetsnormen for Uppsaladsen inte kommer att kunna uppnas till f61jd av
detaljplanens genomforande. Eftersom det saknas en redovisning av hur miljokvalitetsnor-
merna for grundvatten paverkas kan linsstyrelsen inte beddma om detaljplanens genomfo-
rande har en betydande paverkan pa miljokvalitetsnormerna.

Lansstyrelsen anser att det dr hogst vasentligt att kommunen vidtar atgérder for att minska
risken for grundvattenresursen och dricksvattenforsorjningen. Planhandlingen bor innehélla
ett tydligt resonemang om bl.a. trafikforingen och regleringen av denna.

I handlingarna anges att kommunen avser att soka dispens fran vattenskyddsforeskrifterna for
de planerade atgirderna. Linsstyrelsen pdminner om att en dispens inte far medges om syftet
med de ansokta atgirderna motverkar syftet med vattenskyddsomradet. Lansstyrelsen anser
att en ans6kan om dispens ska behandlas innan planen gér vidare till granskning for att ha
underlag om planen gar att genomfora.

Lansstyrelsen vill erinra om att den dkade trafiken pa Ullerdkersvigen inom detaljplaneomra-
det och 1 forlangningen Sjukhusvigen i1 kombination med det kinsliga l4get och nérheten till
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uttagsbrunnar gor att mycket hoga krav kommer att stéllas pa utredningar infor ett eventuellt
beslut om dispens. Bland annat krivs ldngd- och breddprofiler av lerdjup i den féreslagna
vigstrackningen. Naturliga skydd (t.ex. tjocka lerlager) &r att foredra framfor tekniska
skyddsétgarder. Av handlingarna framgér att pakorningsskydd mot asen ska anordnas i form
av 16 cm hog kantsten. Om detta verkligen &r tillrickligt for att skydda grundvattnet mot ris-
ken att t.ex. tunga fordon med farligt gods kor av vagen eller forolyckas pd annat sitt bor ut-
redas ytterligare. Det framgar inte av planforslaget om de planerade dtgirderna ska ske inom
brunnsomrédet. Lansstyrelsen paminner om att inom ett brunnsomrade far endast verksamhet
med koppling till vattentikten bedrivas. Mojligheterna att meddela undantag frén detta be-
doms som mycket sma.

Enligt den trafikutredning som utforts sa kommer den planerade bron och viagen langs med
Studenternas IP att medfora en kraftig 6kning av trafiken i omradet. Jimfort med dagens tra-
fikfloden sa berdknas dven trafiken soderut mot Ullerakersomradet att 6ka. Planen striacker sig
dock inte mot Ullerakersomradet och det framgar inte hur den trafikokningen riskerar att pa-
verka bland annat grundvattnet. Lénsstyrelsen konstaterar att &ven Ullerdkersvigen sdderut ér
mycket kénsligt placerad for fororeningar av grundvattnet, varfor ytterligare trafik inte ar
lamplig. For att kunna beddma om planen &r ldmplig och om den strider mot syftet med vat-
tenskyddsomridet sa méste en helhetsbild redovisas, dér dven indirekta effekter sa som t.ex.
okad trafik pa Ullerékersvéigen sdderut och Sjukhusviagen samt de pafdljande riskerna for
grundvattnet belyses.

Linsstyrelsen har tagit fram underlag om omride av riksintresse for dricksvattenanldggningar
enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Det aktuella planomradet ingér i det foreslagna riksintresseom-
radet. Havs- och vattenmyndigheten, som dr sektorsmyndighet for riksintresset, kommer un-
der aret att fatta beslut om det ska pekas ut som riksintresse.

Foreningen Varda Uppsala (FVU)

Till de patagliga nackdelarna hor den risk det innebir att den berorda strackan av Ullerdkers-
vigen ligger inom inre vattenskyddsomradet, vilket kréver extraordinira atgirder som kanske
1 framtiden dessutom visar sig otillrackliga. Laget inom det inre vattenskyddsomradet kréver
en noggrann projektering for att sékerstélla en héllbar 16sning som inte medfor skador i fram-
tiden.

Miljopartiet avstyrker & det bestimdaste att en stor trafikled for biltrafik ska riskera vért
dricksvatten och dessutom skéra sonder hela stadsparksomradet inklusive Studenternas. I de-
taljplaneforslaget berdrs en av Uppsalas grundvattentikter och berdrda delar av Ullerdkersva-
gen och Sjukhusvégen ligger inom en inre skyddszon for vattenskyddsomradet. Omradet
nirmast Fyrisan bestar av lera som har stor méktighet. Lansstyrelsen har i tidigare arbete med
planen ansett det som oldmpligt att anldgga bro intill grundvattentékten och nérheten till ut-
tagsbrunnarna.

Grundvattnet 1 Uppsaladsen anvénds for forsorjningen av Uppsala med dricksvatten. Pa dsen
dér marken bestér av sand och grus och dér leran &r tunn &r risken att fororena grundvattnet
stor. Den planerade vigen ar alltjdmt en stor fara for dricksvattnet da det dr 95 meter som péa-
verkas av ny bro. Hur klarar man farskvattenforsorjningen vid ett brobygge? Det hoga grund-
vattentrycket 1 omradet gor ocksa att det finns risk for att grundvattnet trycks upp om schakt-
ningsarbeten i leran sker for ndra den underliggande asen med sitt mycket genomsléppliga
sand- och grusmaterial.
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Vinsterpartiet skriver i sitt yttrande att de inte vill riskera att grundvattnet paverkas i ett
omrade som anviands som vattentdkt, ndgot som gjorde att ldnsstyrelsen motsatte sig tidigare
planer pé bro i detta lige. Aven om viigen flyttats nigra meter i sidled lings 4sen anser Vins-
terpartiet inte att sdkerhetsmarginalen ar tillrdcklig. Bra vatten kan bli en bristvara i framtiden,
vi maste vara ridda om de tillgdngar vi har.

Uppsala Vatten skriver i sitt yttrande att trafikleden passerar mycket néra flera av de grund-
vattenbrunnar som forsorjer Uppsala stad med dricksvatten. En 6kning av trafiken dr en po-
tentiell risk for padverkan pa vattenkvaliteten i dsen i1 brunnsnéra ldgen. En av brunnarna anla-
des efter att vattenskyddsomradet beslutades och ligger darfor inte inom ett brunnsomrade.
Vid en framtida 6versyn av vattenskyddsomradet kommer brunnen och delar av planomradet
sannolikt att placeras 1 brunnsomréde. Darfor bor delar av planomréadet betraktas som att det
ligger inom ytterligare ett brunnsomrade. Planens genomforande forutsatter att dispens fran
skyddsforeskrifterna erhélls. Vid en dispensansokan kravs en betydligt mer utforlig beskriv-
ning av sékerhetsatgdrderna som kommer att vidtas, speciellt for omradet kring korsningen
mellan Ullerakersviagen och Sjukhusvégen.

Uppsala pensionérsforeningars samarbetsrad menar att med tanke pé att den planerade
végen passerar inre skyddszon behdver sérskilda skyddsatgirder vidtas for att inte trafik eller
annan verksamhet kan skada grundvatten. Alla fordndringar inom inre skyddszon som kan
skada dricksvattenforsorjning méste undvikas. Undantag som kan skada den ldngsiktiga vat-
tenforsorjningen kraver darfor tydliga beskrivningar hur extra skydd ska anldggas. Studier
borde ha presenterats som visar att grundvatten skyddas av de tdnkta atgérderna — inte bara
planer.

Viss begrinsning av trafik med farligt gods och petroleumprodukter bor inrdttas med hinsyn
till gidllande bestimmelser.

Vattenkvaliteten bor dven ses Over dd man informerats om att dricksvatten har hoga uranhalter
men inget patagligt har gjorts. Socialstyrelsen forordar en rekommendation av 15 pg U/L mot
nuvarande 20-30 pg U/L men trots reckommendation har man valt att inte vidta atgérd.

Medborgare 1 stiller sig frigande till hur gang- och cykelvigen ska skotas utan risk for vat-
tentdkten, med traktorer drivna med el?

Miljo- och hilsoskyddsnimnden anser att skydd for grundvattentéikten behdver hanteras
dven for den sddra delen av Ullerdkersvigen som delvis gér pa dsen.

Forvaltningens bedomning

En bedomning av grundvattenforekomstens kemiska och ekologiska status tillfogas planhand-
lingen. En redogorelse for hur miljokvalitetsnormerna for Uppsaladsen paverkas till {61jd av
ett genomforande av detaljplanen har lagts till planhandlingen infoér granskningen.

Ullerdkersvagen ligger inom det inre skyddsomrédet for grundvattentikt. Dispens fran vatten-
skyddsforeskrifterna kommer att sokas hos ldnsstyrelsen i samband med att detaljplanen stills
ut for granskning. I dispensansokan ska det framga vilka skydd och sékerhetsatgarder som ska
vidtas for att sdkra grundvattentékten.

Planomradet bedoms ligga utanfor det brunnsomrade som finns i anslutning till grundvatten-
takten.
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For att sdkra ett fullgott naturligt lerskydd i1 Ullerakersvégens strickning har ytterligare borr-
punkter tagits fram efter samradet. Detta har resulterat i en ny avgransning av vagomradet i
den sddra delen av den nya foreslagna Ullerdkersvdgen. Vagen kommer i detta avsnitt att
flyttas langre Osterut, in mot Studenternas IP. I plankartan justeras grinserna efter den nya
vigdragningen.

Den del av Ullerakersvigen som l6per sdder om den nya strickan av Kungsdngsesplanaden
ingér inte 1 planomradet. De trafikfloden som forvintas tillkomma pa Ullerakersviagen so-
derut, i och med utbyggnaden av Ulleréker, planerar kommunen att reglera genom trafiktek-
niska l6sningar. Exempelvis genom att minska framkomligheten for biltrafik och samtidigt
satsa pa en utveckling av kollektivtrafiklosningar.

Skotsel av gang- och cykelbanor regleras inte 1 detaljplaneskedet. Trafikintensiteten for skot-
selfordon kommer dock att vara mycket 1ag, vilket gor att risken for vattentdkten bedoms som
lag.

Vattenkvaliteten avseende uranhalt &r inte en fraga som hanteras 1 detaljplanen.

Dagvatten och ytvatten

Linsstyrelsen informerar om att Fyrisén ar belastad av stora minger dagvatten som bland
annat transporterar fosfor fran stadsbebyggelsen, vilket bidrar till att den nedre delen av &n
inte uppnar god ekologisk status. Aven Ekoln, Fyrisins recipient, har dvergddningsproblem.
Belastningen pd &n méste minska for att uppna miljokvalitetsnormerna i dessa vattenfore-
komster. Lénsstyrelsen anser att Fyrisdns kemiska och ekologiska status ska redovisas i plan-
beskrivningen tillsammans med en bedomning om det finns ndgon risk for att miljokvalitets-
normerna (MKN) for &n inte kommer att uppnas till f6ljd av detaljplanens genomforande.
Dessutom ska eventuella dtgdrder som kan vidtas for att bidra till att MKN uppfylls redovisas.
I planen beskrivs hur vigdagvatten pa den vistra sidan av an ska samlas upp och renas genom
oljeavskiljare. Lansstyrelsen anser att kommunen dven bor utreda och redovisa mojligheterna
till hantering och rening av sévil tillkommande som befintligt dagvatten dster om an.

Den planerade bron &ver Fyrisan kraver tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljo-
balken. Tillstand ska sokas hos mark- och miljddomstolen vid Nacka tingsritt och foregés av
samrad med bl.a. ldnsstyrelsen och dvriga berorda. Viktiga fragor att sérskilt belysa dr even-
tuellt ddmmande effekt, grumling, fororeningar samt risken for att drivande féremal fastnar i
konstruktionen vid hoga floden.

Uppsala Vatten skriver i sitt yttrande att dd Kungsidngsesplanaden beridknas ha ménga trafik-
rorelser pd sikt, okar risken att dagvattnet fororenas med badde metaller och organiska forore-
ningar. Utslidppen fran planomradet far inte forhindra att Fyrisdn uppnar miljokvalitetsnor-
merna om god ekologisk status till 2021. Vid ombyggnationen av Kungséngsesplanaden bor
darfor gatan utformas sé att dagvatten kan hanteras lokalt 1 gatan. Detta for att minimera ris-
kerna fOr att fororeningar sprids till Fyrisan.

Planhandlingen beskriver att inom planomradet ligger Fyrisins 100-arsflode pd +8,3 meter
(hojdsystem RH2000). Detta géller dock for den del av Fyrisan som ligger mer norrut i sta-
den.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden anser att markfororeningar méste utredas innan etablering

av brostdd. Forutom oljeavskiljare kravs avskiljning av metaller fran dagvattnet innan utsléapp
1 Fyrisan.
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FVU anser att till de patagliga nackdelarna hor den ytvattenpaverkan som anldggandet av stod
och landfdsten medfor.

Medborgare 2 anser att det inte &r bra att gang- och cykelbanan under bron planeras 6ver-
svimmas vid tiodrsfloden. Medborgare 2 delar idén om att ha en s& ppen cykelbana som
mojligt, med nira kontakt med &n. Men man bor forbereda den for 6versvamningar. Medbor-
gare 2 foreslér att man forbereder en hogre kant mellan cykelbanan och &n som man kan mon-
tera nir tiodrsfloden ndrmar sig.

Forvaltningens bedomning

En dagvattenutredning har tagits fram for hela planomradet infor granskningsskedet. Utred-
ningen redogor for den kemiska och ekologiska statusen for Fyrisdn och detaljplanens péaver-
kan pa miljokvalitetsnormerna for vattenférekomsten Fyrisan. Utredningen foreslar ett lokalt
omhédndertagande av dagvatten, i ett frdn omgivande mark avskilt dagvattenmagasin, dir for-
dr6jning och rening kan ske.

Ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet med anledning av uppférande av bron i Fyrisén
kommer att sokas 1 ett senare skede.

Utredning om eventuella markféroreningar i samband med etablering av brostdd hanteras i ett
senare skede 1 samband med projektering. Planhandlingen har kompletteras med uppgifter om
eventuella forekommande markfororeningar inom planomrédet.

Planhandlingen kompletteras med information om paverkan vid 6versvdmning av Fyrisan.
Bron utformas for att mojliggora passage for gang- och cykeltrafikanter ldngs an bade under
och 6ver bron. Detta gor det mdjligt att rora sig lings med Fyrisén dven nir passagerna under
bron dr dversvimmade.

Strandskydd

Linsstyrelsen informerar om att reglerna om strandskydd andrades 1 juli 2009. Strandskydd
intrdder nir detaljplaner upphévs eller ersitts av en ny plan. Kommunen kan i enlighet med 4
kap. 17 § plan- och bygglagen (2010:900) upphiva strandskydd enligt 7 kap. miljobalken for
ett omrade, om det finns sérskilda skél for det och om intresset av att ta omradet 1 ansprak pa
det sitt som avses med planen viger tyngre dn strandskyddsintresset. Om detaljplanearbetet
paborjades innan den 1 juli 2009 da strandskyddsreglerna dndrades ska kommunen ansoka
hos lansstyrelsen om att strandskyddet ska upphivas. I ansokan ska de sdrskilda skilen enligt
miljobalken i dess lydelse fore 1 juli 2009 anges tillsammans med hur detaljplanen forhéller
sig till strandskyddets syften. Av kungorelse om granskning av detaljplanen ska det framga att
en ansOkan om att upphéva strandskyddet ska provas.

Forvaltningens bedomning
Vid framtagandet av detaljplanen har den nya plan- och bygglagen (PBL) tillimpats. Sarskilt
skél for upphévande av strandskydd infogas i1 planhandlingen.

Miljokonsekvensbeskrivningen

Lénsstyrelsen anser att miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) inte uppfyller kraven i 6
kap. 12 § miljobalken och den bér omarbetas sa att den utgér underlag for att integrera miljo-
aspekterna i planeringen i en transparent process.

MKB beskriver paverkan och effekter som kan uppsta for miljon och méanniskors hilsa pa ett
mycket dvergripande sétt. Vilka konsekvenser, d.v.s. den verkan som uppstér av effekterna,
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beskrivs i mindre grad eller inte alls. Detta bor konkretiseras 1 den fortsatta planeringsproces-
sen, sdrskilt avseende konsekvenser som foljer av en eventuell fororening av Uppsaladsens
grundvattenresurs.

Enligt 6 kap 12 § MB ska rimliga alternativ med hénsyn till planens syfte och geografiska
rackvidd identifieras, beskrivas och bedomas i MKB: n. I MKB:n redovisar inte kommunen
ndgon alternativ lokalisering eller alternativ utformning av bron. Ett nollalternativ redovisas
som jaimforelse med huvudalternativet och ett antal bortférda alternativ listas. Miljokonse-
kvenserna for de bortforda alternativen har inte redovisats och inte heller bedomningen och
skilen till varfor det foreslagna ldaget har valts. Hanvisning sker till tidigare utredningar dir
man kommit fram till att en bro vid Kungsdngsesplanaden ir det alternativ som uppfyller upp-
satta programkrav, dr bast ur tillgdnglighetssynpunkt och som 16ser miljoproblemen. Lénssty-
relsen anser att kommunen behover utveckla och redogora for detta och att det vore virdefullt
att redovisa rimliga alternativa lokaliseringar for bron, alternativ till vilka trafikslag som ska
trafikera bron samt eventuella andra relevanta alternativ och 16sningar pé trafikproblemen i
omradet, eventuellt i ett storre omrade inklusive Kungséngsleden.

Vid samrad om behovsbedomning av detaljplan for Ny bro 6ver Fyrisan lyfte lansstyrelsen
bl.a. fram att alternativa 16sningar ska redovisas (yttrande daterat den 1 december 2009, dnr.
402-12381-09).

I planhandlingen star att genomforande av detaljplanen kan medfora betydande miljopaverkan
bland annat avseende skydd for grundvattentékten och trafikfloden. For grundvattenskyddet
redovisar MKB enbart vilka skyddsatgirder som kommunen avser att vidta samt att dispens
behover sokas fran vattenskyddsomradets foreskrifter. Det dr nddvéndigt att kommunen dven
redogdr for de konsekvenser som en fororening av dricksvattentikten skulle fora med sig,
savil avseende storskaliga utsldpp vid olyckshédndelser eller ldngsamma forlopp over tid.

MKB beskriver inte hur relevanta miljokvalitetsmal, eller lokala miljomal, beaktas i planen.

Forvaltningens bedomning

Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att ses dver och kompletteras utifran inkomna syn-
punkter. Detta géller framst konsekvenser av ett genomforande av projektet, konsekvenser for
grundvattentdkten, samt redovisning av huvudalternativ samt bortférda alternativ.

Idrott

Uppsala Bangolfklubb ogillar tanken pa att bygga en bil- och kollektivtrafikbro i Kungs-
angsesplanadens forlangning och dver Uppsala BGKs norra filtanldggning, och ddrmed omoj-
liggora idrottande pé anldggningen.

Dessutom séger sig Uppsala kommun vilja satsa pa idrotten, hoja Uppsalas status som idrotts-
stad osv, och det finns planer pd4 ombyggnation av Studenternas IP knapp 100 m norr om Kap.
Da forefaller det mérkligt att bygga en bro dver ett omradde som anvinds for idrott. Uppsala
kommun borde tinka pa vad brobygget innebér for de barn, ungdomar och vuxna som idag
spelar bangolf i en lugn och trivsam milj6 utan bilar och buller 1 anslutning till stadsparken.
Uppsala kommun borde i stillet kunna gora lite mer for att bevara och skapa uteaktiviteter for
barn och ungdomar under sommartid. Uppsala Bangolfklubbs anldggning i stadsparken ar
unik pé sé sitt att den passar alla oavsett alder, social tillhorighet och kon. Det dr ndgot som
Uppsala kommun bor ta 1 beaktning om man trots allt maste flytta banorna.
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En bro rakt dver anldggningen skulle innebéra att verksamheten tvingas flytta, ndgot som
medf0r att storre nddvéandig upprustning av banorna skjuts pa framtiden.

Om bygget trots allt blir av sé dr det ur var synpunkt sa klart viktigt att fa ett ersidttningsom-
rdde ndgonstans i1 ndrheten av det befintliga. Dér har vi fatt indikationer som &r bra (ytan mel-
lan forskolan Sten Sture och Kungsidngsbron) men det kénns ju fortfarande véldigt osédkert da
inga beslut ér fattade. Dessutom skulle det ju vara oerhort intressant att forsoka fa reda pa
nagonting kring hur eventuella ekonomiska ersattningar, bidrag och dylikt skulle kunna
komma att se ut vid en nybyggnation av klubbstuga och bangolfanlédggningar. Det skulle ju
ocksa kunna vara ett stort lyft med att f4 bygga ndgot helt nytt men fragan dr om vi har rad
och tid till ett sddant stort projekt. Detta sagt trots att vi har en vildigt god ekonomi i nuldget.

Foreningen Virda Uppsala anser att till nackdelarna hor ocksé forutom ingreppen och kost-
naderna for foljdatgéarder bl.a. att en del trdd maste féllas/flyttas samt att nuvarande bana for
bangolf méste flyttas till annan plats.

Idrotts- och fritidsnimnden pépekar att omradet pd den vistra sidan av Fyrisan, inklusive
omrédet for Studenternas IP, i hog grad berors av planen. Den nya Ullerdkersviagen gor in-
trang pd idrottsplatsen. Placeringen av den nya arenan och den intilliggande isbanan styrs av
den nya végen och dess anslutning till Sjukhusvégen. Framst dr det utrymmet vid de nuva-
rande bandybanorna som pédverkas dd vigen gor intrdng pa det nuvarande idrottsomradet.
Detta bedoms dock inte vara en stor negativ inverkan for framtida utveckling for Studenter-
nas, men det dr mycket viktigt att saval bro som vig med intilliggande ytor gestaltas och ut-
formas sa att dess barridreffekter minimeras och att en positiv utveckling av Studenternas id-
rottsplats dr mojlig dven pé lang sikt.

Ett samlat evenemangsstrdk med Studenternas och festivalomradet Kap delas av den nya ga-
tan i brons forlingning mot Ullerdkersvdgen. For att undvika att den nya bron och anslutande
gator blir en barridr ska utformningen frimja mdjligheterna att ta sig 6ver gatan i nordsydlig
riktning. Arummet ska vara en framsida — Uppsalas finrum och det #r viktigt att gestaltning
och inpassning i landskapsrummet lever upp till de kraven. Genomf6randet av bron och anslu-
tande vigar ska samordnas med intentionerna i programmet for Sodra Astriket. Vigen far inte
utgdra hinder for evenemang, exempelvis motionslopp som Blodomloppet, som utgar fran
Studenternas och har sin utstrdckning till Kap och dven lédngre ut i omgivningarna. Vid sadana
tillféllen ar inte gang- och cykelvigspassagen lings Fyrisan tillracklig.

Forvaltningens bedomning

Bangolfen ér ett virdefullt inslag i omradet och ambitionen fran kommunens sida ar att dven
fortséttningsvis mojliggora verksamheten att bedrivas i ett centralt 14ge. Fortsatta diskussioner
ska foras mellan kommunen och Uppsala bangolfklubb for att hitta en ny central placering av
verksamheten.

Detaljplan for ny bro dver Fyrisdn samordnas med programmet for Sodra Astraket.

En del av syftet med planen for den nya végen &r att mojliggora béttre och sékrare ango-
ringsmdjligheter till det nya arenaomradet. En detaljplan for arenaomréadet ar under framta-
gande. Tanken med utvecklingen av arenaomridet dr att mojliggora fler evenemang &n idag.
Detaljplanerna for ny bro dver Fyrisan och for Studenteras IP ska samordnas for att omradet
ska bli sd attraktivt och tillgédngligt som mdjligt. Planldggningen av Ullerédkersvigen hindrar
inte att utfarter anordnas mot denna eller att nya etableringar av dvergangsstéllen tillkommer
frén Studenternas IP.
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Gronstruktur och rekreation

Linsstyrelsen informerar om att det inom planomradet finns biotopskyddade trddrader bl.a.
langs med &n. Lénsstyrelsen anser att kommunen bor soka dispens frin skyddet innan planen
antas for att fa underlag om den kan genomforas. Dispens fran biotopskyddet kraver dels sir-
skilda skél och dels att syftet med skyddet kan bibehallas, det vill sdga att den skyddade bio-
topen finns kvar 1 omradet och att biotopens naturmiljévarden kan bibehallas. Om de dessu-
tom hyser ndgon fridlyst art kan det d&ven behdvas artskyddsdispens innan de far avverkas.
Vidare skriver lansstyrelsen att samrddshandlingen anger att 6versiktsplanen pekar ut en ny
passage over dn som en viktig gron lank med bland annat en ekologisk funktion. Lénsstyrel-
sen anser att hur bron kommer att fa en ekologisk funktion gérna far utvecklas i handlingarna.
Lénsstyrelsen anser att det kan vara lampligt att planen reglerar vad som fér planteras/sés i det
nya parkstraket 1angs med asen vid Ullerdkersviagen, och eventuella andra gronomréaden som
ansluter till Linnés exkursionslokaler. Om sadana arter anvéinds som Linné sig i omradet pa
sin tid ar det 1ampligt att anvidnda lokalt vixtmaterial.

Naturskyddsforeningen hédnvisar till planhandlingen dér det stér skrivet att "Den nya bron
over Fyrisdn kommer dven att fungera som en rekreativ och ekologisk ny grén ldnk som bin-
der samman den Ostra och véstra sidan av Fyrisan." Hur en bilbro med stor trafik kan karakti-
riseras som en ldnk med sddana egenskaper har Naturskyddsforeningen svért att forsta. Detta
blir tvirt om ett stort intrdng i detta grona strak.

Det dr viktigt att gang- och cykelvigarna langs Fyrisan utvecklas pa ett ekologiskt hallbart
satt sa att det dven fortséttningsvis blir ett populirt strak frdn Svandammen och séderut. En
bilbro vid Kap skulle forstdra miljon med buller och avgaser. I planen kallas det att vistelse-
virdena paverkas negativt och det later snarare som en forskonande omskrivning for en for-
stord naturmiljo.

Den foreslagna bron bidrar p4 ett allvarligt sitt till att forsdmra den viktigaste entrén till Arike
Fyris for gdende och cyklande. Den grona kilen fran Islandsfallet 1dngs Fyrisin och hela
vagen ner till Flottsund har for hdga varden for att en bilbro, med de effekter det innebir, s&
lattvindigt ska accepteras.

Miljopartiet skriver i sitt yttrande att Sodra Astraket 4r ett mycket viktigt omrade for uppsa-
laborna med dess vattennira métesplats och rekreationsstrdk. Inom omradet finns bland annat
Stadstradgérden och Studenternas IP. I detaljplaneforslaget beskrivs att den nya bron kommer
att "fungera som en rekreativ och ekologisk ny gron link som binder samman den stra och
véstra sidan av Fyrisan". Det dr en mérklig och felaktig beskrivning av en bro som kommer
att leda in biltrafik i Stadstrddgarden och vid Studenternas. Miljopartiet avstyrker & det be-
stdmdaste att en stor trafikled for biltrafik ska riskera vart dricksvatten och dessutom skira
sonder hela stadsparksomradet inklusive Studenternas.

Miljopartiet menar att en broférbindelse skulle innebéra ett stort ingrepp i1 det kinsliga arum-
met och leda till mer biltrafik 1 staden nér det istéllet behover bli mindre biltrafik och mer
utrymme for gaende, cykel och kollektivtrafik.

Viinsterpartiet avstyrker att en bro byggs vid Kungsingsesplanaden. Arummet fran Islands-
bron till Flottsund é&r ett viktigt strdk for natur och rekreation. Ingrepp i omradet méste goras
varsamt och med stor forsiktighet for att inte dessa vérden ska gé forlorade. Den foreslagna
bron leder till en kraftig 6kning av biltrafik i ett kinsligt omrade, bade vid passagen 6ver Fy-
risén och fortsittningen mellan an och asen till Sjukhusvigen. Omradet &r attraktivt for ga-
ende, cyklister och motionidrer, med sitt stadsnira ldge med natur och relativt lugn omgivning.
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Med 6kat trafikbuller och luftfdroreningar minskar dessa virden kraftigt. Aven djurlivet
kommer att stéras av den dkade trafiken. Naturen i arummet ska inte belastas med biltrafik pa
nya leder och broar, vilket forutom 6kade klimatutslapp skulle undergrdva mdjligheten att fa
Ariket att utses till ett Virldsarv.

Vinsterpartiet anser att trafiken pa Islandsbron behdver minskas. Framst bor det ske genom
att fler cyklar eller ker kollektivt i staden i stdllet for att kora bil. Ska vi klara de klimatmal
som dr nddvindiga att uppné kan vi inte planera stadens framtid utifran berdkningar pa en
stadigt 6kande biltrafik. Biltrafik som inte méste g4 genom centrala staden har mdjlighet att
aka pé befintliga broar vid Kungsidngsleden och Flottsund.

Uppsala pensionérsforeningar samarbetsrad anser att med tanke pa att det finns langt
framskridna planer att géra omraden kring Astraket till virldsarv bor vig dras for att orsaka
minst skadeverkan. Viss risk finns att utsldpp kan skada unik vixtlighet kring Kungséngen,
intressant fagelliv, aspen 1 Fyrisan och minskar mojligheten att inrdtta virldsarv.

Cykelfrimjandet i Uppsala (CFU) avstyrker att en bro byggs 6ver Fyrisén vid Kungséngs-
esplanaden. Det ar viktigt att cykelvdgarna langs Fyrisan utvecklas pé ett ekologiskt hallbart
sdtt sé det dven fortséttningsvis blir populdra strdk fran Islandsbron och sdéderut. En bilbro vid
Kap skulle forstora miljon med buller, avgaser och partiklar frén trafiken. I planen kallas det
att vistelseviardena paverkas negativt och det later snarare som en forskonande omskrivning
for en forstord naturmiljo.

Foreningen Virda Uppsala (FVU) anser att till nackdelarna hor ocksa férutom ingreppen
och kostnaderna for foljdatgirder bl.a. att en del trdd méste féllas/flyttas samt att nuvarande
bana for bangolf maste flyttas till annan plats.

Forvaltningens bedomning

I 6versiktsplanen utpekas den nya foreslagna bron som en ekologisk/rekreativ lank dver Fy-
risén och da framst en rekreativ ldnk for de manniskor som ror sig inom omradet. Syftet med
bron ér delvis att fungera som en lank mellan de gronomriden som finns véster om an och de
delar av staden som ligger Gster om an. Bron ska utformas for att mojliggora passage utmed
bada sidorna av &n, bade under och &ver bron. Inom hela Sodra Astraket ska strak utformas
for att utgora attraktiva miljoer for gang- och cykeltrafikanter som ror sig utmed Fyrisén.

Fyris&n utgdr ett sérskilt virdefullt vattenomrade (OP 2010). An utgor vandringsvig for en
reproducerande population av den rddlistade fisken asp, vilken leker pd varen uppstroms Is-
landsfallet. Aven den rddlistade arten utter har observerats i och intill 4n inom programom-
radet. Det finns inom programomradet inga dvriga utpekade omradden med hoga naturviarden
enligt kommunens naturvirdsinventering. Diaremot finns en hel del relativt gamla grova trad
som eventuellt kan hysa rodlistade arter.

For de trdd som eventuellt kommer att behova avverkas och berdrs av det generella biotop-
skyddet, i samband med byggandet av bron, kommer dispens att sokas hos lansstyrelsen. Vid
eventuell forekomst av skyddsvirda arter inom planomridet kommer artskyddsdispens sokas.
Vixtmaterial avses inte att regleras i1 detaljplanen.

Det omrade som ér aktuellt for naturreservatsbildning och omrdde aktuellt for utredning for

virldsarv for Arike Fyris ligger séder om Kungsingsleden och beddms inte paverkas av den
foreslagna detaljplanen.
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Kulturmiljo

Liénsstyrelsen ser positivt pd att bron har blivit lagre sedan planprogrammet f6r Kungsingen
var pa samrad. Den lagre bron ger en bittre anpassning till anslutningarna, strandbankarna
och det omgivande landskapet. Vidare &r det positivt att bron har sin hdgsta punkt snedstéllt
fran siktlinjen ldngs an. Lansstyrelsen anser dock att studier av siktlinjerna pa bada sidor av
an 1 vyn in mot Uppsala med fordel kunde ha presenterats i detaljplanen och/eller MKB:n,
dels som ett underlag fér bedomning av paverkan pa kulturmiljon men ocksa som underlag
infor alternativa utformningar.

Foreningen Virda Uppsala (FVU) pépekar att forslaget till bro och vigforandringar foretas
inom ett omrade som ar vardefullt fran kulturmiljésynpunkt. Paverkan pa stadsbild och kul-
turmiljé anses kompenseras av att trafiken viintas minska i Arummet invid Stadstridgarden
och pa Islandsbron.

Forvaltningens bedomning
Studier av siktlinjer har tillfogats planhandlingen och MKB:n infor granskningsskedet.

Hilsa och sidkerhet

Tillganglighet

Néimnden for hilsa och omsorg och dldrenimnden informerar om att det vid uppforandet
av ny bro ar viktigt att tinka pa att bron utformas pa ett sa tillgangligt sdtt som mojligt. Syn-
skadade maste kunna orientera sig over bron pa ett enkelt sitt. Olika trafikslag behover sepa-
reras tydligt for att sékerstilla en god och trygg trafikmiljo, framst for gdende och cyklister.
De svarigheter som kan uppsta for personer med forsdmrad rorlighet eller annan funktions-
nedséttning att ta sig mellan underfarter och bro bor minimeras. Det ar darfor viktigt att ango-
ringspunkterna utformas sa att mojligheten for dessa personer att ta sig mellan underfarter och
bro underlattas.

Uppsala pensioniirsforeningars samarbetsrad informerar om att strovomraden bor forses
med anslutningar som underldttar framkomlighet for handikappade och rullstolsburna, detta
behover fortydligas i avsnittet om tillgédnglighet.

Forvaltningens bedomning
Vistelsemiljoer och passager ska utformas pa ett tillgingligt sétt. Tillganglighetsfragor hante-
ras mer i detalj i bygglovskedet.

Luft

Lénsstyrelsen skriver i sitt yttrande att om den foreslagna detaljplanen genomfors paverkas
trafikflodena i omgivningen, bl.a. vid Islandsbron, Ostra Agatan och Sjukhusvigen. Detta far
ocksé en paverkan pé luftkvaliteten, vilken den centrala staden har problem med. I planhand-
lingen och MKB:n att miljokvalitetsnormer for luft riskerar att dverskridas vid Ostra Agatan
s0der om Islandsbron, men att luftkvaliteten kommer att forbdttras om detaljplanen genom-
fors. Ett resonemang om att MKN for luft kommer att klaras saknas dock. Lansstyrelsen anser
att det ska redovisas en spridningsberékning som visar paverkan pé luftkvaliteten och milj6-
kvalitetsnormerna for luft for planforslaget samt for alternativ som studeras i MKB:n.

Uppsala pensionérsforeningars samarbetsrad informerar om att enligt studier av LVF
2009, 2010 har Uppsala haft problem med bristande luftkvalitet, t.ex. partikelflode, nitrosa
gaser. Dé dessa komponenter kan forvédntas 6ka med okat trafikflode, 12 000 bilar/dygn bor
krav stéllas pa t.ex. dubbfritt i den planerade leden for att minska méngden skadliga partiklar.
Om ozonhalten tillats dka, riskerar man vidare att 6ka astmaattacker, allergier varfor det ar
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tveksamt att tillata hogt bilflode om man samtidigt avser att klara miljokvalitetsnormerna.
Nya mitpunkter for partikelutslapp, NOx, PAH inréttas som visar att miljomaélen klaras.

Miljo- och hélsoskyddsnimnden anser att effekterna ur trafiksynpunkt och konsekvenserna
for luft och buller i stadens centrala delar av en ny bro inte &r tydligt och det finns uppgifter i
andra utredningar som inte verkar ha beaktats.

Forvaltningens bedomning
Infor granskningsskedet har en spridningsstudie tagits fram som visar paverkan pé luftkvali-
teten och miljokvalitetsnormerna vid ett genomforande av detaljplanen.

Luftspridningsstudien visar att den planerade bron skulle forbéttra partikelhalterna markant
vid Ostra Agatan for scenarioret 2030. Vid Islandsbron, bade for broalternativet och nollal-
ternativet, kommer luftmiljon att vara relativt god ar 2030. Den nya bron skulle fa liknande
luftkvalitetsegenskaper som den avlastade Islandsbron. Detta beddms som en positiv paver-
kan vid ett genomforande av den foreslagna detaljplanen.

Buller

Lénsstyrelsen papekar att enligt bullerutredningen s& kommer den kraftigt 6kade vigtrafiken
pa bland annat Kungsangsesplanaden och pa Ullerdkersvéigen fram till bron, att medfora
okade bullernivder. Lansstyrelsen instimmer 1 att ljudnivéerna forbéttras vid Islandsbron, men
konstaterar att bullernivéerna blir hogre i rekreationsomrddena. Kommunens stdllningsta-
gande om bullernivaer i rekreationsomrddena bor klargoras. Vidare anser lansstyrelsen att de
atgirder, byggnadstekniska atgirder och utformningen av anldggningen, for att minska bul-
lernivaerna som beskrivs i1 planhandlingen bor utredas och redovisas och om ldmpligt regleras
i planen.

Naturskyddsforeningen papekar att det i det aktuella omradet idag ligger en mycket vilbe-
sokt park — Stadstrddgarden — som binds samman med studenternas IP och ett stolt gronom-
rade som stricker sig dnda bort till Ultuna. En bilbro av det som slag som foreslas skulle radi-
kalt fordndra omradets karaktér. Buller och avgaser skulle gora stadsparken mindre attraktiv
och siker att vistas i, framforallt for barnfamiljer. Idag dr omradet ett populdrt promenadstrak.
Dartill skulle scenen i den dnden av parken dér bron dr forslagen att byggas ocksa goras
mindre attraktiv och brukbar.

Uppsala kommun Sport- och rekreationsfastigheter AB anser att det dr av storsta vikt att
bullernivéer halls ner och foljs upp for att dnskad upplevelsekvalitet inom omgivande rekreat-
ionsomréaden ska uppfyllas.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden anser att trafikbullerstérningar for boende vid Kungsangs-
esplanaden och vid forskolan vid Ullerdkersvigen behover redovisas tydligare. De ekviva-
lenta trafikbullernivierna vid forskola/skolas fasad och utegéard far hogst vara 55 dBA och
den maximala ljudnivan hogst 70 dBA.

Medborgare 1 undrar vad det dr for typ av bullerskydd som avses uppforas. Vad skulle det
vara for ndgot? Bullervallar/skdrmar eller s.k. tyst beldggning som fortfarande inte har pavisat
ndgon lingtidseffekt? Var ryms bullerskydden?

Forvaltningens bedomning

Det finns idag inga rekommenderade riktvarden for exempelvis idrottsplats eller parkomra-
den. Naturvérdsverket beskriver 1 sin rapport God ljudmiljé 5709 exempel pa ljudkvalitet 1
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natur och kulturmiljéer. Definitionen “tyst park i centralorten” beskriver en centralt beldgen
park dér ljudnivan fran trafik och industrier inte 6verstiger 50dB(A) ekvivalent ljudniva for
dygn. Beroende pa ldget (exempelvis storstad, smastad) kan vérdet variera +/- 5 dB(A).
Denna definition kan beskriva delar av omraden intill detaljplanen. Om idrottsplatsen skulle
jamstdllas med fritids- och rekreationsomraden inom titbebyggelse skulle ekvivalentnivin 55
dBA fran trafik vara en mgjlig bedomningsgrund. Dérfor anvinds detta varde tills vidare for
gronomrddet pa dsen vaster om Ullerdkersvigen.

Rekreationsstrdket vid asen och Studenternas IP kommer dock att pdverkas med ljudnivaer
over 55 dBA pa 1/3 av fotbollsplanen, men hir kommer eventuellt en arena att uppforas och i
och med detta kan man foréndra forutsittningarna for paverkan av buller. Utformning av den
nya bron och anslutande végar ska utredas for att uppna minsta mojliga paverkan fran trafik-
buller pa nirliggande rekreationsomraden.

Genom tillférandet av ytterligare en broforbindelse fordelas dessutom bullernivderna sa att en
battre ljudmiljo, och dirmed dven en béttre vistelsemiljo, kan uppnas vid Islandsbron.

Fastighetsindelning

Lantmiterimyndigheten informerar om att fastigheten Kronésen 2:1 dgs av Uppsala kom-
mun Sport- och rekreationsfastigheter AB. Det bor framgé under rubriken "markadgoforhall-
anden" 1 planbeskrivningen samt tas upp under "fastighetsrattsliga dtgarder" da det kommer
att behova goras en fastighetsreglering mellan Krondsen 2:1 och ndgon kommunégd fastighet.
Det ar heller inte lampligt att Krondsen 2:1 dr malfastighet for de andra fastighetsregleringar-
na da den inte 4gs av Uppsala kommun. Kanske &dr det meningen att mélfastigheten istdllet ska
vara Krondsen 1:2 som idag dgs av Uppsala kommun. En annan synpunkt &r att arealen inte
behover anges med négra decimaler, d& Lantmiterimyndigheten endast behandlar hela
kvadratmetrar.

Uppsala kommun Sport- och rekreationsfastigheter AB informerar om att Krondsen 1:2
och 2:1 dr avyttrade till Uppsala kommuns Sport- och rekreationsfastigheter AB. For Kron-
asen 2:1 &r lagfart meddelad, Kronésen 1:2 dr hos Lantméteriet.

Forvaltningens bedomning
Planhandlingen justeras avseende fastighetsindelning och fastighetsdgande.

Formalia

Linsstyrelsen anser att det inte framgar tydligt av handlingarna om dldre PBL eller nya PBL
tillampas. Eftersom behovsbeddémningen utfordes 2009 har Lansstyrelsen antagit att dldre
PBL (1987:10) tillampas.

Naturskyddsforeningen skriver i sitt yttrande att i OP finns denna bro redovisad i figur 4.3
for biltrafik men inte i texten och den anges inte som huvudgata niva 2 i OP. Nir det giller
kollektivtrafik endast i figur 4.8 och dér som sparvagn ej stomlinje for buss. Ska man hianvisa
till oversiktsplanen ska det vara korrekt gjort.

Miljopartiet skriver 1 sitt yttrande att de vill rikta kritik mot kommunens hogst bristande sam-
radsprocess. Detaljplaneforslaget paverkar alla Uppsalabor och dndé har det inte varit nagon
samradsprocess viard namnet. Miljopartiet har ocksa tidigare papekat att kommunen behdver
bli betydligt battre pa arbetet med bra samrad. Det fanns knappt ingen information infor sam-
radsmotet. Motet holls i en for de flesta Uppsalabor okénd lokal. Ingen annonsering gjordes
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om motet. Uppsala kommun skulle ocksd kunna ha haft uppsokande samrddsmoten pé andra
platser, t.ex. 1 Stadstradgarden.

Forvaltningens bedomning

Behovsbeddomningen togs fram nér en dldre plan- och bygglag (1987:10) géllde. Huvuddelen
av planarbetet har utforts enligt plan- och bygglagen (2010:900) som inférdes 2 maj 2011.
Darfor avser detaljplanen folja plan- och bygglagen (2010:900).

I 6versiktsplanen finns angivet i text pa sidan 37: ”Kungséngsesplanaden-Sjukhusvigen. En
ny forbindelse i detta lige minskar trafikbelastningen pa Ostra Agatan-Islandsbron-
Munkgatan till fordel for bade triangsel, luftsituation och kollektivtrafik. Den 6kar ocksa till-
gingligheten mellan s6dra Kungsdngen och institutionsstraket i vaster.”

Texten justeras med avseende pa huvudgatenivian da denna &r en planerad led/gata enligt
oversiktsplanen.

Kommunen har sett 6ver sina rutiner for samrad. Samrddsprocessen avses forbéttras och for-
tydligas.

Inkomna yttranden fran samrid av programmet for Sodra Astriket

Liénsstyrelsen skriver i sitt yttrande att eftersom planerna pa en bro med tillhdrande anslut-
ning fortfarande dr aktuell och det inte framgér om kommande detaljplan for bron skiljer sig
fran tidigare forslag dér lansstyrelsen tidigare beslutade att avsla en ansokan om dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna, finns en osdkerhet i planprogrammet om forutsdttningarna om pa
vilket sétt trafiken ska kunna avledas och om konsekvenserna for trafikbuller.

Medborgare 3 motsitter sig byggandet av en bilbro i Kungsdngsesplanadens forldngning. I
takt med att Kungsdngen omvandlas till bostadsomrdde behovs ytterligare en bro 6ver Fy-
risan. Men en sddan bro bor vara en gang- och cykelbro. Trafik bor istéllet ledas via Kungs-
dngsbron (och i virsta fall bredda den till fyrfilig vdig). En bilvig rakt igenom Sodra Astraket
skulle helt ta dod pa dess karaktdr av sammanhallet parkstrak. Det skulle skapa en barriédr
mellan Stadstradgarden/Studenternas och Kap-omradet och alltsa bryta upp parkomradet i tva
delar. Dessutom maste Uppsala vaga ligga 1 framkant nér det géiller att ge fotgéngare och cy-
klister foretrdde 1 de centrala delarna av staden.

Hyresgistforeningen motsitter sig & det starkaste planen pa motortrafiksbron i forlingningen
av Kungsingsesplanaden da den skulle skapa barriirer mellan delar av Sodra Astriket, upp-
muntrar bilanvindningen och forsvarar Uppsala kommuns forutsidttningar att na uppsatta kli-
mat- och miljomal.

Kommentar: Yttrandet &r detsamma som inkommit for detaljplanen for bron och beméts i den
del av samradsredogdrelsen som beror detaljplanen.

Miljo- och hélsoskyddsnimnden menar att det finns motstridiga uppgifter om
konsekvenserna av att dppna en bro vid Kungsdngsesplanaden. Effekterna fran miljo- och
hilsosynpunkt av en bro och andra alternativ behdver klargoras och analyseras béttre. Det
behovs en mycket noggrannare analys av bade behovet och konsekvenserna av en ny bro vid
Kungsingsesplanaden. Den bor utreda olika alternativ, utan en sddan analys som visar att en
bilbro dr ett miljomassigt och samhéllsekonomiskt bra alternativ, avstyrker nimnden bestdmt
en bro avsedd for biltrafik.
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Handelskammaren anser att brolosningarna i forslaget ar vara tveksamma, vilket vi i re-
missvar pa tidigare oversikts- och trafikplaner utforligt motiverat. Senast 2006 har vi i eget
forslag till trafikplan for staden visat pa alternativ, som tyvirr inte beaktats. Forslagets bro
over an 1 Kungsédngsesplanadens forlingning riskerar funktionellt att bli som Barnhusbron 1
Stockholm, d.v.s. en 16sning som inte fullt ut kommer att kunna uppfylla de férvantningar
som stélls. En effektiv avlastning av Islandsbron forutsitter antingen ett genombrott genom
asen till Dag Hammarskjolds vag, eller breddning av Ullerdkersviagen och trafikplats/er med
pa- och avfart vid Kungsdngsleden och/eller kapacitetsstark trafikplats vid Sjukhusvigen.
Annars blir brolosningen varken attraktiv eller kapacitetsstark nog for att bli ett reellt alterna-
tiv till Kungsangs- och Islandsbroarna. Langsiktigt maste staden forses med nya trafikforbin-
delser ldngre ut fran stadskérnan for att flytta trafik ut fran de centrala delarna till mer perifera
strak.

Uppsala Pensionirsforeningars Samarbetsrad anser att brofragan 6ver Fyris behdver
bearbetas utifran ménga intressenters synpunkter.

Foreningen Virda Uppsala anser att idén med en kollektivtrafiklinje som trafikerar bron och
gar vidare upp till Ullerdkersomradet dr bra. Om en bro ska finnas hir bor den endast anvén-
das for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik, vilket ocksd mdjliggdr héllbart resande till
Studenternas.

Vidare menar Foreningen Varda Uppsala att det finns tva fragor som dr obesvarade i pro-
grammet vad géller den foreslagna bron: hur klarar man farskvattenforsorjningen vid ett bro-
bygge, vattendom kravs, och vad hidnder med de stora turbdtarna som idag med kajplatser
dnda inne vid Islandsbron ligger s tillgidngligt och utgdr ett sa positivt inslag i stadsbilden?

Fragan om en eventuell breddning av Kungséngsleden och Kungséngsbron ér en viktig forut-
sattning for manga stéillningstaganden nir det géller kommunikationer dver astraket i sin hel-
het och bor dérfor ingé och utredas i detta program.

Vasakronan skriver i sitt yttrande att de &r mycket positiva till den nya géng- och cykelbron
och till den kommande bilbron som bada &r mycket viktiga for att forbattra kommunikation-
er/rorelser pa "tvérsen" 1 Uppsala och knyta ihop stadens omraden. I synnerhet &r de saklart
mycket angeldgna om anknytningen till Science Park-omrédet. De vill betona vikten av att det
sker en bra planering av dessa kommunikationsstrak infor senare framtida utveckling. Detta
géller anknytningen hela vigen upp till Dag Hammarskjolds vég.

Fastighetsidgarna MittNord anser att man i programskedet dven bor planera for avfart/pafart
vid Kungsédngsbron och ytterligare centrala forbindelser 6ver Fyrisan.

Socialdemokraterna tillstyrker mdjligheten till en brofoérbindelse i Kungséngsesplanadens
forlangning. En sadan bro maste dock ges en stadsmissig utformning utifran prioritersord-
ningen gang, cykel, kollektivtrafik och sist bil. For att biltrafik i detta kénsliga ldge ska kunna
accepteras anser Socialdemokraterna att Islandsbron ska reserveras for enbart géng, cykel och
kollektivtrafik.

Uppsala Vatten och Avfall AB informerar om att programomradet ligger inom inre skydds-
zon for vattenskyddsomrddet for kommunens vattentékter 1 Uppsala- och Vattholmadsarna.
Inom programomradet ligger dessutom flera brunnar viktiga for stadens dricksvattenforsorj-
ning. Gillande skyddsforeskrifter ska beaktas. Uppsala Vatten och Avfall ser stora problem
med den planerade broforbindelsen 6ver Fyrisdn. Bron kommer att generera mer trafik vilket
kan utgodra ett hot mot Uppsalas dricksvattenforsorjning.
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Trafikverket informerar om att en av slutsatserna i trafikutredningen &r att planerad markan-
vandning 1 kombination med ny infrastruktur kommer att forskjuta trafiktyngdpunkten séderut
mot Kungséngsesplanaden. Hér vore det dnskvirt att se vilka effekter ppnandet av en ny bro
vid Kungsingsesplananden far p4 Kungsingsleden. Aven en koppling till den fordjupade
oversiktsplanen for Forbindelse dver Fyrisén ér intressant for att forsta helhetsbilden och tra-
fikflodena 6ver &n pa respektive bro.

Landstinget

Kollektivtrafikndmnden har ldmnat ett yttrande angdende rubricerat planprogram till lands-
tingsstyrelsen. Kollektivtrafikndmndens yttrande och dess sammanfattande slutsatser bifogas
landstingets yttrande for kénnedom.

Ulleraker kommer att inrymma cirka 21 000 innevanare nir det dr fardigbyggt, jAmfort dagens
cirka 2 000. Ullerakersvédgen och entrén till Ullerdker rekommenderas att ha kapacitet att han-
tera gang-, cykel-, bil- och kollektivtrafik och dimensioneras med hénsyn till detta.

Landstinget anser att en ny bro mellan Ullerdkersvdgen och Kungséngsesplanaden for alla
trafikslag maojliggor en utveckling dar Islandsbron i mojligaste mén endast anvénds av fot-
gingare, cykel, kollektivtrafik och utryckningsfordon. Trafik- och miljobelastningen begrén-
sas pa Vistra Agatan, Ostra Agatan, Nedre Slottsgatan samt treviigskorsningen Sjukhusviigen
och Ullerdkersvigen. Programmet anger en signalreglerad korsning som kan utvecklas till
cirkulationsplats vid behov. Landstinget anser att cirkulationsplats bor vara forstahandsalter-
nativet.

Korsningen mellan Dag Hammarskjolds védg, Sjukhusvigen och Dobelnsgatan dr problema-
tisk och landstinget vill understryka det som stér i programhandlingen, att den behover byggas
om och att en samordning av in-/utfarter till sjukhusomrédet och hallplatser i narheten till
korsningen behovs.

En cirkulationsplats mojliggdr vandning av stora transportfordon som kor ut fran sjukhusom-
radet pd Sjukhusvégen, vid den nya planerade huvudentrén, och ddrmed undvika att de for-
don, som ska till Ullerdkersvdgen och den nya bron 6ver Fyrisan, gor en védnstersving over
Sjukhusvigen.

Idrotts- och fritidsnimnden (IFN) anser att den planerade forbindelsen 6ver Fyrisan bor
mojliggora en séker och vil dimensionerad planskild passage som dven klarar ryttare till hést.

Miljopartiet avstyrker a de bestdmdaste att en storre trafikled for biltrafik ska skéra sonder
hela stadsparksomradet inklusive studenternas. Miljopartiet motsitter sig planerna pa en bro-
forbindelse langs med Kungsidngsesplanaden. Tidigare samradsprocess om sddan broforbin-
delse har pépekat de stora riskerna for Uppsalas dricksvatten. En brofoérbindelse skulle inne-
bira ett stort ingrepp i det kidnsliga &rummet och leda till mer biltrafik i staden nér det istéllet
behover bli mindre biltrafik och mer utrymme {6r gaende, cykel och kollektivtrafik. Miljopar-
tiet anser att det ar viktigt att pa ett miljomassigt hallbart sitt dar fokus riktas mot hur Uppsala
bade kan vixa med fler invanare men samtidigt minska behovet av bil och stirka kollektivtra-
fiken.

Uppsala Sjosportforeningars Samarbetskommitté (USFS) stéller sig tveksamma till till-
komsten av flera broar 6ver den allménna farleden. En sddan utveckling innebér dessutom en
allvarlig stérning pa natur- och kulturomradet Arike-Fyris, nigot som USFS anser vara minst
sagt olyckligt. USFS forordar istillet att kapaciteten utokas for den landburna trafiken dver
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Kungsingsbron och Flottsundsbron. I Flottsund kan med fordel en hogbro ersétta den gamla
bron och dir kan ocksé strukturella anslutningar mot jirnvag och annat planeras.

Forvaltningens bedomning

Den utredning som utforts av ddvarande gatu- och trafikkontoret 2008 visar att en bro i
Kungsingsesplanadens forldangning skulle ligga 1 ett optimalt l4ge for att avlasta och fordela
trafiken fran Islandsbron. En trafikutredning fran 2014 visar att en ny bro i detta lige skulle
vara gynnsam for oskyddade trafikanter, som kan ges 6kad prioritet pa Islandsbron, och for
kollektivtrafiken i Astriket. I planliggningen for den foreslagna nya bron dver Fyrisan provas
mojligheten for denna nya broforbindelse.

Utredningen fran 2008 visar att en utbyggnad av bron vid Kungséngsleden inte avlastar tra-
fiksituationen pa Islandsbron. Bron vid Kungsingsleden kommer att behdva byggas ut {or att
mojliggdra en utveckling av Ullerdkersomradet oavsett om en ny bro tillkommer 1 Kungs-
angsesplanadens forlangning eller ej.

Utredningar pagér gillande detaljplanens paverkan ur miljo- och hélsosynpunkt och har till-
fogats planhandlingen infor granskningen.

Bron ska vara 6ppningsbar for att bibehélla framkomligheten for sjotrafiken.
Utformning och gestaltning av den nya bron ér en viktig del av genomforandet. I detaljplanen
presenteras ett forslag pa bro ritat av Rundquist Arkitekter. Bron foreslds vara 0ppningsbar s

att storre batar, exempelvis turbdtarna, kan ta sig upp till kajen vid Islandsbron.

Mer detaljerade beslut kring val av specifika trafiklosningar, som t.ex. mojligheterna att an-
lagga cirkulationsplatser, tas i ett senare skede.

STADSBYGGNADSFORVALTNINGEN

Torsten Livion Maija Tammela Arvidsson Linus Pettersson
detaljplanechef planarkitekt planarkitekt
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Bilaga 1. Oversikt éver inkomna samradsyttranden

Inkommit med

yttrande
Lansstyrelsen 140623
Lantméterimyndigheten 140325
Sakigare (enligt fastighetsforteckningen)
Uppsala Sjosportsforeningars samarbetskommitté, USFS 140414
Uppsala Bangolfklubb 140414
Uppsala kommun Sport- och Rekreationsfastigheter AB 140416
Vattenfall Eldistribution 140410
Skanova 140411
Uppsala Vatten och Avfall AB 140403
Organisationer
Hyresgistforeningen 140311
Kommunala forvaltningar
Nédmnden for hilsa och omsorg 140416
Utbildnings- och arbetsmarknadsndmnden 140411
Kontoret for barn, ungdom och arbetsmarknad 140403
Aldreniimnden 140401
Milj6- och hilsoskyddsndmnden 140509
Idrotts- och fritidsndmnden 140530
Gatu- och samhillsmiljonimnden 140702
Intresseforeningar och sammanslutningar
Handelskammaren i Uppsala lén 140416
Naturskyddsforeningen Uppsala 140416
Foreningen Véirda Uppsala 140414
Cykelfrdmjandet Uppsala 140410
Uppsala Pensionirsforeningars samarbetsrad 140413
Ovriga
Landstinget 140508
Vinsterpartiet 140414
Miljopartiet 140414
Svenska Kraftnét 140414
Vattenfall Virme 140414
Forsvarsmakten 140319
Brandforsvaret Uppsala 140318
Medborgare 1 140414
Medborgare 2 140310
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Bilaga 2. Lista over sakiigare och 6vriga som inte fitt sina synpunkter till-

godosedda i planforslaget:

I plansamréadet:

Sakégare och berorda intressenter
Uppsala Bangolfklubb
Uppsala Sjosportsforeningars samarbetskommitté, USFS

Ovriga for kinnedom
Cykelframjandet Uppsala
Foreningen Vérda Uppsala
Handelskammaren i Uppsala ldn
Hyresgéstforeningen
Medborgare 2

Medborgare 1

Landstinget

Milj6- och hilsoskyddsnamnden
Miljopartiet
Naturskyddsforeningen Uppsala
Uppsala Pensiondrsforeningars samarbetsrad
Vinsterpartiet

I programsamradet (som inte yttrat sig i plansamradet):

Sakégare och berorda intressenter
Medborgare 3

Ovriga for kinnedom
Uppsala Vatten och Avfall AB
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