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Forord

I Norra Granby planeras for en utveckling av stadsdelen i form av tillkommande
bostader, verksamheter, vidareutveckling av handeln samt tillkommande
idrottsfunktioner och arenor. En av de stora aktorerna som tillkommer till omradet
ar multiarenan Uppsala Arena, med plats for mellan 8 000 till 10 000 askadare.

Pa uppdrag av Uppsala kommun har Trivector Traffic gjort en tillganglighetsanalys
for omradet i syfte att kartlagga forutsattningarna for en hog tillganglighet till
Uppsala Arena genom ett hallbart och attraktivt resande. Verksamhetens behov av
kompletterande atgarder for att framja hallbara transporter identifieras och foreslas.

Projektledare har varit civ.ing. Jesper Nordlund, och affarsansvarig har varit civ.ing.
Karin Neergaard, bada pa Trivector Traffic. | utredningen har &ven civ.ing. Kristina
Nystrém (Trivector Traffic) och fil.mag. Elin Josefson (Trivector Information)
deltagit. Kontaktperson pa Uppsala kommun har varit Ulrica Strom.
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1.Bakgrund

1.1 Inledning

Norra Granby i Uppsala utvecklas till ett sport- och evenemangscentrum. |
omradet finns sedan tidigare idrottsverksamhet i form av bandyhall, ishallar,
tennisverksamhet, m.m. Dessa kompletteras nu med bl.a. utomhusarena for
friidrott, Innebandy- och inomhusfriidrottsarena, samt utveckling av
tennisverksamheten. Dértill byggs ett sporthotell, och en tillfallig BMX-bana
kommer dven finnas i omradet. Atrium Ljungberg utvecklar Granby Centrum
med ytterligare handelsyta, och den nya handelsplatsen Granby Kdpstad ar under
uppférande.

Intill Granby Centrum planeras dven for multiarenan Uppsala Arena, en idrotts-
och evenemangsarena med plats for 8 000 askadare vid idrottsevenemang och
10 000 askadare vid konserter. Totalt kommer har att anordnas 120 evenemang
arenans forsta ar, och kalkylerna pekar pa ca 410 000 betalande besokare under
det forsta aret.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen &r att genom en tillganglighetsanalys for Uppsala Arena
kartldgga forutsattningarna for en hog tillganglighet till Uppsala Arena genom
ett hallbart och attraktivt resande. Utredningen ska dven identifiera behov av
kompletterande atgarder som kravs for att skapa optimala forutsattningar for
arenans attraktivitet ur tillgdnglighetsperspektiv.



2. Kartlaggning

Norra Granby ar under utveckling till ett sport- och evenemangscenter i Uppsala.
Markanspraken & manga i omradet, och delvis Overlappande beaktande
utrymmeskrav.

Granby Centrum AT =
Uppsala Arena ot

Granby Nord (képstad) &

Granby Sportfalt o

Vision Osteleden - :

Bruno Liljeforsgatan T e

Granby backe och Diset NS
Atervinningscentral e
9. Granbygard. ‘"

10. Granbyparken® -\ =
A11. Ostra stadsrandsstraket

A NS T

-

0 SUOY SR OIND: =

-

E

Figur 2-1  Planerade verksamheter i Granby.

Tva av de mer centrala funktionerna som planeras till omradet ar en utveckling
av handelsomradet Granby Centrum, samt den nya arenan Uppsala Arena.
Granby Centrum utvecklar sin handelsyta pa befintlig markparkering inom
fastigheten, och bygger aven parkeringshus i tre vaningar pa denna yta. Uppsala
Arena dr en planerad arena som kommer att fa en publikkapacitet pa 8 000
askadare vid idrottsevenemang, och upp till 10 000 askadare vid konserter.

Norr om Uppsala Arena och Osterleden byggs ett nytt handelsomrade: Granby
Kopstad (aven kant som Granby Kopstad). Utbyggnaden har redan pabdrjats, och
totalt handlar det om 60 000 kvm handelsyta nér det &r fullt utbyggt.

| omradets vastra del byggs Granby sportfalt, vilket kommer innehalla ett flertal
idrottsfunktioner. 1 detta omrade tillkommer en BMX-arena av internationell
tavlingsstandard, en utomhusfriidrottsarena som kommer ersatta funktionen pa
Studenternas IP, utveckling av befintliga tennishallar, en innebandy- och
friidrottsarena, samt ett sporthotell i 9 vaningar. Sedan tidigare finns det dven



ishallar i omradet, vilka ar de enda av idrottsfunktionerna i omradet som &gs av
kommunen.

Figur 2-2  Utveckling av befintliga handelsomradet Granby Centrum, samt Uppsala Arena.

Nedan féljer en mer ingaende beskrivning av de huvudsakliga verksamheterna i
omradet.

2.1 Uppsala arenat

Uppsala arena planeras att bli en multiarena med en kapacitet pa mellan 8 000
till 10 000 dskadare. De verksamhetsomraden som arenan kommer att hantera ar
Idrott, Nojen och Mdoten. H&r kommer att arrangeras ishockey- och
basketmatcher i seriespel, konserter och evenemang i stil med hasttavlingar, etc.,
samt storre kongresser och mindre massor. Utdver sjalva arena- och
konferensfunktionen kommer Uppsala arena &ven tillféras 4 000 kvm
kommersiella lokaler.

Sasongerna for arenan kan lite grovt delas in i tre avseende savél antalet
evenemang som publikunderlag: hog- mellan- och Iagsdsong, se tabell nedan.

Tabell 2-1 Schematisk bild 6ver hog-, mellan- respektive lagsasong for arenans evenemang.

Jan Feb Mars Apr Maj Juni Juli Aug Sept Okt Nov Dec

Hogsasong

Mellansésong

L&gsasong

1 Uppgifter i detta kapitel &r inhamtade genom telefonsamtal med Staffan Littmarck, s&vida ingen annan uppgift
anges.



Handeln har daremot sésong aret runt och motsvarande 6ppettider som Granby
centrum.

Arenan forvantas i detta skede kunna sta klar hosten 2017. | kalkylerna har
arenabolaget raknat pa 410 000 betalande besokare fordelat pa 120
evenemangsdagar. Det genomsnittliga antalet beskare per evenemang blir
darmed drygt 3 400 askadare.

| denna siffra ingar inte besdkare till handeln eller till sérskilda gratisevenemang.
Antalet gratisevenemang vantas bli begransat. Av de 120 evenemangsdagarna
har man endast raknat med att 8 av dem ar utsalda, d.v.s. 8 000 till 10 000
betalande askadare.

Publiksnittet som arenabolaget utgatt ifrdn i de olika matcherna varierar. For
hockeymatcher har man raknat med ett publiksnitt pa 4 000 askadare 6ver 28
matcher. Detta ska jamforas med lagets nuvarande hemmasnitt pa 1 261 askadare
(motsvarande ca 45 % av kapaciteten i Metallatervinning arena).

For basketmatcher har man raknat pa ett publiksnitt fordelat over 25 matcher pa
1 850 askadare per match, dar basketens publiksnitt idag ligger pa ca 1 200
askadare per match?. For ovriga idrotter raknar man 6ver 13 evenemang pa ett
publiksnitt om ca 3 500 askadare per match. Detta antyder att man fran
arenabolagets sida raknar med att arenan i sig, och upplevelsen som dessa nya
forutsattningar ger askadarna, attraherar ytterligare publik.

| tabellen nedan redogors for 1) arenabolagets ekonomiska kalkyl, 2) dagens
publiksnitt for ishockey och basket, och 3) utredningen justering. Utredningens
justering motsvarar 75 % av arenabolagets kalkyl och 2,4 ganger dagens
genomsnittliga publiksnitt. Det ar rimligt att publiken forvéntas bli stérre med
en ny arena. En tredubbling, som arenabolaget rdknat med (se Hockey i tabell
nedan), bedémer vi som en maxkalkyl. Alternativet utredningens justering
bedéms motsvara publiktillstrémningen vid de allra flesta evenemang, och ar det
alternativ som vi bedémer som mest rimligt att dimensionera parkeringen utifran.

Tabell 2-2 Publiksnitt for olika evenemang som 1) Arenabolaget sjélva raknat med, 2) motsvarande
dagens publiksnitt, och 3) en av utredaren justerad kalkyl avseende publiksnitt.

Hockey Basket Ovrig Konf & néjen Genomsnittspublik Utsalt

sport
Arenabolagets 4 000 1850 3500 3 800* 3400 8 000
kalkyl (10 000)
Dagens 1261 1200
publiksnitt

Utredningens 3000 1500
justering

2

http://iofl.idrottonline.se/SvenskaBasketbollforbundet/Basketliganherr/Statistik/Lagstatistik/?league_id=4079&I|
eague_id=4079



Antal 28 25 13 54 - 8
evenemang

*) 1 denna kalkyl ingér flera av de atta utsalda evenemangen. Konferens och nojen kan vara av mycket varierande
storlek.

Uppgift om forvantat antal besokande vid néjesevenemang har inte kunnat
lamnas av arenabolaget, da ndjesevenemang kan vara av vitt skilda karaktar och
omfattning. Aven uppgifter om resvanor och upptagningsomrade ar osékra
betraffande nojesevenemang. Fortsatta resonemang och berakningar forhaller sig
darfor till sportevenemang.

Dessa 66 sportevenemang och tillkommande 28 ndjesevenemang har generellt
sett evenemangsstart kvallstid nagon gang mellan kl. 18.00 — 24.00. Helger ar
det dock inte ovanligt att matchstart ar redan kl. 16.00. Spelschemat for
idrottslagen ligger fastlagt ett par manader innan sasongsstart, varefter 6vriga
evenemang i arenan och omradet kommer att fa anpassas efter detta lagda
tidsschema. Nagon uttalad bokningskoordinator har inte uttalats vara aktuellt for
Norra Grénbys evenemang och olika arenor.

Var kommer publiken ifran? Vad galler idrottssidan s& uppskattar arenabolaget
att majoriteten, narmare ca 80 % av askadarna, i normalfallet kommer fran
Uppsala kommun. Avseende mdéten och konferenser uppskattar man istéllet att
motsvarande 80 % av bes6karna kommer fran andra kommuner, alltsa mer
langvéaga och regionalt. A andra sidan &r det farre besdkare till méten och
konferenser.

2.2 Granby centrum?

Granby Centrum bestar idag utav 45 000 kvm verksamhetsyta fordelat pa knappt
100 butiker inom detalj- och livsmedelshandel. Planerna dr att utveckla
verksamheterna till sammanlagt 76 000 kvm, varav 70 000 kvm utgor
verksamhetsyta och aterstaende 6 000 kvm utgor kontorsyta.

Idag har Gréanby Centrum ca 1 800 parkeringsplatser i form av markparkering,
vilka &r helt oreglerade sanar som pa att de ar tidsreglerade till fyra timmar. Detta
har man for att de inte ska anvandas som boende- eller arbetsplatsparkering, da i
princip inga av deras kunder stannar langre tid an fyra timmar. Vid utbyggnaden
av Granby Centrum kommer endast 800 av markparkeringsplatserna bli kvar.
Istallet bygger man dven ett parkeringsgarage om ca 600 parkeringsplatser samt
parkeringshus om ca 1 100 parkeringsplatser. Det totala antalet platser efter
tillbyggnaden blir da 2 500 parkeringsplatser, vilket motsvarar 28 kvm
handelsyta per parkeringsplats. Motsvarande nyckeltal innan tillbyggnaden &r 25
kvm handelsyta per parkeringsplats.

3 Uppgifter i detta kapitel &r hamtade genom telefonsamtal med Daniel Kvant Suber, s&vida ingen annan
uppgift anges.



Vad galler besokandet ar sasongen relativt jamn sett ver aret, men vid sarskilda
hogtider kan det vara ndgot hogre besokstryck an 6vrig tid. Oppettiderna ar K.
08.00 — 20.00, men livsmedelshandeln har 6ppet fram till ki. 22.00.

Under perioden 1 maj 2013 till 31 april 2014 har man métt genomsnittliga antalet
bestkare per dag. Statistiken visar att maxbelastningen infaller under fredag och
I6rdag med totalt 20 500 besokare per dag.

Tabell 2-3 Besokandet till Granby Centrum fordelat per dag, genomsnitt avseende perioden 2013-05-
01 — 2014-04-31. Kalla: Daniel Kvant Suber, Atrium Ljungberg.

15500 14 500 15500 17 500 20 500 20 500 16 000

| tabellen nedan redogors for besokande Over tidsintervall pa dygnet. Uppgift
inom parentes motsvarar det antal besokare som genereras Over en timme.
Lordag KklI. 15-17 &r Granby Centrums maxbelastning.

Tabell 2-4 Besokande till Granby Centrum fordelat dver tidsintervall (inom parentes anges bestkandet
per timme). Kalla: Daniel Kvant Suber, Atrium Ljungberg.

Fredag Lordag Sondag
KI. 8.00 — 12.00 2 500 (625) 2 500 (625) 2 000 (500)
KI. 12.00 — 15.00 6 000 (2 000) 7 500 (2 500) 6 000 (2 000)
KI. 15.00 — 17.00 7 000 (3 500) ‘ 7 500 (3 750) ‘ 4 000 (2 000)
KI. 17.00 — 20.00 6 000 (2 000) 4000 (1 333) 4000 (1 333)
Totalt 20 500 20 500 16 000

Utifran intervjuer som gjorts i november 2013 med besokare till kdpcentret har
Atrium Ljungberg Kkartlagt varifran besokarna kommer, samt med vilka
fardmedel de har tagit sig dit.

Tabell 2-5 Varifrdn kommer besokarna till Granby Centrum? Baserat pa intervjuer med besokare.
Kalla: Daniel Kvant Suber, Atrium Ljungberg.

Inom 2 km radie Andel NV tatort Andel S tatort Andel utanfor tatort

40 % 16 % 14 % 30 % (varav 15 % inom
ovriga kommunen)

Tabell 2-6 Fardmedelsfordelning bland besokare till Granby Centrum. Baserat pa intervjuer med
besokare. Kélla: Daniel Kvant Suber, Atrium Ljungberg.

Kollektivtrafik

75 % 9% 9% 8 %




Granby Kopstad*

Norr om Osterleden byggs en annan handelsplats: Granby Kopstad. Karaktaren
pa denna handelsplats &r mer utav sallankopsvaror som elektronik och vitvaror,
men &ven en viss andel dagligvaror. Nar det &r utbyggt kommer 50 000 kvm
handelsyta finnas har samt 1 400 parkeringsplatser, vilket innebdr ett nyckeltal
om knappt 36 kvm handel per parkeringsplats.

Med detta sagt ar det fortfarande osékert hur hogt besokstrycket kommer bli pa
parkeringsplatserna till handelsplatsen. Laget &r nagot mer bilorienterat, &ven om
busshallplats for linje 41 finns i omradet (dock inte alls med samma tillganglighet
som den knutpunkt som planeras till soder om Granby Centrum pa
Vaksalagatan). Att handeln &r mer utav skrymmande varor och sallanképshandel
innebar dven det ett annat kdpmonster bland besokarna, vilket kan vara fraga om
hur lange man stannar pa handelsplatsen, d.v.s. omsattning pa parkering,
fardmedelsférdelning, beldggning per bil, etc.

| dagslaget ar 6ppettiderna kl. 10.00 — 18.00, men i framtiden kommer handeln
ha dppet fram till kl. 20.00. Livsmedelshandel i form av City Gross kommer
Oppna i omradet, vilka kommer ha Oppettider motsvarande livsmedelshandeln i
Granby Centrum, alltsa mellan kl. 08.00 — 22.00.

Sportfaltet®

| vastra delen av Norra Gréanby planeras for en utveckling av sportfaltet, dar det
idag finns ishallar och tennisplaner. Pa sikt kommer har, utéver en utvecklad
tennisverksamhet samt ishallar, aven finnas en innebandy- och friidrottsarena
(IFU-arena, inomhus), en utomhusfriidrottsarena, en BMX-bana av
internationell tavlingsstandard (tempordr), ett sporthotell, samt ytor for
spontanidrott i nagon form.

IFU-arena kommer fa en publikkapacitet pa sammanlagt 2 880 sittande och
stdende Askadare i den stora arenan. Ovriga planer har en kapacitet pa 510
askadare. Friidrottsarenan far en kapacitet pa 810 askadare. Arenan har
hogséasong under i princip hela aret, endast juli ar nagot utav lagsasong. Under
kl. 16.00 — 23.00 under vardagar bedémer foretradare for verksamheten att dess
maxbelastning intraffar, och under helger redan fran kl. 07.00 — 22.00.
Omsattningen pa besokare till arenan bedémer samme foretradare till 500
pers/timme, och att ca 85-90 % av bestkarna (da det inte ar match) kommer fran
Uppsala kommun. Verksamhetens utgangspunkt dr att manga ska ta sig till
arenan med kollektivtrafiken, men manga ungdomar vantar man sig aven bli

4 Uppgifter i detta kapitel & hamtade genom telefonsamtal med Daniel Kvant Suber, sdvida ingen annan
uppgift anges.

5 Uppgifter i detta kapitel ar hamtade genom telefonsamtal med Conny Nicklasson (Sportfaltet), Andreas
Bolinder (UTK-hallen), Hakan Sédergren (Relitahallen), Roger Jo Linder (Sportfaltet, évergripande), Annie
Larsson (Friidrottsarena), samt Ella Salvén (BMX-bana).



skjutsade och avslappta av foraldrarna, vilket alltsa inte genererar behov av fullt
sd manga parkeringsplatser under driften, utan snarare avlamningsyta.

Besokarna till utomhusfriidrottsarenan dr i stort sett desamma som besoker IFU-
arena, men utomhusfriidrotten har hdgsédsong under maj till september medan
inomhusarenan anvands av friidrotten under host till var. P& helgerna haller man
i utomhusfriidrotten tavlingar, och under vardagar mandag till torsdag kl. 17.00
—21.00 anvénds arenan huvudsakligen. Under helger &r det kl. 9.00 — 16.00 som
ar dimensionerande. Men det ar farre utdvare och lagre besokstryck till denna
arena jamfort med inomhusarenan. Ca tva stora evenemang kommer att hallas
per ar som uppskattningsvis genererar ca 1 000 besokare. Kapaciteten for
utomhusarenan blir dock 4 000 — 5 000 askadare, men det &r mycket ovanligt att
man kommer halla evenemang som skulle fylla den kapaciteten, och da maste
aven separata laktare byggas vid varje tillfalle.

Tennisverksamheten har ett herrlag som spelar i elitserien, och pa hemmamatcher
pa sondagar kan det komma ca 120 askadare. Som mest har man kanske haft 600
— 700 personer samtidigt. Sondagar kl. 12.00 — 17.00 bedémer man att
maxbelastningen for verksamheten intréffar, d.v.s. i samband med match.

Relitahallen har bandyverksamhet under september till mars. Till- och franflodet
av manniskor &r ganska jamnt, den fungerar frdmst som en tréningshall. Vid
matchdagar har de som mest folk, men &nda inte mer &n ca 200 — 250 askadare.
Publikkapaciteten i Relitahallen ar 350 askadare.

Ishallarna bestar av tre arenor, dar A-hallen rymmer ca 2 800 askadare, B-hallen
200 — 300 askadare och C-hallen 150 askadare. Det ar aldrig fullt i alla hallarna
samtidigt. Ishockeylaget Almtuna hade ett publiksnitt pa 1 261 dskadare under
den gangna sasongen och det & mycket ovanligt att arenan saljs ut helt.
Hogsasong dar under perioden september till mars. Tidpunkterna ar
huvudsakligen I6rdag till sondag mellan kl. 9.00 — 19.00, samt vardagar kl.17.00
— 22.00. Totalt arrangerar man ca 25 hemmamatcher, samt ett tiotal
ungdomscuper, allt detta under helger. Aven konstdkningen héller till i
ishallarna.

Utover dessa funktioner planeras &ven for en temporar BMX-bana i norra delen
av sportféltet, samt ett Sporthotell. Det senare kommer att ordna med egen
parkering for den egna verksamheten.

2.3 Verksamheternas hégsasong

| Tabell 2-7 nedan redogors for verksamheternas hogsédsong. Med hogsésong
avses det tidsintervall nér verksamheten har flest evenemangsdagar och som mest
besokande. Observera att Uppsala Arena dven har en mellansasong under januari
till maj, och att arenan dven under denna tid arrangerar evenemang. Antalet



evenemang ar dock farre under denna period, och under perioden juni till augusti
ar det mycket fa evenemang i Uppsala Arena.

Tabell 2-7 Vilka manader pa &ret har respektive verksamhet i omradet sin hogsasong? Uppgifter
inhdmtade genom intervjuer med féretradare for verksamheterna.

e a e a ep a Ap a Aug ep O o) De

Uppsala Arena

Granby Centrum

Granby Kopstad

Utomhusfriidrott

IFU-arena

Tennishallar

Relitahallen

Ishallarna

| Tabell 2-8 nedan anges vilka veckodagar som verksamheterna huvudsakligen
nyttjas. FOr handeln innebdr detta de dagar nér antalet besdkare &r som storst,
d.v.s. fredag till sondag. For ishallarna, Relitahallen och IFU-arena har
representant for dessa verksamheter bedomt att de utnyttjas relativt jamnt éver
veckans alla dagar. Tennishallarna har som allra mest besokande vid matchdagar
(s6ndagar).

Tabell 2-8 Vilka veckodagar har respektive verksamhet i omradet mest besokare? Uppgifter inhamtade
genom intervjuer med foretradare for verksamheterna.

Verksamhet

Uppsala Arena

Granby Centrum

Granby Kopstad

IFU-arena

Tennishallar

Relitahallen

Ishallarna

Nagra verksamheter, sasom ishallarna (bortsett fran Almtunas hemmamatcher)
och Relitahallen, har mycket tréningsverksamhet och inte lika tydliga
bestkstoppar vid matchdagar. Anvéndningen av dessa ar darfor jamnare fordelad
Over veckans dagar. Avseende IFU-arena kunde inga tydliga besdksdagar pekas
ut, och &ven denna verksamhet har mycket daglig traningsverksamhet.

Av tabellerna ovan framgar att Uppsala Arenas hogsasong sammanfaller med
flertalet verksamheters hogsasong under hésten, och under veckan framférallt pa
fredagar och lordagar. Vi kan av detta tillsammans med tidigare presenterade



10

uppgifter konstatera att arenaomradets maxbelastning intréaffar vid arenans
evenemangsdagar, och sarskilt vid handelns maxbelastning under l6rdagar ki
15-17.
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3.Forutsattningar att resa till och fran omradet

3.1 Kollektivtrafik

| stort sett samtliga stads- och regionbussar samt tdg angor Uppsala resecentrum
som ligger centralt i staden. Sedan 2009 finns tre stomlinjer som gar med 10-
minuterstrafik klockan 6-22. Stadens framtida kollektivtrafik kommer att
genomga stora forandringar. Utvecklingen av stomlinjer kommer att fortsatta och
mojligheten att anlagga sparbunden trafik utreds.

Nulage

Tre hallplatser ligger i narheten av Uppsala arena. Hallplats Marknadsgatan
ligger ca 50-250 meter fran arenan (beroende pa vilken riktning man avser) och
har tva alternativa pastigningsplatser for sodergaende trafik. Marknadsgatan
angors pa dagtid, tvd ganger i timmen av ringlinje 41, vilken angor flera av
Uppsalas viktiga handels- och servicepunkter men med restid om drygt 30
minuter till/fran centrala Uppsala. Dessutom trafikeras hallplatsen under vissa
tider pd vardagar av linje 127 samt en regionbuss. Bada har karaktiren av
arbetslinjer och gar endast fatal turer morgon och kvall.

Pa 500 meters gangavstand fran arenan finns hallplats Granby centrum.
Hallplatsen ar uppdelad sa att stadstrafiken angor entrén till Granby Centrum
medan regiontrafikens hallplats ligger ute vid Vaksalagatan. Harifran avgar buss
nummer 10 till Uppsala centrum med som bést kvartstrafik. Restiden &r 11
minuter. Hallplatsen trafikeras dven av sju regionbussar®.

Ytterligare en hallplats, hallplatsen Granby sportfalt, ligger pa gangavstand fran
Uppsala Arenan. Granby sportfélt trafikeras av en stombuss 3 med en turtathet
pa tio minuter. Gangavstandet dit ar 1,4 kilometer.

b:.777 Expressbuss Osthammar, 751 Expressbuss Forsmark, 805 Hallstavik—Rasbo—Uppsala, 811 Oregrund—
Osthammar-Gimo—-Alunda—Uppsala, 886 Alunda—Géavsta—Uppsala, 887 Snabbuss Alunda—Uppsala, samt 889
Uppsala—Skdlsta—Uppsala.
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Hallplats
Marknadsgatan
/‘

Hallplats Granby \
Centrum

Yl w, L
ey

Figur 3-1 Stadsbusslinjekarta 2014. Tre hallplatser ligger i narheten av Uppsala arena. Hallplats Granby
centrum, inom 500 m, erbjuder béast trafik. Kalla: UL
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Figur 3-2 Regionbusslinjekarta 2013 Kalla: UL

Kollektivtrafikens restidsmassiga attraktivitet

Kollektivtrafikens restidsmassiga attraktivitet har studerats genom att jamfora
restiden dorr till dorr for kollektivtrafiken jamfort med bilen, for nagra olika
reserelationer (fran Uppsala innerstad/resecentrum, Luthagen, Sévja,
Bergsbrunna respektive Storvreta till Uppsala arena). Denna analys visar att
bussen &r ett acceptabelt alternativ restidsméassigt jamfoért med bilen i relationen
Uppsala centrum-Uppsala arena. | évriga reserelationer ar restiderna langa

jamfort med bilen, vilket dels beror pa samre turtathet, dels langre aktid pa
bussen.

)
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Figur 3-3 Platser for restidskvotsanalys (rod markering visar Uppsala Arena, bl& markeringar startplatser)

Planerade forandringar

Upplands lokaltrafik planerar ett nytt linjenat 2016 och det kan da bli aktuellt att
infora fler stomlinjer, med tatare turtrafik och sarskild hallplatsstandard.
Definitivt beslut om linjenétet och stomlinjerna kommer att tas forst under hdsten
2015.7

Av denna anledning gar det inte att sakert saga hur framtida kollektivtrafik
kommer att forsérja Norra Gréanby. 1 Oversiktsplan 2010 beskrivs dock linje 10
som en framtida stombusslinje med 10-minuterstrafik storre delen av dygnet.
Hallplats Marknadsgatan trafikeras av ringlinje som gar i minst 20-minuterstrafik
enligt dversiktsplanen.

Det finns ocksa langtgdende planer pa att utveckla hallplatsen vid Granby
centrum sa att den blir ”en andra trafiknod, bredvid Uppsala resecentrum”, det
vill siga en storre bytespunkt i kollektivtrafiksystemet.® Detta skulle underlatta
for resenarer fran Uppsalas ostra landsbygd att smidigt ta sig till arenan, forutsatt
att Granby ocksa trafikerades av en buss till arenan med 10-minuterstrafik.

7 Nina Waara, Upplands Lokaltrafik
8 Niclas Andersson, Uppsala kommun
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Slutsats: Med dagens planer kommer resande fran Uppsala Arena att kunna valja
mellan att ga till Granby Centrum for ett stort och tatt trafikutbud, eller vanta pa
en ringlinje vid den naraliggande hallplatsen. Ett ytterligare alternativ ar Granby
Sportfalt och stombusslinje 3, men en ganglank hit behéver da bli genare. En
fordel ar att det ger valmojlighet och minskar den momentana belastningen pa
bussar genom en utspridningseffekt. En nackdel ar kollektivtrafiken forlorar i
konkurrensfordelar gentemot biltrafiken genom langre upplevd restid.

3.2 Gang och cykel

Av kommunens drygt 200 000 invanare bor 80 000 personer inom fyra
kilometers gangavstand pa gang- och cykelvag (befintliga och foreslagna) fran
Uppsala Arena. Detta motsvarar aven 57 % av tatortens befolkning som bor inom
cykelavstand. Planerad fortatning kan innebara ytterligare 10 000 invanare i
naromradet.’

For att gang och cykel ska vara ett attraktivt alternativ ar det viktigt med gena
cykelvdgar, att det ar 1att att hitta och att natet upplevs som tryggt och trevligt att
anvanda. Genhetskvoten mellan den faktiska cykelvagen och fagelvagen inte
overskrida 1,25, det vill saga cykelvéagen bor inte vara mer dn 25 procent langre
an fagelvagen. Cykelvagarna bor vara tydligt skyltade hanga samman i ett strak.

Det dr en fordel om man som cyklist kan vélja mellan ett “dagnét” och ett
“kvillsndt”, det vill séga; helt separerade cykelvagar genom gronomréden bor ha
en alternativ vag dar manniskor och bilar ror sig. Trevlighetsaspekter och
trygghetsaspekter ar faktorer som inte ska underskattas vikten av avseende hur
mycket gang- och cykelvagnétet anvands.

Cykelférbindelser fran tre omraden

Cykelrutter frén de tre narliggande bostadsomrédena Arsta (tvd alternativa
platser), Nyby och Svartbacken (tva alternativa platser) har undersokts, liksom
alternativa cykelrutter fran resecentrum till arenan. Nedan redogors for
jamforelser av de olika alternativa cykelrutterna mellan Uppsala Arena och de
fyra stadsdelarna i Uppsala. I sammanstéliningen redogors for cykelruttens
stracka, genhetskvot samt vilka saknade lankar och forbattringsmajligheter som
har identifierats (se Tabell 3-1). Dock kravs en mer djuplodande inventering pa
plats for att detaljstudera saknade lankar och hinder.

Analysen visar att gang- och cykelvagnatet ar bra eller ganska bra ur
genhetssynpunkt. En analys av restider med cykel dorr till dérr jamfért med bil
visar ocksa att cykeln ar ett bra alternativ till bilen mellan Uppsala innerstad

9 Bilaga Tillganglighetsanalys Parkering gc och buss



respektive Luthagen och Uppsala arena. | dessa relationer gar det snabbare att

cykla &r att ta bilen.

i, 2 y/ 4

= Huvudcykelnét, cykelbana
= = = Huvudcykelndt, i kérbana
— Cykelbana, cykelvdg
- = = Cyklingikorbana

- = = Rekreationscykelvdg
e Planerad cykelvdg

<« Saknad lank

Q Uppsala Arena

@ Startpunkt bostadsomrade
» » Cykelrutt fr bostadsomrade
Cykelrutt fr stationen

Vs

Figur 3-4 GC-nat mellan Uppsala Arena och omgivande stadsdelar. Fran resecentrum har tre
alternativa gc-vagar studerats. Grona ringar markerar saknade/svaga lankar och gula punkter
markerar startpunkter vid berékning av genhetskvot.
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Tabell 3-1 Sammanstalining éver alternativa cykelrutter fran fyra olika stadsdelar. Fargkodning pa
ruttens namn anger vilken farg rutten har i tillhérande figur ovan. Gron fargkodning i
kolumnen Genhetskvot (ruttens langd relativt fagelvagsavstand) betyder att genhetskvoten
ar bra, dvs lagre én 1,25, medan gul fargkodning betyder att genhetskvoten &r mellan 1,25
och 1,5. Restiden ar beraknad utifran en genomsnittlig hastighet om 17 km/h.

Stracka Restid Genhetskvot Saknade lankar, dvrigt
Centrum
1) Hjalmar 3,6 km 13 min 1,29 Overgangsstalle 6ver Marknadsvagen. Vagen
Brantings gata genom bostadsomrade krokig och svar att hitta.
(2) Kvarngardet 3,7 km 13 min 1,32 Norra sidan om Marknadsgatan saknar lank.

V&g genom Kvarngardet svar att hitta. Kan
upplevas otrygg kvallstid, men trevlig dagtid.
Tunneln under Tycho Hedéns undviks.

(3) Vaksalagatan 3,4 km 12 min Ingér ej i kommunens cykelnat. Planer finns pa
shabbcykelvag langs med denna.

Arsta

Ostra 2,9 km 10 min 1,38 Ej hastighetssékrad gc-Overfart over
Fyrislundsgatan. Saknad passage Over
Marknadsgatan. Ny cykelvdg langs Norra
Slavstagatan minskar genhetskvot till 1,2.

Vastra 2,6 km 9 min 1,37 Passage saknas 6ver Marknadsgatan.

Nyby

Nyby 2,7 km 9 min _ Passage saknas norr om Marknadsgatan.

Svartbacken

Norra 3,2 km 11 min 1,33 Passage saknas norr om Marknadsgatan.

Svartbacken Genhetskvot om 1,2 skulle uppnas med ny
cykelvag fran von Bahrska hacken till Uppsala
arena.

Sddra 3,3km 12 min 1,38 Passage saknas norr om Marknadsgatan.

Svartbacken Passage Over Gamla Uppsalavagen otydlig.

Genhetskvot om ca 1,25 skulle uppnds med ny
cykelvag fran von Bahrska hacken till Uppsala
arena.

Slutsatserna som kan dras av analysen &r att:

e Det saknas en lank i cykelvagnatet norr om Marknadsgatan vilket berdr
flera cykelrutter. Aven 6vergangsstallen over Marknadsgatan, mellan
Grénby centrum och arenan, saknas.

e Fran boende i véstra Arsta (8 200 invanaren) skulle en ny cykelvag langs
med Norra Slavstavdgen innebdra en 11 procents kortare cykelvag.
Passagen over Fyrislundsgatan kan behdva ses over.

e Forboende i dstra Arsta finns ett tydligt strak langs med Fyrislundsgatan.
Detta kan med fordel lyftas fram som ett "arenastrdk” eftersom det ocksa
kan anvandas av boende i Sala backe. Eftersom straket gar utanfor
bebyggelsen innebér det en omvag som ger en hdg genhetskvot.
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e Fran Gamla Uppsala/Nyby (6 400 invanare) finns en gen cykelvag till
arenan. Ett eventuellt arenastrak skulle med fordel kopplas ihop med
cykelvéagen fran Storvreta (6 400 invanare) langs med vég 290.

e En genare cykelvag fran von Bahrska hacken till arenan kortar vagen
med mer &n tio procent for boende i Svartbécken och Tuna backar, med
totalt 7 000 invanare. Denna behdver givetvis anpassas till
utbyggnadsplanen for friidrottsarenan. Cykelpassagen Over Gamla
Uppsalagatan kan behova ses dver.

3.3 Végnat och parkering

Uppsala Arena ligger med narhet till vag E4. Huvudleder till och fran Uppsala
arena ar Vaksalagatan soder om omradet och Rabyleden norr om omradet. Dartill
fungerar Osterleden och Bérbyleden som en ringled i anslutning till omréadet.
Végnatet ar med detta val utbyggt till omradet.

Vaksalagatan har en viktig funktion som huvudled till och fran centrum. |
respektive korriktning finns tva korfalt, och med sina 20 meter fran kdrbanekant
till korbanekant upplevs Vaksalagatan som bred. | sa breda gaturum som
dessutom ar raka och langstrackta ar det inte ovanligt med buskérning, d.v.s.
hoga hastigheter pa enskilda fordon.

Den mest begransande faktorn nér det géller tillgangligheten med bil &r
tillgdngen pa parkeringar. Vad galler parkeringsutbud finns idag ca 2 140
parkeringsplatser som markparkering i Norra Granby, och dartill finns
kantstensparkering i omkringliggande bostadsomraden om sammanlagt ca 260
parkeringsplatser. Inga regleringsformer galler pa parkeringsplatserna, utdver att
en mindre andel av Granby Centrums parkeringsplatser ar tidsreglerade till fyra
timmar.

Efter utbyggnad av omradet (Granby Kdpstad, Granby Centrum, Sportfaltet)
finns i dagslaget planer omfattande ytterligare 2 550 parkeringsplatser i omradet,
utdver vad som kan tillkomma i form av kantstensparkering i tillkommande gator
och bostadsomrade.
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Figur 3-5 Befintliga parkeringsplatser inom Norra Granby (inom parentes anges det totala antal som
planeras finnas inom fastigheten efter utbyggnad).
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Tabell 3-2 Befintliga och planerade parkeringsplatser inom gangavstand till Uppsala Arena.

Befintliga Planerade Kommentar
parkeringar

Brillinge 40-45 kantsten - Med hénsyn till utfarter. Brillingev.
9-34 for smal for parkering

Alrunegatan 48 kantsten - Reglering: 24 h

Norra Slavstagatan 30 kantsten - Parkeringsfickor p& bada sidor
langs vagen.

Omkring Bruno 49 - Reglering: avgift 9-24. Ombyggnad

Liljeforsgatan kan ge provisoriska parkeringar

Granby vadergatorna 28 - Pa parkering i anden av gatorna
Reglering:. P-forbudsomrade. Avgift
9-24

Sala backe 60 kantsten - Reglering: 24 eller 48 h.

Ombyggnad vid Vaksalagatan kan
ge provisoriska parkeringar

Norra Slavstagatan 30 kantsten - Parkeringsfickor p& bada sidor
langs vagen.

Totalt, allméan platsmark 285 -290

Granby Sportfalt 140 400 Kvartersmark

Willys 300 Kvartersmark

Granby Kopstad 1350 Kvartersmark

Granby Centrum 1700 800 Markparkering. Vid ombyggnad
flyttar en del parkeringar till garage.
Kvartersmark.

Totalt, kvartersmark 2140 2550

3.4 Summering och analys

Genomgangen ovan har redogjort for tillgangligheten till Norra Granby, samt
pekat pa bade forbattringspotentialer saval som styrkor avseende detsamma.

Avseende kollektivtrafiken &r det annu inte klargjort hur det framtida
stomlinjendtet kommer att se ut. HOgst troligt &r dock att linje 10 kommer att
uppgraderas till en stomlinje med 10-minuterstrafik och angora Granby Centrum.
Darifran kan linjen antingen fortsatta ner till Ostra Sala Backe alternativt vidare
upp mot Granby Kdpstad. Det tidigare alternativet innebdr att linje 10 kan angéra
hallplats Marknadsgatan, medan det senare alternativet innebér ett gangavstand
till Uppsala Arena om 500 meter fran hallplats Granby Centrum. Med tanke pa
utspridningseffekt vid témning av arenan behover det senare langre
gangavstandet inte ha nagon sarskilt negativ effekt i kollektivtrafikens
attraktivitet. FOr att forbattra kollektivtrafikens attraktivitet &r det viktigt att
arbeta vidare med en hogre turtathet, vilket ger betydande forbattringar pa den
totala restiden dorr till dorr. .
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Vad géller gc-vagnatet sa finns det ett behov av att forbattra genheten och
standarden i detta saval frdn resecentrum och ut till arenan, men ocksa i
nordsydlig riktning. Bl.a. ny cykelvdg langs Norra Slavstagatan skulle innebéara
en avsevard restidsvinst for cyklister till arenan, liksom en ny forbindelse i
ostvastlig riktning fran von Bahrska hécken till arenan. Vaksalagatan bor lyftas
in i kommunens cykelnat och erhdlla gang- och cykelvag av god standard, da
detta ar det genaste straket fran centrum. Fran Vaksalagatan bor en gc-vag till
Granbyvagen ansluta. Forslagsvis far en sddan gc-vég langs hela Vaksalagatan
en sadan standard och karaktir att det kan marknadsforas som ett *arenastrik’.

g

= Huvudcykelnat, cykelbana
= = - Huvudcykelndt, i kdrbana |
e Cykelbana, cykelvdg

- = = Cyklingikorbana

- - = Rekreationscykelvdg
Planerad cykelvdg

«=> Saknad lank

Uppsala Arena

Startpunkt bostadsomrade
» » Cykelrutt fr bostadsomrade
Cykelrutt fr stationen

BuL Lb KM

e =
N\\euppsaiaketimun

Figur 3-6  Cykelvagnatet och identifiering av atgardsbehov. Se kap. 3.2.

En stor andel av Uppsala tatorts befolkning bor inom rimligt cykelavstand fran
arenan, och det bor finnas goda forutsattningar att fa en stor andel av arenans
besokare att valja gang och cykel vid besok till arenan om cykelvagnatet och
cykelinfrastrukturen vidareutvecklas.

Merparten av parkeringsplatserna som anlaggs ligger pa kvartersmark och avser
att serva den egna fastigheten (Granby Kopstad, Granby Centrum, Sportfaltet
och Willys). Beléggningen beskrivs som hodg och praktiskt full under Gréanby
Centrums maxbelastning idag, vilket innebdr att befintlig parkering vid denna
tidpunkt inte bor rédknas som en tillganglig kapacitet for Uppsala Arenas
vidkommande. Inte heller kantstensparkering bor ses som en stérre resurs, da en
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val fungerande kantstensparkering har en beldggning om ca 85 %. Trots detta
kommer dessa ytor till viss del anvéndas av arenans besdkare vid evenemang,
sérskilt om platserna fortsatt &r oreglerade. Att kantstensparkering anvands av
arenabesokare riskerar innebara olagenheter for boende i omradena i form av
buller och miljoproblem till foljd av 6kad soktrafik, samt svarigheter att sjalva
anvanda platserna vid evenemangstid. En viss andel av arenans bestkare &r aven
befintliga kunder till handeln i omradet.
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4.Benchmarkstudie av andra arenaomraden

For att fa en battre bild av hur evenemangsarenor har hanterat sitt besékande och
eventuellt samnyttjande med andra verksamheter sdsom handelsplatser, har en
intervjustudie genomforts i syfte att belysa fragor om parkering, samnyttjande,
uppstéllningsytor for evenemangsbussar, m.m.

4.1 Tillganglighet till andra arenor

De arenor som studerades pa detta satt valdes ut utifran att de delar vissa attribut
med Uppsala Arena.

» Boras Arena, Boras'® — Lokaliserat intill en stor handelsplats (Knalleland)
som motsvarar Granby Centrums storlek idag.

» Lofbergs Lila Arena, Karlstad™ — Av motsvarande storlek som Uppsala
Arena och beldget pd ett motsvarande avstand fran resecentrum.
Inomhusarena som dven anvands for konsertevenemang.

» Fars & Frosta Sparbank Arena, Lund'? — Multiarena som arrangerar
motsvarande manga evenemang per ar som Uppsala Arena. Lokaliserat
intill andra fritids-/nojesaktiviteter, sdsom badhus och idrottshall.

Nedan foljer en forteckning av arenorna, attribut kopplade till dem, samt en
beskrivning av hur de hanterar tillgdngligheten ur olika aspekter.

10 Telefonsamtal med Erik Hang, Arenaansvarig.
Telefonsamtal med Stefan Jonsson, Arenaansvarig.
12 Telefonsamtal med Rolf Martensson, Driftschef.
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Tabell 4-1 Sammanstélining av benchmark mot andra arenor.

Boras Arena

Lofbergs Lila Arena

Fars & Frosta Sparbank
Arena

Stad
Kapacitet
Nyttjande normalfall

Evenemang/ar

Antal ppl

Samnyttjande

Avgift?

Tillrackligt antal?

Tillrackligt antal?

Forutsattningar
cykel?

Kollektivtrafik

Extrabussar?

Tillganglighetsdisk.
Med kommun?

Ovrigt

Avstand resecentrum

Evenemangsbussar?

for

Boras

16 000

Ca 8 000

20 stora + ca 40 mindre
2 km

Inga egna. Anvander
intilliggande kdpcentrum
Knalleland.

Se ovan

Nej. Nagra ar
tidsbegransade

Ganska bra som det &r.
Majligen nagot fler vid
allsvenska matcher.

Plats fér ca 10
evenemangsbussar

Ja

Linje 1 och 3 har hpl
alldeles utanfor. Starkt
kollektivtrafikstrak.
Totalt 5-mintrafik

Ibland direktbussar fran
centrum

Direktbussar for att
minska biltrafik.
Snabbcykellbana fran
centrum.

’Samlokaliserats’ med
ett kdpcentrum;
Knalleland.
Motsvarande antal
besokare per ar och
antal butiker som
Granby Centrum har
idag. Anvander samma
parkering.

Karlstad

8 643

6 700

45- 50 per ar
4 km

2 700 platser
(0,31 ppl/kapacitet)

Inget samnyttjande

40 kr/dygn
10 kr/tim, max 2 tim
Fri p, man-fre, 11-14

Ja

25 platser
Ca12-15
evenemangsbussar

Ja

Mycket bra
cykelvagar

20-mintrafik

Ibland extrabussar
enligt ordinarie
tidtabell.

Ja. Fick busslinje med
hogre turtathet.
Forstarkningstrafik vid
stora event.

Tanka pa flodet fran
arenan. Ej alla
utgangar 6ppna
samtidigt. Efterfest, fa
folk att stanna kvar.
Gratisbussar hem till
stan.

Lund

4500

Mycket varierande
Ca 100

1km

625 ppl (p-hus)
(0,14 ppl/kapacitet)

Samnyttjar med badhus,
idrottshall

10 kr/tim

Uppfattas som nagot for fa.

4 platser
5-8 evenemangsbussar

Ett par till vore bra.

Lund Sveriges cykelstad
Nol. Goda férutsattningar,
ny cykelvag fran
resecentrum, 1 km fran
centrum.

Ca 10-mintrafik
Regionbusslinjer.

Sallan extrabussar.

Nej.
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Av genomgangen i tabellen ovan ser vi att parkeringstalet for de studerade
arenorna ligger pa 0,14 ppl per askadare for Lunds arena och 0,31 ppl per
askadare for Karlstads arena. Spannet &r dock stdrre an s, det finns arenor som
hanvisar till farre parkeringsplatser for bil inom naromradet.

En snabb anblick pa Swedbankstadion i Malmad, fotbolls- och konsertarena med
kapacitet for 24 000 askadare, visar att denna arena endast har 1 200
parkeringsplatser i direkt narhet, vilket alltsa motsvarar 0,05 parkeringsplatser
per askadarkapacitet. Samtliga dessa platser ar avgiftsbelagda och samnyttjas
aven med andra verksamheter i viss utstrackning. Utéver dessa parkeringsplatser
héanvisas till parkeringsplatser pa ett avstand om 1,5 km eller langre fran arenan.
Stadion ligger ca 2-3 km fran centrum.

4.2 Essensen av jamforelsen med andra arenor

Boras

Uppsala Arena har flera likheter med Boras Arena. Bada ligger inom ett
nagorlunda jamforbart avstand fran centrum och ar bada lokaliserade intill ett
stort kdpcentrum. Knalleland har lika manga besokare och butiker som Granby
centrum idag har. Nar Boras Arena byggdes tillférdes inga nya parkeringsplatser,
utan man forlitade sig istéllet pa kapaciteten fran kopcentrets parkeringsplatser
samt den goda Kkollektivtrafiken.

Karlstad

Lofbergs Lila Arena i Karlstad & av motsvarande storlek och funktion som
Uppsala Arena. For denna arena har man anlagt 0,31 parkeringsplatser per
sittplatskapacitet, vilket &r i linje med vad Movea (se kap 5.1) rekommenderar i
normalfallet (avseende stadsstorlek, lokalisering, biltillganglighet, etc.). Det &r
utredarens uppfattning att detta &r ett synsétt i enlighet med predict and provide,
och innebar alltsd inga ambitioner i att styra over resandet till de hallbara
transportslagen.  Antalet cykelparkeringsplatser ar mycket fa och
kollektivtrafiken har Iag turtathet och &r inte konkurrenskraftig. Laget ar saledes
bilorienterat. Dock ska det patalas att parkeringen vid Léfbergs Lila Arena ar
avgiftsbelagd. Vad som &ven kan lyftas fram for Karlstad &r att de arbetar for att
sprida ut strdmmarna fran arenan. Endast vissa av utgangarna ar 6ppna, vilket
fordrojer tomningen av arenan. Dessutom anordnar man ofta efterfester, som ska
locka kunderna att stanna kvar och garna kommersa mer. Efterat erbjuds gratis
busskjuts hem fran arenan. Detta kan vara bra att tanka pa dven for att hantera
trafikstrommarna i Granbyomradet.

Lund

Férs & Frosta Sparbank Arena i Lund &r av samma karaktér som Uppsala Arena,
men av nagot lagre kapacitet. Avstandet till centrum ar kortare an for Uppsala
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Arena. Antalet parkeringsplatser per sittplatskapacitet ar klart lagre &n i Karlstad;
0,14. Samtidigt samnyttjas dessa platser med ett stort badhus och en idrottshall.
Aven har ar parkeringsplatserna avgiftsbelagda. Antalet cykelparkeringsplatser
ar till antalet 200 platser, men skulle enligt uppgift vid intervjustudie behdva vara
3 ggr s manga. Folk staller anda till viss del hur som helst, och Lund ar en av
Sveriges framsta cykelstdder — ett epitet som &ven Uppsala garna vill anvanda
sig av.
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5.Behov av parkering — utan atgarder

Hur fardmedelsfordelning och resvanor kommer att se ut till Norra Granby i
framtiden beror naturligtvis pa vilka forutsattningar som ges de olika
transportslagen, vilket kan paverkas i olika langtgaende utstrackning.

| detta kapitel utgar bedomningen av parkeringsbehovet for Uppsala Arena ifran
att inga atgarder vidtas som framjar hallbara transporter. Uppsala Arena tilldelas
i detta scenario inte heller nagra egna parkeringsplatser. Den bilandel och trycket
pa parkeringsutbudet som foljer av detta redogors for i detta kapitel.

5.1 Generellaresvanor

Andel som tar bilen till arenor — generellt

Enligt den nationella resvaneundersokningen gors 54 % av resorna inom
kategorin “underhall och kultur” (inom vilken evenemang vid arenor hor) med
bil. Denna andel varierar ganska mycket beroende av typ av evenemang och hur
forutsattningarna att resa med olika fardmedel ser ut. Man vet t ex att en storre
andel generellt reser med bil pd helgevenemang (d& reser man oftast med
familjen). En sammanstillning i Movea'® som bl a hanvisar till en studie av
Nordplan (2003) visar att andelen som kor bil till olika hockeyarenor ligger
mellan 30 % (Stockholm, Goteborg med goda kollektivtrafikforutsattningar) och
80 % (Umea, Luled). Lofbergs lila arena i Karlstad som ligger ca 4 km fran
jarnvagsstationen har enligt en Trivector-rapport 70 % bilandel till Farjestads
hemmamatcher (efter inférande av hockeybuss som gett 6kad bussakning),
tidigare 80 %.

Det finns studier som visar att antal personer per bil ar hogre till arena- och
familjeevenemang an for en genomsnittsresa. Till evenemang reser man enligt
Moveas studie 2-2,6 personer per bil. En studie som har gjorts av Viproj AB
éver evenemangsomradet kring Ullevi i Goteborg foreslar en belaggning per bil
om 3,5 personer till bl.a. ishockey i Scandinavium, fotboll pa Nya Ullevi, gala i
Scandinavium, och andra typer av familjeevenemang. Notera att detta &r en
prognos som berdkningarna utgick ifran, och inte en genomford
resvaneundersokning.

13 Movea, 2005, Farre bilar till arenan, En forstudie om metoder att minska (ensam)bildkandet till tavlingar,
konserter m m i syfte att reducera miljopaverkan

14 Viproj AB, 2006, Evenemangsomradet - Parkeringsstruktur for omradets verksamhetsutbud
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Parkeringstal for arenor — generellt

Parkeringstalen raknat i platser per askadare ligger enligt Movea (2005) pa
mellan 0,2-0,3 ppl/askadare i de flesta fall, Stockholm och Géteborg nagot lagre.
Det innebar att for ett evenemang med 8 000 bestkare skulle 1 600-2 400 platser
behdvas i normalfallet. Med atgarder som 6kar gang, cykel och kollektivtrafik p-
talet minskas till runt 0,1-0,2 ppl/askadare.

| kap Fel! Hittar inte referenskalla. tidigare redovisades att parkeringstal for
arenor varierar mellan allt fran 0,05 — 0,31 ppl/askadare sett till de arenor som
har studerats.

5.2 FOrvantat resandemonster

Resvanor till Uppsala Arena

| kalkylerna for arenans parkeringsbehov har arenabolaget utgatt fran ett behov
av 25 parkeringsplatser per 100 besokare, och stallt detta i relation till arenans
kapacitet om 8 000 till 10 000 askadare beroende pa evenemang. Detta ger da ett
behov av 2 000 till 2 500 parkeringsplatser. Av 120 evenemangsdagar ar det dock
endast 8 dagar man kalkylerar med slutsalt, vilket aktualiserar fragan om det ar
rimligt att dimensionera parkeringsbehovet efter den absoluta maxbelastningen.

Enligt uppskattning av arenabolaget kommer vid sportevenemang
uppskattningsvis 80 % av bestkarna generellt sett fran kommunen, och
resterande 20 % mer langvéga ifran. Viktat med tatortsbefolkningens andel av
kommunens totala befolkning ger detta féljande malgrupp, dock nagot justerat
med att vi tror att en stérre andel kommer fran tatorten.

Tabell 5-1 Varifrdn kommer bestkarna vid sportevenemang generellt?

Andel tatort Andel 6vr kommun Andel regionalt

60 % 20 % 20 %

Beroende pa varifran besokarna kommer har de olika forutsattningar att anvanda
olika fardmedel. Utifran detta kan sedan fardmedelsfordelning uppskattas.

Tre scenario

Det ar inte mojligt att séga exakt hur manga som kommer att ta bilen till Uppsala
Arena vid ett genomsnittligt eller fullsatt evenemang, eller for den delen hur
manga som aker med som passagerare eller valjer andra fardmedel. Det &r mer
lampligt att forsoka skatta bilforarandelen utifran vad som kan tyckas rimligt,
och da garna forhalla sig till olika scenarion (ett spann av utfall som ar tankbart).

Nedan redogors for tre scenario avseende fardmedelsfordelning, beldggning per
bil, och vilken bilférarandel dessa parametrar resulterar i.
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» Scenario 1 - HOg utgdr de parametrar som tillsammans motsvarar
efterfragan som arenabolagets kalkyl av bilplatsbehov bygger pa.

» Scenario 2 - Mellan &r ett utfall som utredaren tror ar ett mer rimligt
utgangsscenario, utifran de referenser fran andra stader och erfarenheter
som redogjorts for i tidigare kapitel. Det dr detta scenario som é&r
utredarens utgangspunkt i fortsatta berakningar.

» Scenario 3 - Lag &r ett ytterligare justerat utgangsscenario som skulle
kunna vara mojlighet, dven utan att sarskilda atgarder for Ovriga
transportmedel vidtas.

Kontentan av detta &r att vi tror att scenario 1 ar hogt raknat avseende
bilforarandel. Att den forvantade bilandelen bland regionala besokare sjunker
relativt Ovriga kommunen beror pa att kollektivtrafiken och framforallt
tagtrafiken blir mer konkurrenskraftig pa langre strackor relativt bilen.

Tabell 5-2 Bilandel, belaggning per bil, samt resulterande bilférarandelar. Olika férdelning i bilandel
fran tatort, kommun och regionalt tillsammans med olika belaggningsgrad ger olika
bilplatsbehov.

Scenario 1 - Hog Scenario 2 - Mellan Scenario 3 - Lag
Bilandel, Uppsala tatort 60 % 55 % 50 %
Bilandel, 6vriga kn 80 % 70 % 60 %
Bilandel, regionalt 60 % 55 % 50 %
Bilandel, genomsnitt 65 % 57 % 51 %
Beléaggning per bil 2,6 3,0 3,2
Bilforarandel 25 % 19 % 16 %

Det bor patalas att det kan vara skillnad pa stora och sma evenemang avseende
hur hég belaggningsgrad per bil ar samt hur manga som kommer med bil. Sma
evenemang har oftast ett lokalt upptagningsomrade och storre andel kan tankas
ga och cykla, och samtidigt som besdkstrycket &r lagre blir det enklare att finna
parkeringsplats. Darmed kan belaggningsgraden per bil tankas bli nagot lagre.
For stora evenemang ar upptagningsomradet storre, fler kan tankas komma med
bil, men samtidigt &ar beldggningsgraden ofta hogre. Dessa parametrar
tillsammans kan dock véantas ta ut varandra, varfér bilférarandelen blir
densamma.

Utifran ovanstdende uppskattningar av forvantad bilandel kan aven férvantad
fardmedelsfordelning till arenan for dvriga fardmedel skattas.
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Tabell 5-3 Rimlig fardmedelsfordelning i de tre olika scenariona.

Scenario 1 — Hog Scenario 2 — Mellan Scenario 3 - Lag
Bilandel 65 % 57 % 51 %
Cykelandel 11% 14 %' 16 %
Gangandel 6 % 7% 8 %
Kollektivtrafikandel 16 % 20 % 23 %
Avlamning/Taxi 2% 2% 2%

En viss andel av Uppsala Arenas bestkare kan dven véntas vara kunder till
Granby Centrum och Granby Kopstad och ingar saledes i handelns
belaggningsgrad om 90 %, vilka darfor bor raknas bort fran parkeringsbehovet.
Uppskattningsvis nagonstans mellan 10 — 20 % av Uppsala Arenas besokare kan
vara befintliga besokare till handeln. Utredarens uppfattning ar att ett slutsalt
sportevenemang pa Uppsala Arena skulle innebara ett bilplatsbehov om ca 1 300
platser, se scenario 2 i tabell nedan, snarare an de 2 000 platser som arenabolagets
kalkyler redogor for, utan att ndgra omfattande atgarder i syfte att framja
kollektivtrafik, gang och cykel genomfors (motsvarande scenario 2 respektive
scenario 3).

Tabell 5-4 Hur manga bilplatser behovs utifrdn antagande om respektive scenario och olika
publiktillstromning? | bilplatsbehovet har réaknats bort 15 %, d& dessa kan forvantas vara
befintliga kunder till handeln i omradet.

Publik Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
- Hog - Mellan - Lag
Hockey, arenans kalkyl 4 000 840 660 550
Hockey, dagens snitt 1261 260 210 170
Hockey, utredarens kalkyl 3000 630 490 410
Genomsnittligt evenemang 3417 710 560 470
Utsalt sportevenemang 8 000 1670 1310 1100

Tabell 5-4 ovan sammanfattar bruttobehovet av parkeringsplatser enligt de tre
olika scenario som beskrivits. For ett genomsnittligt evenemang beddms
parkeringsbehovet utan atgarder (d.v.s. innan atgarder vidtagits som framjar
hallbara transporterna kollektivtrafik, cykel och gang) till mellan ca 560
parkeringsplatser, och for ett utsalt sportevenemang om 8 000 askadare kravs ca
1 300 parkeringsplatser (scenario 2).

15 Motsvarar att ca 23 % av besokarna frén tatorten cyklar, vilket val stimmer éverens med RVU Uppsala
(2010) om 28 % cykelandel generellt.
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5.3 Uppskattad tillgang till parkeringsplatser

Granby Centrum

For handelsresor ar en belédggning per bilresa ofta i storleksordningen 1,3
personer per bil ofta gangbar. Applicerar man denna belaggning pa bilandelen
om 75 % erhalls en bilférarandel om 58 %, d.v.s. att 58 % av besokarna har kort
bil till Granby Centrum. Antalet bilar som parkeringen i dagslaget behdver
hantera uppgar darmed till 2 164 personbilar.

Enligt uppgift frdn Atrium Ljungberg vid intervju® ar belaggningsgraden vid
maxbelastningen uppskattningsvis nagonstans runt 90 % pa deras parkering,
vilket skulle innebdra att parkeringsytan ar praktiskt fullbelagd. Vi far utga fran
en fortsatt belaggning om 90 % pa parkeringsplatserna aven i framtiden, vilket
skulle innebdra att ca 250 parkeringsplatser finns tillgangliga under
besokstoppen. Halften av dessa, 125 parkeringsplatser, skulle kunna nyttjas
utan att arenan gor alltfor stort intrdng pa handelsverksamheten.

Granby Kopstad

Eftersom Granby Kopstad inte finns idag sa gar det inte att uttala sig om vad som
ar att vanta om framtida handelsmonster, resande, beldggningsgrad pa parkering,
etc. utifran befintliga forutsattningar. Vi utgadr av denna anledning for att en
liknande belaggningsgrad som for Granby Centrum &r att vanta sig &ven for
Granby Kopstad, vilket skulle innebdra ca 140 lediga platser innan
parkeringsytan ar helt full. Aterigen ska inte detta ses som en ledig kapacitet for
Uppsala Arena att fritt utnyttja, men de kommer att anvéndas av arenans besokare
vid evenemang i den utstrdckning det ar mojligt. Halften av dessa, 70
parkeringsplatser, skulle kunna nyttjas utan att arenan gor alltfor stort intrang
pa handelsverksamheten.

Sportfaltet och dvriga parkeringsplatser

| 6vriga Sportfaltet finns flera verksamheter som bedriver sin verksamhet under
hdgsasong samtidigt som Uppsala Arena, framforallt handlar det om IFU-arena,
Relitahallen, tennisverksamheten samt ishallarna.

For alla verksamheters basta bor respektive schema ldggas sa att inga andra
verksamheter har matchtid samtidigt som Uppsala Arena har evenemang.
Trafiksystemet i omradet kan inte dimensioneras for krockande evenemang, och
det ligger i alla verksamheters intresse att i majligaste man anpassa sina
verksamheter efter varandras schema.

Det samtidiga bestkandet till dessa tre anldggningar under den vanliga driften
(ej matchtid) uppskattas till, enligt utredarens beddémning och inhdmtade

16 Telefonsamtal med Daniel Kvant Suber 2014-05-22.
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uppgifter fran foretradare for verksamheterna, ca 1 400 besokare.
Bilplatsbehovet for dessa uppskattas till ca 300-350 platser, &ven med hansyn
tagen till att en andel av besokarna aven blir skjutsade och darfor inte gor ansprak
pa parkeringsplats.

| Sportfaltsomradet planeras att i framtiden finnas ca 540 parkeringsplatser. |
normalfallet bor det darfor finnas ca 200 parkeringsplatser att tillga for
besokare till Uppsala Arena. Det ar dock viktigt for verksamheterna i Sportfaltets
vidkommande att atminstone 350 av dessa parkeringsplatser reserveras just for
deras verksambhet.

Teoretiskt mojlig kapacitet

Nedan gors en sammanstélining av hur mycket av befintliga och planerade
parkeringsplatser i Norra Gréanby som i normalfallet bedéoms kunna finnas
tillgangliga. Naturligtvis &r det en ungefarlig uppskattning utifran omradets
besokstryck och avser i forsta hand att spegla situationen om inte tillgangligheten
med hallbara fardmedel avsevart forbattras till omradet och dess relativa
attraktivitet gentemot bilen inte forbéttras.

Tabell 5-5 Uppskattad mdjlig kapacitet i parkeringssystemet i Norra Granby efter utbyggnad.

Kapacitet, parkering

Granby Centrum 125 ppl
Granby Kopstad 70 ppl
Sportfaltet 200 ppl
Kantstensparkering 25 ppl
Totalt 420 ppl

Det ska dven patalas att merparten av parkeringsplatserna ligger pa kvartersmark,
och for att de ska praktiskt kunna anvandas av besokare till Uppsala Arena
behover nagon form av éverenskommelse eller avtal goras mellan parterna.

5.4 Bruttobehov av parkering — bil, cykel och buss

Behovsberéakningarna av bil- och cykelparkering nedan bygger pa de scenarion
och tillhdérande fardmedelsférdelningar som redogjorts for ovan (se Tabell 5-4).
Dessa ska ses som ett slags utgangsldage for Uppsala Arena, forutsatt att inga
sarskilda atgarder for att framja hallbara transporter gors utdver redan planerade.

Observera att de atgarder som foreslas i nasta kapitel for att styra Gver transporter
fran bil till 6vriga fardmedel paverkar vilket slutgiltigt parkeringsbehov och
ytansprak som respektive fardmedel har.
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Bilparkering

Denna tillgéngliga kapacitet i parkeringssystemet ska stéllas i relation till vad vi
tidigare redogjort for ar bruttobehovet av parkering fér Uppsala Arena (se Tabell
5-4). For ett genomsnittligt evenemang uppskattar vi parkeringsbehovet till 470
— 560 parkeringsplatser. For ett utsalt sportevenemang ar var bedomning att det
skulle kravas 1 100 — 1 300 bilparkeringsplatser.

Detta innebar att det aven for ett genomsnittligt evenemang skulle rada en viss
brist pa parkering i omradet, vilket aktualiserar behovet av att infora atgarder
som paverkar fardmedelsvalet till arenan som &ven Gvriga verksamheter i
omradet kan ansluta sig till eller ha nytta av.

Cykelparkering

For ett genomsnittligt sportevenemang krdavs det 480 - 550
cykelparkeringsplatser (motsvarande 840 — 960 kvm). Vid ett slutsalt
sportevenemang (8 000 askadare) uppgar behovet till 1 280 parkeringsplatser.
Eftersom arenan forvantas salja slut vid endast ett fatal dagar per ar, ar det rimligt
att en andel av cykelparkeringarna ar mobila och placeras ut i samband med
storre evenemang. Se Tabell 5-3 avseende uppskattad cykelandel enligt scenario
2 och scenario 3.

Evenemangsparkering for buss

Jamforelsen i kap 4 visade att liknande arenor med liknande kapacitet hade ett
behov av uppstéllningsytor for evenemangsbussar som omréknat till Uppsala
Arenas forutsattningar skulle motsvara 15 platser for 15-meters boggibussar.
Detta motsvarar ungefar en yta om ca 1 500 kvm, inréknat dubbelt sa mycket
biyta for mandveryta som for sjélva uppstaliningsplatsen.

Lampligtvis utformas en yta intill arenan som rymmer saval uppstéllningsplatser
for bussar, som utrymme fér en viss mangd bilparkering. | néra avstand fran
arenan behovs dven angdring for funktionshindrade. Ytorna kan da dven vara
flexibla pa sa vis att nér det inte finns behov av fullt s3 manga evenemangsbussar
kan ytan istéllet anvandas for bilparkering.
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6. Atgardsforslag

Som framgar av kapitel 5 finns det en risk att det blir brist pa bilparkering om
inga atgarder vidtas avseende resor till omradet. Nedan redogors for mojliga
atgarder for kommunen och omradets aktorer att arbeta vidare med, presenterade
i tva atgardspaket, samt effektbedomda utifran att paketen som helhet infors,

6.1 Atgardsforslag for ett mer héllbart resande

| tabell nedan listas atgardsforslag. De forsta ar kategoriserade som
“basatgdrder”, med det menas atgirder som bor och kan anvéndas for alla typer
av evenemang, men i olika omfattning. Det &r ocksa atgarder som kommunen
respektive Uppsala arena har stor radighet Gver.

Tabell 6-1 Atgardsforslag och kommunens respektive Uppsala arenas radighet markerat som ++
(stor/kan genomfora sjalv), + (ganska stor, men har gj full radighet), 0 (ingen radighet/kraver
dialog med flera parter).

Kommunens Uppsala

radighet arena

"Bas-paketet”:
1 Forstérk kollektivtrafiken vid stora evenemang + +

2 Informera om resméjligheter p& organisatérens/evenemangets 0 ++
webbsida, inkl. uppmuntra samékning

3 Bygg ut gang- och cykelvagnatet ++ (+)*
4 Ljussétt arenastrak for gang och cykel till arenan ++ (+)*
5 Erbjud bra cykelparkering inom arenans kvartersmark 0 ++

"Extra-paketet”:

6 Kombinerade intrades- och resbiljetter 0 +

7 Uppmuntra 6kad charterbusstrafik genom formanliga biljetter 0 +

8 Anpassa trafikljusen vid storre evenemang (for att effektivisera ++ 0
trafiksystemet)

9 Avgiftsbeléagg parkering 0 +

10 Samnyttjande av parkering + +

*inom omradet
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(1) Forstark kollektivtrafiken vid stora evenemang

Forslaget ar att i forsta hand anvanda det ordinarie linjenatet och forstarka det i
samband med evenemang. Det innebar att linje 3 och 10, som har hallplats i
narheten av arenan forstarks. Pa sikt finns planer pa sparvagn i straken dar dessa
linjer gar, vilket skulle innebéra annu battre mojligheter att aka kollektivt till
arenan. Befintliga hallplatser kan anvandas; det ar en fordel om gangavstandet ar
ca 400-500 m till arenan med hansyn till utspridningseffekten man gérna vill
uppna vid en arena. Majligheten finns dock att forlanga linje 10 upp till Granby
Kopstad vid evenemang, vilket skulle mojliggéra angoring av héllplats
Marknadsgatan.

Forslaget innebdr att de bada linjerna far forstarkningsturer vid evenemang sa att
de var for sig far minst femminuterstrafik. Stombusslinje 3 har idag
tiominuterstrafik. Forstarkningsturerna bor allra helst vara genomgaende forbi
resecentrum ut till tatbefolkade delar av Uppsala for att mojliggora fler
direktresor med kollektivtrafiken. Tillsammans med &vriga befintliga
regionbusslinjer till Granby Centrum innebér det att tillganglighet med
kollektivtrafik kommer bli god.

En podng med att anvanda befintligt linjendt for kollektivtrafiken framfor
skyttelbussar'’ ar att de extrainsatta turerna foljer ordinarie linjenét och saledes
ett redan invant resandemanster; Uppsalas invanare vet hur dessa bada linjer gar.

| samband med denna atgard bor arenabolaget aven fundera pa att fora en dialog
med trafikhuvudmannen om (6) kombinerade intrades- och resbiljetter, samt fora
en dialog om en avgiftsstrategi som gor att resandet sprids éver flera timmar
innan evenemanget, se exempel om KAA Gent nedan. Om vi réknar med att
kollektivtrafiken ska kunna ta hand om 50 % av besokarna, dvs max 5 000,
innebar det med maxkapacitet 50 personer per buss, ca 100 bussar fordelat pa 2
timmars tid. Det vill séga ca en buss i minuten.

Exempel direktbuss i Eskilstuna och Karlstad

Travbussen fran Eskilstuna till Sundbyholms travbana gar under V75 dagar. Den
utvarderades 2003-2004 och ledde till att bussresandet okade fran 0 till 29 %
framforallt pa bekostnad av samakning med bil.

Hockeybussen i Karlstad var ett projekt for samakning i samband med resor till
Farjestads BKs hemmamatcher pa Lofbergs lila arena. Innan arenan invigdes
2001 reste 80 % med bil till matcherna och efter invigningen reste 70 % med bil.
Hockeybussen innebar en 6kad bussakning med 10 %, vilket kan raknas om till
en 6kad samakning fran 2,6 till 3,2 personer per bil. En intressant iakttagelse har

17 Med skyttelbussar avses extrainsatta direktbussar som gar enligt ‘'on demand’ och saledes inte enligt
tidtabell som ordinarie kollektivtrafik.
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var att 6kningen av samakningen skedde utan marknadsforing. Daremot hojdes
eller infordes en p-avgift om 20 kronor.

Exempel fran KAA Gent: direktbuss med sarskild avgiftsstrategi

Den ordinarie kollektivtrafiken till den nya arenan for KAA Gent (fotbollsarena
med kapacitet 20 000 besokare) var ganska dalig (ca en buss i timmen) och
manga vagombyggnader kravde en god planering for att minska och sprida
trafiken. KAA Gent kor darfor speciella shuttle-bussar mellan bl a
centrum/jarnvagsstation och arena och gamla arenans p-plats och nya arenan. For
att undvika koer och sprida trafiken 6ver langre tid har man infort en speciell
avgiftsstrategi som innebar att om man aker i god tid innan match (minst 1 h 45
min innan) &r bussen gratis, dérefter blir det dyrare ju ndrmare matchstart bussen
gar. Att sprida trafiken pa detta satt har dven andra fordelar som att de som
kommer tidigt samtidigt passar pa att ata och dricka, vilket gynnar dessa
verksamheter pa/kring arenan.

Denna atgard ingar i ett omfattande program med mobility management-atgarder
som KAA Gent infort. | programmet ingar &ven reserverad samaknings-
parkering, lanecyklar, bevakad cykelparkering och reseinformation med bl a
cykelreseplanerare pa hemsida och facebook. Atgdrden shuttle-bussar och
reserverad samakningsparkering ses som de mest framgangsrika.

(2) Informera om resmajligheter pa organisatérens/evenemangets
webbsida

Tydlig och medveten l&ttillganglig information som gor det enkelt att resa med
gang, cykel eller kollektivtrafik, eller samaka, kan ses som en dévergripande
atgard. Sadan information om méojligheterna att ga, cykla, samaka och resa
kollektivt till Uppsala arena bor finnas pa kommunens hemsida och adven pa
Uppsala arenas, de andra verksamheternas respektive klubblagens hemsidor.

P& webbplatserna kan det t ex finnas lankar till reseplanerare for cykel (t ex
Googles om ingen annan finns) och kollektivtrafik dér platsen redan ar ifylld som
malpunkt. Det kan dven finnas information om hur lang tid det tar att cykla dit
fran olika platser i Uppsala, t ex med hjélp av en karta med tidsavstand.

Samakning kan underlattas genom att informera om befintliga samakningssajter
och lanka till dem fran relevanta webbsidor. Det finns flera alternativa
webbplatser och appar och de flesta handlar om lite ldngre engangsresor.
Temporara samakningssajter kan ocksd upprattas av arrangorer eller
supporterklubbar for enskilda tévlingar, matcher och event. Ett alternativ finns
for samakning till event dar man lagger ut en annons pa evenemangets
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webbsida’®, Kostar 395 kr per gang. Man kan ocksa uppmuntra till samakning
for mindre lag och askadargrupper via facebookgrupper.

Exempel Vatternrundan: 1agg in resbehov

Vétternrundans webbplats uppmanar deltagarna att samaka till tavlingen genom
att lagga in sitt resebehov respektive plats i bil pa forumet cykla.se.

Exempel KAA Gent: cykelreseplanerare mm

Till den nya arenan for KAA Gent ar en av alla atgarder som inforts en
cykelreseplanerare pa hemsidan dar man kan planera sin resa hemifran och till
arenan. Det finns dven en facebookgrupp Velo Buffalo” for de som cyklar till
evenemangen.

(3) Bygg ut och forbattra gang- och cykelvagnatet

For att gang- och cykel ska vara attraktiva fardmedelsalternativ ar det viktigt med
vél utbyggd, gen och sammanh&ngande infrastruktur for dessa transporter.
Dessutom &r det viktigt att det finns alternativa cykelvégar till arenan som passar
for olika behov (dagsnéat respektive kvallsnét, rekreation respektive snabbt och
tryggt) och att dessa ar tydligt skyltade.

Saknade lankar i cykelvagnatet behover identifieras och atgardas. Det ar aven
viktigt att man som cyklist kan cykla anda fram till malpunkten och parkera, och
att entréer garna vanda mot gc-vagen. For lankar som foreslas att byggas ut, se
gulmarkeringar i Figur 3-4.

(4) Ljussatt arenastrak for gang och cykel till arenan

For de som inte varit pa arenan tidigare galler det att det ar latt att hitta dit med
gang och cykel och att det upplevs som tryggt att ga och cykla dit. Nya gang- och
cykelvagar planeras till arenan, men omradet kan upplevas otryggt och inte sa
trevligt att cykla igenom. Det ar darfor viktigt att planera cykelvagarna sa att de
upplevs som trygga. Bra belysning &r ett viktigt medel och en medveten
ljusinstallation/speciell belysning kan ge bade 6kad trygghet och ge végvisning.

Ta hjélp av ljussattnings-specialister och ta fram olika ljussattningsalternativ,
kanske kan man ha en speciell farg nér det ar en speciell match? Vid utbyggnad
av nya gang- och cykelvigar till arenan kan man ha bade “vanlig belysning” och
mojlighet till medvetna specialeffekter i atanke nar man planerar, t ex genom att
forbereda for uttag pa belysningsstolpar etc. Vagvisningsskyltar och
orienteringskartor i vissa punkter ar ocksa viktiga delar.

Genom karaktaristisk ljussattning, sarskild belaggning, god standard pa
infrastrukturen och olika former av installationer hade detta kunnat bidra till att

18 hitp://www.samakning.se/samakning-event/
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gora straken till s.k. ’arenastrdk’ som utdver att de upplevs trygga och ger
véagvisning dven kan innebdra en upplevelse for den som anvénder dem.

Forslagsvis hojs standarden till denna typ av arenastrak langs med:

» Vaksalagatan, som lyfts in i kommunens huvudcykelnat

» Cykelvag genom Loten och ny cykelvag till Uppsala Arena fran von
Bahrska hacken

» Cykelvag fran Nyby

» Cykelvag frén Arsta langs Fyrislundsgatan

Exempel pa ljusstrak till arenan i Lund

Infér handbolls-VM tog Lund hjélp av en landskapsarkitekt och ljuskonstnar for
att hjalpa handbollspubliken att hitta till arenan som ligger ca 1 km fran
jarnvagsstationen. Ett blatt och gult ljusstrak fran jarnvagsstationen till arenan
och andra malpunkter skapades.

Figur 6-1  BlAagult ljus langs ljusstréket i Lund. Fotograf: Per Blomberg.
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(5) Erbjud bra cykelparkering inom arenans kvartersmark

Tillrackligt antal cykelparkeringar, bra utformning och placering ar viktigt for att
fa publiken att vélja cykeln.

Antalet cykelparkeringar bor vara generdst, for att uppmuntra cykling till arenan.
Men samtidigt ar det svart att planera for extrema toppar. Vi foreslar darfor att
man har dels permanenta cykelstall, dels tillfalliga cykelstall som tas dit vid
toppar/alternativt yta som inhdgnas. De permanenta cykelstéllen bor tacka
behovet for de vanligaste evenemangen. Till ett genomsnittligt evenemang
kommer 3 400 besokare. Med en cykelandel om 24 % (som fas med atgéarderna
i baspaketet) ger detta ca 800 cykelplatser.'® Man kan mojligtvis ténka sig att ha
fler for att tacka in behovet vid nagot fler besokare. Med 10 000 besdkare, som
ar maxkapacitet, innebar det 2 400 cykelplatser.

Hur stor yta som kravs beror pa cc-avstand och utformning i 6vrigt. Vi har hér
raknat med cc-avstand 0,6 m, att cyklarna star vinkelratt och att man utnyttjar
mandverytan dubbelt. Da tar varje cykel ca 1,75 kvm i ansprak, vilket skulle ge
en yta om 1 400 kvm for 800 cyklar, 1 750 kvm fér 1000 cyklar och 4 200 kvm
for 2 400 cyklar.

Nar det galler placering bor de ligga sa nara entréerna som mojligt, vara val
synliga och ligga i god anslutning till cykelvagarna (dvs sa att man kan cykla
anda fram eller nastan anda fram till cykelparkeringen). Vad som &r tillrackligt
nara beror pa; De platser som anvands pa daglig basis for matcher etc, bor ligga
inom 25-100 meter. Ovriga platser for den permanenta parkeringen kan ligga
inom 200 m. Nér det &r stora parkeringsanlaggningar kan det ibland vara svart
att fa folk att anvanda de parkeringar som ligger langst bort. For att gora de
platserna mer attraktiva kan man t ex erbjuda mer plats (storre cc-avstand), battre
lasmojligheter, véaderskydd, cykelpump eller annan service. En offentlig
cykelpump gor att cyklisten k&nner sig val omhandertagen, och 6kar chansen att
fler cyklar.

Cykelparkeringen bor ocksa vara belyst (for att 6ka trygghet och synlighet) och
garna erbjuda majlighet till ramlasning och véaderskydd, atminstone for en del av
platserna. Vid storre evenemang kan man erbjuda bevakad cykelparkering och
kanske cykelservice vid nagot tillfalle som pa Way out west, se exempel nedan.

Exempel: musikfestivalen Way out west

Musikfestivalen Way Out West har ordnat en bevakad cykelparkering. De
erbjuder ingen  bilparkering, bara cykelparkering. Ca 1 000

19 Detta kan jamféras med arenan i Lund som har 200 platser, men som enligt egen utsago skulle behéva
minst det tredubbla, dvs 600 platser. Den arenan har visserligen ett mer centralt lage an den i Uppsala, men
bara hélften sa stor besokskapacitet.
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cykelparkeringsplatser erbjuds. Nagot ar har aven cykelservice pa plats erbjudits
de som cykelparkerar.

Exempel KAA Gent

Till den nya arenan for KAA Gent (fotbollsarena med kapacitet 20 000 besokare)
ingdr bl a 800 gratis parkeringsplatser for cykel inom 800 m fran arenan, bevakad
och Overtackt. Vid storre evenemang har man kapacitet att pa kort varsel satta
upp ca 2 000 tillfalliga cykelstéll, inom 500 m.

(6) Kombinerade intréades- och resbiljetter

En atgard som bedoms ha mycket stor 6verflyttningspotential till just denna sorts
arenaevenemang ar kombinerade intréddes- och resebiljetter. Mot uppvisande av
intradesbiljett skulle en sadan biljett kunna galla inom férslagsvis hela Uppsala
l&n. Avtal uppréttas mellan arrangéren och trafikhuvudman.

Avgiften per sald biljett beraknas olika for respektive avtal, och avgiftens storlek
varierar darmed for olika arrangemang. Forst gors en berékning av
genomsnittspriset for standardbiljetter (kontantbiljetter) i kollektivtrafiken till
evenemanget, och vet man da ndgot om hur manga zoner som anvands av
resendarerna (evenemangets upptagningsomrade) sd kommer detta med i
berdkningen. | annat fall utgar man fran det statistiska snittet i allmanhet.
Darefter uppskattas andelen bestkare som aker kollektivt till arrangemanget, och
hur manga av dessa som bedéms ha periodkort. Tillsammans med besoksstatistik
for evenemanget kan sedan biljettpriset (inklusive Kollektivtrafikavgiften)
faststéllas. Om totalpriset (intradesbiljett + kollektivtrafik) blir lagre &n vanliga
kollektivtrafikbiljetter for langre resor till arrangemanget (inom regionen), kan
prisséttningen behdva justeras for att undvika mojligheter att utnyttja systemet.
Denna biljettform bendmns nedan som solidaritetsprincipen.

Exempel Skénetrafikens “kulturbiljetter”

Fran varen 2012 till 17 feb 2013 har Skanetrafiken samarbetat med Julius
biljettservice i Skane i projektet “Kulturbiljetter”. Projektet gar ut pa att kopare
av evenemangsbiljetter enkelt kan kdpa till en kollektivtrafikresa med
Skanetrafiken och fa 20 % rabatt. Biljetterna har besokarna skrivit ut hemma och
sedan kunnat anvénda utan problem som resebiljett. Det prelimindra resultatet
visar att ca 1000 resor skett med “kulturbiljetten” och att den extra
administrationen varit liten. All reseinformation har hamtats fran Skanetrafikens
reseplanerare.

2013 fattade kollektivtrafiknamnden i Skane beslut om att infora erbjudande till
evenemangsarrangorer om samarbete kring biljettforséaljning (Region Skane,
2013). Detta samarbete innebdr att kombinerade fard- och intradesbiljetter kan
séljas enligt tre olika principer; solidaritetsprincipen, paketprincipen och
fastprisprincipen.
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Solidaritetsprincipen innebér att kollektivtrafikbolaget och arrangéren kommer
overens om ett kostnadspaslag, som ldggs pa alla salda biljetter. Baserat pa
arrangorens  besokssiffror  betalas sedan en ersattning ut till
kollektivtrafikbolaget. Genom att alla besokare ar med och betalar, oavsett
fardsatt, kan kostnadspaslaget hallas lagt. Denna princip lampar sig for
evenemang som dar besoksintensiva under en given tidsperiod som en
fotbollsmatch eller konsert.

Med paketreseprincipen séljs intradesbiljetter med eller utan fardbiljett
inkluderad. Det vill sdga det &r valfritt att kopa till kollektivtrafikbiljetten. Denna
princip anvéands flitigt i Schweiz och dven SJ anvénder denna princip. Det
innebar ofta ett nagot rabatterat pris for kunden.

Som en variant pa paketreseprincipen finns fastprisprincipen, som innebar att en
storre fast summa betalas av arrangoren till kollektivtrafikbolaget.

Fordelarna med kombinerade biljetter &r det &r bekvamt for kunden och gor att
denne ocksa far upp dgonen for kollektivtrafik som fardsatt i allmanhet (Region
Skane 2013). Nackdelar &r att det kraver extra administration fran
kollektivtrafikbolaget och de manga olika biljetterna kan vara svart for
personalen att halla reda pa.

De exempel som finns i Malmo har foljt paket- eller fastprisprincipen. An s&
lange finns det inte nagot exempel i Sverige pa nar solidaritetsprincipen har
anvants men goda resultat har uppnatts med denna metod utomlands, bl. a. i
Tyskland (Nordlund, Ceric & Bdsch 2012), sa med tiden bor denna metod kunna
anvandas i Sverige.

Andra exempel

Om man visar upp sin matchbiljett till Luled baskets match far man aka gratis
med kollektivtrafiken.

Ett annat exempel &r Goteborgsvarvet, dar uppvisande av nummerlapp av
deltagare galler som kollektivtrafikbiljett i Goteborgs kommun.

(7) Uppmuntra 6kad charterbusstrafik genom féormanliga biljetter

Bortalagens supportrar tar sig ofta till matchen genom att samaka med chartrad
buss. Denna samakning kan underlattas genom att planera for en bra
uppstéllningsplats for charterbussarna. Man kan ocksd uppmuntra en Okad
charterbusstrafik genom att erbjuda formanligt biljettpris for dessa grupper.
Charterbussar kors ofta pa initiativ av lokala busstrafikforetag. Resa och
intrddesbiljett séljs som ett paket, och i samband med stérre evenemang som
konserter eller liknande ofta tillsammans med logi.
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(8) Anpassa trafikljusen vid storre evenemang (for att effektivisera
trafiksystemet)

En intressant dtgard som anvants i Kopenhamn, som syftar till att minimera
trafikkaos, dr att styra trafiksignalerna efter méngden trafik i realtid. 1
Kopenhamn har anvant ett system som fangar upp wifi- och bluetoothsignaler
fran trafikanternas mobiler. Detta system ar formodligen ganska dyrt och kraver
troligtvis att man har ett centralt signalsystem.

. Wifi-teknik tomde Parken pa nolltid

KOPENHAMN. Det trafiklcaos som normalt utbryter nir tusentals fotbollsfans skalimna
Parken efter en match uteblev i mindags Skilet r att Képenhamns kommmun testar ny teknik
for aft automatiskt styra trafikljusen efier trafikanternas mobiler.

Systemet fangar upp wifi- och bluetooth-signaler frin fotgingarnas, cykdisternas och bilisternas
mobiler for att automatiskt analysera trafiksituationen och anpassa ljussignalema. I mandags. da
11.000 personer samlats fir att se FC Kdpenhamn spela mot Esbjerg, fick de stora skaroma
fotgingare som skulle ut frin stadion och vidars till Gsterport station grint under en lingre tid
nir de skulle korsa gatan utanfior.

—De ansvanga hos polisen var forundrade ver att det bara tog 20 muinufer att tdmma Parken,
siger Lars Randeff, chefpd bolaget som konstruerat tekniken, till tidningen IngeniGren.

Han hoppas att kommunen nappar pa att infora systemet pa fler stillen i Kdpenhamn_ Till
sommaren vintar en stre upphandlingsrunda om just intelligenta trafiksystem { Kommunen.
(NFO)

(9) Avgiftsbelagg parkering

Cykeln och kollektivtrafiken har svart att konkurrera med bilen om bilparkering
ar gratis. Genom att avgiftsbeldagga parkeringen 6kar den relativa attraktiviteten
for de andra fardmedlen. Subventionerad parkering leder till en konstlat hog
efterfragan pa parkering. Om kommunens avsikt &r att integrera stadsdelen som
ett andra centrum, ar avgiftsbelaggning av parkering pa gatumark ett vasentligt
forsta steg. | centrum &r parkering inte gratis.

Kommunen har ingen radighet 6ver parkering pa tomtmark och huruvida denna
ska avgiftsbelaggas. For Granby Centrum och Granby Kopstad ar avgiftsbelagd
parkering inte aktuellt i dagslaget. Avgiftsbelagd gatumarksparkering &r en viktig
signal att det ar mojligt att avgiftsbelagga aven parkering pa tomtmark.

Avgiften pa tomtmarksparkering kan t ex anvandas under dagar/tider med hogt
besokstryck.
Exempel pa p-avgifter vid andra arenor

| flera fall kostar det att parkera bilen vid arenor: i p-huset Arena Park vid Lunds
arena kostar det 10kr/tim 8-22 darefter 2 kr/tim, vid Malmo arena i Hyllie (som
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liksom Uppsala arena ligger jamte ett stort kdpcentrum) kostar det 15 kr/tim, 50
kr/5 tim eller 120 kr/dygn, pa Cloetta Center i Linkdping kostar det 10 kr/tim och
pa Lofbergs lila arena i Karlstad kostar det 10 kr/tim eller 40 kr/evenemang eller
dygn. Saval Linkopings som Karlstads arenor har gratis parkering under tider
med farre bestkande, kl 11-14 vardagar.

6.2 Behov av parkering — med atgarder

| alternativet utan atgarder och i scenario 2, har andelen bilresenarer uppskattats
till 57 % och antalet parkeringsplatser till 0,19 bilplatser per besokare (med 3
personer per bil).

For att bedoma effekten av de atgarder som redovisats i ”bas-paketet” kan man
jamfora med hur fardmedelsandelarna ser ut pa arenor med bra cykel- eller
kollektivtrafik. Goteborg och Stockholm, som har bra kollektivtrafik till sina
arenor har enligt en rapport fran Movea (2005) en bilandel pa 30-40 %.
Kollektivtrafiken till Uppsala arena kommer inte att bli i riktigt samma klass som
i de stdderna, men béttre cykelmojligheter kan troligtvis kompensera detta delvis.
Bedémningen ar darfor att med atgarderna i baspaketet kan bilandelen minskas
till 40-45 % som &ker bil, vilket ger ett parkeringstal om 0,13-0,15. Det innebar
alltsa att andelen som gar, cyklar, aker kollektivt eller blir skjutsade/aker taxi
uppgar till 60-65 %. For att nd denna andel &r kombinationen av atgarder viktig
och att hela paketet genomfors. Forskning visar t ex att flera atgarder i ett paket
och kombinationen infrastrukturatgarder och information och marknadsforing
ger storre effekt an varje enskild atgard for sig.

For att sdnka behovet av parkeringsplatser ytterligare kan atgarder i extra-paketet
anvandas. Har beddéms sarskilt kombinerade biljetter och parkeringsavgifter ha
stor effekt. Med atgarderna i extra-paketet ar bedomningen att man bor kunna
komma ner i en bilandel pa 30 %. Det skulle da ge ett parkeringstal pa 0,1 per
besokare.

Parkeringsbehov — med atgarder

Parkeringsbehovet, med atgirderna 1 “bas-paketet”, blir 440 — 510
bilparkeringsplatser fér genomsnittsevenemanget och 1 040 — 1 200 for de storsta
evenemangen, se Tabell 6-2. Det innebdr att man natt och jamt klarar behovet for
genomsnittsevenemanget, men att det blir ett underskott pa parkering vid de
storsta evenemangen, som maste l6sas med fler atgarder. Till detta ska dock
tillaggas att forbattrat gang- och cykelnat dven gynnar Granby Centrum som kan
fa ett forandrat resande, vilket i sin tur ger fler lediga bilplatser. Detsamma géller
ovriga funktioner pa Sportfaltet, som far nytta av en forbattrad kollektivtrafik
och genare gang- och cykelvéagar. Denna effekt har vi inte rdaknat med har. En del
av kunderna till evenemangen &r férmodligen till viss del samma kunder som till
kopcentrumet Grénby centrum. Denna andel uppskattas till ca 15 % av arenans
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besokare, vilket innebar att dessa redan ar befintliga parkorer pa Granby
Centrums parkeringar och saledes inte ska raknas dubbelt.

| berékningarna har vi utgatt ifran scenario 2 — Mellan (se Tabell 5-4), da vi anser
att detta ar en rimlig utgangspunkt for resandet till Uppsala Arena under
forutséttning att inga forbattringsatgarder vidtas.

Tabell 6-2 Parkeringsbehov med atgarder i bas-paketet och extra-paketet. Scenario 2 - Mellan.

Resor med Bilparkeringsplatser Bilparkeringsplatser med
o]l samnyttjande handel-

evenemang

Med 8 000 Med 3400 Med 8 000 Med 3400
bestkare  besoOkare (snitt) besokare besokare
(snitt)
Noll-lage/utan 57 % 1520 650 1300 560
atgarder
Med bas-paketet 40-45% 1 040-1 200 440-510 880-1020 370-440
Med extra-paketet 30 % 800 340 680 290

*med 3,0 per bil.
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7. Avslutande diskussion

Utredningen har visat pa att det finns andra arenor med liknande forutsattningar
som Uppsala Arena som har klarat sig pa ett lagre antal parkeringsplatser per
besokare an de 0,25 som arenabolaget har efterlyst. Sadana exempel finns i Lund
och Malmé. | Boras samnyttjas parkering med intilliggande handelsomrade,
vilket alltsa foreslas aven i Norra Granby.

Kapitlen ovan har redogjort for att det i framtiden forvantas finnas en viss ledig
kapacitet i befintligt parkeringssystem for Uppsala Arena att merutnyttja
(motsvarande drygt 400 parkeringsplatser), men att denna kapacitet framforallt
finns pa kvartersmark. For att dessa platser ska kunna nyttjas av arenan kréavs det
att nagon form av avtal tecknas mellan verksamheterna som reglerar nyttjandet.

En kapacitet om 400 parkeringsplatser bedéms racka till for att tdcka det
huvudsakliga behovet av parkeringsplatser for det genomsnittliga evenemanget
vid Uppsala Arena, men vid storre evenemang riskerar det bli ett underskott pa
parkeringsplatser. Ett genomsnittligt evenemang vid arenan véntas locka ca
3400 betalande askadare, medan ett slutsalt evenemang innebar 8 000 till 10 000
betalande askadare. Spannet avseende antal besckare &r saledes stort.
Tillganglighetsanalysen visar ocksa att saval mojligheterna att ga och cykla till
arenan som mojligheterna att aka kollektivt dit bor forbattras for att dessa
alternativ ska vara attraktiva.

Av dessa anledningar behoéver samtliga aktorer; kommun, arenabolag och
kollektivtrafikhuvudman, tillsammans dvervaga att vidta atgarder i syfte att styra
over resor, till omradet i stort och till evenemang specifikt, till hallbara
transporter. Dessa atgarder inkluderar bl.a. utbyggnad av gang- och cykelvagnit,
tydligt skyltade gang- och cykelstrak till arenan —utpekade “arenastrdk”, god
standard och ordentligt utbud av cykelparkering samt Okad turtithet i
kollektivtrafiken vid evenemangstid.

Vid forvantat hogt besokstryck foreslas aven en kombinerad intrades- och
kollektivtrafikbiljett, vilket innebar att resan till och fran evenemanget ar betald
i arenabiljetten. Den senare atgarden beddms ha stor inverkan pa besokares
fardmedelsval, sérskilt i kombination med en hdg turtathet i kollektivtrafiken.
Likasa ar det lampligt att vid hogt besokstryck anordna med mobila
cykelparkeringsplatser som stélls ut just for dessa handelser. Harigenom behéver
trafiksystemet vid arenan inte Overdimensioneras dven for de mindre
evenemangen.



