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1 INLEDNING OCH
FORUTSATTNINGAR

Uppsala kommun planerar ny exploatering i omradet Vastra libroback, precis
nordvast om centrala Uppsala, se Figur 1 nedan.
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Figur 1 Oversiktskarta for planomradet av Véstra libroback. R6d markering visar planomradets
ungeférliga utbredning. Kélla: Planbesked for Vastra libroback, Uppsala kommun.

Det planerade exploateringsomradet ligger mellan Bérjegatan och Gamla
Borjevagen, se Figur 2 nedan. Planomradet planeras med tva
anslutningspunkter mot Bérjegatan. En férutsattning under detta projekt har
varit att omradet inte har ndgon anslutning till Gamla Bérjevagen.
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Figur 2 Oversikt 6ver planerad gatustruktur for vastra libroback. Kéalla: Vastra libroback
strukturstudie, Landskapslaget.
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Omradet planeras framst for verksamheter vilket liknar det narliggande
verksamhetsomradet p& andra sidan Bérjegatan.
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Figur 3 Oversikt 6ver vaghallare for vagarna runt omkring Vastra libroback. Kalla: NVDB pé
webben.

Trafikverket ar vaghallare for Borjegatan som planomradet planeras att
anslutas mot, se Figur 3 ovan. Det forekommer aven enskilda vaghallare i
planomréadet.
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Figur 4 Hastighetsgranser pa vagnatet. Kalla: NVDB pa webben.

Lokalvagarna i Vastra Libroback har en hastighetsgrans pa 50 km/h och
Borjegatan som planomradet ansluter mot har 70 km/h vid
anslutningspunkterna, se Figur 4 ovan.
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Figur 5 Rekommenderad véag for farligt gods Kalla: NVDB pa webben.

Borjegatan, som planomradet ansluter mot, ar en rekommenderad sekundar
vag for farligt gods, se Figur 5 ovan. Borjegatan ansluter &ven mot
Barbyleden (vag 55) via trafikplats Husbyborg som &ar en rekommenderad
priméarvag for farligt gods.

2 PROGNOS

2.1 METOD

Kommunens makromodell i Lutrans/Visum for &r 2030 har anvants som
grund for prognosen. Lutrans ar en efterfraigemodell och ar en férenklad
version av den nationella trafikmodellen Sampers? regionala SAMM-modell.
Forenklingarna bestar framst i férenklad socioekonomi i indata.

Trafikmodellen bestar av tre delar:

e Bilinnehavsberakning
e Efterfrageberékning
e Natutlaggning med Visum

Bilinnehavberakningar anvander befolkningsegenskaper (aldersstruktur och
inkomst) samt omradesegenskaper (tathet och tillganglighet med och utan
bil) for att rakna fram korkortsinnehav och bilinnehav per omrade.

Efterfrageberakningen gors med en liknande metod som i Sampers och
bestar av tre delar.

1 Sampers ar Trafikverkets officiella trafikprognosmodell. Sampers ar ett
nationellt trafikmodellsystem som bestar av flera modeller men med en
gemensam riggning. Modellen hanterar och berdknar persontransporter pa

lokal och regional niva.
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e Berakningen av resegenerering (hur manga resor som gors) - det
totala antalet resor som startar i ett prognosomrade beréaknas for
hela det analyserade natverket for alla fardmedel.

e Destinationsval (var resorna gar) — i destinationsvalsberakningen
bestams mellan vilka prognosomraden som resorna gar. Detta gors
for alla fardmedel.

e Fardmedelsval (hur resorna gors) - bestdms om resorna gors med
bil, buss, cykel, tag eller gang.

Dessa steg itereras flera ganger till dess att jamnvikt i modellen har uppstétt
(se Figur 6).

BIL- OCH KORKORTSINNEHAV RESEGENERERING

Antal resor per drende
per person

RESTID, RESKOSTNAD

OCH RESEAVSTAND ‘

DESTINATIONSVAL

NATUTLAGGNING
Bil och kollektivtrafik

FARDMEDELSVAL
Bil som férare, som passagerare,
kollektivtrafik, gang, cykel

Figur 6. LuTrans struktur.

Modellen omfattar fem fardmedel som resorna férdelas ut paz:

e Bil som forare

e Bil som passagerare
e Kollektivtrafik

e Gang

e Cykel

Trafikmodellen for Uppsala kommun har fem arenden. Antalet resor som
modellen genererar baseras pa de olika drendena som ar specificerade. |
modellen har féljande &renden anvénts:

e Arbetsresor

e Skolresor under 18 ar
e Skolresor éver 18 ar
e Inkopsresor

e Ovriga resor

2 Detta ar samma fardmedelsindelning som Sampers regionala modeller har.
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2.1.1 Styrmedelsscenarier
Kommunen arbetar med ett antal styrmedelsscenarier som innebar mer eller
mindre kraftfulla atgarder for att halla nere biltrafiken. | denna utredning har

styrmedelspaket S2 anvants.

Tabell 1. Styrmedelspaket i Uppsalas trafikmodell i Lutrans/Visum

Styrmedels- | Parkering | Bilpool | Milkostnad (bil) | Kollektivtrafik-
paket taxa
SO +10 10 % Realt oférandrat Realt
kr/timme ofdérandrat
S2 +18 25 % Realt oférandrat Realt
kr/timme ofdérandrat
S4 +18 25 % Foljer Gemensam
kr/timme inkomstutveckling | taxa med
Stockholms l&n

2.2

MARKANVANDNING

Figur 7 illustrerar planomradet och markytan for den tillkommande

exploateringen.
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Figur 7 Planomradet med delomraden och tilkommande exploatering

Omradet som ska exploateras angransar till viss bostadsbebyggelse samt
verksamheter. Nedan &r planomradet illustrerat tillsammans med
zonindelningen i trafikmodellen. De cirka 70 arbetsplatser som i nulaget finns
i omradet avser verksamheter utanfor planomradet.
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Kommunens uppskattning ar att det tillkommande verksamhetsomradet
kommer omfatta cirka 2 750 arbetsplatser nar det ar fullt utbyggt. Det kan
stallas i relation till verksamhetsomradet Libroback ster om Borjegatan som
idag omfattar cirka 2 200 arbetsplatser.

I omrade 1 och 2 ar omfattningen cirka 1 450 arbetsplatser, varav 470 (35
procent) av de tillkommande arbetsplatserna antas vara inom handel. Dartill
antas 25 arbetsplatser inom restaurang och 30 arbetsplatser inom offentlig
sektor.

Omrade 3 och 4 férvantas omfatta 1 375 arbetsplatser, varav 275 (20
procent) antas bara inom handel. Dartill antas 20 arbetsplatser inom
restaurang och 10 arbetsplatser inom offentlig sektor.

Nuldge: 1510
2030: 1710

Nulage: 670
2030: 770

Nulage: 70
2030: 1450

Nuldge: 70
2030: 70

Nulage: 0
2030: 1375

Nulage: 0
2030:0

Figur 8 Antal arbetsplatser per omrade, nulage och 2030

2.3  VAGNAT

Vagnatet i det nya omradet utgors av tva nya kopplingar mot Bérjevagen
som ansluter till de befintliga korsningspunkterna enligt Figur 9. De tva
vagarna sammanstralar en bit in i omradet och blir till en vag som fortsatter
langre soderut genom omradet. Ingen koppling finns for biltrafik till Gamla
Bdrjevagen.
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Figur 9 Vagnat och hastigheter i omradet. De streckade linjerna motsvarar de tillkommande
vagarna i det nya verksamhetsomradet.

2.4 TRAFIKALSTRING

Figur 10 visar prognosen for ar 2030 givet forutsattningarna for det nya
verksamhetsomradet som beskrivits ovan. Vastra Libroback alstrar cirka
5 100 fordonsrorelser per dygn till och fran omradet.

Floédena for férmiddagens och eftermiddagens maxtimme redovisas under
avsnitt 4.1.1.
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Figur 10 Modellerade dygnsfléden &r 2030 med utbyggt verksamhetsomrade i Vastra Libroback,
styrmedelspaket 2 (vardagsdygnstrafik, dubbelriktade floden)

En jamforelse mellan de prognostiserade dygnsflodena och trafikrékningar
langs Borjegatan visar att modellen delvis underskattar flodena. Pa
Borjegatan nordést om Libroback finns en matning fran 2017 (Trafikverket)
och en fran 2019 (Uppsala kommun). Matningarna uppgar till 5 860
respektive 6 981 fordon/dygn (VDT). Pa samma stracka prognosticerar
modellen 5 200 fordon/dygn. P& grund av detta ar flodena for maxtimmarna
som gar in i kapacitetsanalysen uppjusterade, se Figur 20. Har kan ocksa
papekas trafiken pa detta vagavsnitt inte 6kar mellan modellens nulage och
2030.

En uppskattning av fardmedelsandelarna for resor till Vastra Libroback visas
i Figur 11.

2%

= Bil - Kollektivtrafik = Cykel Gang

Figur 11. Fardmedelsandelar for resor till Vastra librobéck, prognos 2030 (Lutrans/Visum)
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3 DETALJUTFORMNING/GATUSKISS

| foreslagen har det forutsatts att de tva befintliga cirkulationsplatsen kan
anvandas for anslutning, se Figur 12 nedan.

. Vastra

Wi\ i
\ S

> N AR “
A\ \ RS :'. N, <
Cirkulationen . 3%

Gl /}1 N \

:. NNV S ,// % %
Vastra libroback . AT
¢ \ ‘ R S R O N I X
) X\v—)l"“ LA -\‘-‘_“\‘ L% B \
3 N s NN

Figur 12 Oversikt 6ver de tvd befintliga cirkulationsplatserna.

Kommunens priméarkarta har anvéants som underlag for cirkulationsplatserna.

Omradet som ska exploateras angransar till verksamheter och viss
bostadsbebyggelse. De tva befintliga cirkulationsplatserna inom
exploateringsomradet har justerats fran tre anslutande vagar till fyra. Den
nya anslutande véagen ska fungera som en in/utfart till det nya omradet.
Hojderna som framgar i skisserna ar tagna fran underlag som tillhandahallits
samt fran priméarkartan av omradet. Kartan gar att hdmta via internet.

Den vastra cirkulationsplatsen ligger inom ett planare omrade dar
anslutningen, enligt planuppdraget ska ha en anslutning p& ca 0,8%. Den
nya anslutningen bor kunna genomféras, se Figur 13 nedan.
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Figur 13 Skiss pa den véstra cirkulationen.

Vid den 6stra cirkulationsplatsen finns i dagslaget en kulle dar den
anslutande vagen planeras, se Figur 14 nedan. Problematiken som
foreligger ar de stora hojdskillnader samt att det finns ett stort elskap nara
inpa. Enligt planforslaget ska lutningen pa den anslutande vagen ligga pa ca
2.9%. Lutningen medfor att det kommer att bli sluttning pa ena sidan av
vagen. Ytterligare innebér det att vdgar som ska anslutas med den nya
anslutningen (se den anslutande lokalvagen osterifran i Figur 14) till viss del
kommer att behdva anslutas pa en hojd eftersom anslutningen till
cirkulationsplatsen hamnar pa nagot hdgre hojd pga. kullen.

Kullen skulle eventuellt kunna undvikas mer om den anslutande vagen mot
cirkulationen vinklas snett mot Borjevagen. Da kan anslutningen eventuellt
runda kullen mer an att ga rakt dver. Det &r dock inte undersokt exakt hur
mycket av kullen som gér att undvika.

10308222 « Vastra Libroback | 13



5
=
s
=3

130

+11.30
+1.00

*+1060

*t1.20

Figur 14 Skiss pa den ostra cirkulationen som ligger bredvid en hojd.

Undersokningar for att sakerstélla bland annat avvattning bér genomféras.
Lika s& bor en djupare analys géras av hur slanterna som uppkommer bor

hanteras.
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4 KAPACITETSBERAKNING

Kapacitetsberakningar har gjorts for de tva anslutningspunkterna for den nya
exploateringen, dvs for tva cirkulationer pa Borjegatan, se Figur 15 nedan.
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Figur 15 Oversikt 6ver de tva anslutande cirkulationsplatserna.

| vastra Librobéack planeras det éven for lokalgator med en trevagskorsning i
centrum av omradet, se Figur 16. De prognosvardena som anges for
lokalvagarna ar s& pass laga att det inte bor vara nagra kapacitetsproblem
lokalt i Vastra libroback. Denna korsning har darfor inte beraknats. Dock bor
man aven har fundera pa vart i den planerade exploateringen majoriteten av
trafiken alstras, om den &r jamnférdelad 6ver omradet eller inte. Detta kan ge
olika floden pé lokalvagarna.
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Figur 16 oversikt dver modellerade dygnsfloden ar 2030 (vardagsdygnstrafik, dubbelriktade
floden). R6dmarkering visar trevagskorsningen i Vastra libroback.

4.1

TRAFIKFLODEN

4.1.1 Floden fran Visummodellen
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Figur 17 Oversikt 6ver trafikflodena fran Visummodellen for &r 2030 i den véstra cirkulationen.
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Ostra cirkulationen Visum 2030
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Figur 18 Oversikt dver trafikflodena fran Visummodellen for &r 2030 i den Ostra cirkulationen.

4.1.2 Uppmatta trafikfloden
Pa Borjegatan, strax norr om cirkulationerna, finns det trafikmatningar i
trafikverkets trafikflodeskarta. De senaste matningarna ar fran 2017.

Q Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta .

» ADT och medelhastigheter
O » Teoretisk sasongsvariation Arna
» Timinformation fran godkanda matningar
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Figur 19 Oversikt 6ver narmaste métpunkten, i trafikverkets végtrafikflodeskarta, till de tva
cirkulationerna.

Matningarna fran 2017 visar hogre totalfléde pa Borjegatan under
maxtimmarna for det storsta flédet, dvs endast i en riktning, se Figur 20
nedan.
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Vastra cirkulationen Visum 2030
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Figur 20 Visar skillnaden i totalflode pa Borjegatan mellan uppmatt flode 2017 och prognosvarde
for 2030.

Méatningarna &r gjorda under vardagar i september manad for ar 2017. Att
det ar hogre flode ar 2017 an i prognosen for 2030 betyder inte
nddvéandigtvis att prognosen ar fel, det kan vara en beréknad
trafikflodesminskning i framtiden vid denna vag.

Trafikflodesminskningen i modellen for ar 2030 skulle kunna bero pa att
Styrpaket S2 anvants, se Tabell 1 i kapitel 2.1 Metod. Denna innebér att det
bl.a. antas en hogre andel for bilpool, hdgre parkeringsavgift osv i Uppsala
vilket i sin tur paverkar trafikflodet.

4.1.3 Berdknade trafikfloden

Da det visat sig vara relativt stora skillnader for maxflodet under
maxtimmarna frn uppmatta floden pa Borjegatan ar 2017 mot de
prognostiserade flodena for &r 2030 har dessa skillnader lagts pa i
berakningarna. Detta for att visa pa ett "varsta” scenario ur kapacitets och
belastningssynpunkt.

Antagandet har gjorts att flodeskillnaderna som noterats galler for bada
korsningarna, dvs att det ar ett flode pa hela Borjegatan rakt igenom.

Det har @aven noterats att prognosvardena for vissa svangande rorelser ar
mycket Idga och ibland obefintliga. Detta beror pa hur en makromodell
hanterar ruttval vilket kan sl& mycket hart pa vagar nara varandra. Darfér har
de lagsta vardena hojts nagot for att ge en nagot mer rimligare fordelning
mellan de svangande rorelserna.

Det ar i dagslaget oklart vilka tillfarter som far 6vergangstallen. |
berakningarna har samtliga tillfarter antagits ha ett 6vergangstalle med refug
samt ett GC-flode p& 50 personer under maxtimmen. Detta for att ta hojd for
ett "varsta scenario” ur kapacitetssynpunkt.

Andelen tung trafik har antagits vara 13 % for alla trafikfloden. Detta &ar en
relativt hog procent men enligt trafikverkets trafikmatningar pa Borjegatan ar
medelvarde ca 13 %. Det skulle kunna antas att det endast &ar 13 % pa
trafiken som ar genomgaende pa Borjegatan och inte till och fran
verksamhetsomradena. Men for att ge ett "varsta” scenario har 13 % antagits
pa samtliga trafikfloden i berakningarna.
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Vastra cirkulationen berdaknade floden ar 2030
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Figur 21 De floden som anvants for kapacitetsberdkningarna fér den vastra korsningen visas i
bilden ovan.
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Figur 22 De fldden som anvéants for kapacitetsberakningarna for den dstra korsningen visas i
bilden ovan.

4.2 RESULTAT

Den sydostra cirkulationen ar mer belastad &n den nordvastra. Detta beror
framst pa att den syddstra ar narmare Uppsala och den prognostiserade
trafiken till och fran véastra Libroback kommer fran Uppsala hallet. Detta
innebar att den narmaste vagen for majoriteten av flédet ar via den sydvastra
cirkulationen vilket darfor blir den mest belastade.

Belastningsgraden ar lag och ligger pa ca 0,4 for de prognostiserade
maxtimmarna, se Figur 23 och Figur 24 nedan.
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Vastra cirkulationen 2030
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Figur 23 Belastningsgrader for prognostiserade maxtimmesfloden ar 2030 i den véastra
cirkulationen.
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Figur 24 Belastningsgrader for prognostiserade maxtimmesfloden &r 2030 i den 6stra
cirkulationen.

Kanslighetsanalyser for det prognostiserade trafikflodet till och fran Vastra
libroback har beraknats. Vid en dubblering av det prognostiserade trafikflodet
till och fran Vastra libroback ligger belastningsgraderna for den véastra
cirkulationen omkring 0,5 vilket innebar att det inte finns nagra
framkomlighetsproblem.

Den mest belastade trafiksituationen &r den 6stra cirkulationen under
formiddagens maxtimme. Detta beror pa att trafiken till Vastra libroback gor
en vanstersvang i cirkulationen (frdn centrala Uppsala mot vastra libroback)
och blockerar darfor &ven motande trafikflode. Belastningsgraden ligger dock
pa 0,6-0,7 vilket fortfarande visar att det finns kapacitet kvar i cirkulationen,
se figur nedan. Medelkdn pa den Gstra och vastra tillfarten pa Borjegatan ar
20-30 meter och 90 percentilen for kberna ligger pa 50-65 meter. Detta far
anses vara relativt laga varden for ett "varsta” scenario som aven ar en
kanslighetsanalys med dubbelt sa hoga trafikfloden till och fran Vastra
libroback.
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Ostra cirkulationen &r 2030 - Belastningsgrad
200 % okning fér trafiken till och fran Vastra libroback
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Figur 25 Belastningsgraden under kanslighetsanalys vid 200 % 6kning av trafikflodet till och fran
Vastra libroback.

Okas trafikflodet till och fran Vastra librobéck till 300 % klarar den 6stra
cirkulationen dock inte av belastningen langre. P& Férmiddagens maxtimme
far den vastra tillfarten pa Bérjegatan en belastningsgrad 6ver 1,0 vilket
innebar att kapacitetstaket har uppnatts och passerats. Medelkén for den
vastra tillfarten ar da ca 200 meter och 90 percentilen ar drygt 400 meter.
Den 6stra cirkulationen kommer alltsa inte klara av ett trafikflode som &ar 3
ganger storre an det prognostiserade flodet.

Ostra cirkulationen ar 2030 - Belastningsgrad
300 % 6kning for trafiken till och fran Vastra libroback
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Figur 26 Belastningsgraden under kanslighetsanalys vid 200 % 6kning av trafikflodet till och fran
Vastra libroback.
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5 SLUTSATSER DISKUSSION

Eftersom bada trafikplatserna klara belastningsgraden med rége ar inte det
inte ett problem for vag 272 med de nya anslutningarna till Véstra Librobé&ck.
| det fortsatta arbetet med detaljplan och vagutformning bor det fokuseras pa
projektering av korsningarna och noggrannare anslutning mot det nya
lokalvagnatet i Vastra Libroback.

Gang och cykelvagnatet har god forutsattning att trafikforsorja Vastra
Libroback. Dock maste natet kopplas till omkringliggande nat. P& vag 272
finns goda férutsattningar for det (eftersom passager éar tillagda i
kapacitetsutrékningarna)

Inga kapacitetsberakningar har gjorts for trafikplats Husbyborg da detta legat
utanfor projektets ramar. Prognosflodena for &r 2030 visade emmelleritd att
majoriteten av den alstrade trafiken till och fran Vastra libroback kommer fran
Uppsala hallet, dvs via trafikplats Husbyborg. Det kan inte uteslutas att den
alstrade trafiken till vastra libroback inte har nagra effekter pa
framkomligheten i trafikplatsen.
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