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Metod och styrmedelspaket

— Resultaten i rapporten bygger pa analyser i Uppsala kommuns trafikmodell.

— Prognoserna over resande avser ar 2050 nar de Sydostra stadsdelarna
antas vara fullt utbyggda.

— Kommunen arbetar med ett antal styrmedelspaket som syftar till att flytta
over resor fran bil till gang, cykel och kollektivtrafik. Styrmedelspaketen
- innebar olika omfattande atgéarder, se tabellen nedan.

— Har presenteras resultat utifran ett trendscenario, S2 samt S4.
Trendscenariot motsvarar ett "business-as-usual’-scenario utan nagra

tilkommande styrmedel.

_ Bilpool Milkostnad (bil) Kollektivtrafiktaxa

_ + 10 kr/timme 10 % lagre bilinnehav Realt oférandrad Realt oférandrad

_ + 18 kr/timme 25 % lagre bilinnehav Realt oférandrad Realt oférandrad
+ 18 kr/timme 25 % lagre bilinnehav Foljer inkomstutvecklingen Gemensam taxa med
Stockholms lan
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Markanvandning
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Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklinjer

Lines

005
009
w031
=== Bergsbrunna-Uppsala C
e Granby-Bergsbrunna
=== Knivsta - Uppsala C
e Knutby-Uppsala Sédra
Norrtalje-Uppsala Sédra
Shuttle Bergsbrunna Ost
== Sparvag till Uppsala C




Skyltande hastigheter
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Fardmedelsandelar
Resor som startar i omradet

100,0%
90,0%
80,0%
70,0% 65,4%
60,0%
50,0%

40,0%

62,0%

73,4% 71,0%

30,0%
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FOP-omradet  Uppsala, exkl FOP-

FOP-omrédet  Uppsala, exkl FOP-

80,5%

FOP-omrédet

76,5%

Uppsala, exkl FOP-

Syddstra omradet Syddstra omradet Syddstra omradet
stadsdelarna stadsdelarna stadsdelarna
Trend S2 sS4
m Bil Kolle ktivtrafik+cykel+gang
Trend S2 sS4
Bil Kollektivtrafik Cykel Gang Bil Kollektivtrafik Cykel Gang |[Bil Kollektivtrafik Cykel Gang

Uppsala stad exkl.
FOP-omrédet 38,0% 16,1% 34,2% 11,7%| 29,0% 17,3% 40,5% 13,2%| 23,4% 22,2% 41,1% 13,2%
FOP-omradet
Sydostra stadsdelarna 34,6% 28,6% 27,2% 9,6%| 26,7% 30,2% 32,4% 10,8%| 19,4% 37,3% 32,5% 10,7%
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Modellberaknade
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Dygnsfloden for
biltrafik
Styrmedelspaket 2
2050




Dygnsfloden for
biltrafik
Styrmedelspaket 4
2050
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FOrdrdjning i
vagnatet for
biltrafiken
Trend

2050

flaskhalsar
I V:otank dar trafiken gar i upp till 35% av skyltad hastighet

- Vaglank dar trafiken gar i 35 - 50 % av skyltad hastighet
- Vaglank dar trafiken gar i 50 - 65 % av skyltad hastighet

- Vaglank dar trafiken gar i mer @an 65 % av skyltad hastighet




FOrdrdjning i
vagnatet for
biltrafiken
Styrmedelspaket 2
2050

| Flaskhalsar under formiddagens maxtimme

flaskhalsar
- Vaglank dar trafiken gar i upp till 35% av skyltad hastighet

- Vaglank dar trafiken gar i 35 - 50 % av skyltad hastighet
- Vaglank dar trafiken gar i 50 - 65 % av skyltad hastighet

‘ - Vaglank dar trafiken gar i mer @n 65 % av skyltad hastighet




FOrdrdjning i
vagnatet for
biltrafiken
Styrmedelspaket 4
2050

.

Flaskhalsar under férmiddagens maxtimme
vol_fm

G 250 500 1000

flaskhalsar

I V:oiank dr trafiken gar i upp till 35% av skyltad hastighet

I vagiank dar trafiken gar i 35 - 50 % av skyltad hastighet

| Vaglank dar trafiken gar i 50 - 65 % av skyltad hastighet

I Viotank dar trafiken gar i mer &n 65 % av skyltad hastighet
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Resande per
dygn i
kollektivtrafiken
Trend

2050




Resande per
dygn i
kollektivtrafiken
Styrmedelspaket 2
2050




Resande per
dygn i
kollektivtrafiken
Styrmedelspaket 4
2050




Pastigande per
dygn i
kollektivtrafiken
Trend

2050

Pastigande
Uppsala Sodra
Tag: 5850
Sparvag: 7 450
Buss: 2 900
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Pastigande per
dygn i
kollektivtrafiken
Styrmedelspaket 2
2050

Pastigande
Uppsala Sodra
Tag: 5 750
Sparvag: 7 900
Buss: 3 450
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Pastigande per
dygn i
kollektivtrafiken
Styrmedelspaket 4
2050

Pastigande
Uppsala Sodra
Tag: 13 800
Sparvag: 13 050
Buss: 5 100
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Dygnsfloden for

cykel
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Alternativa scenarier
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Alternativa scenarier

| detta avsnitt redovisas resultat for ett antal alternativa scenarier:

1. Gen koppling for biltrafiken genom Syddstra stadsdelarna
2. Ingen koppling for biltrafiken genom Syddéstra stadsdelarna

3. Ultunabron 6ppen for biltrafik (i originalscenariot anvands bron
endast av kollektivtrafik, gang och cykel)

4. Regionaltagen stannar vid Uppsala Sédra (i originalscenariot
stannar endast pendeltag)

Samtliga scenarier redovisas givet styrmedelspaket 2.



Dygnsfloden for
biltrafik
Styrmedelspaket 2
2050

Gen koppling
genom Syddstra
stadsdelarna




Dygnsfloden for
biltrafik
Styrmedelspaket 2
2050

Ingen koppling
genom Syddstra
stadsdelarna
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Dygnsfloden for
biltrafik
Styrmedelspaket 2
2050

Ultunabron 6ppen
for biltrafik
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Resande per
dygn i
kollektivtrafiken
Styrmedelspaket 2
2050

Regionaltag
stannar vid

Uppsala Sodra




Pastigande per
dygn i
kollektivtrafiken
Styrmedelspaket 2
2050

Regionaltag
stannar vid
Uppsala Sodra

Pastigande

Uppsala Sodra 2
T&g: 13 800

Sparvéag: 10 100 S
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