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Sammanfattning

Stadsbyggnadsforvaltningen i Uppsala kommun har fatt i uppdrag att uppratta ett
planprogram for Ullerdker med syfte att mojliggora en utveckling av omradet till en ny
stadsdel med upp till 8 000 nya bostader mm.

Trafikutredningen beskriver struktur och principer for hur trafik och resande planeras att
ske i den nya stadsdelen. Stommen i gatusystemet utgors av ett kollektivtrafikstrak dit
centrumfunktioner koncentreras. Kollektivtrafikstraket ar tankt att fyllas med stadsméssiga
funktioner som binder ihop omradet. Darutéver bestar gatustrukturen av tre gatutyper
utifrdn en viss hierarki, dar varje gatutyp har en specifik funktion och trafikslagen hanteras
utifran olika prioritet.

Med den tata kvartersstrukturen, astadkoms ett finmaskigt gangnét. Det finns manga
gator for fotgangare att réra sig pa och det ar latt och gent att ta sig mellan malpunkter.
De flesta gatorna mellan kvarteren ar gagator eller gangfartsomraden.

Huvudcykelnatet foreslas, som idag, ga langs Fyrisan, Ullerakersvagen samt Dag
Hammarskjolds vag. Inom Ulleraker finns daven tvargdende cykelstrdk som ar mer av lokal
karaktar och knyter samman huvudcykelnaten och lokala malpunkter. Det ska vara enkelt
att ta sig ut pa ett av huvudcykelnaten.

Det foreslagna stomnéatet for kollektivtrafik gar langs en ny kollektivtrafikgata i nordsydlig
riktning parallellt med nuvarande Ullerdkersvagen. Stomnaétet forbinder Uppsala centrum
med Sunnersta och ansluter till Ullerdkersomradet via en ny kollektivtrafik- och cykelbro
dver Kungséangsleden vid Angstrémslaboratoriet i norr och via SLU i séder. Tva
hallplatslagen foreslas inom programomradet.

En gatuslinga for biltrafik i omradets vastra del fungerar som priméargata inom Ulleraker.
Priméargatan ansluter till Dag Hammarskjolds vag med tva korsningar. Denna huvudslinga
for biltrafik kompletteras med en sekundar slinga dar biltrafik &r méjlig, men mer
begransad. Det kommer dven finnas gator déar biltrafik ar tillaten endast for angoring till
kvarteren. Parkeringshus lokaliseras i narheten av huvudslingan fér att koncentrera
biltrafiken dit. P& s& satt kan biltrafiken pa 6vriga gator minimeras.

For att starka utvecklingen av ett hallbart resande ar det viktigt att arbeta med atgarder
som framjar hallbara fardmedel sdsom gang-, cykel- och kollektivtrafik. Arbetet med att ta
fram en separat mobilitetsstrategi (2016-02-15) for Ullerdker paborjades under hdsten
2015. Den tar bl.a. utgangspunkt i de &tgarder och rekommendationer som foreslogs i
trafikutredningen (2015-05-28) till samradshandlingen. Mobilitetsstrategi for Ulleraker ar
en fordjupning av Planprogram for Ulleraker. Strategin skall ge en konkretiserad bild av
hur planprogrammets malsattning om en hog andel hallbara resor kan uppnas.
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1.2

Inledning

Bakgrund

Stadsbyggnadsforvaltningen i Uppsala kommun har fatt i uppdrag att uppratta ett
planprogram for Ullerdker. Syftet med planprogrammet &r att mojliggora en utveckling av
omréadet till en ny stadsdel med upp till 8 000 nya bostader samt offentlig och kommersiell
service. Genom planprogrammet faststélls viktiga forutsattningar for stadsdelens
utveckling och principiella stallningstagande formuleras. Sweco har fatt i uppdrag att bista
stadsbyggnadsférvaltningen med underlagsutredningar till planprogrammet.

En av Uppsala kommuns visioner ar att Uppsala ska verka for klimatvanlig
energianvandning och langsiktigt hallbara tekniska systemen. | staden ska det vara latt
att ga och cykla och kollektivtrafiken ska vara forstahandsvalet vid resor pa langre
strackor. Oversiktsplanen for Uppsala kommun 2010 visar att Ullerdker tillnor stadsvaven
och anger att "inom stadsvaven bor bebyggelse, gronstruktur, transportsystem och
tekniska forsorjningssystem fortatas for att klara klimat- och miljokrav samt krav pa
stadslivskvaliteter”.

Syfte

Kommunens uppsatta méal och visioner visar tydligt att kommunen vill jobba for ett mer
hallbart forhallningssatt till resor, transporter och mark- och resursanvandning. Med
planeringen av en ny stadsdel staller det darfor hoga krav pa l6sningar som skapar
forutsattningar for en hallbar livsstil. For Ullerdkers del innebar det en satsning pa hallbart
resande med malen att 6ka resandet med kollektivtrafik och cykel medan bilagandet och
bilanvandandet ska hallas lagt.

Denna trafikutredning syftar till att beskriva Ullerdkers framtida fysiska struktur ur
trafiksynpunkt samt redovisa effektiva atgarder i att uppfylla de uppsatta mal och
ambitioner kommunen har géallande Ulleraker.
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2 Ulleraker — struktur och principer

Ulleraker ar ett institutionsomrade ca 2,5 km sdder om Uppsala C. Omradet ligger inom
det som i 6versiktsplanen kallas stadsvaven, som ar tankt som en férlangning av
innerstaden. Oversiktsplanen anger att fortatning bor ske inom stadsvaven. Foreliggande
programfdrslag uppskattas innehalla upp till 8 000 lagenheter samt ytor for offentlig
service och kommersiella verksamheter.
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Figur 1. Forslag pa Ullerakers framtida struktur. (Uppsala kommun)

Stommen i gatusystemet utgors av ett kollektivtrafikstrak dit centrumfunktioner
koncentreras. Straket ar tankt att fyllas med stadsmaéssiga funktioner som binder ihop
omradet. Tatheten av service och annan kommersiell verksamhet kommer vara som
storst invid hallplatsomradena. Tvargdende gang- och cykelstrak kopplar ihop
Kronparken i vast och gronomradena vid Fyrisan i st.

Gatustrukturen i Ullerdker foreslas besta av tre gatutyper. Gatutyperna indikerar en viss
hierarki i gatustrukturen dér varje gatutyp har en viss funktion:
2 (25)
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e Primara gator

De priméara gatorna utgors av de storre gatorna i Ulleraker dar mest fordon
kommer trafikera. Pa de primara gatorna kan genomfartstrafik tillatas och
inriktningen ar att den priméra gatan ska vara traditionellt uppdelad for att
tillgodose bil- och kollektivtrafikens framkomlighet. Gang och cykeltrafiken kan
dock komma att prioriteras i korsningarna, beroende pa var man ar i Ulleraker.

e Sekundara gator

De sekundéra gatorna utgors av kvartersgator utan genomfartstrafik. Biltrafiken
ar begransad till angoéringstrafik. Inriktningen ar att gatumiljoén ska vara utformad
for att vara anpassad till gang- och cykeltrafik. Gang- och cykeltrafiken har
exempelvis prioritet i korsningar.

e Lokalgator

Lokalgatorna utgors av smagator mellan kvarteren. Lokalgatorna ar smaskaliga
och kan vara utformade som gagator, gangfartsomraden eller lagfartsgator (30
km/h). Utformningen varierar beroende pa hur gatan regleras, men ambitionen ar
att utforma dessa gator s att 6vriga fordon ror sig pa géendes villkor.

Exploatering kommer framst ske langs det huvudstrdk som planeras igenom Ulleraker. |
de Ostra delarna av programforslaget utreds mojligheter till att utveckla ytan nedanfér
"Vingmuttern” med bostader och park.

De offentliga verksamheterna kommer till stor del lokaliseras i markplan i bostads- och
parkeringshus samt p& egen tomtmark. Aven en funktionsblandning mellan parkering och
bostéader kommer vara mojligt.

De viktigaste malpunkterna i Ullerdker kommer vara av lokal karaktar, d.v.s. attrahera
resor i naromradet. Har ar hallplatsomradena stora malpunkter, liksom parkeringshusen
som kommer attrahera manga resande, men aven de skolor, forskolor och idrottshallar
som foreslas runt om i Ulleraker. Omradet langs Fyrisan ar en malpunkt for rekreation for
bestkande bade lokalt och fran évriga Uppsala.

| foljande kapitel gors en 6versiktlig beskrivning av programforslagets struktur utifran de
olika trafikslagen; gang, cykel, kollektivtrafik och bil.

2.1 Gangnat
Med den tata kvartersstrukturen astadkoms ett finmaskigt gdngnat. Det finns manga gator
for fotgangare att réra sig pa och det ar latt och gent att ta sig mellan malpunkter. De
flesta gatorna mellan kvarteren ar gagator eller gangfartsomraden.
3(25)
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Figur 1. Forslag pa Ullerakers framtida struktur. (Uppsala kommun)

Huvudstradket med hallplatserna och centrumfunktionerna forvantas bli naturliga
malpunkter och métesplatser som drar till sig de storre fotgangarflodena, vilket gor att
huvudstréket dven blir ett primart strak for fotgangare. Aven &-straket kommer att vara ett
viktigt gangstrak, dock mer for rekreationsandamal.

Huvudstrakets hallplatser &r lokaliserade centralt inom Ullerdker och de flesta boende far
mindre an 400 meter till narmaste hallplats. Flera av skolorna och forskolorna ligger pa ett
langre avstand an 400 meter till huvudstrékets hallplatser, men busshallplatser finns pa
narmare hall (se figur 2).

2.2 Cykelvagnat

Huvudcykelnatet foreslas, som idag, ga langs Fyrisan, Ullerdkersvagen samt Dag
Hammarskjolds vag. Inom Ullerdker finns aven tvargdende cykelstrdk som ar mer av lokal
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karaktar och knyter samman huvudcykelnaten och lokala malpunkter. Det ska vara enkelt
att ta sig ut pa ett av huvudcykelnaten.

A-stréket bedéms huvudsakligen anvéandas som genomfart, d.v.s. cyklister som ska forbi
Ulleraker. Topografiska skillnader forsvarar for cykeltrafiken mellan Ulleraker och a-
straket. Cyklister som har Ulleraker som malpunkt bedéms cykla langs Ullerdkersvagen
eller Dag Hammarskjolds vag pa grund av genheten. Inom Handlingsplan for arbetet med
cykeltrafik (2014) anges att cykelvagen pa Dag Hammarskjolds vag kommer att breddas,
cykeltrafiken p& Ullerdkersvagen separeras fran bil samt att 8-straket asfalteras framéver.

s Huvudeykelnat

m—— Cykelbana

== = m Cykling i kirbana

‘I

Figur 2. Cykelvagnat (Uppsala kommun)

Tre av huvudcykelvagarna gar i nordsydlig riktning, vilket ger en tydlig orienterbarhet for
cyklister som ror sig mellan Uppsalas centrala delar och de s6dra stadsdelarna.
Huvudcykelvigen langs Kungséngsleden ar en viktig tvarférbindelse mellan de vastra
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2.3

och 0stra stadsdelarna. Det &r manga studenter som cyklar genom Ulleraker da det bor
manga studenter i omradena runtomkring. Dessa har exempelvis universitetet som
malpunkt och cyklar norrut langs Ullerakersvagen. Soder om Ulleraker ligger SLU som
ocksa ar en stor malpunkt for studenter.

Inom Ulleraker finns aven tvargaende cykelstrdk som ar mer av lokal karaktar och knyter
samman huvudcykelnaten och lokala malpunkter. Det ska vara enkelt att ta sig ut pa ett
av huvudcykelnaten. Dessa strak staller inte lika hoga krav p& framkomlighet och
separation mellan trafikslag. Pa gator med laga bilfloden kan t.ex. cyklister och bilister
samsas i samma utrymme.

Stomnat for kollektivtrafik

Det foreslagna stomnatet gar langs en ny primar gata i nordsydlig riktning parallellt med
nuvarande Ullerdkersvagen. Stomnatet kommer trafikera mellan Uppsala C och
Sunnersta och ansluter till Ullerdkeromradet via en ny kollektivtrafik- och cykelbro 6ver
Kungsangsleden vid Angstrémslaboratoriet i norr och via SLU i séder.

Tva hallplatser foreslas inom Ulleraker, en vid "Vingmuttern” och en vid Ullerdkersvagens
infart frin Dag Hammarskjolds vag. Hallplatserna kommer ligga pa ett avstand pa ca 600
meter mellan varandra. Koncentrationen av bebyggelse, verksamheter och service ar hég
i anslutning till dessa hallplatser.

Stomnatet kommer vara prioriterat, ha god framkomlighet samt bidra till stadslivet. Den
uttalade malsattningen med Uppsalas framtida stomnatstrafik ar att den pa sikt ska kunna
utgoras av sparvagstrafik men till en bérjan kan det vara aktuellt med en bussldsning.

6 (25)
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2.4

P

Figur 3. Stomnatets linjedragning samt lokalisering av héllplatserna. (Uppsala kommun)
Bil

En gatuslinga for biltrafik i omradets véstra del kommer att fungera som primargata inom
Ulleraker. Primargatan ansluter till Dag Hammarskjolds vag med tva korsningar. Denna
huvudslinga for biltrafik kompletteras med en sekundar slinga dar biltrafik &r majlig, men

mer begransad. Det kommer aven finnas gator dar biltrafik ar tillaten endast fér angéring
till kvarteren.

Parkeringshusen lokaliseras huvudsakligen i narheten av huvudslingan for att
koncentrera biltrafiken dit. P& s& satt kan biltrafiken pa 6vriga gator minimeras. | 6vrigt
gatunat kan darfor fotgangare och cyklister prioriteras. Det ska vara naturligt att lamna
bilen i ett av parkeringshusen for att pa ett enkelt satt sedan ta sig vidare in i omradet till
fots. Parkeringshus bidrar ocksa till att gora bilen mindre lattillganglig, vilket i sin tur
forbattrar konkurrenssituationen for cykel och kollektivtrafik.
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I hovudgata
I [rimdrgala
—— sckunddrgata

------- lokalgata

- parkeringshus

- parkeringshus och bostider
P |:] idrottshall och parkeringshus

Figur 4. Trafikstruktur for bil samt lagen for parkeringshus. (Uppsala kommun)

L 4

Biltrafiken koncentreras till den priméra gatan och dess tva korsningar med Dag
Hammarskjolds vag. En fungerande trafiksituation for Ullerdker och Stdra staden
forutsatter att dessa korsningar ar signalreglerade samt att kapacitetshjande atgarder for
huvudgatunatet inom Sodra staden genomfors.

Parkeringstalet for Uppsala kommuns nu gallande parkeringsnorm ar 0,2
bilplatser/lagenhet for sma lagenheter och 0,8 bilplatser/lagenhet for stora lagenheter.
Fordelningen av stora och sma lagenheter inom planomradet kommer att tydliggéras i ett
senare skede. Lampliga lokaliseringar av ett antal parkeringshus (max 5 vaningar) har
studerats i arbetet med planprogrammet och totalt bedéms cirka 3500 platser kunna
tillskapas inom planomrédet. P-talet kommer att variera inom planomradet.
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| tidigare gjorda antaganden for att kunna bedtma trafikfloden uppskattades att 60 % av
de tillkommande lagenheterna var sma lagenheter (< 46 kvm) och 6vriga 40 % var storre
an sa. En sadan fordelning bedémdes exempelvis ge ett parkeringsbehov pa ca 2 700
bilplatser, vilket innebar i genomsnitt ett parkeringstal pa 0,4 parkeringsplatser per Igh.

2.5 Gaturum

Nedan redovisas ett antal principer for gaturum inom planomradet. Sektionerna kommer
att vidareutvecklas i ett kvalitetsprogram som tas fram for Ulleraker.

Kollektivtrafikstrak

| kollektivtrafikstraket samlas kollektivtrafiken i ett separerat utrymme i mitten. Bil- och
cykeltrafik samsas pd samma yta. Biltrafiken i kollektivtrafikstraket ar begransad till
angoringstrafik. Mobleringszon samt utrymme for gangtrafikanter finns narmast fasad.
Gaturummet har en principbredd p& 24 m.

Figur 5. Principsektion kollektivtrafikstrak
\
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Primér billoop (priméargata)

| den primara billoopen separeras bil-, cykel- och gangtrafik. Biltrafiken dimensioneras
med tva korfalt. En mobleringszon dar bl.a. utrymme fér parkering mojliggors separerar
biltrafiken fran cykeltrafiken. Separat cykelbana finns pa vardera sida.

o 't. ‘ |
2 7
7 7
~ 77
A
[~ o VERETATIN WORTTA NORTIA VEETATN o G
PTG PR
2380
ETNG AFAT HARSTEN MEFALT AT HARSTEN AFAT BETOMG
ST ST ST ST
BAOAT 6 BLADAT VG

Figur 6. Principsektion primar biloop (primérgata).
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Sekundér billoop (sekundéargata)

| den sekundara billoopen separeras bil-, cykel- och gangtrafik. Biltrafiken dimensioneras
med tva korfalt. En mobleringszon pa den ena sidan, dar bl.a. utrymme for parkering
mojliggors, separerar biltrafiken fran cykeltrafiken. Gaturummets principbredd &r ca 17 m.

CYKEL TRAD/ KORYTA KORYTA GANG
ANGORING

16.70

Figur 7. Principsektion sekundar billoop (sekundargata).
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Lokalgata (exempel gangfartsomrade)

En del lokalgator inom omradet kan utformas som gangfartsomraden. Trafik pa
gangfartsomradet sker pa de gaendes villkor. Bil- cykel och gangtrafik samsas pa en
gemensam yta. En fredad zon for gangtrafikanter narmast fasad skapas i och med att en
mobleringszon placeras i gaturummet. Gaturummets principbredd &r 12 m.

0 i

L 250 L 3.00 LTSOL 3.00 LZ.GU L
A A A4 2 A ‘

| L " |
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Figur 8. Principsektion lokalgata (exempel gangfartsomrade).
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3.1

Trafikanalys

En trafikanalys har genomforts for Ulleraker for att studera kapacitet och floden i
korsningarna. Analysen baseras pa gallande strukturplan och har utgatt fran den
basmodell som WSP har tagit fram for kommunen samt adderat trafikalstringen for
Ulleréker enligt strukturplanen. | denna modell har hansyn tagits till Gvriga exploateringar i
anslutning till planomradet, saledes finns Stdra stadens trafikalstring med.

Forutsattningar

| OP-arbetet har WSP gjort en modell fér staden for &r 2050, vari hela utvecklingen av
Sodra staden (inklusive Ulleraker) ingar. Deras ingangsvarden baseras dock inte pa det
nu aktuella programforslaget for Ulleraker. | WSP:s modell har olika scenarier studerats;
en- eller flerkarnig stadsutveckling samt med olika starka styrmedel.

En jamforelse har gjorts mellan de tva olika modellerna for att se huruvida trafikalstringen
Overensstammer. Det scenario som ar mest relevant att jamfora med ar UA6 s4, vilket
innebar flerkarnig stad med full utbyggnad av Sédra staden samt med starka styrmedel
enligt foljande:

e 18 kr parkeringsavgift 6kning i Uppsala stad (upplevd ca 10 kr 6kning)

e hilpool ersatter halften av tillkommande flerbostadshus bilpark (ca 25 %)
e bil milkostnad 6kat till 23,6 kr (upplevd ca 13 kr som i nulage)

e unik kollektivtrafiktaxa i ABC (manadskort 690 kr, enkel biljett 40 kr)

Foljande ingangsvarden har darmed anvants i de olika modellerna:

WSP (Lutrans), UA6 s4 Sweco (Vistro)
Tidsperiod 2050 Fullt utbyggt
Antal lagenheter 5810 7 4921
Antal arbetstillféallen 500 700
Bilandel 255% 23 %

Gatustruktur Tva huvudinfarter fran Dag H  Enligt programforslag: tva
vag samt en infart norrifran huvudinfarter frdn Dag H vag.
via Ullerakersvagen

1 Enligt Trafikverkets alstringsverktyg. Baseras p& 520 000 kvm BTA
13 (25)
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3.2

Foljande utdata har genererats fran de olika modellerna:

WSP (Lutrans), UA6 s4 Sweco (Vistro)
Ullerdker, in och ut totalt 9 763 ADT 11 537 ADT

Dag H vag, delen 24 450 ADT 26 700 ADT
Kungangsleden — Emmy
Rappes vag

Dag H véag, delen 19 500 ADT 18 650 ADT
Ullerakersvagen -
soderut

Trafiken in och ut frdn omradet skiljer sig med cirka 1 800 ADT (ADT=fordon/dygn
Arsdygns-medelvarde), vilket kan forklaras med att trafikalstringen i Trafikverkets
alstringsverktyg ar ndgot hdgre an den antagna alstringen i WSP:s analys. Ett storre antal
boende och verksamma i Ulleraker vid Swecos analys kan ocksa vara en bidragande
orsak.

Kapacitetsbedémning

Swecos analys visar att med befintlig utformning av korsningen Ullerakersvagen/Dag
Hammarskjolds vag kan en god framkomlighet uppréatthallas (V/C 0,627 FM samt 0,618
EM).

Analysen indikerar dock att korsningen Emmy Rappes vag/Dag Hammarskjolds vag ar
overbelastad under bade formiddag och eftermiddag (V/C 1,067 FM samt 1,229 EM).
Med ett extra genomgaende korfalt i sodergaende riktning pa Dag Hammarskjolds vag,
ett extra hogersvangfalt norrut pA Emmy Rappes vag ut ur omradet samt optimering av
signalindelningen i korsningspunkten kan belastningen sankas till V/C 0,501 FM samt V/C
0,466 EM. Se Figur 9 1. Det medfor att god framkomlighet uppnas.

Arbetet med signaloptimering behtver behandlas mer ingaende i det fortsatta arbetet.
Parkeringshusens placeringar paverkar i hdg grad vilka infarter som anvands och saledes
vilka korsningar som belastas.
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3.3

Figur 9. Foreslagen utformning av korsning Ullerakersvagen/Dag Hammarskjolds vag

Alstring

Alstringen ar gjord med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg utifran givna
exploateringskomponenter enligt strukturplanen. Bastrafiken har hamtats fran WSP:s
rapport rérande trafiksituationen 2050. Detta innebar att trafikdkning (bakgrundstillvéaxt)
och omkringliggande exploatering i Sddra staden inte inkluderas. Givet platsens
geografiska relation till stadskarnan, resvanor i Uppsala m.m. och instéllningar som
medger mycket goda forutsattningar fér gang, cykel och kollektivtrafik presenterar
alstringsverktyget en biltrafikandel pa 23 %. Fardmedelsfordelningen varierar for de
ing&dende delarnas komponenter och for den hogst alstrande delen, bostader, ar
bilandelen 21 %. Programforslagets fokusering pa att skapa basta mojliga forutsattningar
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for gang, cykel och kollektivtrafik ar en forutsattning for att denna bilandel ska vara

korrekt.
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Figur 10. Fardmedelsfordelning fran Trafikverkets alstringsverktyg

Trafikverkets alstringsverktyg tar hansyn till alla resor till och fran varje
markanvandningstyp. En resa inom omradet, frAn exempelvis en lagenhet till narbutiken
och tillbaka, redovisas som tva resor till fots. | denna berakning ar det aven viktigt att
understryka att en resa fran en lagenhet till narbutik forekommer tva ganger i data
redovisat i trafikanalysverktyget, dels i tabellen for resor fran lagenheterna och dels i
tabellen som redovisar resorna till narbutiken.
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Tabell 1. Uppskattad andel intern trafik med bil

- o
A o Y
S - a & &
B 3 2z 2 F = 8 9 Z £
o0 = Q Q: Q wn O: 3 8- 0 =5
) ° = o c o @ 4 o L) o -
>3 2 3 £ 8 < 3 8 F 32 3 ¢
B 8 38 £ 8 & & 3 ® & §
Lagenhet 5% 0,5% 5% 0,1% 0,1% 0,5% 14% 6% 1% 0% 2% 34%
Kontor 10% 0% 0% 1% 3% 3% 0% 0% 0% 0% 0% 17%
Stormarknad 65% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 65%
Narbutik 30% 15% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 45%
Restaurant 26% 40% 0% 0% 0% 10% 0% 5% 0% 0% 0% 76%

Samhallsservice 54% 17% 0% 0% 4% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 81%
Forskola 47% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 2% 0% 0% 54%
Lag/mellanstadie 38% 0% 0% 0% 0% 0% 9% 0% 15% 0% 0% 49%
Hogstadium 43% 0% 0% 0% 0% 0% 25% 10% 0% 0% 2% 81%
Idrottsanldggning 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 5%
Detaljhandel 40% 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% 1% 5% 0% 47%

Givet ovanstaende antagande alstrar omradet cirka 13 000 fordon per dygn om
bilandelen &ar 23%.

17 (25)

ULLERAKER
2016-02-29
TRAFIKUTREDNING



®
SWECO ﬁ

3.4

3.5

detaljhandel t
idrottsanlaggning
hogstadie
ldg/mellanstadie
férskola L
samhallsservice

restaurant

narbutik

stormarknad

kontor

lagenhet

T T T T T

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Figur 11. Extern biltrafik med 23 procent biltrafikandel

Distribution

Distribution av biltrafiken pa gatunatet har gjorts med hjalp av VISTRO. Forst har
svangandelar? lagts in. Darefter har 17 zoner (vid parkeringshus samt etapper) skapats dar
trafiken fran exploateringen alstras. Den &r sedan distribuerad enligt det underlag som
erhallits fran Uppsala kommun, som ar hamtad fran stadens VISUM-modell.

Fordelningen av den interna trafiken har baserats pa den uppskattade andelen av intern
trafik som presenteras i Tabell 1. Andelen trafik som reser fran bostader samt verksamheter
har darefter fordelats mellan omradets utbyggnadsetapper utifrdn antalet bostader,
parkeringshusens placeringar samt en beddmning var de framtida verksamheterna
kommer att forlaggas inom omradet. Exempelvis sker ett storre antal resor till och frén en
etapp med ett storre antal planerade bostader jamfort med en etapp innehallandes farre
bostader.

Kapacitet

Kapacitetsanalys har utférts genom VISTRO. Verktyget anvander HCM2010-principer fér
att bestamma en korsnings kapacitet. HCM2010 bestammer kapaciteten utifran
korsningars geometriska parametrar (utformning och storlek) samt faktorer som paverkar

2 Uppskattat fran flodeskartor fran VISUM som vi fatt frAn WSP:s rapport
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framkomligheten i korsningspunkten, exempelvis regleringsform (vajning, stopplikt eller
signalreglering).

Analysen indikerar att de interna korsningarna inte upplever nagra kapacitetsmassiga
problem inom omradet. | korsningspunkterna med det planerade kollektivtrafikstraket har
analysen beraknats utifran att fordonen (sparvagnar eller bussar) gar omlott och saledes
inte utnyttjar varandras tid, vilket gor att en bil &r stillastaende i max 40 sekunder. Da
detta &r en mattlig berakning som utgéar fran hogst belastad situation ger resultatet lagre
kapacitet an i realiteten, vilket ar viktigt att ha i tanke. Kollektivtrafiken planeras att ga
med 5-minuters trafik. Trafikanalysen indikerar att korsningspunkterna mellan
kollektivtrafikstraket och Emmy Rappes vag samt Ullerakersvagen har tillracklig kapacitet
for att avveckla den inkommande trafiken under férmiddagens och eftermiddagens
maxtimma. Analysen indikerar en |&g risk for bakatblockering i trafiksystemet under
formiddagens maxtimma i korsningspunkten mellan kollektivtrafikstraket och Emmy
Rappes vag. Under eftermiddagen tkar dock denna risk. Analysen indikerar aven att
korsningen Ullerakersvagen och kollektivtrafikstraket uppvisar en hogre risk for kobildning
och bakatblockering under bade férmiddagens och eftermiddagens maxtimma. For att
hantera denna situation och 6ka tillgangligt magasin for kéer, foreslas att den vastra
tillfarten i korsningen mellan Ullerdkersvagen och kollektivtrafikstraket utokas till tva
korfalt.

Nedan visas tabell 6ver belastningsgrad, férdréjning och kolangd for de tva
signalreglerade korsningarna under férmiddags- och eftermiddagssituationen.

Tabell 2. Belastningsgrad, fordrojning och kélangd for de signalreglerade korsningarna

under FM.
ﬂ H 6ld: va_i NG | Dag Hammarskjdlds vag, SG Emmy Rappes vag, VG Emmy Rappes vig, 0G
Korsning 2 - Dag Hammarskjolds vag F I }.‘ + +
|/ Emmy Rappes vig ﬁ ‘1 r

Vnst Rakt| Rakt Hgr | Vinster | Rakt |Rakt Hgr Alla Higer Alla

Belastningsgrad 0,76 0,80 0,81 0,40 0,40 0,46 0,56 0,01
Fordrojning (s/f) 28,72 31,63 -38,08 6,16 616 37,52 41,39 38,85

Kolangd (antal fordon) - median 11,88 11,08 4,54 3,24 3,24 3,59 3,72 0,02

Kélangd (antal fordon) - 95 percentil 17,53 16,54 £03 5,84 5,84 6,46 6,69 0,04

Dag Hammarskjilds viig NG | Dag Hammarskjolds vag 5G|  Ullerakersvigen VG Ullerakersvagen OG
Korsning 3 - Dag Hammarskjolds vag }‘ +
[ Ullerdkersvigen * " -I +

Vnst Rakt| Rakt Hgr | Vanster | Rakt Hgr Alla Alla

Belastningsgrad 0,62 0,66 0,72 0,69 0,56 0,01

Fardrdjning (s/f) 20,08 21,29 42,51 3,76 37,15 26,63

Kolangd (antal fordon) - median 7,54 7,03 5,18 6,64 3,71 0,04

Kolangd (antal fordon) - 95 percentil 12,04 11,38 8,91 11,13 6,68 0,06
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Tabell 3. Belastningsgrad, férdréjning och kélangd for de signalreglerade korsningarna

under EM.
| DagH kjolds vag, NG | Dag Hammarskjolds vag, 5G Emmy Rappes vig, VG Emmy Rappes vag, 0G
Korsning 2 - Dag Hammarskjolds vag ‘i F. I }‘ +
/ Emmy Rappes vig q r
Vnst Rakt| Rakt Hgr | Vinster | Rakt  [Rakt Hgr Alla Héger Alla
Belastningsgrad 0.76 0.80 0.81 0,40 0.40 0.46 0,56 0,01
Fordréjning (s/f) 28,72 31,63 38,03 6,16 6,16 37,52 41,39 38,85
Kolangd (antal fordon) - median 11,88 11,08 4,54 3,24 3,24 3,59 3,72 0,02
Kélangd (antal fordon) - 95 percentil 17,53 16,54 3,03 5,84 5,84 6,46 6,69 0,04
Dag Hammarskjilds viig NG | Dag Hammarskjolds vdg SG |  Ullerakersvigen VG Ullerakersvagen OG
Korsning 3 - Dag Hammarskjolds vag
[ Ullerdkersvigen * r ‘1F + +
Vnst Rakt| Rakt Hgr | Vanster | Rakt Hgr Alla Alla
Belastningsgrad 0.62 0,66 0,72 0,69 0,56 0,01
Fordrdjning (s/f) 20,08 21,29 42,51 9,76 37,15 26,63
Koldngd (antal fordon) - median 7,54 7,03 5,18 6,84 3,71 0,04
Kélangd (antal fordon) - 95 percentil 12,04 11,38 891 11,13 6,68 0,06
ADT

| Figur 12 nedan redovisas beraknade varden for Arsdygnstrafiken (ADT) for det lokala
trafiksystemet i Ulleraker samt det omkringliggande huvudvagnatet bestaende av Dag
Hammarskjélds vag och Kungséngsleden.

20 (25)

ULLERAKER
2016-02-29
TRAFIKUTREDNING



®
SWECO ﬁ

Figur 12. ADT
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4 Fortsatt arbete

Att bygga en ny och tat stadsdel i Ulleraker innebar bade mojligheter och utmaningar.
Under det fortsatta arbetet med programomradet behover flera fragor fordjupas och
utredas vidare.

For att ta reda pa hur folk kommer rora sig i omradet och hur tillgangliga gatorna kommer
vara for fotgangare kan en space-syntax analys dver omradet géras. Analysen kan ligga
till grund for att identifiera viktiga passager och gangvéagar dar trafiksakerhetshojande
atgarder bor prioriteras. Detta ar framforallt av vikt for att utforma sakra gang- och
cykelvagar till skolor och férskolor.

I den kommande processen bor UL och kommunen arbeta néra tillsammans for att
forverkliga det planerade stomnétet for kollektivtrafik. En utredning om hastighetsprofil i
Ulleraker i relation till hela stomnatssystemet bor utféras. Utformningen av korsningar
med stomnatet maste studeras noga for att konflikter med t.ex. kollektivtrafik och cykel
ska kunna undvikas.

Vidare studier av hur gaturummet ska férdelas mellan de olika trafikslagen bér goras.
Genom en sadan studie kan det fastlaggas pa vilka gator trafikslagen far samverka och
pa vilka gator det &r lampligt med trafikseparering. Aven kapacitet och belastning pa det
interna gatunatet bor studeras vidare i den kommande processen. Sarskilt viktigt ar att
konstatera hur stor belastning Dag Hammarskjélds vag kan klara av i framtiden.

Den i planprogrammet foreslagna parkeringslésningen ar en viktig forutsattning for att
I6sa parkeringsbehovet i omradet. Darfor bor det undersokas hur parkeringskop kan
I6sas i praktiken och vem som ska vara huvudman fér parkeringsanlaggningarna.
Ytterligare studier 6ver var det & mest optimalt att placera parkeringshusen boér goras.
Exempelvis bor gangvagen for de boende vara kortare och genare till narmaste hallplats
an till en parkeringsplats. Aven fragan hur parkering for anstéllda och bestkande till
skolor, férskolor och handel ska I6sas, bér studeras djupare.

Goda exempel p& bilpoolssystem bor inhdmtas och studeras for att sakerstalla att sadana
system enkelt kan implementeras i Ulleraker. Det &r viktigt att forutsattningarna for bilpool
skapas tidigt s att systemet kan fungera redan da de forsta boende flyttar in.

For att starka utvecklingen av ett hallbart resande ar det viktigt att arbeta med atgarder
som framjar hallbara fardmedel sdsom gang-, cykel- och kollektivtrafik. Arbetet med att ta
fram en separat mobilitetsstrategi (2016-02-15) for Ullerdker pabdrjades under hdsten
2015. Den tar bl.a. utgdngspunkt i de atgarder och rekommendationer som foreslogs i
trafikutredningen (2015-05-28). Mobilitetsstrategi for Ullerdker ar en férdjupning av
Planprogram for Ullerdker. Strategin skall ge en konkretiserad bild av hur
planprogrammets malsattning om en hég andel hallbara resor kan uppnas.

Rapporten har flera syften:

- Belysa hur behovet av att ha egen bil i Ulleraker kan bli litet.
- Peka ut tydliga inriktningar, prioriteringar samt insatsomraden for att kunna na
uppsatta mal vad galler hallbart resande.
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- Lyfta fram de atgarder i planering och implementering som kan ge en ¢kad andel
hallbara resor inom, till och fran Ulleraker.

- Vara ett verktyg for att kunna utveckla Ulleraker pa ett hallbart och trovardigt satt.

- Utifran ett helhetsperspektiv visa pd mobilitetlosningar som gor att Ullerdker blir
en attraktiv stadsdel av bo och verka i.
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Bilaga 1. Planeringsforutsattningar

Befolkning och sysselsatta

Uppsala kommun ar landets fjarde stérsta kommun och hade 205 200 invanare vid
arsskiftet 2013/2014, varav 156 800 bor i Uppsala tatort. Kommunens befolkning har 6kat
kraftigt de senaste aren, och 6kningen ligger hdgre an riksgenomsnittet. Okningstakten
sammanhanger tydligt med nyproduktionen av bostader.

Med en arlig befolkningsdkning pa drygt 2 000 personer vaxer befolkningen med drygt
40 000 personer fram till 2030. Det pekar mot en totalbefolkning pa omkring 240 000
personer.

Precis som i resten av landet, 6kar andelen invanare dver 65 ar, medan andelen barn
och ungdomar under 18 ar kommer att vara oférandrad. Prognosen pekar vidare pa att
andelen invanare mellan 19 och 64 ar kommer att minska (OP 2010).

Uppsala tatort &r indelad i sju olika geografiska omraden dar "Innerstaden” utgér det mest
centrala omradet. “Innerstaden” kringgardas av sex olika omraden som heter "Norra
staden”, "Ostra staden”, "Syddstra staden”, "Sydvéstra staden”, "vastra staden” och
"nordvastra staden”. Ulleraker tillhor tillsammans med Valsatra, Ultuna, Gottsunda,

Vardsatra och Sunnersta den Sydvastra staden, se karta nedan.

' [Sydvastra staden)

Upprattad ar 2012 av kommunledningskontoret

Figur 1. Uppsala tatorts geografiska omraden, dar Ulleraker ingar i Sydvastra staden.

Ulleraker avgransas av Fyrisan i 6st, Dag Hammarskjolds vag i vast, Kungsangsleden i
norr och Ultuna i syd. | omradet finns bostader, skolor, vardavdelningar och institutioner.
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Idag &r Ulleraker ett litet omrade i Uppsala, sett ur invanarantal. Ar 2012 bodde 1 772
personer i Ulleraker och 2013 hade befolkningen 6kat nagot, till 1 778. Ulleraker ar
tillsammans med bl.a. Bolanderna utpekat som ett av de stérre utvecklingsomradena i
Uppsala. Med den planering som nu pagar, med en exploatering av omradet med upp till
8 000 nya bostader och ca 15 000 nya invanare, kommer Ulleraker att bli ett av de storsta
omradena i Uppsala.

Totalt finns ca 96 500 arbetsplatser i kommunen, de allra flesta inom utbildning, vard och
omsorg, foretagstjanster och handel. Under aret 6kade antalet personer som jobbar i
kommunen med 3 procent, vilket motsvarar en tillvéxttakt dubbelt s& h6g som den i riket,
dar antalet sysselsatta 6kade med 1,4 procent. Sett mot de tio stérsta kommunerna i
Sverige vaxte Uppsalas arbetsmarknad relativt sett mest.

Idag finns ca 650 arbetstillféllen i Ulleraker. Den exploatering av omradet som planeras
innebéar att det totalt kommer att skapas cirka 700 nya arbetsplatser i Ulleraker ar 2030".
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Figur 2. Utpekade utvecklingsomraden for Uppsala. Kalla: Uppsala kommun

' Baserad pa de antaganden gjorda i trafikanalysen.
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Resande och trafik

Malpunkter for resande

De storsta malpunkterna i Uppsala for resande ar arbetsplatserna. De 25 storsta
arbetsplatserna i Uppsala lan sysselsatter ca 56 000 personer. | Uppsala tatort ar de
storsta arbetsplatserna till stor del belagna i de centrala delarna av tatorten, t ex Uppsala
kommun, Uppsala lans landsting (med bl.a. Akademiska sjukhuset) och Uppsala
Universitet.

| centrum ligger ocksa tagstationen och resecentrum. De omraden som attraherar flest
resor med bil ar Innerstaden, Boldnderna och Granby.

GRANBY .

BOLANDERNA

INNERSTADEN

Figur 3. Malpunkter med bilresor per storomrade i nuldget. Killa: Uppsala kommuns
visummodell

Ovriga stora malpunkter i det dagliga resandet ar skolor och dagligvaruhandel. Dessa
malpunkter ar mer jamnt fordelade over tatorten och genererar till storsta del kortare
resor. Utover dagligvaruhandeln finns sallanvaruhandel, sasom till exempel
handelsomraden i Bolanderna, Granby centrum, samt kdpcentrum i de centrala delarna
av Uppsala.

Forutom ovanstaende malpunkter finns ett antal populara bestksmal i tatorten som
tillsammans genererar mycket trafik.

Resmonster

Av Uppsala kommuns invanare arbetar och pendlar ca 77 000 inom kommunen. Ca

15 000 pendlar till arbeten i Stockholms lan, framfor allt Stockholms stad, Arlanda och
Solna (ar 2012). Antalet inpendlare 6kar snabbare an antalet utpendlare, vilket kan bero
pa Uppsalas expansiva naringsliv och att antalet arbetsplatser vaxer snabbare an vad
befolkningen gor.
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Den senaste resevaneundersokningen fran 2010 visar att gang och cykel utgér 19
respektive 28 procent av fardmedelsférdelningen inom Uppsala tatort. Detta gér Uppsala
till den kommunen med hdgst cykelandel i Sverige. Bilandelen &r 39 procent och buss 11
procent.

| omradet Sunnersta/Ulleraker ar gang- och cykelandelen 7 respektive 20 procent, vilket
ar lagre an genomsnittet i Uppsala tatort. Bilandelen ar 56 procent, d v s hdgre an
tatortsgenomsnittet. (RVU 2010)

Enligt den bilprognos med VISUM som genomforts &r Stockholmsomradet, Ostra staden,
Innerstaden och Norra staden de omraden som attraherar flest resor fran Sydvastra
staden dar Ulleraker ligger, se Figur 4.

UPPSALA TATORT
Omraden for statistik, planering, prognoser

Upprattad ar 2012 av kommunledningskontoret

Figur 4. Bilresors férdelning fran Sunnersta/Ulleraker.

| den senaste resevaneundersdkningen for Uppsala 2010 har 88 procent av alla 18-84-
aringar i Sunnersta/Ulleraker korkort och 90 procent har tillgang till bil. Snittet for Uppsala
tatort ar 79 procent respektive 74 procent. Korkortsinnehavet och biltiligadngen ar idag hog
i Sunnersta/Ulleraker, vilket paverkar fardmedelsvalet.
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Transportsystemet idag

- — Bilgata
Overgripande cykelvagnit
Busslinje

Figur 5. Trafikstrukturen i Ulleraker for bil, kollektivtrafik och cykel.

Ullerakeromradet nas idag med bil vasterifran fran Dag Hammarskj6lds vag via infarter pa
Emmy Rappes vag och Ullerakersvagen samt norrifran via Ullerakersvagen och
Lagerhyddsvagen. Det stdrsta in- och utflédet sker via infarten vid Emmy Rappes vag, se
Figur 5. Huvudgatan i Ulleraker ar Ullerakersvagen, vilket fungerar som en
genomfartsgata. Ovriga gator inom Ulleréker &r lokala kvartersgator.
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Figur 6. Biltrafikfloden i Ulleraker 2010. Kélla: WSP, Trafikanalyser for Ulleraker ar 2030

Det 6vergripande cykelvagnatet gar tvars genom Ullerakeromradet i tva strak; langs
Fyrisan samt tvars genom Ulleraker langs Lagerhyddsvéagen (via bro over
Kungséngsleden) — Ullerakersvagen — Eva Lagerwalls vag. Cykelvagen langs Fyrisan ar
inte asfalterad. Det Overgripande cykelvagnatet gar dven langs Dag Hammarskjolds vag
och Kungsangsleden vaster respektive norr om Ulleraker.

Kollektivtrafiken inom Uppsala tatort utgors framst av stadsbusstrafik. FOr regional trafik
finns regionbussar samt region- och pendeltag. Upptaget trafikerar Upplands Vasby —
Gavle och pendeltagen trafikerar Uppsala — Tumba. Uppsala resecentrum utgor stadens
kollektivtrafikknutpunkt.

Ulleraker trafikeras av sex busslinjer; stadsbusslinjerna 1, 12, 20 och 21 samt
regionbusslinjerna 101 och 183. Det finns aven busslinjer som trafikerar strax utanfor
Ullerakeromradet, langs Dag Hammarskjolds vag och Kungsangsleden.

Tabell 1. Dagens busslinjer genom Ulleraker.

Busslinjer Turtathet (hog/lagtrafik) Antal hpl inom Ulleraker

1 City - Ultuna 7,5 min/15 min 6

12 Ostra Gottsunda — City - Ca 35 min 6

Flottsund

20 Bergsbrunna — City -Graneberg 30 min 6

21 Stenhagen - Ultuna 12 min/30 min 6

101 Bjorklinge — Uppsala - Knivsta 30 min/60 min 2 (endast turer via Ultuna)

183 Uppsala — Knivsta - Sigtuna 60 min 2
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Figur 7. Ullerakersvagen t v och infart till Ulleraker via Emmy Rappes vég t h.

Infarternas placeringar och funktioner medfor att bilrérelserna framst sker i 6st-vastlig
riktning inom Ulleraker och kollektivtrafik och GC-rérelser i nord-sydlig riktning.

Planer och strategier

Mal och visioner

| 6versiktsplanen 2010 beskriver kommunen tydligt sin vision om att langsiktigt skapa ett
hallbart och fungerande transportsystem. Inom Uppsala forutsatts forandringar ske i
riktning mot en intensivare markanvédndning och sett till transporter bér kompletteringar i
markanvandningen stddja gang- cykel- och kollektivtrafik. De ska aven bidra till minskad
barriareffekt och férbattrade samband av olika karaktér och métesfunktioner.

Bebyggelse, gronstruktur, transportsystem och tekniska férsorjningssystem ska aven
goras tatare for att klara klimat- och miljékrav samt krav pa stadslivskvaliteter.
Kommunen faststaller aven vikten av hdg kvalitet gallande utformningen, samverkan
mellan skilda system samt hég tillgénglighet mellan stadens skilda delar. Kommunen ar
tydlig med att cykelnatet i staden ska bli mer sammanhéngande och pa ett battre satt
koppla till cykelvagar mot landsbygden och Ovriga tatorter i kommunen.

Sammantaget for kommunens vision ar att forandringarna i biltrafiknatet ska handla
"mindre om att 0ka kapaciteten och mer om att férbattra tillgangligheten i viktiga relationer
samt att fordela genomstrémningen pa flera gator”. For att minska klimatutslappen vill
kommunen se 6kad andel kollektivtrafikresor, fortsatt hdg andel gang- och cykeltrafik
samt teknisk utveckling avseende varu- och persontransporter. (OP 2010)

Kommunens inriktningsmal

Utifran den ovan beskrivna visionen har kommunen i sin 6versiktsplan satt upp mal
gallande transportsystemet for att tydliggéra i vilken riktning utvecklingen ska ske:

e Transportsystemet ska vid sidan om det nationella funktions- och hansynsmalet
bidra till utvecklingskraft och social sammanhallning i staden, i utvecklingsorterna
och i kollektivtrafikstraken pa landsbygden.

o Trafikens klimatutslapp ska minska i samma takt som kommunens dvergripande
klimatmal. Kollektivtrafiken ska vara helt fossilbranslefri senast 2020.
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e Trafikens miljdbelastning ska minska. Miljokvalitetsnormerna for partikelhalt i luft,
PM10 samt kvavoxider i luft, NOX ska inte overskridas nagot ar.

Inriktningsmal for stadstrafiken
Uppsala kommun har férutom de ovan namnda malen aven definierat hur man vill att
stadstrafiken ska utvecklas och hur férdelningen av resorna ska se ut i framtiden:

e Av de motoriserade resorna ska kollektivtrafikens andel vara minst halften ar
2030

¢ Gang- och cykeltrafikens andel av det totala trafikarbetet ska vara minst 40
procent ar 2030

Trafikmal for Ulleraker

Uppsala kommuns 6versiktsplan tillsammans med uppsatta mal och visioner visar tydligt
att kommunen jobbar fér ett mer hallbart forhallningssatt till resor och transporter. Ett
rimligt antagande har darfor gjorts i denna utredning om att de mal som galler for
stadstrafiken i Uppsala, aven ska galla for Ulleraker.

En stravan bor finnas att Ulleraker ska vara lite battre &n Uppsala som helhet, d v s
malen bor tydligt Overtraffas. Detta med bakgrund att:

e att Uppsala kommun vill se en satsning pa en hallbar stadsdel
o att Ulleraker ligger nara de centrala delarna av Uppsala, cirka 3 km
e att mojligheten till bilparkering i omradet efterstréavas att vara begransad

e det planeras for sparbunden trafik genom omradet

Planer och projekt kopplat till Ulleraker

Kommunen har ett antal strategiska dokument och planarbeten som paverkar Ullerakers
planeringsférutsattningar. Det framsta dokument som behandlar Ullerdker och som
Uller&ker bér forhalla sig till & Uppsala OP fran 2010. | OP 2010 pekas Ulleréker ut som
en del av Uppsalas stadsvav dar bebyggelse, gréonstruktur, kollektiva trafiksystem och
tekniska forsorjningssystem ska goras tatare for att klara de krav som stalls pa
stadslivskvaliteter och klimat- och miljokrav. Planen ar senast aktualitetsférklarad varen
2014. Ny OP &r pa gang, vilken framst kommer att vara en féradling och tydliggérande av
OP 2010.

Ovriga dokument som bér forhallas till &r detaljplaner, strukturplaner och andra géllande
kommunala planeringsdokument. | nulaget arbetar Uppsala kommunen med FOP Sédra
Staden? samt Handlingsplan for framtidens kollektivtrafik i Uppsala stad 2015-2030
(Framkollus), tillsammans med UL.

2 Tidigare Strategiskt program fér Dag Hammarskjéldstréket
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OP 2016, samradsversion 2015

| Oversiktsplan fér Uppsala anges 6vergripande mal inom fyra temaomréaden, se inforuta
nedan. Temaomradena beskriver kommunens viljeinriktning for den fysiska utvecklingen
pa lang sikt. Varje temaomrade sammanfattar aven kommunens 6vergripande prioritering
av vad som ar viktiga och aktuella sa kallade allmanna intressen. Sarskilt mal 9,
Transportsystemet och bebyggelsestrukturen samspelar for rorelse och vistelse pa
likvardiga, inbjudande och sakra villkor samt for resurseffektivitet och mal 12, Miljon i
Uppsala framjar alla manniskors halsa och sakerhet har direkt baring pa féreliggande
strategi. | OP pekas Ulleréker ut som en framtida stadsdelsnod som med multifunktionellt
innehall ska bli en central plats for service och méten. Hog tathet ska efterstravas inom 300
meters radie fran stadsdelsnoden.

TEMA 1: UPPSALA i VARLDEN

Handlar om utveckling, ansvar och identitet. Vilken roll vill vi ha och hur tar vi globalt
ansvar?

MAL 1: Uppsala ar en drivande kraft med stark identitet dar ménniskors kompetens och
innovationer tas tillvara

MAL 2: Uppsala ar en féregangare i ansvarsfull resurseffektiv samhéllsutveckling

MAL 3: Uppsalas platsunika férutsattningar tas strategiskt till vara, varnas och utvecklas

TEMA 2: VI BLIR FLER

Handlar om kapacitet och kvalitet. Hur ska vi ta tillvara befolkningsékningen?

MAL 4: Utrymme och kvalitéer finns for att leva, trivas och verka i Uppsala, langvarigt
eller fér en kortare tid

MAL 5: Utrymme, kapacitet och kvalitet finns fér naringslivets, organisationers och
offentliga aktdrers utveckling, omvandling och omflyttning

MAL 6: De samhallstekniska férsérjningsystemen &r samordnade och bidrar till goda
livsvillkor och till uthallig anvandning av resurser

TEMA 3: EN KOMMUN FOR ALLA

Handlar om sammanhallning och sammanhang. Hur ska vi starka sammanhallningen?

MAL 7: Uppsala ar fysiskt och socialt sammanhallet, jamstallt och éppet

MAL 8: | Uppsala finns plats, narhet och hdg tillganglighet till service och spontana och
planerade aktiviteter

MAL 9: Transportsystemet och bebyggelsestrukturen samspelar for rérelse och vistelse
pa likvardiga, inbjudande och sakra villkor samt for resurseffektivitet

TEMA 4: DE GODA LIVEN

Handlar om kvalitet, narhet och utbud. Hur skapar vi forutsattningar for livskvalitéer?
MAL 10: Manniskors vardagsliv, arbetsliv och Uppsalas naringsliv praglas av kvalitet och
narhet

MAL 11: God méjlighet finns till inspirerande sméa och stora upplevelser

MAL 12: Miljén i Uppsala framjar alla manniskors hélsa och sékerhet

Ulleraker ingar som en del i Sodra staden, som i sin tur ar ett utpekat utvecklingsomrade i
Uppsala. Planer kring Soédra staden behandlas separat i FOP 2015.
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FOP Soédra staden, samradsversion 2015

Omréadet langs Dag Hammarskjolds vag pekas ut som ett utvecklingsomrade som kan bli
den centrala stadens férlangning séderut. Omradet kan bli en sammanhangande
stadsbebyggelse som forstarks av Ulleraker, Rosendal, Ultuna och Gottsunda samt av en
planerad gata mellan Gottsunda och Dag Hammarskjélds vag.

En full utbyggnad av omradet pa 25 000 bostader kraver goda kommunikationer och
trafikinfrastruktur. Taguppehall i Bergsbrunna och Ultunalénken ar férutsattningar for
Sddra stadens utveckling. Boende, verksamma och besdkare fran hela varlden ska latt

kunna ta sig till och runt i S6dra staden i ett transportsystem uppbyggt av sparvag, cykel
och poolbilar.

Sddra staden kommer att vara uppbyggd av rorelsestrak, dar planeringen av dessa ska
bidra till att manniskor prioriterar cykel och gang for korta resor. For langre resor
forutsatter strukturen att manniskor valjer kollektiva fardmedel. Ett aktivt arbete gallande
hallbart resande och minskad parkeringstillgang lyfts fram som en nédvandighet i
planeringen av samtliga utvecklingsomraden.
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Figur 8. Kartan visar forslag till rorelsestrak i det framtida Sédra staden (FOP Sédra staden,
samradsversion 2015).
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Projekt som pekas ut i OP 2010 och i andra kommunala planer, se Figur 10, och som
enligt Uppsala kommun bér tas med som férutsattning i trafikplaneringen for Ulleraker &r:

1.
2
3
4.
5

6.

Stomnatsplan

Taguppehall i Bergsbrunna

Bro Kungsangsesplanaden

Koppling Ultuna - vag 255 — Bergsbrunna — E4an
Sddra staden

Kungsangsleden

Ytterligare utpekade projekt inom OP som kan ha betydelse foér Uller&ker, men som i
detta skede inte bedéms vara relevanta, ar buss- och sparvagnsdepa vid Kungsangens
gard, Sydvastlanken, Gottsunda allé och godsterminalen vid Bergsbrunna. Dessutom
finns planer pa diverse cykelatgarder inom Ulleraker, sasom asfaltering av cykelstraket
langs an och separerad cykelbana langs Lagerhyddevagen.

N

B . - SR
o T~

Figur 9. Planer och projekt relevanta fér Ulleraker. Kélla: Plankarta 1d Mark- och
vattenanvéandning, Uppsala OP 2010, med tillagg av Sweco.
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1. Stomnétsplan

Genom Ulleraker, langs Ullerakersvagen, planeras en stomlinje for kollektivirafik. Langs
detta strak, som ska vara av stadskaraktar, prioriteras utbyggnad av bostader,
verksamheter och besdksfunktioner.

Handlingsplan for framtidens kollektivtrafik i Uppsala stad 2015-2030 pagar i dagslaget.
Dar utreds forutsattningarna for bade BRT och sparvag genom Ulleraker. | dagslaget
pagar diskussioner om stomnatets mal, vision, malhastigheter m.m., dversyn av
linjenatsystemet samt ny tidtabell fram till 2017. Darefter ska ramar fér utveckling av
antingen BRT eller sparvag tas fram. Viktiga aspekter att ta hansyn till i jamforelsen
mellan BRT och sparvéag ar bl.a. hallplatsavstand, referenshastigheter,
plattformsstorlekar, fri bana eller integrerat med 6vrig trafik.

Stomnatets funktion ar att framst ta hand om in- och utpendlingen fran stadskarnan.
Viktigt ar att begransa antalet korsningspunkter for att sakerstalla hdgre hastigheter och
Okad framkomlighet for stomnatet. Samtidigt bér sparomradet vara det stadsmassiga
vardagsrummet, alltsa en allméan plats. Cykel maste ha sin plats i gatusektionen.

Enligt Framkollus vill man uppna stadssparvag som bidrar till stadslivskvalitéer. Mal om
en snitthastighet pa 20-25 km/h (beroende pa var man ar i staden) efterstravas. |
projektet redovisas tva alternativa linjedragningar genom Ulleraker, antingen rakt genom
Ulleraker (huvudalternativet) eller via Ullerakersvagen. Bagge alternativen ar
genomforbara. Hallplatserna ska enligt projektet ligga pa ca 500 meters avstand mellan
varandra.

2. Taguppehall i Bergsbrunna

Taguppehall ar dnskvart i Bergsbrunna, vilket i saddana fall skulle géra Bergsbrunna till en
viktig bytespunkt. Dock beror genomférbarheten for en ny station mycket pa
sparkapacitet, d v s att sparen utdkas fran tva till fyra spar.

Stationen forutsatter aven att en ny trafikplats samt ny koppling Ultuna - vag 255 —
Bergsbrunna — E4an. Dar tillkommer en ny bro for kollektivtrafik, gang och cykel.

3. Bro Kungsangsesplanaden

Ny a-forbindelse féreslas i OP for att minska trafikbelastningen pa Kungséangsbron och
Islandsbron. Ca en tredjedel av det prognostiserade trafikflodet pa Esplanadbron kommer
fran Kungsangsbron och resterande tva tredjedelar fran Islandsbron. Férbindelsen utreds
som ett broalternativ for bil, kollektivtrafik, gang och cykel. En bro skulle 6ka
tillgangligheten mellan s6dra Kungsangen och institutionsstraket i vaster.

Bron kommer endast att koppla mot Ullerakersvagen norrut. For Ullerakers del innebar
darfor Esplanadbron att endast vara en koppling for kollektivtrafik, gang och cykel.
Esplanadbron ingar i det stomlinjestrak som gar genom Ulleraker.

| korsningen Ullerakersvagen/Kungsangsesplanaden planeras en signalerad
trevagskorsning som prioriterar stomlinjetrafiken.
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4. Koppling Ultuna - vag 255 — Bergsbrunna — E4an

I OP 2010 pekas ut en ny férbindelse éver Fyrisan vid Ultuna/Sunnersta som ansluter
med vag 255, vilket gor att Uppsalas sydvastra och syddstra delar kan kopplas ihop.
Lanken fortsatter sedan mot Bergsbrunna med en framtida tagstation och sedan vidare
mot E4an. Detta 6kar Bergsbrunnas regionala funktion, vilket kan 6ka intresset for
verksamhetsetablering.

Kopplingen 6ver Fyrisan betraktas som ett langsiktigt reservat dar laget antingen gar i
hoéjd eller séder om Ultuna. Ultuna vill dock ej ha fordonstrafik genom sitt omrade, vilket
foresprakar ett sydligare lage. Kopplingen planeras som en ny bro for kollektivtrafik, gang
och cykel. Bron ska vara bilfri for att "omradet inte bor alstra mer fordonstrafik an vad
befintlig infrastruktur klarar av”.

5. Sodra staden

Omradet langs Dag Hammarskjolds vag pekas ut som utvecklingsomrade dar "Dag
Hammarskjoldsstraket kan bli den centrala stadens férlangning séderut med en
sammanhangande stadsbebyggelse fran staden ut till Kronasen-Ulleraker-Ultuna”.
Omréadets centrala lage forstarks med utvecklingen av Rosendal, Ulleraker, Ultuna och
Gottsunda samt med planerad gata mellan Gottsunda och Dag Hammarskjolds vag. Da
Dag Hammarskjolds vag pekas ut som en stadsgata kommer vagen inte att breddas.
Prioritet kommer ligga pa kollektivtrafik, gang och cykel. | dagslaget pagar ett arbete att ta
fram en samlad bild av framtida utbyggnad av ca 20 000-30 000 nya bostader i olika
scenarier for Sodra staden.

6. Kungséngsleden

Kungséngsbron har idag &rsdygnstrafik (ADT) p& 20 000 - 21 000 och har kapacitet fér
att klara ca 23 000 ADT. D& nya Ultunabron kommer vara bilfri, kan det finnas behov att
utdka antal kérfalt pa Kungsangsbron fér att klara den dkade kapaciteten i omradet. Aven
utbyggnad fran tva till fyra korfalt pad Kungsangsleden bor ses som en forutsattning. Dock
ar det oklart kring vagens nya karaktar, nya anslutningar och paverkan pa kapacitet pa
anslutande vagar.

Ny utformning av korsningen Dag Hammarskjolds vag/Kungsangsleden behdvs troligen
men beslut om hur och nér finns ej. Troligtvis blir det en ny trafikplats.
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Bilaga 2. Gangtidsberakning for sparvag

For att undersdka hur olika utformningsprinciper inom
Ullerakeromradet paverkar restiden har ett antal
gangtidsberakningar genomforts. Tva
maxhastighetsnivaer inom Ullerdker har studerats (in
och ut ur omradet galler 50 km/h) men for att hitta den
lampligaste hastigheten har aven en kontinuerlig
hastighet genom hela omradet fran norra till sédra
omradesgransen beraknats:

* 18 km/h — i samspel med alla andra trafikslag.

* 30 km/h — gatusparvag.

Tva scenarier med olika antal hallplatser inom
Ulleraker har studerats:

@ 2 HPL - pa markerade platser i norra och
stdra delen av omradet, som foreslaget i
programférslaget.

@® 1HPL - endasten hallplats mellan de
foreslagna hallplatserna

18 km/h

| nedanstaende tabell 2 redovisas gangtiderna och de
avser total gangtid fran avgang fran forsta hallplatsen
norr om Ullerdkeromradet till ankomst till forsta
hallplatsen s6der om Ullerakeromradet i en hastighet
av 18 km/h mellan dem och med uppehall om antingen
20 sekunder eller 30 sekunder vid hallplatserna. Den
har berakningen inkluderar dven en hastighet av 50
km/h fram till hallplatsen norr om Ullerakeromradet och med en hastighet av 50 km/h ut ur
omradet fran hallplatsen séder om Ullerakeromradet.

eader

Gangtiderna ar ungefarliga och angivna i minuter och sekunder [mm:ss].

Total gangtid .

2 HPL 18 km/h 20s uppehall 07:39 19,7

2 HPL 18 km/h 30s uppehall 07:59 18,9

1 HPL 18 km/h 20s uppehall 07:13 20,9

1 HPL 18 km/h 30s uppehall 07:23 20,4

Tabell 2. *50 km/h in i och ut ur omradet
15 (22)

ULLERAKER
2015-05-28

REV 2016-02-29

TRAFIKUTREDNING - BILAGOR



@
SWECO ﬁ

| nedanstaende tabell redovisas total gangtid fran avgang fran Ullerakers norra
omradesgrans till ankomst till Ullerdkers s6dra omradesgrans med en hastighet av 18
km/h genom hela omradet samt uppehall vid hallplatserna om 20 sekunder och 30

sekunder.
I T ey
(mm:ss)
2 HPL 18 km/h 20s uppehall 05:36 15,1
2 HPL 18 km/h 30s uppehall 05:56 14,3
1 HPL 18 km/h 20s uppehall 05:10 16,4
1 HPL 18 km/h 30s uppehall 05:20 15,9

Tabell 3. 18 km/h genom hela omradet fran norra till sédra grans

30 km/h

| nedanstaende tabell redovisas gangtiderna och de avser total gangtid fran avgang fran
forsta hallplatsen norr om Ullerakeromradet till ankomst till forsta hallplatsen séder om
Ullerakeromradet i en hastighet av 30 km/h mellan dem och med uppehall om antingen
20 sekunder eller 30 sekunder vid hallplatserna. Den har berdkningen inkluderar &ven en
hastighet av 50 km/h fram till hallplatsen norr om Ullerakeromradet och en hastighet av
50 km/h ut ur omradet fran hallplatsen séder om Ullerakeromradet.

Total gangtid .

2 HPL 30 km/h 20s uppehall 05:43 26,3
2 HPL 30 km/h 30s uppehall 06:03 249
1 HPL 30 km/h 20s uppehall 05:12 29,0
1 HPL 30 km/h 30s uppehall 05:22 28,1

Tabell 3. *50 km/h in i och ut ur omradet

| nedanstaende tabell redovisas total gangtid fran avgang fran Ullerakers norra
omradesgrans till ankomst till Ullerdkers s6édra omradesgrans med en hastighet av 30
km/h genom hela omradet samt uppehall vid hallplatserna om 20 sekunder och 30
sekunder.
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Total gangtid Medelhastighet (km/h)
(mm:ss)

2 HPL 30 km/h 20s uppehall 03:52 21,9
2 HPL 30 km/h 30s uppehall 04:12 20,1
1 HPL 30 km/h 20s uppehall 03:21 25,3
1 HPL 30 km/h 30s uppehall 03:31 241

Tabell 4. 30 km/h genom hela omradet fran norra till sédra gréns

Som tabellerna visar har hastigheten och antalet hallplatser inom Ulleraker en stor
paverkan pa restiden samt uppehallstiden vid varje hallplats. Huvudinriktningen i denna
utredning ar att Ulleraker ska forses med tva héllplatser och att sparvagen ska ga i
blandtrafik i gatustrukturen. Gangtidsberakningarna ar gjorda fér Ullerakeromradet och
sparvag i blandtrafik ar alltsa en férutsattning for gangtidsberakningarna. For att uppna

en palitlig och robust sparvagstrafik som kan halla en medelhastighet om ca 20-25 km/h
kravs alltsa enligt berdkningarna ovan en hastighet inom hela omradet fran norra till sddra
gransen pa 30 km/h.
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Bilaga 3. Referensexempel

Huvudstrak

En huvudgata genom en stadsdel med
hdg, tat och modern bebyggelse.
Stombussens korfalt ar friliggande fran
bilkorfaltet. (Eriksberg, Goteborg)
http://sv.wikipedia.org/wiki/Eriksberq,
G%C3%B6teborg

Sparvag pa grasplanterad banvall.
Prioriteringen i gaturummet ar 1) Gang
och cykel 2) Kollektivtrafik/godstrafik 3)
Bilpool 4) Privatbilar. (Norra
Djurgardsstaden, Stockholm)
http://www.tengbom.se/en-
US/projects/99/norra-djurgardsstaden

Sparvagsallé dar sparvagen ar
separerad fran 6vrig trafik. Sparvagnen
ges god framkomlighet. (Hammarby
sjostad, Stockholm)
http://hammarbysjostad.info/hammarby
news/bussarna-som-ersatter-
tvarbanan-i-sommar/

Sparvagen ar separerad fran biltrafik
stannar vid mittplattformar. (Hammarby
sjostad, Stockholm)

el hitp://www.yimby.se/2009/05/socialde

mokraterna-och-st 734.html
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Huvudgata med sparvag och bil p4 samma
yta. Service och malpunkter pa bagge
sidor 6kar behovet av att korsa vagen,
men 6kar dven den stadsmassiga
karaktaren. (Gréndal, Stockholm)
http://www.jm.se/bostader/sok-
bostad/stockholm/stockholm/grondal/treka
ntensterrass/ShowAlllmages/

Shared-space yta mellan sparvag och
fotgangare i en torgliknande miljo.
Ordnade gangytor saknas. (Montpellier,
Frankrike)
http://www.sparvagnsstaderna.se/energieff
| ektivt

Kvartersgata dar cykel och bil samsas pa
gemensamt utrymme. (Eriksberg,
Goteborg)
http://sv.wikipedia.org/wiki/Eriksberg, G%

C3%B6teborg

Kvartersomrade med torgytor med service
péa gatuplan, dar gang- och cykeltrafik
prioriteras. (Eriksberg, Géteborg)
http://www.jm.se/bostader/sok-
bostad/vastra-
gotaland/goteborg/eriksberg/kronhjulet-
etapp-1/prislista/11203-bratterasbacken-

goteborg/
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Kvartersgata med enkelriktade
cykelbanor samt dagvattenytor som
separerar bilgata och cykelbana.
(Hagastaden, Stockholm)
http://stockholmprojekt.blogspot.se/201
§ 2/11/angsbotten.html

Grander

Bilfri gatumiljo for lek och aktivitet fér
fotgangare och cyklister. (Vastra
hamnen, Malmo)
http://webapps07.malmo.se/blogg/2013
[10/28/vastra-hamnen-en-levande-
stadsdel-med-narhet-till-det-mesta/

Gangfartsomrade. (Vastra hamnen,
Malmo)
http://malmo.se/Stadsplanering--
trafik/Stadsplanering--
visioner/Utbyggnadsomraden/Vastra-
Hamnen-/Vastra-Hamnen-
nyheter/2014-06-09-Sa-har-ska-
resandet-bli-mer-hallbart.html

| Service pa gatuniva samt 6ppna och
grona ytor mellan husen som ger
upphov till méten och aktivitet.

| (Eriksberg, Uppsala)
http://uppsala.yimby.se/2014/01/eriksb
erg-i-forvandling 3447.html
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Gagata genom hog och tat bebyggelse
med offentliga verksamheter pa
gatuplan. (Liuyun Xiaoqu, Kina) 8
principles in action, Busch and Huang.

Gang- och cykelstrak langs kaj dar
fotgéngare och cyklister samsas om
gemensamt och generdst utrymme.
| (Eriksberg, Géteborg)

4 http://www.alvstranden.com/hyr-

d |okal/saterigatan-27

Enkelriktade cykelfartsgator pa vardera
sidan om sparvag. Pa cykelfartsgator
maste biltrafiken agera pa cyklisternas
villkor och foérutsattningar. (Vastra
Hamngatan, Géteborg)
http://gbg.yimby.se/2013/05/goteborg-
2035-strategi-fo_3298.html
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Cykelfartsgata dar cykel ges prioritet
framfor bil. (Trouwen, Nederlanderna)
http://www.rozenprieel.nl/index.php?m
=07&y=09&entry=entry090720-170106

En parkeringsfri stadsdel dar de boende far
kOpa en parkeringsplats i ett gemensamt
parkeringshus i utkanten av omradet. Inom
omradet far bilar endast parkeras for av- och
palastning. Parkering och lagenhet siljs
saledes separat. Omradet ar forbundet med
| stadskarnan med sparvagn och buss. Mot en
avgift far boendena tillgang till bil- och
: cykelpool samt gratis kollektivtrafikkort.

w| (Vauban, Freiburg)
https://planeringsbloggen.files.wordpress.co
m/2011/09/vauban-detalj.jpg
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