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Rosendal.
Trafikbuller. Effekt av uppdaterade trafiksiffror.

Den tidigare trafikutredningen for Rosendal har reviderats, 2015-06-12. Revideringen
avser hur omkringliggande omraden inverkar pa biltrafikmangderna inom detaljplane-
omradet. | detta PM ges kommentarer till hur detta paverkar slutsatserna i den trafikbul-
lerutredning som tidigare gjorts (2015-03-27). Inga kompletterande berakningar har
gjorts.

Nedan visas en illustration med nya trafikfloden (endast personbilar) med kommentarer
gallande andringar fran tidigare. Roda ringar avser trafikokning och bla avser sankning
av trafikmangden. Intill ringarna visas 6kning respektive sankning i procent, avrundat till
jamna 5-tal.

Tidigare uppgifter om 5 % tung trafik pa lokalgator och huvudgatan och 3 % tung trafik
pé kvartersgator kvarstar, dessutom tillkommer lokaltrafiken langs med huvudgatan och
Gerd Eneqvists gata. Dessa trafikméngder &r utdver nedan givna trafikméangder.
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Bild 1. Till vanster: nya trafikfloden for personbilar (2015-06-12) med kommentarer om
forandring i jamforelse med tidigare (fran 2015-02-12). Den tidigare visas till hoger.
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Anm. Tidigare trafikerade 4000 personbilar Gerd Eneqvists gata och vidare ned pa
Huvudgatan (Torgny Segerstedts allé), vid parken sanktes trafikméngden kraftigt for att
fortsatta med en marginellt lagre trafikmangd an 4000 personbilar séder om parken.
Eftersom kollektivtrafik och tung trafik var utdver denna trafik och minskningen av trafik
var pa en mycket begransad stracka inverkade inte denna lokala sankning av trafikflo-
det ndmnvart.

Generellt kan sagas att en férdubbling eller halvering av trafikméangden tkar respektive
sanker ljudnivan med 3 dB. Det kan ocksa jamféras med att gransen for ekvivalent
ljudniva 55 dBA forflyttas dubbla strackan fran vagmitt med en fordubbling av trafik-
mangden.

Kvarteren inom etapp 2

Trafikokningen pa Gerd Eneqyvists gata och huvudgatan ar marginell (mindre &n 1 dB)
men det ar anda en 6kning for redan trafikbullerutsatta fasader.

Lokalgatan narmast Kronparken bedoms fa hogre trafikmangder. Har ar tillskottet
hogre, men anda liten (ca 1 dB). Risken for ekvivalent ljudniva 55 dBA dverskrids pa
delar av fasaderna @ven pa de inre kvarteren 6kar nagot.

Inga férandringar av detaljplanen finns i kvarter 2.
Kvarteren inom etapp 3

Forandringarna i trafikmangd avser kvarteren narmast huvudgatan. Trafikokningen pa
huvudgatan ar marginell (mindre &n 1 dB). Gransen for ekvivalent ljudniva 55 dBA for-
flyttas nagot langre fran huvudgatan.

Forandringar i detaljplanen for etapp 3 avser ett tilkommande kvarter narmast parken.
(se Bild 2 nedan). Detta &r ett till ytan ganska litet kvarter och buller slar in fran flera
hall, det kan vara problematiskt att utforma bostader som uppfyller riktvardena.

Kvarteren inom etapp 4

Samma slutsatser som for etapp 3. Dessutom ¢kar trafikmangden pa tva lokalgator
med 175-250 %. Detta kommer ge betydligt hogre ljudnivaer vid skolor och radhus vid
dess gator. Dock ar ljudnivaerna i nulaget laga och det borde finnas majligheter att pla-
cera byggnader sa att de skarmar skolgardarna. Dock finns viss risk att om radhusen
placeras nara lokalgatan mot Kronparken att ekvivalent ljudniva 6verskrider 55 dBA
och att ljuddampad sida kravs vilket kan vara besvarligt allra narmast kvartersgatan.
Huruvida 55 dBA ekvivalent ljudniva éverskrids for de Gvre planen beror till stor del pa
om en skarm uppfors langs med Dag Hammarskjélds vag eller inte. Mer noggranna
slutsatser kan inte dras utan nya berakningar.

Omgivande vagnat

Trafikmangderna uppskattas 6ka pa samtliga vagar i det omgivande vagnatet, (se Bild
3 nedan). Dock ar 6kningen marginell (omkring 5 %) pa samtliga vagar forutom pa Hu-
sargatan (20 %). Buller fran trafik pa Husargatan paverkar framst Akademiska hus om-
rade dar inga bostader planeras i dagslaget. Detta omrade har inte utretts i detalj och
varvid det inte finns anledning att dra nagra noggrannare slutsatser for detta.

Kommentar
| slutsatserna for trafikutredningen ges bl.a. féljande:

"Eftersom korsningspunkten Dag Hammarskjolds vag — Vardsatravagen redan idag,
utan adderad trafikalstring for Norra Rosendal, ar hogt belastad finns det risk for att
bedomd genomfartstrafik ligger i underkant. Aven faktorn att trafikokningen fran Vastra
och Sodra Rosendal ej ar utlagd pa omkringliggande nat 6kar risken for dverbelastning
och kapacitetsproblem kring Sédra staden.”
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Det bor alltsa tas i beaktande vid projektering av byggnader att trafikméangderna kan
vara i underkant och om mdjligt tas hojd for detta vid t.ex. fasaddimensionering.
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Bild 2. Markeringar av revideringarna i detaljplanen. Illustrationer erhallna fran trafikut-

redningen.
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Bild 3. Omgivande vagnat med procentuell 6kning av trafikmangden, jamforelse mellan
tidigare (frdn 2015-02-12) och nuvarande utredning (2015-06-12).
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